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‹zninizle önce motosiklet için neler düflündü¤ümü sonra da mo-

torum hakk›ndaki fikirlerimi sizinle paylaflmak istiyorum. 

Ben, motor kullan›rken bu aletle ayn› ruhu paylaflt›¤›m›, yek vücut

oldu¤umu, bu makinenin bende eksik olan› tamamlad›¤›n› hissedi-

yorum. O benim sahip olmak istedi¤im güce sahip, beni kendi ba-

caklar›mla asla olamayaca¤›m kadar h›zl› k›l›yor, kendi fiziksel im-

kanlar›mla ulaflamayaca¤›m yerlere ulaflmam› sa¤l›yor ama bunu

yaparken de bana bir makineden yard›m ald›¤›m› de¤il; bir flekilde

fiziksel yeteneklerimin artt›¤›n› hissettiriyor. 

‹ki teker üzerinde denge kurmak sihir yapmak gibidir, kimse gize-

mini bilmez. 200 km h›zla viraj al›rken sürücü, dizi yere sürtene ka-

dar yatar, yine de düflmez, aksine yat›nca de¤il yatmay›nca düfler.

Bu hissi yaflayabilece¤im baflka bir oyunca¤›m olmad› benim.

Motosikletin size yaflatacaklar›n› asla bir araba ile k›yaslayamazs›-

n›z. Araba ile bir yere giderken d›flar›da hava ›s›n›rsa klimay›, so-

¤ursa kaloriferi çal›flt›r›p evinizdeki ortam› sa¤lars›n›z ama siz

konfordan vazgeçmedi¤inizi düflünürken asl›nda içinde bulundu-

¤unuz ortam› yaflamaktan vazgeçmiflsinizdir. Dört teker üstünde,

hiç arabadan inmeden 1.000km gezip gelseniz “nas›ld›” sorusunun

cevab› olmaz. 

Halbuki motosiklette yol, aya¤›n›z›n alt›ndan akar gider ve küçük

bir hareketle asfalta dokunup gerçekli¤i hissedersiniz, hava so-

¤ursa siz de so¤ursunuz, ya¤arsa ›slan›r, ›s›n›rsa terlersiniz. 

Araba kullanmak bir yan›lsamad›r, ne tekeri görürsünüz ne de mo-

torun sesini duyars›n›z, bir süre sonra her fley otomat devinimler-

den ibarettir. Ama motosiklette sürekli motorun sesini dinler, or-

tam› duyumsar ve adrenalin salg›lars›n›z. Gücü döflemede bir yer-

lerde aramaz avucunuzun içinde hissedersiniz. Orhan Veli, kay›¤›n

küreklerini tutarken avuçlar›nda hissetti¤i flehveti yazm›flt›, moto-

run gaz elci¤i de benim avucumu bafltan ç›kartan fetifl bir nesne-

dir. 

Motor kullan›rken beyniniz sürekli birtak›m verileri de¤erlendir-

mekten baflka bir fley düflünemeyecek kadar meflgul olur ve bu ne-

denle k›sa bir turun ard›ndan bile kafan›z›n boflald›¤›n›, sorunlar›-

n›zdan uzaklaflt›¤›n›z› hissedersiniz. Arkan›zda yolcu varsa yolda

onunla konuflamazs›n›z ama motor durunca tuhaf bir flekilde hep

sohbet ederek gitmifl gibi hissedersiniz, artç›n›zla zaman› konufla-

rak de¤il yaflayarak paylaflm›fls›n›zd›r. 

Peki ya BMW 1150 GS?

Her fleyden önce ben motorumu iki kere seviyorum çünkü o hem

bir BMW, hem de boxer motorlu bir gelande-strasse.

BMW, yaklafl›k 80 y›ld›r motosiklet üreten bir firma, üstelik ilk ku-

ruldu¤u zamanlardan bu yana boxer motor üretiyor. Bir ruhu ve

prestiji var. BMW kullan›rken insanlar sizi yolda çevirip y›llar önce

sahip olduklar› sepetli, boxer motorlar›ndan bahsedebilirler. Avru-

pa’ y› motorla gezdi¤im zaman gördüm ki caddelerde yeni model,

çok fazla BMW motor yok. ‹talya, Fransa gibi motora ve paraya bo-

¤ulmufl ülkelerde bile sofistike güzelli¤e sahip k›z›m›z› b›rakt›¤›-

m›z yerde insanlar etraf›n› çevirip, sa¤›n› solunu inceliyor, heybeti-

ni seyrediyorlard›. Onlar›n telaffuzu ile “bi em vuu”, gerçekten say-

g›de¤er bir marka.

Özellikle boxer motorlu BMW’ler, taklitsiz ve unique’dir. Sadece

motoru ile de¤il, telli ve tubeless olan jantlar› ile de BMW tektir

(Öhö, Caponord’da da var efendim... ukala editörün ilavesi). Telli

cant, esnektir, darbelere mukavimdir, süspansiyon gibi yaylan›r,

zor temizlenir ama temizlenince de ›fl›l ›fl›l yanar, tubeless lasti¤in

yararlar›n› ise zaten biliyorsunuz. Motorumun bir baflka özelli¤i te-

lelever e sahip olmas›d›r, ön frene as›l›nca motor asla dalmaz, bu

sayede artç›n›z sizin s›rt›n›za istemsiz t›rman›fllar yapmayaca¤› gi-

bi fren an›nda motor yere yak›nlafl›r ve güvenli bir flekilde durur.

Ön çatal›n yükseklik ayar›n› yapabilmek, arka amortisörü yüke gö-

re sertlefltirebilmek BMW için lüks de¤ildir. Özellikle amortisör

ayar›, yol tutuflunu müthifl etkiliyor. Arka tekerin ba¤lant›s› da çok

ilginçtir, flaft› saran kovan tekeri motora sabitler. Asl›nda her fley

motor blo¤una sabitlenmifltir, flasesi olmad›¤› için ciddi kaza geçi-

rip de toplanm›fl bir R 1150 GS, kazas›z örnekleri kadar stabil yol

tutufluna sahiptir. fiaft için yapman›z gereken tüm bak›m 20 bin km

de bir çok az masraf yap›p ya¤ almak ve flaft›n üstündeki delikten

döküp alt›ndaki delikten ak›tmakt›r. Arka teker tek taraftan ba¤l›

oldu¤u için patlam›fl tekeri de¤ifltirmek de tamir etmek de çok ko-

layd›r. Pek çok motor için sonradan tak›lan aksesuarlar olan elcik

›s›tma ve elektrik soketi R 1150 GS de standartt›r. Bir de ABS var

ki e¤er “motorda ABS mi olurmufl” diyenlerdenseniz bas›n iptal

dü¤mesine, lastikleri kayd›ra kayd›ra durdurun motorunuzu. 

Motorumun teknik özelliklerini, kaç bast›¤›n› veya ne kadar yakt›-

¤›n› anlatmam› bekliyorsunuz de¤il mi? Onlar iflin detay›, nette bir

tarama yapsan›z, teknik özellikleri ile ilgili binlerce sayfa gelir kar-

fl›n›za ama motorumu benim gözümde de¤erli k›lan teknik verileri

de¤il, yukar›da bir nebze anlatmaya çal›flt›¤›m üzere motorumun

ruhu, kendisinden baflka hiçbir motora benzemeyen özellikleri, d›fl

görünüflü, boxer kafalar›d›r. 

Öte yandan teknik olarak da hiç kötü de¤ildir, benzin sarfiyat› piya-

sadaki motorlar›n tamam›ndan tart›flmas›z daha iyidir, kimi 600-

650cc motorlardan bile daha az yakt›¤› bir gerçektir. Üzerine

250km yük vurup Ankara-‹stanbul otoyolunda tüm yokufllar› 6. vi-

teste, 150km süratle kolayca ç›kabilirsiniz. Benim görebildi¤im ka-

dar› ile iflçili¤i de en iyi olan motorlardan biridir. Kontrol dü¤mele-

ri, gösterge paneli, kaynak yerleri, metal alafl›mlar› hep birinci s›-

n›ft›r. BMW, kolay kolay parça bozmaz ve paslanmaz ama bir de

bozulursa, bu olay sahibinin havsalas›na s›¤mayaca¤› için flikayet-

ler ayyuka ç›kar ve siz kopar›lan yaygaraya bak›p zannedersiniz ki

BMW’ler ikide bir bozuluyor. 

Ve en önemlisi ne yapar eder sizi yolda b›rakmaz. Bir enduro da

boxer motora sahip olman›z çok güven vericidir. Çünkü ne kadar

elefltirilirse elefltirilsin dünyan›n en az mekanik ar›za ç›karan ma-

kinesidir. ‹lk tasarland›¤› günden bu yana pek az de¤iflikli¤e u¤ra-

yarak üretilmifltir ve uzak destinasyonlara gidenlerin favori tercihi-

dir. Tüm motorlar içinde en düflük devirde en yüksek torku, boxer

motor üretir, bu sayede düflük h›zlarda kolay toplar ve rahat eder-

siniz.

Peki hiç mi flikayetim yok? Evet var elbette, isterdim ki flehir içi tra-

fikte s›k›flt›¤›m zamanlarda motor ›s›nmas›n ama bunu isterken de

off road flartlar›nda kolayca delinebilecek bir radyatör ve bozulma

riski tafl›yacak su devridaim sistemi konsun istemem ve “ya yardan

ya serden vazgeç” deseler radyatörden vazgeçer motorumu flimdi-

ki hali ile isterim, daha iyi rüzgar korumas› sa¤layan ön cam ister-

dim ki Adventure’e koydular, bir de s›caktan kararm›fl manifoldu-

na, egzoz borular›na bak›p bazen üzülüyorum ama d›fl› ayna gibiy-
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ken içinin paslan›p çü-

rümesinden elbette

iyidir. 

Son olarak servis ko-

nusuna gelince. Türki-

ye’ de sat›fl› düflük ol-

du¤u için ithalatç› fir-

ma ne yaz›k ki moto-

siklet departman›n›

bir angarya olarak gö-

rüyor ve ifli, elinin ucu

ile tutuyor. Servislere

gitseniz en eski ele-

man›n tecrübesi bir-

iki y›l› geçmez. ‹stinye’

de sübaplar›m› 15-20

olarak ayarlam›fllard›

ve o halde 11.000km’-

lik bir tura gitmifltim,

neden sonra manual e

bak›nca gördüm 15-30

olmas› gerekti¤ini. ‹ki

büyük flehrin d›fl›nda

sadece ‹zmir ve Fethi-

ye’ de yetkili servis var. En büyük handikapsa yedek parça stokla-

r›n›n olmay›fl›. Birkaç çeflit filtre, buji ve ufak tefek sarf malzeme-

si d›fl›nda her fley yurt d›fl›ndan ›smarlan›r ve ›smarlad›¤›n›z parça

gelene kadar siz sezonu kapam›fl olabilirsiniz. Garanti süresi 2001

y›l› sonundan itibaren bir y›ldan iki y›la yükseltildi ki bu süre Ame-

rika’ da 36 ay veya 36.000 mil olarak uygulan›yor. Servis masrafla-

r›n› ise flöyle anlatay›m, en son TEMMUZ 2002 ay›nda yetkili servi-

se gitti¤imde benim motor kilometrede 100 Lira benzin, 33 Lira

servis masraf› yak›yordu ama bu rakam çok da abart›l› de¤ildir, ör-

ne¤in Honda ile mukayese edecek olursak BMW nin 10.000 km

servis ücreti 210 milyon iken sordu¤umda Honda, 6.000km’de bir

bak›m yap›p 160 milyon ald›klar›n› söylemiflti. Ayn› flekilde parça fi-

yatlar›n› da parça ömürleri ile mukayese ederek hesaplamak ge-

rekir. Fren balatalar›, ya¤›, lambas›, bujisi vs. di¤er motorlar ile he-

men hemen ayn› fiyatt›r. Ayr›ca yetkili servis d›fl›nda da pek çok us-

tas› vard›r, flimdiki olgun ustalar›n ço¤u sanatlar›n› Jawa’ larda

BMW lerde ö¤renmifllerdir. 

R 1150 GS hakk›nda flehir efsaneleri

1. Çok titreflimlidir.

Boxer motorda, sadece s›ral› 4 silindirli motorlardan daha fazla tit-

reflim vard›r. Titreflimi ise ancak düflük viteslerin yüksek devirle-

rinde hissedersiniz. Yoksa uzun yolda overdrive olarak tasarlanm›fl

olan 6. vitese teslim edince motoru, ne ses kal›r ne titreflim.

2. Parças›, servisi pahal›d›r.

Parçan›n gerçek fiyat›n› onun ekonomik ömrüne bölerek bulabilir-

siniz. ‹kincisi, siz zaten motoru al›rken an yak›n rakibinden %15-20

fazla para ödeyeceksiniz. Bu fark› veren, sonradan ödeyece¤i ye-

dek parça fiyat fark›n› da peflinen kabul etmifl say›l›r. Kald› ki peri-

yodik sarf malzemeleri, AB ile gümrük birli¤imiz oldu¤u için ço¤u

zaman Japonlardan daha ucuz. Benim bujimin 3 kat› fiyata buji al›p

takan Kawazaki ZX 12 sahibi arkadafl›m var.

3. Çirkin, bir fleye benzemiyor.

Zevkler ve renkler tart›fl›l›r. Bu motor, bir tasar›m harikas›d›r. ‹lk

dinleyiflte çok be¤enip, üçüncü dinleyiflte art›k her ezgisini, her sa-

t›r güftesini ezberledi¤iniz flark›lara benzemez. Gün be gün daha

çok be¤enir, yeni güzelliklerini keflfedersiniz. Ayr›ca, orijinal olsun

olmas›n her türlü aksesuar da çok yak›fl›r. 

4. Boxer motor kafalar› çok genifl, trafikte araba aralar›ndan

geçmez sa¤a sola kolayca çarpar ve k›r›l›rlar.

R 1150 GS, di¤er tüm büyük endurolar gibi flehir içi motoru de¤il-

dir. En az›ndan ‹stanbul-Ankara da de¤ildir. Yana ç›kan boxer ka-

falar› ise didon geniflli¤inden daha fazla ç›km›fl de¤ildirler. Bu ne-

denle di¤er motorlar›n

geçti¤i her yerden 1150

GS de geçer, ancak

bunlar›n sa¤a sola

çarpma ihtimalleri

gerçekten vard›r ama

Hepco&Becker çok ba-

flar›l› koruma demirleri

(hatta orijinalinden bile

daha baflar›l›) gelifltir-

mifltir, bunlardan al›p

tak›nca silindir kafas›n›

çarpma endiflesi sizin

kafan›zdan silinir. Hep-

co&Becker koruma

demiri tak›l› bir GS’i ya-

t›rsan›z sadece lastik-

ler ve koruma demiri

yere de¤er, ne elcik, ne

çanta ne de baflkaca

bir parça zeminle mu-

hatap olmaz.

5. Boxer motorda

yaz›n aya¤›n,

baca¤›n yanar.

Evet, yaz›n s›k›fl›k tra-

fikte silindir kafalar›n-

dan epey bir s›cakl›k

yay›ld›¤› do¤ru ama bu s›cakl›¤›n flort giymedi¤iniz sürece size za-

rar› olmaz. Korumal› pantolon ve botun içinde yak›c› bir s›cakl›k

de¤il ancak terletici bir s›cakl›k hissedersiniz, k›fl›nsa bunlar›n yay-

d›¤› s›cakl›k so¤ukla mücadelede çok yard›mc› oluyor. 

6. Kolay bozulur. 

Yukar›da da belirtti¤im üzere hiç de kolay bozulmaz. Hatta çok çok

dayan›kl›d›r. Caddelerde 1950-1960 model boxer motor görmek s›-

radan bir ifltir. fiu anda Yunus’lar›n bindi¤i R 80’ler 1995 model ve

her biri en az 80-100.000km yol yapm›fl motorlar. Kim bilir kaç de-

¤iflik sürücüleri oldu bunlar›n ve hiç de iyi servis alm›yorlar. Boxer

motorun ne kadar dayan›kl› oldu¤unu anlamak için üvey evlat mu-

amelesi gören bu makinelerin sesine kulak vermeniz yeterlidir. Di-

lerseniz www.bmwgs.com adresine gidip biraz gezinin, orada in-

sanlar 250-300.000 mil yapm›fl motorlar›n› anlat›yorlar. Sa¤lam ve

dayan›kl› olmalar›n›n bir baflka göstergesi de ikinci el pazar›n›n

güçlü olmas›d›r. K›sa zamanda elden ç›karabilece¤iniz gibi ne ka-

dar yol yapm›fl olursa olsun belli bir pazar› ve de¤eri hep vard›r. 

Kolay bozuldu¤una dair flayian›n kayna¤› fludur: Baflka motorlara

nazaran daha yüksek para ödemifl olan BMW sahiplerinin beklen-

tileri de yüksektir. Bu yüzden es kaza bir ar›za verse, sahibi ortal›-

¤› birbirine katar. Ayr›ca piyasada çok fazla R 1150 GS oldu¤u için

hakk›nda çok konuflulan bir motordur ve bu motorlar modifiye edi-

lemeyece¤i için tek konu ar›zalar› üzerine geyik yapmakt›r. Yani

BMW lerin çok bozuldu¤u asl›nda BMW sahiplerinin yayd›¤› bir de-

zinformasyonundan ibarettir.

OK, bu kadar övdü¤üm yeter, flimdi gidip BMW den param› alay›m

:-}} Yok valla, para filan alm›fl de¤ilim, hatta b›rak›n para almay›, bu

sene ç›kaca¤›m Avrupa turuna sponsor olmalar›n› talep etmifltim

zahmet edip cevap bile vermediler, k›rg›n›m onlara.

Böyle yazd›m, çünkü ben motorumu gerçekten çok çok seviyorum.

Allah kimseyi motorundan ve sevdiklerinden ay›rmas›n. Kal›n sa¤-

l›cakla.  IKITEKER

> Y. Seçkin fiahin Ankara
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Yeni nesil bir all-road motor do¤du. Ducati’nin yeni Multistrada

1000 modeli yollarda. Ducati bu modelde bir superbike’›n per-

formans›n›, bir büyük enduro’nun kullan›fll›l›¤›n› ve Ducati stili-

ni birlefltirmeyi deniyor. Ducati’nin Stratejik Planlama Müdürü

David Gross, “Multistrada tamamen yeni bir motor s›n›f› yarat›-

yor” fleklinde konufluyor. “Bir speed motorun performans›n› ve

tasar›m›n› bir enduro’nun esneklik ve pratikli¤i ile birlefltirdik.

Yaratt›¤›m›z gerçek bir ‘Moto-Totale’ oldu, Emilia Romagna’n›n

sokaklar›nda, tepelerinde, da¤lar›nda ve otobanlar›nda do¤du

ama dünyan›n her yerindeki yollar› parçalamaya haz›r.”

Bahsedilen Emilia Romagna, Ferrari’nin, Maserati’nin ve tabii ki

Ducati’nin do¤um yeri. Burada, Ducati fabrikas›ndan pek de uzak

olmayan bir yol var, “Paso della Futa” ad›yla biliniyor, 50 km’lik ç›l-

g›n virajlar, adrenalin pompalayan sert bir yol kaplamas›... Motor-

cular›n kutsal yolu say›lan bu yol Multistrada’n›n da ilham kayna¤›

olmufl.

Ducati Tasar›m Müdürü ve ayn› zamanda Multistrada’n›n da flef ta-

sar›ms›s› Pierre Terblanche, “Performans›n›n yan› s›ra, Multistra-

da macerac›lar›n da arad›klar› herfleyi bulabilecekleri üstün bir

araçt›r.” diyor. “Bu motoru yarat›rken 70’li y›llar›n standart, özel

amaçl› üretilmemifl motorlar›ndan ilham ald›m. Böylece Multist-

rada’n›n tasar›m›nda öncelik hafiflik ve kompakt yap› üzerine oldu.

Bu da kullan›m kolayl›¤›, pratiklik ve gücü birlikte getirdi. Kullan-

d›¤›m›z alüminyum döküm, paslanmaz çelik ve krom parçalar, Du-

cati k›rm›z›s› ve metalik gümüfl renk ile birleflince harika bir “me-

kanik” görüntü oluflturuyor.”

Ducati bu motoru yarat›rken kendi tasar›m ve mühendislik olanak-

lar›n›n yan›s›ra, FIAT, BMW ve Ferrari’nin de olanaklar›ndan yarar-

land›¤›, Turin’de yerleflik ‹dea Enstitüsü’nün benzersiz CAD sis-

temlerini ve el yap›m› modelleme teknolojisini kullanm›fl. 2002 y›l›

motorun prototiplerinin test edilmesi ve sonuçlara göre mükem-
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mellefltirilmesi ile geçmifl ve seri üretim 2003 y›l› bafl›nda baflla-

m›fl. 

Hava So¤utmal› Motor

Hava so¤utmal› bir motorun çok önemli tasar›m ve uygulama üs-

tünlükleri vard›r. Bunlar›n en önemlisi su so¤utmal› bir motora gö-

re daha basit yap›l› ve küçük olabilmesidir. Radyatör, devirdaim

pompas›, hortumlar, so¤utma suyu kab›  yoktur. Motorun içinde su

dolaflmas› için kanallar olmad›¤› için genel yap› daha küçük olabi-

lir. Hava so¤utmal› bir motorun bak›m› daha kolayd›r, bu da uzun

dönemde maliyet masraflar›n› düflürür. Bütün bunlar›n yan›s›ra

›fl›l ›fl›l parlayan so¤utma kanatç›klar›n›n motora katt›¤› güzellik de

yabana at›lmamal›d›r.

1000TS Ducati’nin halihaz›rda kulland›¤› di¤er hava so¤utmal› mo-

torlar› baz alsa da tamamen yeni bir L-çift güç ünitesi. Yenilik si-

lindir kapa¤› ile bafll›yor, “büyük patlama, k›sa stroke” piston yap›-

s› ile devam edip, motorun kalbine kadar sürüyor. Tasar›mdaki he-

def çok aç›k: Toplam gücü yükselt, orta devir güce a¤›rl›k ver, me-

kani¤i basitlefltir, motor ›s›s›n› azalt, güvenilirli¤i artt›r, ve a¤›rl›¤›

azalt.

Teknik bak›fl

Silindir kapaklar› ile bafllayal›m, ateflleme art›k çift buji ile sa¤la-

n›yor, ekzantrik milini rulmanlarla sabitleme fleklindeki gelenek-

sel yaklafl›m yerini bas›nçl› ya¤ yataklar›na b›rakm›fl. Böylece ha-

reketli parça say›s› azalt›lm›fl ve daha iyi ›s› da¤›l›m› sa¤lanm›fl. Çift

bujili ateflleme ile daha bütün yanma ve orta devirlerde daha çok

güç elde edilmifl. 

Emme ve eksoz valfleri aras›ndaki aç›n›n belirgin bir flekilde azal-

t›lmas› Ducati’nin “Testa Stretta” isimli yeni ve küçük silindir ka-

pa¤› teknolojisinin anahtar›. Bu teknoloji, yanma odas›na daha iyi

bir biçim verme olana¤› sa¤larken genel yap›y› da küçültüyor. So-

nuç, daha kaliteli yanma, yüksek s›k›flt›rma ve daha çok güç. Bu

yeni yerlefltirme flekli, ekzantrik mili ve valfler aras›nda daha di-

rekt bir iliflki sa¤larken, sürtünme ve valf elemanlar› üzerine binen

yükü azaltarak güvenilirli¤i artt›r›yor. 

Krank mili de yeni bir flekle sahip, kütlesi daha merkezde ve ya¤-

lama portlar›n›n yeri de¤iflmifl. Böylece daha sa¤lam bir yap›, dü-

flük titreflim ve yine güvenilirlik elde edilmifl.

Ya¤lama sistemi de yenilenmifl. 1000TS art›k belirgin bir flekilde

daha yüksek ya¤ bas›nc› ve hacmi ile çal›fl›yor, bu durum yeni tip

bir ya¤ pompas› ve ya¤ kanallar›n›n tümüyle bafltan tasarlanmas›

ile sa¤lanm›fl. Güvenirlilik ve düflük motor s›cakl›¤›, so¤utma ka-

natç›klar›n›n say›s›n›n artt›r›lmas› ve ideal flekilde yerlefltirilmele-

ri ile sa¤lanm›fl. Debriyaj bask›s›, volan ve balata tutucu k›s›m özel

bir alüminyum alafl›mdan yap›lm›fl.    

fianz›man ç›k›fl mili zincir difllisi taraf›nda iki s›ra rulman kullan›-

larak güçlendirilmifl ve dayan›kl›l›k, sa¤laml›k kazanm›fl.

1000TS, yeni bir güce, sa¤laml›¤a ve rand›mana sahip, yak›t enjek-

siyonlu, hava so¤utmal›, 1000cc’lik L-çift bir motor ve tüysiklet,

sald›rgan Multistrada için çok uygun.

fiase 

Ducati’nin görmeye al›flt›¤›m›z “Trellis” flasesi hemen göze çarp›-

yor. ALS 450 borular›n kaynaklanmas› ile oluflturulan bu flase hem

çok hafif hem de çok sa¤lam, dahice bir tasar›m› var. Bu köfleli ve

bol kaynakl› borular sa¤laml›klar›n› hem malzeme özelli¤inden

hem de üçgen yap›dan al›yorlar. Çekme alüminyum flaselere oran-

la da çok daha hafifler. Dahas›, Ducati’nin ekstra güçlendirilmifl

motor blo¤u da flasenin aktif bir parças› olarak görev yap›yor ve

hem gelen yükleri absorbe ediyor, hem de a¤›rl›ktan tasarruf sa¤-

l›yor ve yap›sal sa¤laml›¤a katk›da bulunuyor.

Süspansiyon

Ducati’nin tasar›m ekibi Multistrada için ellerindeki en iyi superbi-

ke süspansiyon sistemini seçmifller. Showa marka tam ayarl› ön



çatal yumuflak, hassas ve güvenli bir sürüfl sa¤l›yor. Normalde su-

perbike’larda kullan›lan bu süspansiyona Multistrada’ya özel ola-

rak ek 2.5cm hareket verilmifl ve toplam hareket mesafesi bozuk

yüzeylerde kullan›labilecek flekilde 16cm’e ç›km›fl. Arkada yeni,

tek taraftan ba¤lant›l› bir sal›ncak göze çarp›yor. Ducati Corse ya-

r›fl motorlar›nda da kullan›lan büyük aks tafl›y›c› rulmanlar sa¤-

laml›¤›n garantisi. Arka süspansiyon yine Showa’dan, öhlins tipi

tam ayarl› olmas›n›n yan›s›ra yay tansiyon ayar›ndan ba¤›ms›z bir

yükseklik ayar sistemi içeriyor, böylelikle sürücünün yol ve yük

flartlar›n›n gerektirdi¤i yay ön gerilim ayar›n› yaparken kendine uy-

gun sele yüksekli¤ini bozmamas› sa¤lanm›fl.

Frenler

Önde ve arkada bu iflin en iyisi, Brembo “Series Oro” kaliperler

kullan›lm›fl. Öndeki dört pistonlu kaliperler yeni tasar›m 320mm’-

lik diskleri tutuyorlar. Arkada ise 245mm tek disk çift pistonlu ka-

liperle kullan›lm›fl. Önde ve arkada çelik örgü hidrolik borular› fren

performans›n› artt›r›c› unsur. Sistemin tamamlay›c›s› ise yine

Brembo markal› hidrolik pompalar›na ba¤l› yeni, düflük a¤›rl›kl›,

küçük, yerden tasarruflu hidrolik rezervuarlar›.

Jantlar ve Lastikler

Ducati tasar›mc›lar› yepyeni ön ve arka jantlar yaratm›fllar. Bir

yandan agresif bir görüntü verirken di¤er yandan yal›nl›k ve hafif-

lik ön planda. Diskler art›k genifl jant göbeklerine direkt ba¤l›, böy-

lece ek bir disk tafl›y›c›ya gerek kalmam›fl. Multistrada’n›n pistte ve

caddede test edilen performans›n›n garantisi ise genifl ve üstün

kavray›fll› spor tip lastikleri. 

Sele, Benzin Deposu ve Karenaj

Sele ve depo iliflkisine mümkün oldu¤unca ince bir yap› sa¤lamak

üzere özel bir dikkat sarfedilmifl. Bu bölüm tek silindirli makina-

lardan al›flt›¤›m›z kadar ince. Bir motor üzerinde sürücünün kom-

foru birçok faktöre ba¤l›d›r fakat öncelik daima gidon, sele ve

ayakl›klar iliflkisindedir. Multistrada’da bu konuda büyük dual-

sport motorlar›n dik, ayak önde oturma pozisyonu ile spor makina-

lar›n e¤ik pozisyonu aras›nda bir denge kurulmufl. Ön karenajda

rüzgar korumas›na önem verilmifl. Ön cam al›fl›ld›¤› gibi karenaja

de¤il, gidon ve ön çatala monte edilmifl, böylece ön cam gidonla

beraber döndü¤ü, dolay›s› ile gidona  bir s›n›rlama yaratmad›¤› için

ön tekerle¤in manevra kabiliyeti çok artm›fl.  

Kumandalar ve gidon

Sürücünün konforu için yeni nesil, ergonomik ve eldivenle kullan›-

ma uygun kontroller kullan›lm›fl, gidon da yeni bir tasar›m, içinde

güçlendirici çapraz ba¤lant›lar içeriyor.

Göstergeler, lambalar, farlar, sinyaller  

Yeni göstege paneli oldukça büyük bir elektronik analog devir sa-

ati içeriyor. Yan›ndaki LCD ekran ise çok fonksiyonlu. Buradan h›z

(mil veya km), saat, motor s›cakl›¤›, benzin az uyar›s›, ortalama h›z,

ortalama benzin sarfiyat›, servis zaman› uyar›s› ve tripmetre bilgi-

lerini görmek mümkün. Ön dönüfl sinyalleri aynalara entegre edil-

mifl ve böylece hem a¤›rl›ktan kazan›l›rken hem de daha “temiz”

bir görüntü sa¤lanm›fl. Yeni tasar›m tek ön far ise hem k›sa hem

de genifl aç›l› bir uzun hüzme sa¤l›yor. 

Aksesuarlar

Ducati’nin tasar›m bölümü sadece bu yeni motoru yaratmakla ye-

tinmeyip Multistrada’ya özel aksesuarlar da haz›rlam›fl. Yan çanta-

lar, arka yüklük, uydu navigasyon sistemi, performans artt›rmaya

yönelik eklentiler, Multistrada ismine ve çizgilerine sahip motor

giysileri ve daha bir çok aksesuar Ducati sat›c›lar›nda Multistrada

merakl›lar›n›n ilgisini bekliyecek. IKITEKER

www.ducati.com

> Bora Yurtören Ankara

http://www.ducati.com


‹lk büyük hacimli ürününü yarat›rken, Aprilia teknoloji kartini oy-

nam›fl gözüküyor. Büyük hacimli V2 motora sahip Mille’ye bak›ld›-

¤›nda elektronik enjeksiyon, debriyaj sistemini koruyan ani vites

düflürmelerde harekete geçen pnömatik sistem gibi konsantre bir

teknoloji ürünü ile karfl› karfl›ya olundu¤u anlafl›labiliyor. 60 dere-

celik V motor kullan›c›ya çok genifl bir kullan›m band› sunmakta,

torku ve gücü genel olarak tatmin edici. Görünüflü kadar ruhen de

sportif olan motosikletin pozitif özellikleri aras›nda kumandalar›-

n›n kalitesi, süspansiyonlar›n›n konforu, motorun homojen davra-

n›fl› gibi etkenler bir araya geldi¤inde hiperspor motorun bir flehi-

riçi arac› olarak da kullan›labilece¤i anlafl›l›yor. Karenaj›n›n tasa-

r›m› ise yeteri kadar koruyucu biçimde tasarland›¤›ndan, uzun me-

safeleri fazla yorulmadan katetmek mümkün olabiliyor. Karanl›k

nokta olarak arka süspansiyonun yoldaki küçük engebelere karfl›

yetersiz kalmas› ve ön frenin sinirli kullan›m tarz›nda güçsüz kal-

mas› gösterilebilir. Çok güçlü ve kaliteli bir ön tak›ma sahip motor-

da, pilot arzulad›¤› kadar öne yüklenebilir, bu motorun gidiflini ke-

sinlikle bozmamaktad›r. Ayr›ca ön frenin fliddetli kullan›mda güç-

süz kalmas›na çözümü Aprilia Mille R’da daha büyük fren kaliper-

leri kullanarak çözmüfltür. Yani bu tür bir motoru pistte yar›fl

amaçl› kullanmak istiyorsan›z, biraz daha fazla ödeyip hem moto-

ru hem de frenleri sinirli kullan›m tarz›na yönelik bir motor alma-

n›z mümkün. Bu motor iflçilik, sürüfl kalitesi aç›s›ndan iki silindir-

li japon rakiplerine göre mükemmel bir alternatif olarak gözükü-

yor. Ducati 998 ile karfl›laflt›r›ld›¤›nda hem daha ucuz, hem de sü-

rüfl pozisyonu onun kadar radikal de¤il, daha bir roadster tarz›n-

da... 2002 sonras›nda motorun 5mm. flasinin içine al›narak kare-

naj›n yeniden gözden geçirilmesi ve iki beygir güç artt›r›m› gibi mo-

difikasyonlar›n yap›ld›¤› Mille flu anda s›n›f›n›n en homojen ve en

tatmin edici seçimi olarak gözüküyor.

Modifiye edilmifl pist yar›flç›s›: Aprilia RSV Mille R

Bir RSV Mille al›n ve ona yar›fl ekipmanlar› ekleyin, hop, bir Mille

R’›n›z oldu... Modifikasyon menüsünde 3 flekilde ayar yap›labilen

özel seri Öhlins Çatal ve amortisör kombinasyonu, daha hafif ve da-

yan›kl› olan plastik benzin deposu, tek sele (bir yar›flç›da ikincisine

gerek olmad›¤›ndan), aluminyum jantlar ve karbon çamurluklar

bulunmaktad›r. Her ne kadar ‹talyan testleri CV olarak verildi¤i için

güçsüz gözükse de daha önceki senelere göre 2 HP kazanm›fl ve k›-

s›tlamas›z versiyonda 130hp güç üretebilmektedir. Fransa’da baz

versiyonu olan Mille’ye göre 3000 Euro daha pahal›ya sat›lan motor,

di¤er modele göre üstün nitelikli parçalar› ile daha üst bir çizgide-

dir. Nerede kullan›laca¤› kafalarda soru iflareti yaratsa da, egzo-

sundan ç›kan sese afl›k olanlar her çeflit yolda egzos senfonisini ça-

t›rdatabilirler. Kullan›m›ndan zevk alabilmek ise ancak neresi için

yarat›ld›ysa orada gerçekleflebilmektedir: pistte... IKITEKER

> Sinan Özgen Almanya

Test Alternatif Seçim

Aprilia RSV M i l l e

Aprilia RSVMille R

Art›lar›

+ Hafif ve manevra kabiliyeti yüksek flasi.

+ Konforlu ve dayan›kl› süspansiyonlar. 

+ Tatl› motor davran›fl›

Eksileri

- Fiyat›

- Farkl› ve uç tasar›m›

Motor Özellikleri

60 derecelik V motor, 4 zamanl›, su so¤utmal›, 1000cc, zincir aktarmal›

fiasi Özellikleri

Kafes fleklinde aluminyum flasi, 43mm upd (ters) çatal 120mm oynama pay›,

ayarlanabilir tek arka amortisor 120mm oynama pay›, 4 pistonlu 320mm çapl›

çift ön disk, tek pistonlu 220mm çapl› tek arka disk, 18lt benzin deposu

Fiyat ‹talya 15.700Euro / Fransa 15.500E

Aprilia RSVMille

Art›lar›

+ Ön tak›m

+ Konfor ve ekipman 

+ Motor

Eksileri

- Baz› detaylar›n esteti¤i

- Dönüfl çap›

Motor Özellikleri

60 derecelik V motor, 4 zamanl›, su so¤utmal›, 1000cc, zincir aktarmal›, 6 vites

fiasi Özellikleri

Kafes fleklinde aluminyum flasi, 43mm upd (ters) çatal 120mm oynama pay›,

ayarlanabilir tek arka amortisor 120mm oynama pay›, 4 pistonlu 320mm

çapl› çift ön disk, tek pistonlu 220mm çapl› tek arka disk, sele yüksekli¤i 820mm,

20lt benzin deposu, yola ç›kmaya haz›r a¤›rl›k 214kg

Fiyat ‹talya 12.990E / Fransa 12.499E

RSVMille Akseuar ve Yedekparça Listesi

RSV Mille Titanyum vida seti 8796050 312.58

RSV Mille Karbon Çamurluk 8796055 252.60

RSV Mille Karbon çamurluk arka 8791048 225.37

RSV Mille Karbon kapak 8791058 161.26

RSV Mille Depo üstü çanta 8792156 137.09

RSV Mille Gidon amortisörü Sach Boge 8795006 308.45

RSV Mille Gidon amortisörü Öhlins 8795031 882.08

RSV Mille Öhlins Amortisör Arka 8795032 1704.82

RSV Mille Motor örtüsü 8796046 143.21

RSV Mille Depo koruma 8796047 37.18

RSV Mille Alüminyum ön jant Mavi 8796196 941.41

RSV Mille Alüminyum arka jant Mavi 8796197 1197.07

RSV Mille Karbon kuyruk 8796203 229.50



Afla¤›daki Tablo Mille R için yap›lan testin sonuçlar›n› göstermektedir:

Maksimum H›z

Gerçek H›z 271,5km/s

Göstergede Okunan H›z 266km/s (mille 259)

1. vites 9200 dev/dk 101,6km/s

2. vites 9200 dev/dk 141,5km/s

3. vites 9200 dev/dk 177,4km/s

4. vites 9200 dev/dk 211,4km/s

5. vites 9200 dev/dk 240,3km/s

6. vites 9200 dev/dk 262,1km/s

H›zlanma

Mesafe(metre) Zaman (sn) H›z (km/s)

0-400 10”7 (10”8 mille) 211,9

0-1000 19,7 255,5

H›z (km/s) Zaman (sn) Mesafe (m)

0-50 1”5 10,3

0-100 3”0 45,5

0-150 5”7 131,8

0-200 9”3 309,6

Tekrar Kavrama (50km/s ve 6. vites)

Mesafe (m) Zaman (sn) H›z (km/s)

0-400 13”1 174,8

0-1000 23”1 246

H›z(km/s) Zaman(sn) Mesafe (m)

50-100 5”7 114,7

50-150 10”7 280,1

50-200 15”6 525,7

Fren Mesafeleri

Gerçek H›z (km/s) Durma Mesafesi (m)

60 12,9

100 37,4

Tüketim

Limitte Kullan›m 7,8km/lt

fiehir D›fl› 18,1km/lt

Ekonomi 20,1km/lt

90 km/s Sabit h›z 19,1km/lt

120km/s Sabit h›z 16,8km/lt

Ses Üretim Ölçümleri

20metreden klakson 86db(A)

H›zlanma, 7metre uzaktan

(gaz kolu 2/3 oran›nda aç›k) 89db(A)

A¤›rl›k

5l. benzin ile gerçek a¤›rl›k 202,8kg

Önde (%50,5) 102,4kg

Arkada (%49,5) 100,4kg

Dönüfl Çap›

Çap 6,3m

Vibrasyon  (3 vites, gaz kolu 2/3 aç›k) 

M/s2 Media Picco

Elde 8,3 77,7

Ayakta 11,1 83,3

Soglia fastidio 20 100

H›z Takometresi fiaflmas›(km/s.)

Gösterdi¤i ölçü Gerçek Ölçü

50 50

100 101,8

150 152,7

200 204

Devir Takometresi fiaflmas›

Gösterdi¤i ölçü Gerçek Ölçü

3000 2785

6000 5497

Ölçümlerin Yap›ld›¤› Meteorolojik fiartlar S›cakl›k 13 C, Bas›nç 1020mb, Rölatif Nem %49, Rüzgâr H›z› 0,5m/sn

Yak›t›n Özellikleri Is› 12°C, özgül a¤›rl›¤› 741g/l

Güç Ölçümleri

Maksimum Güç (Yola Aktar›lan) 86,63W (117,71CV) 9200d/dk (‹lan Edilen) 96 kW, 9500d/dk

Maksimum Tork (Yola Aktar›lan) 104,67Nm (10,67kgm) 6650d/dk (‹lan Edilen) 101Nm, 7250d/dk

Güç Ölçümlerin Yap›ld›¤› Meteorolojik fiartlar S›cakl›k 15 C, Bas›nç 1020mb, Rölatif Nem %55, Sapma CE 95/1=0,994

Ölçümler ROBBY MOTO Engineering taraf›ndan yap›lm›fl, INMOTO’dan al›nm›flt›r. 



‹ranl› bir arkadafl›m ‹ran co¤rafyas›n› bir kediye benzetmiflti.

Tehran (Tahran) bu kedinin tam ensesine denk düflüyor.

2 May›s akflam› Tahran Mihrabad havaalan›na geceyar›s› indik.

Uçak yolcular›n› ana binaya tafl›yan otobüsün iç k›sm› k›rm›z› kadi-

felerle kapl›yd›. Bunu do¤uda olman›n ilk keyifli belirteci olarak

kayda ald›m.

Tahran Kuzeyde Elbruz da¤lar›na dayanm›fl bir kent, da¤lar›n arka-

s› Hazar gölü. Dolay›s›yla Tahranl›lar hem kayak hem de göl için or-

talama 1.5-2 saatlik bir yol katederek istediklerine kavufluyorlar.

Ülkede uzun zamand›r süregelen ithalat k›s›tlamas› nedeniyle ileri

teknoloji ürünü mal ve hizmetler konusunda bir s›k›nt› var. Ancak

yine de mevcut flartlarda her fley gayet güzel ve t›k›r t›k›r iflliyor. fie-

hir tertemiz ve inan›lmaz güzel bir suyu var. Samarand da¤›ndan

gelen bu güzel su nedeniyle flifle suyu/damacana olay› yok.

Tahranda kald›¤›m›z 3 gün boyunca birbirini izleyen toplant›lardan

arta kalan zamanlarda birkaç gezi yapma olana¤›m›z oldu. fiah›n

saraylar›n› gezdik (Sadabad denen yer, burada bir de pakt imzalan-

m›flt›), Dervent’e gittik. Dervent da¤›n yamac›nda kurulu bir mesire

yeri. Bizim Maflukiye-Sapancaya benzer bir taraf› var. Restoranla-

r›n d›fl k›s›mlar›nda akflam fl›k kandiller yan›yordu. Hava ayd›nl›k,

›s›tmaya da ihtiyaç yok ama kandiller har›l har›l yan›yor, da¤lardan

gelen do¤algaz sayesinde yan›yormufl. Enerji bol yani..Bunu benzin

fiyat›ndan da anl›yabilmek mümkün. S›k› durun litresi 130.000 TL

civar›nda. Üstelik bu yak›n zamanlarda % 30 zam yemifl hali imifl. 

fiehrin tam ortas›nda büyük bir spor kompleksi var, meydanlar ve

bulvarlar gerçekten genifl ve ferah.. Ama.. amas› var. Trafik bir fe-

laket. Bunu öylesine söylemiyorum. Gerçek anlamda felaket. ‹n-

sanlar inan›lmaz h›zl› ve h›rsl› bir flekilde araç kullan›yorlar. Birbir-

lerine yol hakk› tan›mama konusunda yemin etmifl gibiler. Bizim

trafi¤imiz Tahran trafi¤i yan›nda Londra trafi¤i gibi kal›r denebilir.

Bayan sürücüler ayn› bizim bayanlar›m›z gibi, sadece Sümbül ha-

n›m tarz› zarif baflörtüleri ay›r›c› olabilir, yoksa kara günefl gözlük-

leri, kilitlenmifl bir çene ve asla yol vermeme/geçifl hakk› tan›mama

konusunda ölümüne yemin etmifl olmalar› tamamen bizimkilerle

a y n › .

Trafik polisleri var fakat ciddi flekilde müdahale edip akan trafi¤in

önüne pek ç›km›yorlar, trafik o kadar h›zla ak›yor ki bazen bulvar-

larda ayr› yönlerden gelen 3 arac›n birden kafa kafaya tokufltu¤u

oluyormufl. Tahran’da arabayla tokuflmak silah veya maket b›ça¤›

çekmek için yeterli bir sebep de¤il, bu konuda bizden çok daha yük-

sek toleransa sahipler.

Trafi¤in Çoruh gibi akt›¤› bu caddelerde sat›c› çocuklar (bizdeki ka-

dar çok olmasa da) görevlerini aksatmadan yerine getiriyorlar. Se-

kiz-on yafllar›nda küçük bir k›z elinde yanan mangal benzeri bir

fleyle arabaya yaklafl›nca garipsedim, ne oldu¤unu sordum araba-

dakiler “nazar”a karfl› tütsü filan gibi bir fley oldu¤unu aç›klad›lar

ama yine de tam anlayamad›m. 

“Benzin 130.000 TL olunca kimbilir ne biçim arabalar vard›r” diyen-

ler yan›l›yor. Mevcut arabalar flunlar: kasas› 405 Peugeot, motoru

‹ran Hodro taraf›ndan üretilen bir melez model, yine ayn› flekilde

Kia’nin lüçük kasal› bir modeli, ‹ran Hodro’nun Paykan’› ve ve bir di-

¤er yerli araç olan Sayka. Bunlar› okuyarak de¤il duyarak not ald›-

¤›m için yanl›fll›klar olabilece¤ini peflinen belirteyim. Mevcut araç-

lar›n % 99’u bu 3 modelden olufluyor, arada bir Peugeot 206 gör-

düm, 1 adet BMW X5 1 adet de Mercedes. Hepsi o kadar.

Gelelim motorlara. Honda Türkiye pazar›nda Titan ad›yla pazarlad›-

¤› modeli ‹ran’da baflka bir isim alt›nda pazara vermifl bu yüzden de

bol miktarda Honda mevcut. Neredeyse motorlar›n tamam› bu mo-

delden ibaret, sadece 2 defa KLR benzeri hafif kros motora rastla-

d›m. Bu Honda motorlarla akan trafikte inan›lmaz numaralar ya-

panlara tan›k oldum. Önümüzdeki araçla 1 oto boyundan k›sa me-

safe aral›¤›nda duruyorduk, birden ar› v›z›lt›s› gibi motor sesini duy-

dum, sol yandan gelen motor hiç frene basmadan fl›k bir makasla

önümüzü kesip öndeki arac›n sa¤›ndan devam etti. Bizim kurye ar-

kadafllarda bile böylesine bir performans görmedim diyebilirim.

Motorlar›n temel özelli¤i mutlaka yüksek bir ön camlar› olmas› ve

ön camda sadece vizöre denk gelen bölümde ayr›ca bir pencere

aç›lm›fl olmas›..Baz›lar› dirseklerini gidona dayay›p barda oturup

aynadan kendini seyreder gibi o camdan d›flar›y› seyrediyor. Daha

abart›l› bir model daha gördüm. Bu kez ön cam daha da yükseltil-

mifl ve arkaya do¤ru uzanan bir tente arac›l›¤›yla yürüyen çad›r for-

muna kavuflmufltu. Motorlar›n bir di¤er ortak özelli¤i arka tarafla-

G e z i
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r›nda bisiklet arkal›¤›na benzer biçimde dizayn edilmifl bir arka ko-

ruma demiri/arka sele içermeleri. Bu sayede yan çanta olarak as›-

lan heybe-torba vs. tekerlekten uzak tutuluyor ve istenen heybetli

görünüfl sa¤lan›yor.

Peki baflka motor neden yok sorusunun yan›t›n› da hemen ald›m.

Bir zamanlar Mücahidin örgütünün devlet adamlar›na yapt›¤› su-

ikastlerde yüksek hacimli motorlar kullan›lmas› nedeniyle 150 cc’-

den yüksek motorlar›n kullan›m› yasaklanm›fl yani 1000’lik motoru

olan ‹ranl›lar bunlar› garajlar›nda sakl›yor, öpüyor kokluyor ama bi-

nemiyorlarm›fl, çünkü görüldü¤ü anda polis taraf›ndan el konuyor-

mufl. Dolay›s›yla al›n›p sat›lmalar› da mümkün olam›yormufl. ‹ranl›

bir arkadafl›m Tahran’da bu yasa¤›n olmad›¤› dönemlerde Ba¤dat

Caddesi benzeri bir motorcu kültürünün/gelene¤inin oldu¤undan

s ö z e t t i .

‹nsanlar›n temel yat›r›m arac› evler, hayat evlerde geçiyor. Eve sa-

hip olan bir tanesine daha sahip olmak, daha güzel daha fl›k deko-

re etmek için u¤rafl›yormufl. Bu da evlerin metrekare fiyatlar›n›

yaklafl›k 2000 dolara vurduracak kadar yüksek bir talep yarat›yor-

m u fl .

Tahranda bulundu¤umuz ikinci akflam bizi Alighapo ad›nda bir res-

torana götürdüler. Duvarlarda Rüstem Pehlivan’›n dev’i yenmesi ile

ilgili resimler, üzerinde “Allah” yaz›l› koca musluklar›n tak›l› oldu-

¤u dev semaverler filan.. Rüstem Pehlivanla birlikte fiahname’den

al›nan di¤er konulara ait resimler de vard›.. Bir ara bununla ilgili

olarak konuflurken fiahname ile Bahname’yi kar›flt›rd›m ama Bah-

name içeri¤ini hemen hat›rlay›p durumu toparlamak mümkün ol-

d u .

Restoranda Muharrem ay›n›n bitmesiyle birlikte müzik ve gösteri

de bafllam›flt›. (Hemen belirteyim takvim olarak Hicri veya Miladi

takvim de¤il Celali takvim kullan›yorlarm›fl, Ömer Hayyam taraf›n-

dan gelifltirilmifl olan bu takvimin bölümleri bugünkü burçlardan

olufluyor). Farsça stand-

up’dan bir fley anlamad›m

ama izleyenler yerlere ya-

t›yorlard›. Müzik tabii ki

evrensel. ‹lk aç›l›fl flark›s›

“Ala gözlüm senden ayr›

geceler, bilir misin uzun

olur neyleyim” diye baflla-

yan azeri türkü idi ve çok

iyi yorumlanm›flt›. Gele-

neksel Fars müzi¤i bizin

Sanat Müzi¤ine çok ben-

ziyor ve benzer enstrü-

manlarla icra ediliyor. Ye-

gane içki olan alkolsüz bi-

ra eflli¤inde bayanl› er-

kekli kalabal›k bir toplu-

luk o gece oldukça e¤len-

d i k .

‹ran sanatla içiçe geçmifl

bir ülke, hat ve resim sanat› oldukça popüler, bizim gördü¤ümüz

anlamda bilboard’lar yok, genifl bezlerin üzerine inan›lmaz resim ve

yaz›larla süslü panolar yap›yorlar, resimler foto¤raf gibi. Behruz bu

anlamda Mikelanj gibi bir büyük usta.. Müzelerde ilkönce onun ad›

geçiyor. “Hüner nezd-i ‹raniyen est” diyorlar. Yani “yetenek (sanat-

sal anlamda) ‹ranl›lara mahsustur, nokta” anlam›na geliyor.

S›ra geldi yeme-içme konusuna.. Meyvenin her türlüsü, Siirt f›st›¤›-

na benzer iri f›st›klar çok ra¤bet görüyor, salatal›k meyve tabakla-

r›nda meyve muamelesi görüyor. Yemekten önce çaydan bahset-

meliyim. Tahmin edebilece¤iniz gibi çaylar› muhteflem.. Renkleri

aç›k fakat müthifl lezzetli. Bizim içmeye çal›flt›¤›m›z sallama çayla-

r›n bulafl›k suyu oldu¤una karar verdim. Yemeklerde sofran›n fiah›

pilav yani “plo”. Pilav› bizim gibi piflirmiyorlar, 1 gün önceden suya

yat›r›yor, sonra süzüyorlaflm›fl, niflastas› süzüldü¤ü için daha hafif

oluyormufl. Tahranda bulundu¤umuz süre içinde celo kebap (flifl

kebap) cüce kebap (Tavuk flifl) tükettik, eminim çok daha genifl bir

mutfak var ama biz kebapç› gezginler olarak sadece et ve pilavdan

nasibimizi ald›k. Kebab›n üzerine portakala benzer turunç veya f›n-

d›k büyüklü¤ünde yeflil limonlar s›k›l›yor. Ayranlar› muhteflem, içi-

ne reyhan (veya nane) koyuyorlar.

‹nsanlar inan›lmaz kibar ve alçakçönüllü, yüksek perdeden konufl-

mamaya, söz kesmemeye ve iyi dinlemeye özen gösteriyorlar. Ko-

nular hakk›nda yorum yaparken fikirlerini yekten söyleyip konuyu

kapatmaktansa uzun uzun dinleyip, sorgulay›p fikirlerini tercihan

en son aflamada ortaya koyuyorlar. “Buyrun, bu taraftan, merhaba”

gibi jestlerde genelde iki ellerini birden kullan›yorlar. Bunda çok

uzun dönemlerden bu yana süregelen, iki elin de boflta oldu¤unu ve

düflmanca bir amaç güdülmedi¤ini belirtmek için kullan›lm›fl olan

jestler etkili oluyor san›r›m. Erkekler yap› olarak bize benziyor, ka-

d›nlar çok iri ve güzel gözlere sahipler. Bu sat›rlar› eflim de okuya-

ca¤› için daha fazla ayr›nt›ya girmek istemiyorum:) Son derece mi-

safirperver insanlar, herhangi bir ikram› reddetti¤inizde hafifçe ge-

riliyorlar, “misafirperverli¤ini göstermek isteyene bu f›rsat›n mutla-

ka verilmesi gerekir” düflüncesinden kaynaklan›yormufl bu...

Bundan sonra gidecek olanlar için k›sa bir sözlük haz›rlad›m..

B u y r u n . . .

S e l a m › n a l e y k ü m / s e l a m Anlatmaya gerek var m›?

‹ n fl a l l a h Anlatmaya gerek var m›?

M ü t e fl e k k i r e m Teflekkür ederim.

A b S u

Yek, dü, se, cihar, penç, flefl Tavla bilmeyen var m›?

Bagalaplo Baklal› pilav (en lezzetlisi)

Zerreflkplo Safranl› pilav

fiirinplo Tatl›, kuruyemifllerle süslenmifl pilav

Mücevviz Authorised people anlam›na geliyor, görüflmeler s›ras›n-

da ö¤rendim.

Hüda Toro Bogofle Allah can›n› als›n. (Tart›flmalarda laz›m olur di-

ye özellikle not ald›m)

Hiyer H›yar. Genelde meyve taba¤›ndaki küçük h›yarlar› böyle ad-

land›r›yorlar, hem de kula¤a hofl geliyor. 

> Orkan Güngör ‹stanbul



Herfley ‹zmir’den Mete Ergeno¤lu’nun 2001 Haziran bafl›nda En-

duroClub e-posta listesine “Do¤u’ya gezi planl›yorum, kalacak

kamping bilen var m›?” diye att›¤› bir mesajla bafllad›. Ben de

neredeyse iki senedir benzer bir gezi düflünüyordum ama Mete

gibi tek bafl›ma gitmeyi düflünecek kadar gözü kara olmad›¤›m-

dan umutsuzca bir yol arkadafl› aray›fl› içindeydim. Hemen bir

mesaj att›m Mete’ye, “yol arkadafl› ister misin?” diye ve iki-üç

mesaj sonra kaba hatlar› ile gezi plan› haz›rd› bile. 

30 Haziran’da Mete Yamaha XT350’si ile ‹zmir’den Ankara’ya geldi,

Polatl›’ya 1km kala kopan bir jant telinin lasti¤i de patlatmas› yü-

zünden Polatl›’ya kadar motoru itmek zorunda kalmas›na ra¤men

keyfi yerinde görünüyordu. Üç haftal›k izninin ilk haftas›n› Ada-

na’da ailesinin yan›nda geçirmek istedi¤i için motorunu bana ema-

net edip ertesi gün otobüsle Adana’ya geçti. Ben de bu bir hafta

içinde kendi motorumu yola haz›rlad›m. 7 Temmuz Cumartesi gü-

nü Mete Adana’dan döndü ve o günü motorunun kopuk jant telini

yapt›rmak ile geçirdik. Ertesi Pazar günü yol haz›rl›klar›, eksik

kamp malzemesinin tamamlanmas› ile geçti ve nihayet bütün ha-

z›rl›klar bitti.

9 Temmuz Pazartesi, 1. gün, 325km, Ankara-Kayseri

Sabah motorlar› yükleyip benim evin önünden yola ç›kt›k. Önce

yükleme s›ras›nda eksikli¤ini fark etti¤imiz ekstra file gergiler ve

2-3 kutu zincir spreyi için bir malzemeciye u¤rad›k, eksiklerimizi

tamamlad›k. fiaka yollu, bütün ›srarlar›m›za ra¤men bize malzeme

sponsoru olmad›lar. O saaten sonra baflka sponsor aranamayaca-

¤› için pafla pafla param›z› ödedik ve gezimizin ilk noktas› olan El-

mada¤’a do¤ru yola ç›kt›k. Yaklafl›k 40km gittikten sonra benim bir

Ankara’l› olarak Elmada¤ ilçesi diye bildi¤im yerin “Elmada¤ Ka-

yak Merkezi” oldu¤u ve daha bafllang›çta rotan›n epey d›fl›na ç›kt›-

¤›m›z› fark ettik. Tarifle do¤ru yolu bulduktan sonra ilk kamp yeri-

miz olacak Kayseri’ye do¤ru K›r›kkale-Keskin-Akp›nar-K›rflehir

rotas›nda ilerlemeye bafllad›k. Bu yol üzerinde gezi öncesi araflt›r-

mada pek fazla duracak, görecek yer tesbit edememifltik dolay›s›

ile K›rflehir’i de transit geçtikten sonra Kayseri yolu üzerinde dura-

¤›m›z Hac›bektafl  oldu.

Külliyenin yap›m›na 1275-1337 y›llar› aras›nda yaflam›fl olan ünlü

düflünür ve gönül adam› Hac› Bektafl Veli zaman›nda bafllanm›fl ve

son haline 1895 y›l›nda gelmifl. 1964 y›l›nda da müze haline getiril-

mifl ve gerçekten çilehaneleri, türbeleri ve Hac› Bektafl’a ait eflya-

lar›n sergilendi¤i salonlar› ile çok etkileyici bir yap›. Ancak, bizim

ziyaret etti¤imiz s›ralarda çok yo¤un bir çevre düzenlemesi yap›l›-

yordu ve etrafa y›¤›lm›fl inflaat malzemeleri yüzünden külliye girifli

ve c›var›nda motor parkedecek bile yer yoktu. Epey bir süre, üstün-

deki yükler yüzünden gözden uzak park etmeye çekindi¤imiz mo-

torlar›m›za yer arad›ktan sonra nihayet dükkan›n›n önünde kendi

motoru da olan bir elektrik tesisatç›s›na emanet edip müzeyi geze-

bildik. Müze ç›k›fl›nda çevresini çocuklar›n sarm›fl oldu¤u motorla-

r›m›za atlay›p 90km ötede Kayseri’de bizi a¤›rlamak üzere bekle-

yen EnduroClub üyesi Kürflat Tosun ile tan›flmak üzere yola koyul-

duk.

Kayseri’ye girdikten sonra yaklafl›k on kere durup ald›¤›m›z telefon

direktifleri ile “elimizle koymufl gibi” hava lojmanlar›n› bulduk ve

Kürflat arkadafl›m›z bizi foto¤raflar›m›z› çekerek karfl›lad›. (Kürflat,

nerede foto¤raflar?) Efli Mualla’n›n da bize kat›ld›¤› ve askeri loj-

manlar içinde yenen keyifli bir yemekten sonra gece için kamp ku-

raca¤›m›z yere do¤ru Kürflat (KLR650A) ve Mualla liderli¤inde üç

motor yola ç›kt›k. Yol üzerinde Kürflat bizi bir arkadafl›n›n ba¤ evin-

de durdurdu. A¤açtan toplad›¤›m›z kay›s›lar ve kesinlikle dibi ol-

mayan bir çaydanl›ktan sürekli dolan çaylar eflli¤inde uzun bir mu-

habbet sonras›nda gece iyice bast›rd›. O karanl›kta toprak ve tafl

yollardan (2 enduro do¤al ortamlar›nda oynaya oynaya, benim ga-

riban Magna ve ben ecel terleri dökerek hopaya z›playa, inan›lmaz

bir Kayseri gece manzaras› olan K›z›ltepe’deki bir üzüm ba¤›na ya-

ni kamp yerimize geldik. Hakikaten durdu¤umuz noktadan tahmi-

nimizden çok daha büyük oldu¤unu gördü¤ümüz bütün Kayseri

ayaklar›m›z›n alt›nda idi. Çad›rlar kuruldu, biralar aç›ld› ve nere-

deyse sabaha kadar tepeden gördü¤ümüz flehrin ›fl›klar›na karfl›

çok keyifli vakit geçirdik. Birara atefle atacak odun aramak üzere

bulundu¤umuz tepenin doru¤una bile t›rmand›k. Tepede hem da-

ha da muhteflem bir manzara hem de tamamen kurumufl bir a¤aç

bulduk. Ankara’da yolculuktan önce ald›¤›m›z küçük balta ile a¤a-

c› bir heves kesmeye bafllad›k ama bir süre sonra kimsenin kolun-

da hal kalmay›nca a¤ac›n yolunu kaybetmifl bir “Afrika Demir A¤a-

c›” oldu¤una hükmettik ve pes ettik. Yatma zaman› geldi¤inde Me-

te çad›r›n› Kürflat ve Mualla’ya verdi ve kendisi benim çad›ra geçti.

Sabah kalkt›¤›m›zda ise Mete art›k benim meflhur horlamamla  ta-

n›flm›flt› ve çad›rda bafllayan gecesini çad›rdan mümkün oldu¤un-

ca uzakta aç›k havada tamamlam›flt›. Baflta ekstra yük olur mu di-

ye düflünmemize ra¤men yola iki çad›rla ç›kman›n çok isabetli ol-

du¤una böylece karar verdik.

10 Temmuz Sal›, 2. gün, 361km, Kayseri-Gaziantep (Burç)

Sabah, çaylar kahveler içildi, bir yandan kamp topluyoruz ve bir

yandan da ben gece t›rmand›¤›m›z yolu ilk defa gün ›fl›¤›nda görü-

yorum! “Ben buradan bir chopperla ç›km›fl olamam!” dedim kendi

kendime. Yol filan yok ortada, bir ara bir keçi geçmifl oradan sade-

ce o kadar. Sivri tafllar, gevflek tafllar, kum gibi bir toprak, çal›lar-

dan oluflmufl baya¤› dik yokufl yukar› bir patika! K›sa bir deneme-

den sonra ç›kt›¤›m gibi inemeyece¤im belli oldu. Asfalt için yap›l-

m›fl ve biraz da kabaklaflm›fl lastiklerim her frende sadece kont-

rolsüz bir flekilde gittikçe h›zlanarak kay›yorlard›. Alternatif olarak
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motoru frensiz b›raksam diye düflündüm ancak afla¤›da hiç dura-

cak yerim yoktu. Sonunda Kürflat ve Mete sa¤l› sollu benim moto-

run bagaj demirlerinden tutup fren görevi yaparak  beni afla¤› in-

dirdiler ve bu yolculu¤a bir chopperla ç›kmam›n do¤rulu¤unu afla-

¤›da kendi kendime sorgularken kamp yerine dönüp keçi bile geç-

memifl baflka bir taraftan afla¤› iniverdiler! Neticede kazas›z bela-

s›z Askeri lojmanlara döndük, burada güzel bir kahvalt›dan sonra

Mete’nin motorunun az da olsa alt›ndan biryerlerden ya¤ damlat-

ma problemini halletmeye girifltik. Motoru alttan mümkün oldu-

¤unca söktük, ya¤l› yerlerini mazotla temizledik. Gördü¤ümüz bü-

tün çatlam›fl bozulmufl contalar› yenilerini flablonlay›p keserek de-

¤ifltirdik ve nihayet ö¤len saat oniki c›var›nda Kürflat ve Mualla ile

vedalafl›p ikinci gecemizi geçirece¤imiz Gaziantep’e do¤ru yola ko-

yulduk.

Bünyan-P›narbafl›-Göksun rotas›n› takip ederek yaklafl›k 280km’-

lik son derece s›k›c› bir bozk›r yolculu¤undan sonra Marafl’a 50-

60km kala birdenbire irtifa yükselmeye ve çevremiz ola¤anüstü ye-

flillenmeye bafllad›. Bulundu¤umuz yer haritam›zda Püren Geçidi

olarak görünüyordu ve 1600m’deydik. Etraf, insan›n kendi rahatl›k-

la Mu¤la c›var›nda hissedebilece¤i flekilde çamlarla kapl›yd›. Bu

manzara içinde Kahramanmarafl’a do¤ru inifle geçtik ve etraf›m›z-

da alabal›k lokantalar› belirmeye bafllad›. Yorulmufl ve müthifl

ac›km›fl bir flekilde kendimizi gözümüze kestirdi¤imiz bir tanesine

att›k ve mola verdik. Burada, hayat›m›n ilk ve tek ac›l› bal›k ›zgara-

s›n› yan›nda ac›l› çoban salatas›yla yedim. Bütün ac›s›na ra¤men

müthifl taze ve ola¤anüstü lezzetliydi. Bize servis yapan garsondan

ald›¤›m›z tavsiye ve yol tarifi ile meflhur Marafl Dondurmas›n› ye-

mek üzere flehir içine, K›br›s Meydan›ndaki Yaflar Pastanesine

do¤ru yola koyulduk. Pastanenin önüne motorlar›m›z› park ettik ve

sadece müthifl dondurma ile yetinmeyip bir porsiyon da kar›fl›k f›s-

t›kl› tatl›y› paylaflt›k. Pastanenin dondurma ustas›yla motorlar hak-

k›nda “kaç para / kaç bas›yor” fleklinde bafllayan uzun bir muhab-

betten sonra neticede “çok tehlikeli aletler olduklar›” ve “bu s›cak-

ta araba duruken bunlarla gezmenin ak›ll› ifli olmad›¤›” gibi tesbit-

lere müfltereken (!) vard›k.

Kahramanmarafl içerisinde daha iyi gezmek için art›k vaktimiz kal-

mam›flt› çünkü Gaziantep’de aslen Ankara’l› olup 7-8 sene önce

Urfa’ya Birecik baraj› inflaat›n›n muhasebecisi olarak gidip daha

sonrada Gaziantep’e yerleflerek kendi iflini kuran ve dolay›s› ile se-

nelerdir görmedi¤im arkadafl›m Ümit, bizi bahçe içindeki yeni

evinde konuk etmek ve kendi haz›rlad›¤› Antep usulü kebaplar› ik-

ram etmek için bekliyordu. Antep’e mümkün oldu¤unca çabuk gi-

debilmek için Narl› taraf›ndan otoyol’a girdik ve yaklafl›k 45 daki-

kada Gaziantep’deydik Ümit’in evi Kilis yolundan gidilen Burç tara-

f›ndayd› dolay›s› ile Gaziantep’i bir uçtan di¤er uca geçtik ve bekle-

medi¤imiz kadar modern bir kent ile karfl›laflt›k. Ümit’in evine var-

d›¤›m›zda saat 21:00’i geçiyordu ve san›r›m bizi beklerken ailecek

açl›ktan ölme s›n›r›na gelmifllerdi. Alelacele motorlar› garaja park

ettik ve sofraya kurulduk. Daha yeni yemek ve üzerine de birsürü

dondurma ve tatl› yememize ra¤men kebap o kadar güzeldi ki pat-

layana kadar yedik. Bu arada ö¤rendik ki kebab› Ümit kendi haz›r-

lamam›fl. Antep’de mahalle kasaplar› böyle siparifl al›rm›fl, eti ha-

z›rlay›p, baharatl› terbiyesini yap›p, flifle dizip, evlere servis yapar-

larm›fl. Ne diyelim, kasab›n ellerine sa¤l›k! 

11 Temmuz Çarflamba, 3. gün, 100km, Gaziantep fiehir Merkezi

Rahat bir yatak ve deliksiz bir uykunun sabah›nda kahvalt›dan son-

ra Ümit’in k›zlar› arkam›za binip yapaca¤›m›z Gaziantep flehir tu-

runda rehberlik etmeye bizimle geldiler. Daha flehir merkezine ye-

ni girmifltik ki gördü¤ümüz ilk trafik polisi bizi durdurdu. Gazian-

tep’ de motor yasakm›fl! Daha do¤rusu flehrin ortas›ndan geçen 2-

3 ana caddede yasakm›fl. Zor bela derdimizi anlatt›k, sadece bir

gün için orada oldu¤umuzu, flehri gezmek istedi¤imizi ve ara yol-

lar› da bilmedi¤imiz için bize bir ayr›cal›k yapmalar›n› istedik. Ne-

ticede “Biz b›rakal›m ama her kavflakta durdurulursunuz.” Dediler.

Biz de “‹dare ederiz.” dedik, teflekkür ettik ve aynen gazlad›k. Geç-

ti¤imiz her kavflakta arkam›zdan birtak›m düdükler çal›nd› ama

durdurabilene aflkolsun. Motorlar› Be¤endik Ma¤azas›n›n kapal›

garaj›na b›rakt›k, ma¤azan›n ön kap›s›ndan ç›k›p önce Antep’in

meflhur “kaçakç›lar çarfl›s›na” (do¤ru dürüst bir ad› da var bu pa-

saj›n ama böyle biliniyor.) gittik. S›k› pazarl›k sonucu yaklafl›k 100

dolara (yani Ankara’da alaca¤›m fiyat›n yar›s›na) oldukça güzel bir

diskman ald›m. Daha sonra yürüyerek k›sa bir “modern Antep” tu-

ru yapt›k. S›caktan yeterince bunal›nca motorlar› al›p Antep kale-



sine gittik. Kim taraf›ndan ve ne zaman yap›ld›¤› bilinmeyen bu ka-

leyi gördükten sonra kale civar›nda, eski Antep’in çarfl› k›sm›nda

dolaflt›k. Bak›r ifllemecilerini ve bir oklavac›y› seyrettik. Oklavac›

ufac›k dükkan›nda basit bir torna tezgah›nda çal›fl›yordu. Dikdört-

gen prizma çubuklar› bir dakika gibi bir sürede muntazam oklava-

lar haline getiriyor, bitmifl eserini mumla cilal›yor ve iki ucuna es-

ki tafl plak k›r›klar›n› kalem gibi kullanarak siyah çizgiler çekiyor-

du. Antep turumuz s›ras›nda eski Antep’in oldu¤u yerde b›rak›ld›-

¤›n›, hemen yan›na yeni ve modern Gaziantep’in kurulmufl oldu¤u-

nu ö¤rendik. Bir sokak tezgah›nda neredeyse s›rf ya¤dan oluflan

meflhur “cartlak” kebab›n›n tad›na bakt›k ve nihayet Ümit’in evine

dönüfl yolunda da Real ma¤azas›ndan yolculu¤un devam›nda din-

lemek üzere CD’ler ald›k. Akflam Ümit’in mahalle kasab› yine hü-

nerini göstermifl ve kocaman bir tepsi içinde Antep’e mahsus olan

enfes bir patl›canl› kebap haz›rlam›flt›. Bu vesile ile her kasab›n ya-

n›nda bir de f›r›n oldu¤unu ve bu ikilinin evlere piflmifl yemek ser-

visi de yapt›¤›n› ö¤renmifl olduk!

12 Temmuz Perflembe, 4. gün, 299km, Gaziantep-Nemrut Da¤› 

Sabah Ümit ve ailesi ile vedalafl›p geceyi geçirece¤imiz Nemrut

Da¤›’na gitmek üzere Yavuzeli - Araban - Besni rotas›n› takiben

Ad›yaman üzerinden Kahta’ya do¤ru yola ç›kt›k. Ad›yaman’a var-

mam›za az kala Atatürk baraj› uzaktan göründü ve bizde “Buraya

kadar gelmiflken baraj›n tümünü görelim, birde ö¤len yeme¤inde

baraj bal›¤› yiyelim” karar›yla rotay› Güney’e, Ad›yaman-Urfa yo-

lundaki Akp›nar’a do¤ru çevirdik. Akp›nar köyü haritada göründü-

¤ü gibi baraj k›y›s›ndayd› ancak köy kahvesinden baflka durup otu-

racak, hele hele bal›k yiyecek bir yeri, hiç yoktu. Kahvede birer çay

içtik ve köylülerden ayn› yolun devam›nda bir köprüye gelece¤imi-

zi, orada küçük bir lokantada “bir ihtimal” bal›k yap›ld›¤›n› ö¤ren-

dik. Hemen köy ç›k›fl›nda sonradan bütün gezi boyunca kan›ksaya-

ca¤›m›z Jandarma kontrollerinden ilkine girdik. Önce yabanc› zan-

nedildik ama Türk oldu¤umuz anlafl›l›nca k›sa bir ehliyet-ruhsat

kontrolünden sonra yola devam ettik. Az sonra fianl›urfa il s›n›r›n-

da bizi F›rat nehri karfl›lad›. Tarif edilen köprüyü ve lokantay› bul-

mufltuk. Motorlar› park edip 5 metrekare boyunda ve iki masal› lo-

kantaya girdik ve av yasa¤› dolay›s› ile bal›k olmad›¤›n› ö¤renip, yi-

yecek tek fley olan tavuk da eceliyle ölmüfl gibi durdu¤u için geri

ç›kt›k. “Haz›r durmuflken bari F›rat’› yak›ndan görelim” diyerek

köprü alt›na nehir kenar›na indik ve hayat›m›zda gördü¤ümüz en

berrak ve en mavi nehri doya doya seyredip resimledik. Yeniden

yukar› ç›kt›¤›m›zda lokantac›yla konuflmam›za kulak misafiri ol-

mufl bir kamyoncu 4-5km ileride Atatürk baraj› flantiye bölgesinde

TEAfi lojmanlar› karfl›s›nda bize bir lahmacuncu tarif etti. “Eh, ma-

dem köprüyü geçince Urfa il s›n›r›na giriyoruz biz de lahmacun ye-

riz.” Dedik ve yola  koyulup lahmacuncuyu bulduk; GAP lahmacun

ve pide salonu (414 7212268) Dükkan sahibi oldu¤unu tahmin etti-

¤imiz “Hac› Day›” ve sayamad›¤›m kadar çok o¤lu taraf›ndan yer

sofras›na buyur edildik.

bol ac›l› lahmacunlar ve so¤uk ayran eflli¤inde iki saat kadar eko-

nomik krizden bafllay›p gittikçe dallanan bir muhabbet sonucu

Türkiye’yi kurtard›k. Nihayet gecikti¤imizi bahane ederek bu hofl-

sohbet insanlar› bizi b›rakmaya zar zor ikna edip Atatürk Baraj›

kompleksine do¤ru yola koyulduk. Baraj›n girifline halka aç›k park

veya piknik alan› gibi bir seyirlik yer yap›lm›fl, burada biraz oyala-

n›p baraj setinin ve barajdan b›rak›lan F›rat nehrinin oluflturdu¤u

manzaray› seyredip havza k›sm›n› da görmek üzere tesisten içeri

girdik. Kontrol noktas›nda biraz dil dökmek zorunda kald›k ama

neticede içeri girmek için izin kopar›p setin kenar›na kadar, yeni

yap›ld›¤› ve pek kullan›lmad›¤› belli bir yolu takiben geldik. Burada

dil dökmek ifle yaramad› ve Nöbetçi Jandarmalar ne yaparsak ya-

pal›m bizi setin üstünden devam eden yola, yaya olarak bile, b›rak-

mad›lar. Resimlerimizi çekip, vedalafl›p ayr›ld›k. Baraj› görmek için

geldi¤imiz yaklafl›k 40km yolu aynen geri giderek tekrar Antep-

Ad›yaman yoluna girdik ve art›k Nemrut’a olan yolumuza biraz da

gecikti¤imiz için Ad›yaman’› transit geçerek devam ettik. Kahta’ya

vard›¤›m›zda art›k hava kararmaya bafllam›flt›, acele edenlerin hep

bafl›na geldi¤i gibi kasaba içindeki Nemrut sapa¤›n› kaç›r›p 5 km

yanl›fl yönde gidip, 5km de geri döndükten sonra akflam için erzak

al›flveriflimizi yap›p Nemrut Da¤› Milli Park› yoluna girdik. Yol

Nemrut zirvesine 13km kal›ncaya kadar önce asfalt sonra da düz-

gün parke tafl› idi ve hertaraf kamping, pansiyon vs. doluydu ancak

13km kala bu keyif bitti ve yol son derece gayr› muntazam kesilmifl

ve kaba döflenmifl parke tafl› (kayas›?) haline geldi. Mete’nin XT bu

de¤iflikli¤i hiç farketmedi bile ama benim gariban Magna 1. vitese

kadar düflmeme ra¤men,  arka teker süspansiyonunun hareket

kabiliyetinin az olmas› yüzünden, neredeyse zinciri koparacak gibi

sesler ç›karmaya bafllad›. Geceyi zirvede geçirip sabah gün do¤u-



flunu kaç›rmamak için yolun durumuna ra¤men afla¤›daki tesisle-

re dönme karar› almay›p, bir süreden beri ›fl›klar›n› gördü¤ümüz

ve 2150m’lik zirvenin az alt›ndaki tesise do¤ru devam ettik. Art›k

etraf›m›zda, takip etti¤imiz sürekli U virajl› yol müsveddesinden

baflka, insan eli ile yap›lm›fl hiçbirfley görünmüyordu. Far üstünlü-

¤ü yüzünden ben önde gidiyordum ve Mete mecburen benim kap-

lumba¤a h›z›ma uyuyordu, 12-13km’lik yolu gece karanl›¤›nda her-

halde yar›m saatten fazla zamanda ç›kabildik. Bir ara bana art›k bu

rezillik hiç bitmeyecekmifl gibi gelmeye bafllad›. Direksiyona hakim

olmaya ve motoru mümkün oldu¤unca yolun düzgün yerlerinden

götürmeye gayret ederken elcikleri o kadar s›km›fl›m ki, hedefe

vard›¤›m›zda ellerimi gidondan zor ay›rd›m ve neredeyse motoru

oldu¤um yerde deviriyordum. Çevredeki insanlar›n yard›m› ile zor

dengeledim. Etrafta küçük bir dolaflmadan sonra heryerin kaya ol-

du¤unu ve çad›r kuracak bir kar›fl yer olmad›¤›n› dehfletle gördük.

Zaten o kadar sert bir rüzgar esiyordu ki çad›rlar›n yerinde dura-

ca¤› bile flüpheliydi. ‹mdad›m›za tesis iflletmecisi Vedat Erek (532

486 72 34) yetiflti ve masalar› kenara çekersek restoran bahçesin-

de rüzgardan bizi koruyacak bir duvar dibine çad›r kurabilece¤imi-

zi söyledi. Restoran bahçesi dedi¤imiz yer de döflenmifl parça tafl-

lardan olufltu¤u için kaz›klar› zar zor çak›p çad›rlar›m›z› kurduk.

Kahta’dan ald›¤›m›z nevale ve restoran’›n bar›ndan temin edilen

biralarla çabucak akflam yeme¤i iflini halledip sabah gün do¤ma-

dan yar›m saat önce kalkmak üzere saat kurup yatt›k. 

13 Temmuz Cuma, 5. gün, 386km, Nemrut Da¤›-Tatvan 

Sabah 04:20 de uyand›¤›m zaman gördü¤üme inanamad›m, oto-

büsler ve minibüsler gelmifl, akflam topu topu 4-5 kifli oldu¤umuz

mekanda her taraf insan olmufltu. “Ayd›n gurubu buraya!” gibi ba-

¤›r›flmalar neticede Mete’yi de kald›rd›. Broflürlerden “k›sa bir yü-

rüyüflle” ulafl›laca¤›n› ö¤rendi¤imiz, (M.Ö. 69-36 y›llar›nda hüküm-

darl›k yapan Kommagene Kral› I. Antiochos’un yapt›rd›¤›, 1881 y›-

l›nda yol mühendisi Carl Sester taraf›ndan keflfedilen, 1984 y›l›nda

restore edilen ve 1989’da Milli Park ilan edilen heykellerin yerald›-

¤›) Do¤u teras›na do¤ru neredeyse yar›m saat süren ve tamam›

merdiven yukar› olan nefes nefese bir t›rman›fltan sonra meflhur

gün do¤umunu seyrettik. Malatya taraf›ndan gelenlerin son dere-

ce düzgün görünen bir toprak yoldan, neredeyse Do¤u teras›n›n di-

bine kadar arabayla güle oynaya gelebildiklerini gördük. (Gidecek-

lere tavsiye: Yolu bulabilirseniz Malatya taraf›ndan gelin.) Bat› te-

ras› ve Do¤u teras› heykellerini ve I. Antiochos’un mezar›n›n içeri-

sinde oldu¤u düflünülen ve bilindi¤i kadar› ile Türkiye’de hala aç›l-

madan duran bu boydaki tek tümülüsü foto¤raflad›k. Foto-safari-

mizden sonra kahvalt› edip kamp toplamak üzere geldi¤imiz yol-

dan geri restorana indik. Saat 10:30 gibi ç›karken beni zorlayan

yoldan, bu sefer gün ›fl›¤›nda ve inifl oldu¤u için biraz daha rahat

bir flekilde, inerek Kahta’ya girmeden az önce Narince istikameti-

ne dönerek buradan sonraki dura¤›m›z olan Tatvan’a do¤ru yola

koyulduk.

Narince’den 17km sonra, yol bir noktada Atatürk baraj›n›n bir ko-

lunun alt›nda kal›yor ve buradan karfl›da yolun devam›na her 45

dakikada bir feribot çal›fl›yor. Biz iskeleye vard›¤›m›zda feribotun

gelmesine yar›m saat oldu¤unu ö¤rendik. ‹skele çukur bir noktada

kald›¤› için yaprak k›m›ldam›yordu ve tam ö¤le vaktiydi. Burada fe-

ribot beklerken herhalde bütün yolculuk s›ras›nda yaflad›¤›m›z en

büyük s›ca¤a maruz kald›k. Beklememiz s›ras›nda daha sonra

Van’a kadar durdu¤umuz hemen her yerde tekrar karfl›laflaca¤›-

m›z Belçikal›, 50’li yafllarda bir çift ile tan›flt›k. Karavan haline ge-

tirilmifl bir Volkswagen minibüs ile bizimkine benzer bir rotay› ge-

ziyorlard›. Arabalar›n›n buzdolab›ndan ikram ettikleri so¤uk süt o

s›cakta hakikaten iyi geldi. Sonunda feribot geldi, önce mahalli ta-

fl›mac›l›k tapan Ford Transit minibüsler, sonra otomobiller, Belçi-

kal›lar ve en son motorlar s›ras› ile feribota bindik. Motor bafl›na

ikimilyon lira (2 motor = 4 teker =1 otomobil fleklinde hesaplan›yor)

ve 15 dakika süren bir tekne gezintisinden sonra karfl› k›y›ya ulafl-

t›k. Yaklafl›k 30km’lik bozuk bir yoldan geçtikten sonra Siverek’de

Urfa-Diyarbak›r anayoluna ba¤land›k. Buradan Diyarbak›r’a kadar

olan 80km’lik yolda da korkunç bir s›cak yaflad›k. Yer yer saatte

110km h›za kadar ç›ksak bile karfl›dan gelen rüzgar serinletmek

bir yana sanki birisi surat›m›za pürmüz tutuyormufl gibi bir his ya-

rat›yordu. Bir yandan da “‹ran benzini” oldu¤unu tahmin etti¤imiz

ve bütün bölge benzinliklerinde sat›lan tek fley oldu¤u için almak

zorunda kald›¤›m›z tuhaf s›v› özellikle Mete’nin XT’sini baya¤› zor-

luyordu. Buralarda geziye gelecek insanlara tavsiyemiz mutlaka

yanlar›nda oktan artt›r›c› benzin katk›lar› getirmeleri ve hatta

mümkünse yüksek teknolojili enjektörlü makinalar› buraya getir-

memeleri yönünde. Antep’den Van’›n do¤usuna kadar benzin du-

rumu hofl de¤il. 

Nihayet Diyarbak›r’a vard›¤›m›zda s›caktan, yorgunluktan posam›z

ç›km›flt› ve açl›ktan, susuzluktan gözümüz karar›yordu. fiehir için-

de gördü¤ümüz ilk taksi dura¤›ndan ald›¤›m›z tarif ve tavsiye ile

oran›n en meflhur lokantas› oldu¤u söylenen Selim Amca’n›n Sof-

ra Salonu’nu bulduk (412 2221616). Lokantan›n karfl›s›nda gözü-

müze kestirdi¤imiz bir oto tamircisinin içine gölgeye motorlar›

park edip hemen girdik ve EVET! Klimal›... serin. Salonda bir yan-

dan serinleyip bir yandan standart menü (2 adet hafllama içli köf-



te, 2 parça bumbar dolmas›, ortaya tepsiyle gelen kifli miktar›na

göre büyüklükte kaburga dolmas› ve bütün bunlar›n üstüne de yö-

reye özgü, ince irmikle yap›lm›fl de¤iflik bir irmik helvas›) yemekle-

rimizin s›rayla gelmesini beklerken komiler bize su yetifltirmekte

baya¤› zorland›lar. Herhalde adambafl› iki litre su içmiflizdir. Her-

fley gerçekten çok nefisti. Kayseri’yi geçti¤imizden beri yedi¤imiz

herfleyin benim için çok ac› olmas›ndan sonra nihayet herfleyin

ac›s›z olmas› da ayr› güzeldi. Bir de daha önce baflka yerlerde yiyip

de pek birfley anlamad›¤›m bumbar dolmas› özellikle akl›mda kal-

d›, me¤er do¤ru yap›l›nca böyle güzel de olabiliyormufl. 

Art›k neredeyse akflamüstü oluyordu ve yeterince serinleyip, müt-

hifl doymufltuk. Tatvan’a yolumuz uzundu. Bizim gibi iyice serinle-

mifl ve dinlenmifl motorlar›m›z› al›p Silvan-Kozluk-Baykan-Bitlis

rotas›ndan Tatvan’a do¤ru yolland›k.Silvan’› geçtikten az sonra Ça-

takköprü’de Jandarma kontrol noktas›na geldik. Burada hem biraz

dinlenip hemde yan›bafl›m›zda duran Batman Çay› üzerindeki

meflhur Malabadi Köprüsü’nü gezdik. 1147 y›l›ndan kalma bu köp-

rü hemen hemen hiç hasars›z günümüze kadar gelmifl. Girifl ve ç›-

k›fl› demir parmakl›kla kapat›larak araç girmesi engellenmifl. Yaya

olarak geziliyor. Köprü gezisinden sonra Jandarma barakas›n›n

gölgesinde askerlerle muhabbet edip çay içtik, mataram›z› onlar›n

so¤uk suyuyla doldurup tekrar yola koyulduk. Yaklafl›k 130 km

sonra Bitlis’e girdi¤imizde art›k hava kararmaya bafllam›flt›. Bitlis-

Tatvan aras› 20 km yolculukta, gün bat›m›n›n k›z›l tonlar› içinde ön-

ce Mete’nin Ad›yaman’daki Nemrut Da¤›n› görene kadar heykelle-

rin burada oldu¤unu sand›¤›, asl›nda tepesinde asl›nda sadece de-

rin bir krater gölü olan Tatvan Nemrut Da¤› ve sonrada muhteflem

Van Gölü gözlerimizin önüne serildi. 

Tatvan’da Mete’nin ‹zmir’den ihtisas yaparken tan›flt›¤› ihtisas›n›

bitirince de Tatvan’a gönüllü tayin olan arkadafl› doktor Haluk Uç-

kan bizi bekliyordu. Tatvan giriflinde polis bizi durdurdu. Ehliyet,

ruhsat, nereden geliyorsunuz, nereye gidiyorsunuz? fasl›ndan son-

ra bitirici cümleyi söyledi: “Tatvan’a motorla girmek yasak!”. Bir

sürü dil döktük, “Bin kilometre yoldan geliyoruz” dedik, “Doktor

arkadafl›m›z var burada” dedik ama hay›r... yasak ve kesin yasak!

“Ne yapaca¤›z?”, “Motorlar› burada b›rakacaks›n›z, hastane ana

caddenin taa öbür ucunda, 5-6km çeker.”, “Taksi?”, “Bu saatte bu-

ralarda bulamazs›n›z.”, “Eee, ne olacak yani?”, “Yürüyeceksiniz,

Yar›m saatte var›rs›n›z!” Bende ip kopma safhas›na gelmiflti, Mete

Haluk’a gelip bizi almas› veya bu inatç› adam› ikna etmesi için te-

lefon etmeye giriflti ve tam bu s›rada polis kahkayay› patlatt› ve biz

bofl bofl bakarken: “‹flte arad›¤›n›z hastane fluras›, Haluk hoca da

sizi bekliyor.” Diyerek 100m ötedeki beyaz bir binay› gösterdi! Me-

¤erse doktor Haluk bize bu tezgah› haz›rlam›fl!!! Bize, so¤uk dufl

etkili, bir harika karfl›lama töreni oldu. Polise yar›m yamalak te-

flekkürlü bir fleyler geveleyip hala flokun etkisinden kurtulamam›fl

bir flekilde motorlar› çal›flt›r›p hastanenin park yerine girdik. Ha-

luk, hala gülerek, bizi karfl›lad›, motorlar› hastanenin pek kullan›l-

mayan kapal› park›na kilitleyip eflyalar› Haluk’un arabas›n›n baga-

j›na yerlefltirdik ve Haluk’un evine do¤ru yolland›k. Normalde yan-

l›z yaflayan Haluk’un anne ve babas› da evdeydiler, onu ziyarete

gelmifllerdi. Akflam annesinin yapt›¤› ezogelin çorbas› ve patatesli

tavuk yeme¤inin ac›s› neticesinde Antep’li olduklar›n› da ö¤rendim.

Ac›l› yemekler burda da yakam› b›rakmam›flt›. 

14 Temmuz Cumartesi, 6. gün, 321 km, Tatvan-Güzelsu-Tatvan

Sabah kahvalt›s›ndan sonra Haluk’la hastaneye gidip oradan Van

Gölü’nün Güney kesimini gezmek üzere motorlara atlad›k. Yükler-

den kurtulmufl ve rahatlam›fl bir flekilde Refladiye yönüne ilerledik.

Yol üzerinde durup gölün s›¤ bir bölgesinde ben foto¤raf çekerken

Mete’de kumlu çamurlu bir enduro yapma ve hakikaten sodal› olup

olmad›¤›n› ö¤renmek için gölün tad›na bakma (!) f›rsat› buldu. Da-

ha sonra bu gösteriyi seyreden bir kamyoncu grubunun ikram et-

ti¤i karpuzlar› mideye indirdik ve Refladiye üzerinden Gevafl’a do¤-

ru ilerleyip Ahtamar veya yeni ad›yla “Akdamar” Adas›’n›n karfl›s›-

na geldik. Ada üzerindeki kilise, bölgenin say›l› tarihi eserlerinden

oldu¤u için küçük motorlarla oraya sefer düzenleniyordu. Hemen

iskelenin karfl›s›ndaki lokantan›n gölge park yerine motorlar› b›-

rakt›k ve bir tekneye de biz atlad›k. 15 dakikal›k tekne gezisi bizi

adaya getirdi. Yolda teknecilerden adan›n romantik hikayesini din-

ledikten sonra  bir - iki saat kadar 915-921 y›llar› aras›nda Ermeni

Kral› I. Gagik taraf›ndan Mimar Keflifl Manuel’e yapt›r›ld›¤›n›, ve

dört kollu haç biçimindeki plan›yla, detayl› tafl iflçili¤i ve duvarla-

r›ndaki kabartma figür-

leriyle, Ermeni mimar-

l›¤›n›n önemli yap›lar›

aras›nda oldu¤unu ö¤-

rendi¤imiz bu kiliseyi

gezdik. Gerçekten de

üzerindeki kabartma fi-

gürler müthifl bir iflçili-

¤i gösteriyordu. Bina

yüzeyinden 4-5cm ka-

dar ç›k›nt› yapan bu fi-

gürleri oluflturabilmek

için tafl oymac›lar›n›n

bütün binay› 4-5cm ka-

dar inceltmifl olmas›

gerekti¤ini düflündük,

çünkü motifler genelde

tek tek tafl bloklar üze-

rinde de¤ildi, büyük ço-

¤unlu¤u birden çok

blo¤un birleflmesinden

olufluyordu ve tafl yeri-



ne konmadan bu

kadar kesintisiz

yap›lmas› imkan-

s›zd›. Kilise bahçe-

sinde ve hatta bü-

tün ada üzerinde

yüzlerce badem

a¤ac› vard› ve bi-

lenlerin bize söyle-

di¤ine göre bahar

aylar›nda bu a¤aç-

lar çiçek aç›nca

bütün ada pembe-

ye boyan›yormufl.

Adan›n Kuzeydo¤u

taraf›ndan göl

manzar› ise mü-

kemmeldi. Bir göle

bakt›¤›m›z› bilme-

sek deniz zanne-

derdik, o kadar

mavi ve uçsuz bu-

caks›z. Ada dönü-

flünde motorlar›

park etti¤imiz lo-

kantada gölün sodal› suyunda yaflamay› baflaran tek tür olan ve yö-

rede “inci kefal” olarak tabir edilen küçük bal›klardan oluflan bir

ö¤le yeme¤i yedik. Bütün gezi boyunca yedi¤imiz en lezzetsiz fley

oldu¤unu ve bildi¤imiz kefal ile yak›ndan uzaktan hiç bir akrabal›-

¤›n›n olmad›¤›n› söylemeliyim. Yemek sonras›nda gölün Güneydo-

¤u köflesindeki kavflaktan Hakkari istikametine devam edip Güzel-

su mevkiindeki Hoflap Kalesi’ne vard›k.

16. yüzy›lda Mahmudi Aflireti Bey’i Süleyman Bey taraf›ndan yapt›-

r›ld›¤›n› ö¤rendi¤imiz bu kalenin içerisinde zaman›nda iki cami, üç

hamam, çeflmeler ve zindanlar bulunmaktaym›fl. Bugün, yap›m›n-

da genelde harç olarak çamur kullan›ld›¤› için, iç bölümde pek

sa¤lam yap› kalmam›fl ancak zindanlar hala yerindeydi ve vaktiyle

o s›cakta en mutlu yaflayanlar›n bu serin zindanlardaki mahkum-

lar oldu¤unu düflündürdü bize.

Kale gezisinden sonra art›k Tatvan’a dönme vakti gelmiflti. Tam

yola koyulmufltuk ki Mete ani bir hareketle motorunu sa¤a çekti.

K›sa bir inceleme ve evet! ‹zmir’den gelirken olan yine olmufl ve

arka janttan bir tel daha kopmufl sark›yordu. Ancak bu sefer flans-

l›yd›k, lastik patlamam›flt›. Kopup e¤ilmifl teli pense ile düzeltip vi-

dal› ucundan söktük, Ankara’da bile zor buldu¤umuz teli buralar-

da hiç bulamayaca¤›m›z için, “yapacak bir fley yok.” diyerek ve bir-

tane daha kopmamas›n› umarak yola devam ettik. Tekrar gölün

Güneydo¤u ucundaki kavfla¤a geldi¤imizde telle u¤rafl›p vakit kay-

betti¤imiz için gün bat›yordu ancak çok da güzel bir günbat›m›

manzaras› vard›. 

Resim çekmek için kavflak tabelalar›n›n alt›nda durduk. Ben uygun

bir aç› için elimde makina gezerken yan›m›za bir kamyonet durdu.

Van Turizm Gelifltirme Derne¤i Baflkan›  Tacettin Ergio¤uz bizi

uzaktan görüp yolunu kaybetmifl turistler sanm›fl ve yard›m etmek

üzere gelmiflti. Ben bu arada günbat›m› resimlerini çekmifltim ve

f›rsat bilip makinay› Tacettin beyin eline verip bizi tabelalar›n alt›n-

da resimlemesini rica ettik. “Tabelalarda ç›ks›n” dedi¤imiz resim-

de netice pek tahmin etti¤imiz gibi olmad› ama kader. Tacettin bey

foto¤rafç› de¤ildi ama uzaklardan bizi görüp yan›m›za gelerek yar-

d›mseverli¤ini ispatlad›. Bununla da kalmay›p “Bu civara gelecek

arkadafllar›n›za mutlaka numaram› verin, her konuda yard›mc›

olurum.” Dedi. Bizde görevimizi yapal›m: (546 2310974 - 432

2145233). Art›k hava baya¤› karard›¤› için Tacettin beyle vedalafl›p

acele yola koyulduk. Geldi¤imiz yoldan Tatvan’a dönüyorduk. Van

Gölü’nün Güneyindeki “‹htiyar fiahap Da¤lar›’n›” afl›p düzlü¤e tek-

rar göl kenar›na indi¤imizde gece olmufltu. Burada herhalde sade-

ce gece ortaya ç›kan bir çeflit göl sine¤i ile tan›flt›k, hemde milyon-

larcas› ile! Kask camlar›, farlar sürekli durup silmemize ra¤men

sinekle kaplan›yordu. Hatta bir ara bir benzinlikte durup motorla-

r›n önünü ve kasklar› sabun ile y›kamak zorunda kald›k çünkü ol-

dukça besili ve ya¤l› sineklerdi bunlar. Bir de sineklerle u¤rafl›nca

Tatvan’a geldi¤imizde neredeyse saat 22:00 olmufltu. Haluk bizi

Tatvan ç›k›fl›nda bir  lokantaya götürdü, gayet lezzetli kebaplar ve

›zgaralarla ö¤len yedi¤imiz “soda bal›klar›” yüzünden ekfliyen mi-

delerimiz bayram etti. IKITEKER

Devam› önümüzdeki say›da...

> Bora Yurtören Ankara



Güneyde hissi yaratan Kuzeyli Sportif versiyonlar› olan RSV’lerde

yeteri kadar deneyim kazand›ktan sonra, Aprilia, Falco ve Futura

ile roadster pazar›nda, Caponord ile de enduro-gt s›n›f›nda yar›fl›-

yor. Motor olarak yine markan›n her zaman tercih etti¤i parlak

özellikleri olan Rotax’›n 1000’lik V iki silindirli makina seçilmifl, dü-

flük devirde daha çok tork ve güç için üzerinde çal›flma yap›lm›fl.

Rakipleri olan Varadero ve V-Strom ile karfl›laflt›r›ld›¤›nda pek çok

kalemde eflit performans de¤erleri gözlenirken maksimum h›zda

Caponord önemli bir fark at›yor. (202km/s V/Strom, 206km/s Vara-

dero(eski)). (Ben hiç bu fikirde de¤ilim, V-Strom tart›flmas›z bir fle-

kilde büyük enduro s›n›f›n›n en h›zl›s›, burada 202 km/s diye bir h›z

uydurmufllar ama ben 240 gördüm V-Strom üstünde. > BY) ‹lk ba-

k›flta köfleli tasar›m› yüzünden baz› kimselerin hofluna gitmeyebi-

liyorsa da direksiyona oturuldu¤unda bütün tart›flmalar son bulu-

yor. Büyük çizgisi ve 252 kg dolu a¤›rl›¤›na ra¤men üzerine oturul-

du¤unda rakiplerine oranla çok daha hafif  ve manevras›n›n kolay

oldu¤u görülebiliyor (Hakikaten do¤ru, hiç a¤›rl›¤›n› hissettirmiyor.

-B.Y.) ayr›ca motordan da çok rahat güç al›nabiliyor. Sele ve süs-

pansiyonlar biraz sert (Eee, hay›r de¤il, V-Strom’un ve yeni Varade-

ro’nun daha sert süspansiyonu var. > BY) ancak arazi için düflü-

nüldü¤ünde bu özellikler pozitife dönüflebilir. Depo 25 litre olma-

s›na ra¤men iyi yerlefltirilmifl ve çok büyük hissi vermiyor, sürücü

oturuflu rahat. Yolcu yerleflimi ve konforu ise daha da iyi tek eksi

olarak seleye yak›n yerlefltirilen el tutamaçlar›n›n yolcuyu s›k›flt›r-

mas› söylenebilir, yine de elle kavrama aç›s›ndan yerleflimleri op-

timum. ‹stekli bir motor sayesinde motosikletin yol üzerindeki dav-

ran›fl› mükemmel, özellikle bir ray üzerindeymiflcesine seyretti¤i

büyük ve genifl aç›l› virajlarda bütün rakiplerinin önünde. (Yine ha-

y›r diyicem, V-Strom’un asfalt üzerinde viraj› daha iyi. > BY) Rakip-

leri ile karfl›laflt›r›ld›¤›nda düflük devirlerde torku biraz eksik kal›-

yor ancak motor freni konusunda sahip oldu¤u pnömatik bir sis-

tem ile debriyaj› koruyan anti-patinaj sistemi sayesinde di¤erleri-

ne göre daha güvenli. (Ben de bu konuda tersini düflünüyorum, bu

pnömatik sistem hakikaten vites düflüfllerde görevini mükemmel

yap›yor, arka teker hiç kilitlenmiyor ama yan etki olarak ilk kalk›fl

biraz kas›nt›l›, ve motor freni, kompresyon 10.4:1 olmas›na ra¤-

men, çok etkili de¤il. > BY)  

Sele yüksekli¤i aç›s›ndan  rakipleri ile karfl›laflt›r›ld›¤›nda 82cm ile

en alçak seleye sahip, (V:Strom: 83cm, Varadero: 83.8cm, 1150GS:

84cm, Tiger: 84cm, ayr›ca Caponord’un 80cm opsiyonel selesi de

var. > BY) bu özellik çok rahat ve büyük dönme aç›s›na sahip di-

reksiyon ile birleflti¤inde özellikle flehiriçi ve dururkenki manevra-

lar› çok kolay yap›labiliyor. Caponord, stressiz ve rahat bir sürüfl,

sakin ve konforlu yolculuk için ideal bir araç. Sürücüsü verimli ve

aerodinamik yan çantalar ile orta sehpa gibi opsiyonlar› da arzu

ederse alabilir. Rakipleri aras›nda en ihtiflaml› ve içeri¤i fazlas›yla

tamamlanm›fl olan bir kokpite sahip. Geceleri ›fl›¤› mavi yanan

kontrol tablosunda klasik ve dijital göstergeler bir arada bulunu-

yor. Çok yönlü bir yol bilgisayar›, 3°C’nin alt›na düflüldü¤ünde uya-

r› veren buzlanma iflareti, enjeksiyon ar›zas›n› iflaret eden bir uya-

r› ›fl›¤›, tripmetre yine bu tabloda yer alan özellikler. Arka sele al-

t›nda BMW’de oldu¤u gibi bir alet kutusu var. Ayr› olarak ç›kabilen

yolcu selesi istendi¤inde tak›lmayarak yük tafl›mak mümkün, tabii

yolda almak isteyece¤iniz biri olursa o zaman ne olur o bilinmez.

Yolcu için ayr›lan bölüm yeterli ve yolcu ayakl›¤› yüksekli¤i en iyi

ayarlanm›fl motorlardan biri.  

Çeviren’in notu: Bu motoru Kütahya’da 1150GS Adventure’un he-

men sonras›nda kulland›m. Yukar›da yazanlar›n paralelinde, kulla-

n›rken çok stres çekti¤im ve ter döktü¤üm a¤›r ve yüksek GS’in ak-

sine bu motor çok hafif ve rahat geldi (kullan›rken yolcum oldu¤u

halde, GS’te iken yanl›zd›m). 1.77 olan boyum ile manevralar› yap-

mak, yolcuyla bile kolay. Her ne kadar hidrolik kontrollü debriyaj›

son santimetrelerde kavrasa ve de motor torkunu biraz yüksek de-

virde verse de bu motorda daha küçük s›n›f bir motor kullan›yor gi-

bi bir his olufluyor olmas› bir sürücü olarak benim için çok önem-

li. Ben flahsen motosiklet kavram›nda küçüklük, basitlik, hafiflik

gibi konular›n çok önemli oldu¤una inanan birisiyim, motosikletin

bisiklet gibi rahat kontrol edilmesini arzu ederim. Bu makineyi

kullan›rken bin cc olmas›n›n konforunu ve de küçük s›n›f bir maki-

nenin verdi¤i rahatl›¤› bir arada hissettim. Yolcu konforu, yolcu-

sürücü iliflkisi de test etti¤imiz kadar› ile fazlas› ile yeterli. Belki bir

flaft zincir yerine tercih edilebilirdi (yaaa, bence de. -B.Y.) ancak

onun da a¤›rl›¤› artt›rma ihtimali çok yüksek.  Arazide nas›l bilemi-

yorum ama flunu söyleyebilirim ki araziye gidene kadar stressiz ve

rahat bir yolculuk yapaca¤›n›z garantili.  IKITEKER
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Caponord ETV 1 0 0 0
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Aprilia ETV1000 Caponord

Art›lar›

+ fiasinin güvenilir homojen davran›fl›

+ Seleleri biraz sert olsa da sürücü ve yolcu için konfor

+ Motor karakteri, sakin ve her zaman yeterince torklu

+ Çok baflar›l› frenler > BY

+ Limuzin konforu > BY

Eksileri

- Bir parça eksik kalan bacak koruma

(Yok böyle bifley, sadece dere geçerken ayaklara su geliyor o kadar > BY)

- Köfleli tasar›m(bu de¤er kifliye göre de¤iflebilir)

- Mekanik gürültüsü fazla > BY

Motor Özellikleri

60 derecelik V motor, 4 zamanl›, su so¤utmal›, 1000cc, zincir aktarmal›, 6 vites

fiasi Özellikleri

Paralel kafes fleklinde aluminyum flasi, 50mm Marzocchi ön çatal 175mm

oynama pay›, ayarlanabilir Sachs tek arka amortisor 185mm oynama pay›,

2 pistonlu 320mm çapl› çift ön disk, 2 pistonlu 270mm çapl› tek arka disk,

sele yüksekli¤i 820mm, 25lt benzin deposu, kuru a¤›rl›k 215kg,

yola ç›kmaya haz›r a¤›rl›k 252kg

Fiyat Fransa 10.700E 

Aprilia ETV 1000 Caponord

Gerçek Maksimum H›z 220km/s

Göstergede Görülen Maksimum H›z 220km/s 8.200d/dk

0-100km/s 3”9-60m

0-200km/s 17”5-675m

200m durufltan depar 7”9-149km./s.

400m depar 12”3-178km/s

1000m depar 23”2-211km/s

60’dan 90km/s’e (6.vites) 6”0-129m

90’dan 130km/s’e (6.vites) 6”1-189m

130’dan 160km/s’e (6.vites) 5”1-205m

Depo 25lt Rezerv 5lt

130km/s Sabit H›zda Tüketim 5,6lt/100km

Test boyunca Ortalama Tüketim 6,2lt/100km

Ortalama Menzil 323km (Rezerv öncesi) 403km (Rezerv Dahil)

Anahtar Teslim Fiyat (Fransa) 10.700E

Bu say›da eme¤i geçenler

> Neden R1150 GS’i seçtim? Seçkin fiahin

> Ducati Multistrada Bora Yurtören

> Aprilia RSV Mille R Sinan Özgen

> ‹ran ‹zlenimleri Orkan Güngör

> Do¤u Gezisi Bölüm I Bora Yurtören

> Aprilia Caponord Sinan Özgen +Bora Yurtören
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