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Malumunuz, sevgili Reflat Arbafl (Nam-› di¤er Donald Duck) her

hafta yeni bir bölümü ile www.ikiteker.org’dan “Motosiklet Te-

orileri” yaz› dizisini sunuyor. Geçen haftalarda yay›nlanan “Mo-

tosiklete Girifl” yaz›s›n› özellikle motosiklete yeni bafllayanlar›

do¤ru yönlendirmek ad›na dergimizde de yay›nlamaya karar

verdik. ‹lginize...

Donald_Duck bildirdi: "Uzun süredir motosiklete yeni bafllayan,

bafllayacak olanlardan gelen sorular ve bu konudaki kapsaml›

bilgiye ulafl›m›n son derece k›s›tl› olmas› beni düsündürüyor,

üzüyordu. Sonunda bu konuya el atmaya ve "Motosiklete Girifl"

bafll›kl› bir yaz› döflenmeye karar verdim. Be¤enmeniz ve ifle ya-

ramas› umuduyla...

Yeni motorculara... Bir süredir "Motosiklet Teorisi" ad› alt›nda

derledi¤im bir yaz› dizisi sürdürdü¤ümü biliyorsunuz. Bu dizinin

amac› yeni bafllayanlar› bu dünyan›n teorisi, felsefesi ve boyutlar›y-

la tan›flt›rmak oldu¤u gibi tecrübeli, bilgili motosiklet sürücülerini

de pratik dünyanin d›fl›ndaki evrene tafl›makt›. 

Biliyorsunuz dizi sürüyor, karfl›l›kl› yaz›flmalar ve bilgi al›flverifli ile

daha da zenginleflip serpiliyor... Ancak bu arada motorla yeni tan›-

flanlar, heveslenenler, hiç motora binmemifl ve bu maceraya at›l-

mak isteyenler de var aram›zda. Say›lar› az›msanmayacak boyutta

ve asl›nda Motosiklet Teorisi” yaz›lar›na oldukça ilgi gösteriyorlar. 

Dolay›s› ile yeni bir konuya girmem gerekiyor, ki oldukça çetrefilli,

"Motosiklete Girifl" diyorum buna. Burada bu ifle nas›l bafllamak

laz›m, neler yap›lmal›, antreman teknikleri konular›na sadece k›-

saca de¤inece¤im ve yeni bafllayanlar›n özellikle "Motosiklet Te-

orisi"nin yay›nlanmifl bütün bölümlerini okumalar›n›, anlamalar›n›,

anlafl›lmayan fleyleri sormalar›n› ve devam›n› w w w . i k i t e-

ker.org’dan takip etmelerini isteyece¤im. 

Nas›l bafllan›r? Motosiklet bir gün ans›z›n insan›n kan›na giriverir

ve kendinizi gelip geçen motorlara bakarken, dergilerde resimle-

rini kar›flt›r›rken, TV de yar›fllar›n› izlerken bulursunuz... Bu sihirli

an› hiçbir zaman hat›rlayamazs›n›z, hat›rlad›¤›n›z anda daha eski

bir an› canlanacakt›r zihninizde motosiklet aflk› ile ilgili. 

Bu aflka ma¤lup düfltünüz ve art›k bir motosiklete atlay›p kanats›z

bir uçufla geçme, yuvadan, kafesten ç›kma arzusu ile yan›p tutuflu-

yorsan›z pek iflah olma flans›n›z yoktur. ‹llaki bu dünyaya düflecek-

siniz. Bizler de dilimiz döndükçe elinizden tutmaya çal›flaca¤›z.

"Biz" diyorum çünkü yeni motorcular›n elinden tutmak tüm moto-

siklet camias›na düflen bir görev. 

Önce baz› kavramlar üstünde duraca¤›m, ki birincisi bunun bir

"Spor" oldu¤udur. Yani hiç bilmeden sahaya ç›k›p tenis, beyzbol oy-

nayabilir misiniz? Kurallar›n› incelemeden, felsefesini bilmeden

Ya¤l› Gürefl, Aikido ya da Judo minderine ç›kabilir misiniz? Tabii ki

hay›r. Bu sporun en egzantrik taraf› bir sahas›, minderi olmay›fl› ve

olay›n spor bilinciyle uzaktan yak›ndan ilgisi olmayan di¤er insan-

lar aras›nda geçmesidir ki biz bu ortama "trafik" diyoruz. 

‹kincisi ö¤renme e¤risinin gösterdi¤i dalgalanmalard›r. Bafllang›ç-

ta çok zor gibi gelir, sonra çok kolaylafl›verir birden, sonra zorlafl›r

ve böyle bir zikzak gider. Ta ki düz bir çizgiye ulaflana kadar. Ve hiç

bitmez. Bugün en usta sürücüler bile hala bir taraftan motosiklet

kullanmas›n› ö¤reniyor, hiç flüpheniz olmas›n. Ve bu sizi korkut-

mas›n, bu sporun en güzel taraf›d›r. 

Üçüncüsü, motosiklet sürüflünün bir "mücadele" olufludur. Fizik

kurallar›yla, kendi vücut ve zihninizin s›n›rlar›yla, ö¤renme ve mo-

tor kabiliyetinizle*, makineyle, tüm anlam›yla çevre ve do¤a koflul-

lar›yla mücadele.

Dördüncüsü ise "genç" ve fiziksel-mental olarak tam sa¤l›kl› ol-

man›z gereklili¤idir. Gençlik göreli bir kavram do¤al olarak, ben 25

yafl›nda ihtiyarlar ve 75 yafl›nda gençler tan›yorum. Motosiklete

bafllamak icin asgari yafl s›n›r› diye bir fley yoktur. 

Bafllamadan önce gerekli olan fleylere gelelim. Bisiklete binme-

sini bilmeniz gerekiyor... Otomobil kullanmas›n› da bilmeniz gere-

kiyor. Bu yanl›zca benim kanaatim de¤il tabii, ABD’de ve bat›l› bir-

çok ülkede ciddi motosiklet okullar›n›n hiçbirine bisiklete binmeyi

bilmeyeni ve otomobil ehliyeti olmayan› almazlar. 

Bisiklet motosikletin anas›, otomobil de babas›d›r. Ailesi ile iyi bir

dostluk kurmadan k›zlar› (ya da o¤ullar›) ile niflanlanmay› akl›n›z-

dan bile geçirmeyin. 

Bununla birlikte flunu da bilin ki motosiklet "motorlu bisiklet" de-

¤il, "iki tekerlekli otomobil"dir. Yani bisiklet ve otomobil kullanma-

s›n› bilmek bu fleytan icad›n› kullanabilmeniz için yeterli de¤ildir,

tamamen yeni bir dünya ile karfl› karfl›yas›n›z. 

O zaman s›ra geldi bir motosiklet seçmeye... "Motosiklet Teorisi"

dizisini okumakta iseniz, bu iflin mekani¤i hakk›nda epey bilgi sa-

hibi olmuflsunuzdur. Motosiklet, kendi bafl›na ayakta duramayan,

eksik bir makinedir. Onun tamamlay›c› parças› sizsiniz. ‹kiniz ortak

tek bir makine oluflturursunuz. Otomobil tecrübesinden tamamen

farkl›d›r. Otomobildeki sesini bile duymad›¤›n›z, cok merakl› de¤il-

seniz nerede nas›l çal›st›¤›ndan haberiniz olmayan makine burada

bacaklar›n›z›n aras›ndad›r. ‹çi a¤z›na kadar benzin dolu bir tank

dizleriniz aras›nda, ön tekerle¤e ba¤l› tamamen ortada bir meka-

nizma ellerinizdedir. Bir yandan vites de¤istirmek, arka ve ön fre-

ni zaman›nda ve uygun bas›nçta kullanmak, bir yandan da maale-

sef dümdüz ufuktan ufka uzanan yollar henüz infla edilmedi¤i için

sa¤a sola dönmek zorundas›n›z. 

‹flte mücadele daha burada, mental düzeyde bafllar. Daha baflka

türlü bir mücadeleye ihtiyac›n›z var m›? Cevab›n›z "evet" ise hemen

gidip 250cc üstünde kocaman gösteriflli bir motor seçin... Hele

"ölüme meydan okuma" gibi bir merak›n›z var da pahal› bir intihar

planl›yorsan›z 600cc'den bafllayan "super sport" bir motosiklet si-

zin icin biçilmifl kaftand›r. 

Bu su kat›lmam›fl gerçekleri özellikle sizi ürkütmek için yaz›yo-

rum. 

‹lk seçece¤imiz motosiklet her fleyden önce hafif ve k›vrak olmal›-

d›r. Boyu-posu size uygun olmal›d›r. Bunlar› nas›l anlayabiliriz;

flöyle. Motora oturun, hop bir dakka, bir dakka... Motora nas›l otu-

rulaca¤›n› anlatmad›m daha de¤il mi? Anlatay›m... 

Motor yan destekte olmal›d›r... Orta destekte ise, bilen birine söy-

leyin indirsin. Motorun sol yan›na yanafl›n, uzan›p elciklerden tutun

ve sag elcikteki levyeyi (ön fren) dört parma¤›n›zla s›k›n. fiimdi dik-

kat, özellikle motor biraz yüksekse motora sa¤ bacak at›larak Mal-

koço¤lu gibi binilmez. Seleyi varsa yan çantalar›, arka stop lamba-

s›n› filan çizebilir, hatta k›rabilirsiniz. fiöyleki, sa¤ aya¤›n›z›n topu-

¤u k›ç›n›za de¤ecek gibi dizinizi bükün. fiimdi "dizinizle" binin.

Ayaklar›n›z› yere bas›n, motor düz bir yerde tabii ve freni b›rakin...

‹stedi¤iniz kadar s›r›tabilirsiniz. 

Bindiniz... Her iki aya¤›n›z›n taban› yere tam bas›yor mu? Basm›-

yorsa aynen inin... Bas›yorsa iyi... (fiimdi motorun vitesi boflta ol-

sun-tabii ki motor cal›flm›yor) ayaklar›n›z›n topu¤unu yerden kal-

d›rmadan dizlerinizi açarak (yerden güç al›p dizlerle iterek) moto-

ru yavaflça geriye itin. Bacaklar›n›z dümdüz ileri uzanm›fl, ayak to-

puklar›n›z yerde olsun. fiimdi yine dizlerinizi k›rarak motoru öne

çekip bafllang›ç pozisyonuna gelin. Bu hareketi dört befl defa tek-

E ¤ i t i m

Motosiklete Girifl

* "Motor kabiliyeti" insan psikolojisi ve tip ta kullanilan bir tabir. Sahip oldugunuz bil-

giyi mekanik bir duzenege uygulayabilme yeteneginizdir. Paten, Ucak, Bisiklet, Kayak,

Otomobil vb. Araclari kullanabilmek icin bu "ham" yetenege sahip olmaniz ve usan-

madan tekrarlayip gelistirmeniz gerekir. 

http://www.ikiteker.org
http://www.ikiteker.org


rarlay›n... Kollar›n›zdan güç almadan, ›k›n›p s›k›lmadan rahatça

yapabiliyorsan›z mesele yok. Boyu size uygun ve yeterince hafif de-

mektir. Birden fazla motor varsa hepsinde deneyin, hangisinde en

kolay yapabiliyorsan›z o sizin motorunuz olmaya aday aday›d›r. :) 

Gelelim motorun hacmine, gücüne... 50cc’den bafllamak üzere bü-

tün motosikletler (scooterlar da dahil olmak üzere) size trafikte

yetecek güç ve h›z› sa¤layacak yetenektedir. O yüzden aman

“50HP’den afla¤› olmas›n, bu 25, öbürü 35, o zaman 35HP alal›m”

filan gibi bir kayg›ya kap›lmay›n. Bu kayg› yar›n›n problemidir ve

yar›n sizden 10,000km uzaktad›r. Kaba bir olçütle, alaca¤›n›z mo-

tosiklet 250cc’den büyük olmamal›d›r. Bununla beraber 125 ya da

250cc "bafllang›ç motosikleti" de¤ildir, ömür boyu zevkle kullana-

bilece¤iniz, her iflinizi görebilecek bir makinedir. 

Scooter (örnegin Vespa) da bir motosiklettir, üstelik otomatik vi-

tesli ve kullanmas› ö¤renmesi en kolay, en ucuz makinelerden bi-

ridir. Günlük kullan›m›n›za uygun olabilece¤ini düflünüyorsan›z,

hiç endiflelenmeden bir scooter edinip motor dunyas›na kestirme-

den girmeniz mümkündür. 

Scooter yolunu seçmedi¤imizi varsay›p, devam ediyoruz... 

S›ra motosikletin tipine geldi... Burada konfor ve hakimiyet bir

numaral› tercih k›stas›d›r. Dedik ya hani motosiklet sürüflü bir mü-

cadeledir diye, siz motosikletin bir parças› olacaks›n›z diye; iflte

hakim olabilmeniz için, bir parças› olabilmeniz için önce do¤ru dü-

rüst bir oturma pozisyonunuzun olmas› laz›m. 

Motorda temel olarak üç oturma tarz› ve bu tarzlara göre birkaç

ana model vard›r. (Örnek olarak verdi¤im modeller bafllang›ç için

de¤il, motorun tipi hakk›nda bilginiz olsun diye verilmifltir) 

1) Ayaklar›n›z oturdu¤unuz yerin gerisinde;

A¤›rl›k: Ellerde ve selede. Amaç: K›sa süreli gezi, sportif, aktif sü-

rüfl tarz›, sürat yar›fllar›. Kategori: Sport, Super Sport, Racing,

Drag 

Örnek: BMW R1100S, Yamaha YZF-R6, Honda CBR600RR

2) Ayaklar›n›z oturdu¤unuz yerin alt›nda; 

Amaç: Orta-Uzun süreli gezi, konfor, sportif geziler, mukavemet

yar›fllar›. A¤›rl›k: Ellerde, selede ve basamaklarda. 

Kategori: Touring, Sport Touring, Dual Sport/Dual Purpose/ Endu-

ro, Kros, Motard, Street(Cadde), Standart, Gezi 

Örnek: BMW K1200RS, R1150R-RT; Yamaha TDM850, TT600;

Kavasaki KLR 650, Honda Goldwing, Nighhawk, KTM serisi endu-

rolar. 

3) Ayaklar›n›z oturdu¤unuz yerin önünde; A¤›rl›k: Selede. 

Amac: Orta-k›sa mesafe gezi Kategori: Gezi, Cruiser, Chopper 

Örnek: Harley-Davidson, Indian, Yamaha Roadstar/Royal Star,

Kawasaki Vulcan, BMW R1200C 

Tabii ki bu amaç/kategori tan›mlar› genel kullan›m-tasar›m ölçüt-

lerine göredir. Bir racing motorla dünya turu yapabilir, bir Harley

Davidson’la k›vr›ml› bir yolda bütün Sport Bike’ç›lar› utand›rabilir-

siniz. Ama bu istisnalar yine de bizim s›ralamam›z› de¤ifltirmez. 

Gördü¤ünüz gibi bu tarzlar›n içinde baslang›ç motorundan bekle-

di¤imiz özellik sadece 2 numaral› tipte, "Ayaklar›n›z oturdu¤unuz

yerin alt›nda" tipinde mevcut. Çünkü bu tiplerde a¤›rl›¤›n›z üç kont-

rol noktas›na da¤›l›yor, fiyat olarak en ulafl›labilir ve amaç olarak

bizim hedefimize niflan alm›fl vaziyetteler. 

Demek bir enduro ya da standart/cadde turu motor seçece¤iz,

250cc’den büyük olmayacak, ayaklar›m›z yere basacak, tarif etti-

¤im deneyi yap›p, baflar›l› ve konforlu hissedeceksiniz kendinizi...

‹flte aday motor. 

Di¤er istedi¤imiz özellik hesapl› olmas›. Yani iyi bir ikinci el ya da

kesenizi zorlamayacak bir s›f›r motor olacak bu. Garanti süresi

dolmam›fl bir ikinci el, yani en az bir-iki sezon hiçbir mekanik so-

run ç›karmas› söz konusu olmayacak bir kullan›lm›fl motor ideal-

dir.

Burada de¤inmek istedi¤im bir baflka motor daha var ki o da kros

motorudur. O da 2. tarza giriyor. Ancak bu motorlar› üzerlerinde

›fl›k, sinyal, korna vb. Teçhizat olmad›¤›ndan ve lastikleri asfaltta

son derece az tutundu¤undan normal trafikte kullanamazs›n›z.

Muhakkak arazide kullanman›z, bir tafl›y›c› ile parkura gidip gel-

meniz, özel tekniklerini bir hocadan ö¤renmeniz gerekir. Biraz

meflakkatli bir yol ve genel motosiklet merakl›s›na tavsiye etmiyo-

rum. Ama, motosiklet ö¤renmek ve ileride rahat etmek için bir nu-

maral› yol oldu¤unu da bilin. Ozellikle otomobil tecrübesi olmayan

yaflça gençler için bulunmaz bir spor, harika bir e¤lencedir.

Pekala, bir motor edindik. Ve parkura ç›kmak için heyecalanma-

ya bafllad›k. Daha durun bakal›m motosikletin en önemli parçala-

r›n› daha almad›k... Tam kapal› bir kask, çizme ve eldivenler moto-

sikletin parças›d›r. Bunlars›z motora binmeyi akl›n›zdan geçirme-

yin. Daha gerisi var tabii kulakl›k, ceket, pantalon, böbrek koruyu-

cu vs. vs. Ama temel kuflam bu üçüdür. Tam kapal› bir kask, mo-

tosiklet çizmesi veya bilekleri de koruyan iyi bir bot ve eldivenler si-

ze baslang›ç antremanlar› için yeterlidir. 

Sigortaya s›ra geldi... En az›ndan mecburi trafik sigortas› yapt›ra-

caks›n›z. Bunsuz motora dokunmay›n bile. S›f›r ald›ysan›z, tam te-

flekküllü kaz›k bir sigorta motorun bir parças› olarak edinilecek...

Motorun fiyat›n› düflünürken bunu da göz önüne almal›s›n›z. 

Herfleyinizle haz›rsan›z s›ra binmeye geldi demektir. Bu ifl için en

sa¤lam yol, bulabiliyorsan›z bir e¤itim kursuna yaz›lmak, kapal›

pistte tüm incelikleri bir hoca nezaretinde ö¤renmek ve ehliyet al-

makt›r. Bu imkân yoksa, bir bilen arkadafl›n›z size baslang›çta yar-

d›mc› olacak çaresiz. Kendi motorunuzla veya kendi motoruyla. 

Bir kurs bulamad›¤›n›z› ve ikinci fl›kka mahkum kald›¤›n›z› varsay›-

yorum. "Kocadan Hoca Olmaz" Donald sözünü unutmayin. :) Efl

dost panik ve endifle içinde size neye nereden bafllayaca¤›n›z› an-

latmakta güçlük çekecektir muhtemelen. Çünkü bilmek ve ö¤ret-

mek aras›ndaki fark gece ve gündüz gibidir. K›sa sürede sinirler

bozulabilir...

‹flte o yüzden flu asa¤›daki "Temel Donald Kursu"nu haz›rlad›m...

Aynen takip etmenizde büyük fayda görüyorum... :) 

Asfalt, trafi¤i olmayan 30x80m gibi bir bofl alan buluyorsunuz...

Motor tecrübesi olan sab›rl› arkadafl(lar)›n›zla berabersiniz. Kendi-

nizi cin gibi hissediyorsunuz, sabah saat 8-9 gibi... Birinci gün... 

1) Motora binin ve çal›flt›rmadan yukar›da tarif etti¤im testi birkaç

kez yap›n. Bu sizi a¤›rl›¤a haz›rlayacak. 

2) ‹nin, flöyle biraz çömelip kalk›n, kollar›n›z› yana aç›p sa¤a sola

dönerek az›c›k ›s›n›n.

3) fiimdi motora binin, motor boflta (vites), cal›flm›yor. Arkadafl›n›z

sizi arkadan yürüme h›z›nda itiyor, siz ayaklar›n›z› basamaklara

al›yorsunuz, s›r›t›yor ve birfleyler anlamaya cal›fl›yorsunuz. Yakla-

fl›k 50m. 

4) Dönün, aynen geriye... 

5) Tekrar 3 ve 4 ve 2.

6) Motoru çal›flt›r›n, vites bo=ta. Debriyaj› sonuna kadar s›k›n ve 1’e

tak›n vitesi. fiimdi yavaflça debriyaj› b›rakmaya bafllay›n. Motor ha-

rekete geçmeye ve ayn› zamanda da bay›lmaya bafllayacakt›r. Az›-

c›k gaz verip, bay›lmamas›n› sa¤lay›n ama debriyaj› hiçbir zaman

tamamen b›rakmay›n. Oldu mu? Debriyaj› yine s›k›n. Yine yavafl ya-

vafl b›rak›n, az›c›k gaz verin biraz yürür gibi oldumu yine debriyaj›

s›k›n. Böyle böyle debriyaj›n "kavrama noktas›"n› anlayacaks›n›z.

Bunu arkadafl›n›z s›k›lana kadar, siz ve cümle alem mukemmel ol-

du¤una inanana kadar yap›n..:)



Bütün bu denemeler s›ras›nda motor daha 1m bile gitmemifl ol-

sun. Amaç mesafe katetmek de¤il.

7) Motoru "Engine Cut-off Switch" (Acil Stop Dü¤mesi) ile stop

edin. Sa¤ eliniz ön frende, sa¤ aya¤›n›z arka frende, sol aya¤›n›z

yerde iken sol elinizle kontak anahtar›n› kapat›n ve inin. 

Motoru stop ettirmek için daima acil stop dü¤mesini kullanmay›

al›flkanl›k haline getirin. Bu dü¤meyi kullanmak icin sadece sa¤ el

baflparma¤›n›z yeterlidir, di¤er kontrollerden elinizi çekmeniz ge-

rekmez ve günün birinde gerçekten acilen stop ettirmeniz gerekti-

¤inde sa¤ el baflparma¤›n›z bu hareketi otomatik olarak yapacak-

t›r. K›sa bir mola verin.

8) fiimdi yine binip motoru çal›flt›r›n. Bunun için motor stop ettir-

me tekni¤ini aynen tersinden yap›n ve “Bunu al›flkanl›k edinmem

laz›m” diye söylenip durun. fiimdi deminki cal›flmay› her seferinde

motor 2-3m gidecek flekilde tekrarlayacaks›n›z ve arka frenle mo-

toru durduracaks›n›z. H›z›n›z yürüme h›z›ndan da yavafl olacak, sol

ayak yukar› al›nmayacak ve debriyaj hiçbir zaman tamamen b›ra-

k›lmayacak... 50m gidifl-dönüfl... yallah :) 

9) Tekrar 8 ve mola...

10) fiimdi yine ayn› çal›flma, bu kez art›k debriyaj› tamamen b›rak›-

yorsunuz ve sol aya¤›n›z› da yukar›, basama¤a al›yorsunuz. Yürü-

me h›z›nda 10-12m gidip arka frenle duruyorsunuz, sol aya¤›n›z›

yere bas›yorsunuz... Sonra bir daha... 50m git gel, git gel... Kendi-

nizi konforlu hissedene kadar.

Durufllara dikkat edin, sol ayak yerde, debriyaj s›k›l›, vites 1’de, sa¤

ayak arka frende bas›l›, gözler ileride... Daima gözler ileride. Mo-

torunuz nereye bakarsan›z oraya gider. Mola.

11) fiimdi heyecan verici bir deneyim olarak motoru kald›raca¤›z,

15-20m gittikten sonra debriyaj› s›k›p 2. vitese alaca¤›z. 50m iflare-

tinde ön ve arka freni beraber kullan›p duraca¤›z. Vitesi bofla ala-

ca¤›z, dönece¤iz (bu dönmeler hep motorda oturur vaziyette ve yü-

rüyerek yap›l›yor) Yine kalk›p geriye gelece¤iz ve bunu s›r›tmaktan

surat›m›z a¤r›yana kadar tekrarlayaca¤›z. 

12) Yemek molas›... Daha erken mi? O zaman yukar›dakileri yete-

rince yapmad›n›z demektir. Ac›kana kadar... fiaka bir yana bu yu-

kar›daki çal›flma 3.5-4 saat sürmeli. Kendinize zaman verin.

13) Moladan sonra 11 numaray› birkaç kez yineleyin... Ve gelelim

viraj dönme talimlerine.

14) fiimdi motoru aynen yukar›da tarif etti¤imiz gibi kald›racaks›-

n›z, 20-25m filan gittikten sonra yaklafl›k 15-20km/h h›za ulafla-

caks›n›z, bafl›n›z› sola çevirecek ve gaz vermeyi hiç kesmeden, hat-

ta biraz art›rarak sol elci¤i ileri dogru tatl› bir bas›nçla iteceksiniz.

15) ‹flte buuu... Kontra tekni¤i ile sola dönmeyi o¤renmifl bulunu-

yorsunuz.

16) Motorun üstünde durufl çok onemlidir. Daima relaks olacak,

dirsekler ve omuzlar gevflek olacak, kesinlikle kas›lmayacaks›n›z.

Bafl›n›z dönme yonüne çevrili, gözleriniz gidece¤iniz yere bak›yor,

yere paralel ve gaz vermekten korkmuyorsunuz. Dizleriniz benzin

tank›nda, vücudunuzu sa¤a sola yat›rm›yorsnuz. H›z›n›z› 15-20

km/h civar›nda tutuyor ve vitesi de¤ifltirmekle ugraflm›yorsunuz.

Hep 1’de.

17) Bafla dönün, birkaç kez daha, iyice rahatlayana kadar yap›n.

18) Ayn› fleyi sa¤a yapaca¤›z. Dikkat edece¤iniz nokta sa¤ el ayn›

zamanda gaz verirken, ayn› zamanda da ileri do¤ru elci¤i itiyor ola-

cak. Kula¤a geldi¤i kadar zor de¤ildir. Cümle efl dost b›k›p-usana-

na kadar tekrarlay›n. Bu günlük bu kadar yeter... Büyük bir olay

baflard›n›z, eve gidip güzel bir dufl al›n, www.ikiteker.org’a ba¤la-

n›n ve deneyimlerinizi sevincinizi paylafl›n. 

19) 2. gün çok daha kolay olacak çünkü art›k durup kalkmas›n›,

oturmas›n›, dönmesini biliyorsunuz. fiimdi dünkü dönmeleri bir iki

defa sa¤l› sollu tekrarlad›ktan sonra, ayn› dönüflleri bu kez iflin içi-

ne 2. vitesi de sokarak yapacaks›n›z. Ta ki pürüzsüz olana kadar.

20) fiimdi çap› 25-30 m olan birbirine mesafesi en az 15m olan iki

daire çizece¤iz yere. Küçük iflaretlerle, tebeflirle olabilir. Ve bura-

da "8" çizece¤iz. 2. viteste, devaml› gaz vererek, h›z› sabit tutarak

bir sa¤a bir sola, bir sa¤a bir sola... Ta ki pürüzsüz, kusursuz gü-

zelli¤e ulaflana kadar. Aslans›n›z, yapars›n›z... :) 

21) Mola... Ögle yeme¤i... 

22) Bir iki 8 daha yap›p, gelin... fiimdi 90° dönüfl ö¤renece¤iz. Mo-

toru kaldirip 20-25m gidin ve durun. Vites birde, debriyaj s›k›l›, sol

ayak yerde, sa¤ ayak ve sa¤ el frende. Bafl›n›z› 90° sola çevirin gi-

donu da o tarafa döndü¤ü kadar çevirin ve motoru kald›r›n. 20m fi-

lan gidip yine durun yine sola... Kolay degildir...2000 defa yap›n...

fiaka... Birkaç kez tekrarlay›n, flimdi sa¤a. Sa¤ daha zordur çünkü

sa¤ ayak yukar›dad›r, ama korkmak yok. Tekni¤e güvenin. Durdu-

¤unuzda motoru sa¤a sola yat›rmadan, sakin sakin... Uzunca bir

mola verin.

23) fiimdi yavafl h›zda dönmelere, U dönüflüne geldi s›ra. Bu en zo-

rudur ama kendinize güvenin, bu badireyi de atlatacaks›n›z. 30-

40m uza¤a bir kola kutusu koyup etraf›na tebeflirle 15m çap›nda

bir daire çizip, gelin. Ç›k›fl noktan›za da ayn› fleyi yap›n. fiimdi o da-

ireye te¤et olacak flekilde oraya kadar gidecek, "yeterince" yavafl-

layacak, yaklaflt›¤›n›zda vitesi 1’e alacak, bafl›n›z› tam sola döndü-

recek, sele üzerinde k›ç›n›z› sa¤a (yani ters yöne) biraz kayd›r›p, gi-

donu sola k›r›p, gaz› kesmeden, asla ve katiyen ön freni kullanma-

dan tatl› tatl› gaz vererek döneceksiniz.

24) Yukar›daki tarifi iyice anlad›¤›n›zdan emin olana kadar 10 kere

okuyun. Bu tekni¤in ad› "Counter Balancing-Tersine Dengele-

me"dir. Kontra viraj tekni¤ini kullanamayaca¤›n›z çok yavafl h›zlar-

da bu teknikle dönülür.

25) ‹yice ö¤rendi¤inizden emin olana kadar tekrarlay›n. fiimdi de

sa¤a dönüfl yaparak tekrarlay›n. Ama bu tekrarlar 5-6’y› geçmesin.

Yorularak birfley ö¤renilmez. Önünüzde günler, haftalar, aylar hat-

ta y›llar var ve kovalayan yok. Do¤ru dürüst bir temele kuramad›-

¤›n›z yap› ileride muhakkak bir yerlerinden çatlar. Bunun trafikte-

ki karfl›l›¤›na "kaza" diyoruz.

26) Biraz da fren cal›fl›p, günü bitirece¤iz. Kald›r›n motoru, 2. vite-

se tak›n, yaklasik 50m’de ve 20-25km/h h›zda her iki freni de kul-

lan›p, lastiklerin hiçbirini bloke etmeden nizami bir flekilde durun.

4-5 defa tekrarlay›n. 

27) Daha sonraki günlerde art›k kendiniz yanl›z olarak çal›flmaya

devam edebilir, bu yukar›daki teknikleri bol bol dener, cilalars›n›z.

Arada düflük h›zda "Tersine Dengeleme" tekni¤i ile slalom yapma-

ya cal›fl›n, çok faydas›n› görürsünüz. 

Hiçbir zaman h›z denemesine giriflmeyin. Kontra viraj tekni¤ini 25-

30km/h civar›nda h›zlara kadar deneyin. 

Yoruldu¤unuz anda b›rak›n cal›flmay› ve biraz dinlenin. Ve çal›flma

s›ras›nda bol bol su için. Yorgunluk "Motor Sinir Sistemi"niz için

demirden bir kap› gibidir. Kapand› m› yapt›¤›n›z çal›flman›n hiçbir

faydas› olmaz ve muhakkak bir kaza yapar, motoru düflürür yara-

lanabilirsiniz. 

Ehliyet s›nav›na haz›rs›n›z... Bomba gibisiniz, girdiniz s›nava ve as-

lanlar gibi ehliyeti de ald›n›z art›k. 

Trafi¤e ç›kmak için haz›r m›s›n›z? Trafikten uzak sakin bir Pazar

günü sabah›n› seçin. ‹yi bildi¤iniz bir parkur olsun, yan›n›zda cep

telefonu yola koyulun. Ben o günü hat›rl›yorum, bir gün evvelden

bisikletle parkuru dolaflm›fl nerede ne yapaca¤›ma, neyle karfl›la-

flabilece¤ime bakm›flt›m. Ayn›n› yapman›z› tavsiye ederim. Hiç ol-



mazsa otomobille bir dolafl›n ve ilk gün, daha önceden planlama-

d›¤›¤n¤z fleyler yap›p bir çuval inciri riske etmeyin. ‹lk sürüflleriniz-

de süreyi daima k›sa tutun ve her gün üstüste binmeyin. 

Yolunuz aç›k olsun... :) 

Dikkat Yukar›da anlat›lanlar benim kiflisel bilgi birikimim ve tecrü-

belerimin dostça paylafl›lmas› amaçl›d›r. Hepsi taraf›mdan dene-

nmifl ve ifle yarar bulunmufltur. Bu sizin için de ayn› olacak anla-

m›na gelmeyebilir. Bu bilginin kullan›lmas›nda tüm sorumluluk si-

ze aittir, anlamad›¤›n›z, akl›n›z›n yatmad›¤› fleyi yapmay›n. Yazar›n

ve www.ikiteker.org’un bilgi iletiminden baflka bir amac› ve sorum-

lulu¤u bulunmamaktad›r. Motosiklet kullan›m› uzun bilgi birikimi,

teori ve pratik cal›flmay› gerektiren, hayati risk de dahil olmak üze-

re ciddi riskler tafl›yan bir aktivitedir. Bu sorumlulu¤un bilincinde

olmak bir numaral› motosiklet kullanma kural›d›r. Sevgilerimle...

IKITEKER

> Reflat Arbafl (Donald Duck)

1. Yunanistan, ‹talya, ‹spanya ve Fransa’ da pansiyon tarz› küçük

konaklama yerlerinde gecelik ortalama ne kadar ücret ödemek

gerekir?

Öncelikli olarak flunu belirtmeliyim ki bu ülkelerin hiç biri, özellik-

le ‹talya, kendini ucuza satm›yor. Konaklama yerlerinin tamam›n›n

asgari bir standard› var, bu standart ise otel odalar›nda WC, TV ve

kliman›n bulunmas›, ço¤u otel iki y›ld›zdan bafll›yor, fiyatlar› ise

Yunanistan ve ‹spanya’ da 40-50, Fransa’ da 55-60, ‹talya’ da 60-70

eurodan bafll›yor. Çad›rlarda, konaklayacak kifli bafl›na 8-15 euro

ayr›ca çad›r için yine 6-10 euro talep ediyorlar.

2. Önceden rezervasyonlu mu gittiniz, çat kap› yer bulunuyor

mu?

Önceden rezervasyon yapt›rmak, yapt›¤›m›z turun ruhuna ayk›r›yd›,

biz her gün mümkün oldu¤unca çok yol gitmek ve çok yer görmek

düsturu ile seyahat ettik, her günün sonunda tükendi¤imiz yerde

konaklad›k, Lars Ulrich gibi “wherever › may roam/where I lay my

head is home” dedik. 

Rezervasyonumuz olmad›¤› gibi, otel rehberimiz de yoktu, olsa da

bir ifle yaramayacakm›fl zaten, dilini anlamad›¤›m›z insanlara otel

adresi soramazd›k. Bir iki kez sormak zorunda kal›nca da çok zor-

luk çektik. 

3. Türkiye ile mukayese edince lokantalar bak›m›ndan (yüzde

olarak) bu ülkeler ne kadar daha pahal›?

Çok daha pahal›, yaklafl›k olarak iki kat› diyebilirim. Fast Food’ lar

biraz daha yak›n fiyatta, bunlarda mönüler 5.5 eurodan bafll›yor.

Lokantalarda çorba, salata 3-4, en ucuz yemek 7-8 eurodan bafll›-

yor, pizza 9-10, kahve 2.20-3.00, sandviç 3-5 euro gibi. 

4. Avrupa’da duydu¤um kadar› ile otoyollar çok pahal›, otoyola

girmeden paras›z devlet yollar›nda seyahat etmek güvenli mi?

Evet, otoyollar gerçekten de çok pahal›, hatta diyebilirim ki Türki-

ye ile en büyük fiyat fark› kendini otoyollarda gösteriyor. 

Devlet karayollar› otobanlardan daha kalabal›k oldu¤u için, h›rs›z-

l›k, gasp vs. olaylara karfl› daha güvenli ama trafik kazas› ihtimali

de elbette daha yüksek. 

5. Paras›z devlet yollar›n› kaybolmadan kolayca bulabilir miyiz?

(Biliyorsunuz Türkiye’ de bazen istemeden kendinizi otoyolda

bulursunuz)

Paras›z devlet yolunu kolayl›kla bulursunuz biz sadece Fransa’ ya

ilk defa girdi¤imizde zorluk çektik onun nedeni de bu ülkede oto-

yollar›n mavi, paras›z karayollar›n›n ise yeflil tabelalarla iflaret

edilmifl olmas›. Bir di¤er özellik de her iki renk tabelan›n da üze-

rinde otoban iflareti bulunmas›, mavi tabelan›n üzerindeki otoyol

iflareti, o yolu takip edince tekrar otobana ç›kabilece¤iniz anlam›-

na geliyor, yoksa do¤rudan otobana girdi¤iniz de¤il.

Bu arada tüm seyahatimiz boyunca Türkiye’ den ald›¤›m›z

1:3.000.000 ölçekli Avrupa haritas›n› kulland›k ve arad›¤›m›z her

yeri bulduk. E¤er düflünmeden para harcayacak imkanlara sahip-

seniz her ülkenin karayollar› haritas›n› ayr› ayr› alman›zda fayda

var, daha rahat yol bulaca¤›n›z kesin.

6. fiehirleri gezerken motorunuzu nerede b›rak›yordunuz? Oto-

park fiyatlar› ne kadar?

En büyük rahatl›klardan biri flehirlerde motosiklet kullan›m›n›n

teflvik edilmifl olmas›. Gitti¤imiz her ülkede ve istisnas›z her flehir-

de motosikletler için paras›z özel park yerleri ayr›lm›flt›. Üstelik bu

park yerleri, flehirlerin en merkezi yerlerinde genellikle tarihi ve

turistik  eserlere de yak›n olarak konuflland›r›lm›fl. 

Motorun aksine arabalar›, merkezi yerlerde, ücretli park yerleri d›-

fl›nda park etmek pek mümkün de¤il. E¤er motorla de¤il de araba

ile gitmifl olsayd›k her büyük flehirde günlük 10-15 euro kadar park

ücreti ödemek zorunda kalabilirdik. Park ücretleri saat bafl›na 1.5-

2.00 eurodan bafll›yor, 4-4.5 euroya kadar ç›k›yor.

7. fiehir merkezlerinde motosikletler için k›s›tlama var m›? Her

flehre motosikletle girebildiniz mi?

Hemen hiçbir k›s›tlama yok. Hatta Roma gibi, pek çok tarihi soka-

¤›n sadece yayalara ayr›lm›fl oldu¤u flehirlerde bile bazen yaya böl-

gelerine girme gafletini gösterdik ve sorun olmad›. Bir de Avrupa

flehirlerinde yolun en sa¤ fleridi genelde otobüs ve taksi trafi¤ine

ayr›lm›fl, hep bu nispeten aç›k fleritleri kulland›k ve Bilbao’ da bir

defa ikaz edilmemiz d›fl›nda otobüs yollar›n› kulland›¤›m›z için ya-

d›rganmad›k bile.

8. Benzin istasyonlar› ve ma¤azalar›n çal›flma saatleri bak›m›n-

dan sorun var m›, varsa nelere dikkat etmek gerekir?

Evet, bu konu biraz sorunlu. Avrupa’ da bizim gezdi¤imiz ülkelerde

çal›flma saatleri oldukça k›sa. Birçok dükkan, bu arada bankalar

ö¤leden sonra 14.00 de kapan›yor, öyle ki ö¤leden sonralar› ortal›k

bazen Pazar günü gibi sessizlefliyor, otomat makineleri olmayan,

küçük benzin istasyonlar› da ayn› flekilde akflam erken saatlerde

kapan›yor. Ancak marketler, turizme yönelik dükkanlar, fast-food

restoranlar› vs. Türkiye ile benzer çal›flma saatlerine sahip.  

9. ‹talya’n›n güneyi h›rs›zl›k olaylar› bak›m›ndan anlat›ld›¤› ka-

dar tehlikeli mi? Di¤er ülkelerde güvenlik ne durumda?

‹talya’ n›n güneyi de dahil olmak üzere gezdi¤imiz tüm Akdeniz Ül-

kelerinde kendimizi özellikle ‹stanbul’ dan daha güvende hissettik.

Yola ç›kmadan önce yabanc› devletlerin kendi vatandafllar›na tu-

rizm uyar›s› yapt›klar› siteleri gezmifltim. Bir Amerikan sitesinde,

‹talya için “çok dikkatli olun, araban›za biner binmez kap›lar› kilit-

leyin, arabada asla görünür flekilde eflya b›rakmay›n, yolda seyahat

halinde iken dahi silahl› soyguna maruz kalabilirsiniz” biçiminde

gerçekten korkutucu uyar›lar vard›, kendime “arabaya binen kap›-

lar› kilitleyecekse, biz motora binince neyi kilitleyece¤iz” diye sor-

mufltum, ama endiflelerimiz tamamen yersiz ç›kt›, istisnas›z her

ülkede gece geç saatlerde motor kulland›k, ‹talya’ n›n güneyini,

bat› sahilinden do¤u sahiline gece yar›s›ndan sonra geçtik ve hiç-

bir s›k›nt› yaflamad›k. Sokaklara park edilmifl arabalar›n, motorla-

r›n durumu, gece geç saatte yaln›z gezen kad›nlar vs. ortam›n gü-

venli¤i hakk›nda hemen bir fikir veriyor. 

10. Kuzey ‹talya ve Fransa iklim bak›m›ndan Türkiye ile mukaye-

se edince nas›l? A¤ustos sonu itibar›yla kal›n giyecekler, uyku

i p u c u Bir Avrupa

Turu’nun ard›ndan

en çok sorulan sorular



tulumu veya ya¤murluklara ihtiyaç olur mu?

Kuzey ‹talya, Kuzey Yunanistan, Fransa, ‹spanya co¤rafik olarak bi-

zim Karadeniz k›y›lar›m›zla ayn› enlemdeler. ‹nsanda önce onlar›n

güney sahilleri bizim güney sahillerimiz kadar s›cak olacakm›fl gi-

bi bir intiba oluyor ama gerçek durum öyle de¤il. Bu ülkelerin sa-

hillerinde iklim, bizim güney sahillerimize nazaran daha serin ve

çok daha bol ya¤›fl al›yor. Bir benzetme yapacak olursak bu bölge-

lere yaz bir ay geç gelip bir ay erken bitiyor. A¤ustos ay›nda çad›r-

da kalmak isterseniz yazl›k uyku tulumlar›nda üflüyebilirsiniz. Di-

¤er yandan kal›n giyecekler, yaz aylar›nda Türkiye karayollar›nda

bile yüksek rak›ml› yerlerde flart. 

Motor k›yafetleriniz e¤er gore-tex veya cordura malzemeden yap›l-

m›fl ise ayr›ca ya¤murlu¤a ihtiyac›n›z olmaz ama ne kadar kaliteli

olursa olsun botunuz için su geçirmez k›l›f mutlaka al›n. 

11. Türk oldu¤unuz için hiç zorluk yaflad›n›z m›?

Hiç sorun olmad›. Aksine birkaç yerde sempati ile karfl›land›¤›m›z

dahi söylenebilir. Ama yine de Yunanistan’ da ufak yollu bir tedir-

ginlik yaflad›k, hatta Atina’ da motorumda TR ç›kartmas›n›n olma-

mas›n› dilerdim, her ne kadar medeni de olsalar aralar›nda fana-

tiklerin var oldu¤u tart›flmas›z, bu yüzden her fleye haz›rl›kl› ol-

makta fayda var. 

12. Ferry Boat biletini nereden ald›n›z, hangi s›n›f ald›n›z, yine

ayn› s›n›f bilet mi alacaks›n›z? Güvertede uyku tulumu olmadan

seyahat mümkün mü?

Feri biletini Yunanistan ‹goumenitsa’ dan ald›k. Augidiumos Lines

ile seyahat ettik, bu firma hem motordan ücret alm›yor hem de yol-

cu ücretleri daha düflük. Feri’ nin kalitesi de gayet iyi. Yola ç›kma-

dan önce internet sitelerine girip rezervasyon formu doldurmufl-

tum ama bürolar›na var›nca rezervasyonumun yap›lmad›¤›n› gör-

düm. Faks daha etkili olabilir. 

Biz, pulmanda seyahat ettik, güverteden sonra en ucuz s›n›f pul-

manlar ve gayet konforlu. Güverteden bilet al›rsan›z mutlaka uyku

tulumu ve mat gerekir, güverteye erken gidip bacalar›n önünde ve

rüzgar almayan bir yere kurulmakta büyük fayda var. 

13. Motoru feribota yüklemek sorun oluyor mu? Çantalar› üze-

rinde b›rakmak riskli mi? Ne kadar önce haz›r olmak gerekir?

Yüklemede hiçbir sorun yok, izdiham söz konusu de¤il, s›raya da

girmeyin. Feribot yolda sars›lmad›¤› için motorun devrilmesi pek

mümkün de¤il. Motoru, içeri girince feribotun araç hangar›n›n ke-

nar›ndaki borular›n yan›na götürün, ba¤laman›z için ip verecekler,

motoru orta sehpaya al›p ba¤l›yorsunuz. Ba¤larken motorun öne

kayarak sehpadan düflmesi ihtimaline karfl› önlem alman›z yeter-

li, ben, hem ba¤lad›m hem de araçlar için ayr›lm›fl lastik takozlar-

dan iki tane bulup tekerlerin alt›na yerlefltirdim. Bir di¤er tavsiyem

feribota bindikten sonra üzerinizi de¤ifltirip, ayakkab› dahil rahat

bir fleyler giymeniz, dilerseniz feribotta dufl imkan› da var.

Biz, depo üstü çantay› yan›m›za ald›k zaten içindeki eflyalara ihti-

yac›m›z vard›. Di¤er kilitli çantalar› motorun üstünde b›rakman›n

hiçbir riski yok. Feri harekete geçtikten sonra motorun yan›na git-

menize izin verilmez.

14. Yeflil sigorta d›fl›nda motoru çal›nmaya karfl› veya kendinizi

kazaya karfl› sigorta yapt›rd›n›z m›, ne kadar ücret ödediniz? Si-

gorta bak›m›ndan neler tavsiye edersiniz?

Motoru çal›nmaya veya kazaya karfl› sigorta yapt›rmad›m. Çünkü

bunun için önce kasko sigortas› yapt›r›p sonra ek prim ödemeniz

gerekiyor. Yani motorunuzun de¤erinin % 12-13 ü kadar bir prim

ödemek durumundas›n›z. Kendimizi kazaya ve hastalanmaya kar-

fl› sigorta yapt›rmaya kesin niyetliydik ama teminatlar flirkete göre

o kadar çok fark ediyor ki kafam›z kar›flt› ve biz karar verene kadar

yola ç›kma günü gelmiflti. Ancak araflt›rmalar›ma göre 40-50 euro

gibi bir rakam ödeyerek bir ay süreli seyahat sigortas› yapt›rabilir-

siniz, hatta bunu yurt d›fl›nda da yapt›rabilirsiniz. 

Yeflil sigortan›z› güçlü sermayeye sahip, iyi bir flirkete yapt›r›n çün-

kü primi devlet belirlemifl, kime yapt›rsan›z ayn› paray› ödeyecek-

siniz. Bu arada yeflil sigorta primleri 15-30 gün gibi dönemlerle al›-

n›yor, yani 16 gün için 30 gün üzerinden prim ödemelisiniz ve ger-

çekten 16 gün yurt d›fl›nda kalacaks›n›z bence 15 günlük sigorta

yapt›rsan›z da olur çünkü kaza yapmad›¤›n›z sürece Schengen böl-

gesine girdikten sonra kimse ne sigorta soruyor ne de uluslarara-

s› ehliyet ama 16 nc› gün kör talih karfl›n›za ç›kar da kaza yaparsa-

n›z, yand›¤›n›z›n resmidir. 

YOLCULUK ÖNCES‹ MASRAFLAR

Uluslararas› Ehliyet 105.000.000.-Tl. (bir y›ll›k)

Triptik 53.000.000.-Tl. (bir y›ll›k Avrupa için)

Yeflil Kart (Sigorta) Motor için 15 günlük 78,

30 günlük 105 euro (Avrupa için)

Vize Schengen ülkeleri için 1 ayl›k vize 26 milyon,

Yunanistan Elçili¤i 5 günde verdi

Seyahat Sigortas› 55 milyondan bafll›yor ve minimum 3-4 milyar-

l›k tedavi masraflar›n› karfl›l›yor (Avrupa için) 

Kur (03.06.2003 itibariyle) 1 Euro 1.664.052.-TL

IKITEKER

> Seçkin fiahin, Ankara

B a fl l a n g › ç

Benelli 1911’de Pesaro ‹talya’da kurul-

du. Dul Teresa Benelli 6 o¤lunun mefl-

guliyetleri ve gelecekleri için böyle bir

yer açmay› uygun görmüfltü. Onlar›n

ad›na, aile paras›n›n büyük bir k›sm›n›

kullanarak “Benelli Mekanik Atölyesi”

ad› alt›nda ilk amac› otomobil ve mo-

torsiklet tamir etmek ve bir tak›m ye-

dek parçalar› üretmek olan  küçük Be-

nelli atölyesini açt›.

1920’de ilk motor üretildi. Bu, 75 cc, tek silindir, iki zamanl› ve bir

bisiklete monte edilmifl bir motordu. 1921’de ilk motorsiklet üretil-

di. ‹lk üretilen motor bu motorsiklette 98 cc ye büyütülmüfl haliyle

kullan›ld›. ‹ki y›l sonra, özellikle yar›fl için güçlendirilmifl ve de¤iflik-

likler yap›lm›fl haliyle bu motor kardefllerden Tonino taraf›ndan ya-

A r a fl t › r m a

Benelli’nin Hikâyesi

≥ 1970’lerin Benelli Tornado’su – 650 cc, 4 zamanl›, 2 silindirli, 50HP ,hava

so¤utmal›, 5 vitesli, 190km/h son sürati olan motorsiklet...



r›flta kullan›ld›. Yar›fl ile beraber Benelli’nin ola¤anüstü gücü ve da-

yan›kl›l›¤›, baflar› ve memnuniyeti beraberinde getirmesi ve firma-

n›n s›rad›fl› üretim kapasitesi gözler önüne serildi.

Tonino Benelli 175cc flaftl› motoruna binerek 1927, 1928, 1930 ve

1931’de 4 kez neredeyse üst üste ‹talya’da flampiyon oldu. 1932’de

geçirdi¤i ciddi bir motorsiklet kazas›ndan sonra spor kariyerine son

vermek zorunda kald›.

B a fl a r ›

Benelli firmas› 2. Dünya Savafl›nda tamamen yerle bir edildi. Fakat

kardefller isteklerini ve tüm ba¤l›l›klar›n› korudular ve firma büyük

baflar›lara imza atmak üzere tekrar kuruldu. 1939’da Benelli ile Ted

Mellors çok zor olan bir yar›fl›, Tourist Trophy’i kazand›.

1960’ larda unutulmaz Tarquinio Provini ve Renzo Pasolini Benelli

ile say›s›z baflar›ya imza att›lar. 1969’da Kel Carruthers 250cc Dün-

ya fiampiyonas›nda zafere ulaflt›.

1962’de Benelli ve Motobi (sonradan Guiseppe Benelli taraf›ndan

kardefller aras›nda anlaflmazl›k yüzünden kurulmufltu, fakat aile içi

problem bitince yeniden Benelli’ye dahil olmufltur.) 550 çal›flan›yla

günde 300 motorsiklet üretir hale gelmiflti.

P r o b l e m l e r

Birkaç y›l sonra,piyasaya Japonlar›n girmesi, Avrupa’l› üreticileri

zora soktu ve 1971’de Benelli Arjantin’li bir yat›r›mc› olan Alejand-

ro De Tomaso taraf›ndan sat›n al›nd›. Moto Guzzi de ayn› kifli tarf›n-

dan bir sonraki y›l sat›n al›nm›flt›r.

Bu dönemde motorsikletin tasar›m›› ve yeni bir sürü modelin yara-

t›lmas› safhalar› ilgi çekicidir. Unutulmaz 750cc, daha sonra 900cc

s›ral› 6 silindirli bir makineye dönüflmüfltür. Fakat ne yaz›k ki, bun-

larla beraber pazarda kalite ve kaliteli üretim konusunda iyi bir yer

edinememifltir. Pazar pay› daralm›fl, baflar› grafi¤i h›zla düflmüfl,

hayal k›r›kl›¤› yaflamaya bafllam›fl ve flans›n› kaybetmifltir.

Yeniden Canlan›fl

Bütün bunlar›n yan›nda Benelli ismi onu sevenlerin kalbinde her

zaman yerini korumufltur. 1989 y›l›nda sanayici Giancarlo Selci ta-

raf›ndan umutlar Pesaro’da tekrar yeflermifltir. Fakat 1995’e kadar

zay›f bir üretimle devam edilmifl ve firma Andrea Merloni  taraf›n-

dan bu y›l sat›n al›narak üstün bir marka olarak hayat›na devam et-

m e k t e d i r .

P r o j e Tornado TRE 900 LE’nin karakteristik yap›s› bir yol motoru

üzerine kurulmufltur. So¤utma radyatörü selenin alt›nda yap›land›-

r›lm›flt›r, arka k›s›mda iki havaland›rma kanal› ve so¤utma fan› bu-

lunmaktad›r. Bu yenilikçi düflünce, motorun flase ön k›sm›na daha

fazla yaklaflabilmesine olanak sa¤lam›fl, a¤›rl›¤›n optimum da¤›l›-

m›na ve düz bir çizgide sürüfl kullan›m›na olanak sa¤lanm›flt›r. Mo-

tor flasenin ayr›lmaz bir parças› olmufl ve bu sürüfl karakteristi¤ini

olumlu ölçüde gelifltirmifltir. fiase Molibden çeli¤inden tamamen el

üretimi olup, çok dayan›kl›d›r. Arka çatal flaseden ba¤›ms›z olarak

ayarlanabilmekte ve vibrasyonu önemli ölçüde azaltmaktad›r. 

4 zamanl›, s›ral› 3 silindir, su so¤utmal›, öne do¤ru 15°’lik aç›yla ya-

t›k, dengeleyici çift krank milli 900cc’lik motor. Zincir tahrikli maki-

ne silindir bafl›na 4 süpapl› ve 11,500 devirde 140HP güç veriyor.

8,500 devirde 100Nm tork üretiyor. 6 ileri vites makineye uzun yol-

da sessizlik ve son süratte rahatl›k sa¤l›yor. fiase iki parçal› olup,

ön taraf molibden çeli¤inden, arka çatal ise güçlendirilmifl alümin-

yumdan üretilmifltir. Süspansiyon sisteminde önde ve arkada Öhlin

amortisörler kullan›lm›fl ve arka tek amortisör yükseklik ayarl› ola-

rak üretilmifltir. Jantlar özel üretim Marchesini marka olup, önde

≥ Tornado TRL 900 LE’nin ç›plak hali

≥ Tornado TRL 900 LE

≥ Tornado TRL 900 LE motoru

≥ Titanyum Plaket



Dunlop 120/70x17, arkada 180/55x17 lastikler kullan›lmaktad›r. Ön-

de çift 320 mm disk, 4 piston kaliperli, arkada 220mm tek disk, çift

piston kaliperli Brembo fren sistemi kullan›lm›flt›r. ‹ki tekerlek ara-

s› uzakl›k 1419mm ve sele yüksekli¤i 810mm’dir. Kuru a¤›rl›¤› 185

k g ’ d › r .

Benelli’nin amac› gayet aç›kt›. ‹deal sportif motorsikletler üretmek.

Bu amaca Tornado Limited Edition’ la ulafl›ld›. Bu s›rad›fl› motor-

siklet kendi sitili ve sundu¤u teknik özelliklerle yüksek performans

isteyen motorsiklet severlerin her ihtiyac›na karfl›l›k verecek yeter-

liliktedir. 

Teknoloji ve yarat›c›l›k, el yap›m› bu makinede ola¤anüstü bir kar›-

fl›m› ortaya ç›kard›. Karenaj ve depo karbon fiberden yap›ld›, jantlar

Marchesini aluminyum alafl›m, titanium egsoz, Öhlins süspansiyon

sistemi, magnezyum motor parçalar› makineye inan›lmaz bir gü-

zellik katt›. Bütün bunlar daha hafif ve daha yüksek performansl›

bir motor yarat›lmas›nda etkili oldu.

Bütün Tornado Limited Edition motorsikletler flaseye çak›lm›fl ti-

tanyum plaketler ile numaraland›r›lm›fllard›r. Bu özel versiyona sa-

hip olmak gerçekten çok zor ve bir o kadar da ayr›cal›k. Karbon fi-

berden üretilmifl depo üzerinde efsanevi markan›n amblemi yer al›-

y o r .

Yarat›c›l›k, tasar›m ve yarat›lan karakter: ‹flte Benelli’nin ard›ndaki

formül. Zor be¤enen motorsiklet sürücülerinin bile ihtiyaçlar›na

cevap veren, üç silindirli geliflmifl teknolojiyi kullanan bu makine,

hafifli¤in, gücün ve kolay sürüfl hakimiyetinin modern zamanlarda-

ki temsilcisi adeta. Üç ayr› renk seçene¤i mevcut, alev k›rm›z›, be-

yaz-yeflil ve beyaz-gümüfl..

Cesaret gerektiren, yarat›c› teknik bir çözüm, gerçekten etkileyici

Benelli Tornado’da. Al›fl›lagelmedik bir biçimde radyatör sele alt›na

konuflland›r›lm›fl durumda, kuyruk k›s›mda bulunan iki hava kanal›

sar› fanlar ile alçak süratlerde s›cak havan›n d›flar› gönderilmesin-

de büyük rol oynuyor. Bu tür bir yap› baflka hiç bir motosikletin üre-

timinde kullan›lmam›fl oldu¤undan, herkesin ilgisini çekmekte ve

motorsiklet literatüründe Benelli Radyatör Tasar›m› olarak yerini

a l m a k t a d › r .

Üretim kalitesi, detaylara olan dikkat ve üstün iflçilik Tornado’da

standartt›r. Gösterge Paneli detayl› motor devir saati ve likit kristal

ekran, kolay okunabilir ve fonksiyonel….

Benelli’nin tamamen elde üretilmifl modeli olan Tornado TRE 900

LE  34,000 EUR’luk sat›fl fiyat›yla da eflsizli¤ini kan›tl›yor gibi....

IKITEKER

Kaynak www.tornadobenelli.com

> Serdar Genç

≥ Alev k›rm›z› , Beyaz-Yeflil ve Gümüfl renkler

≥ Gösterge paneli

≥ Tornado TRL 900 LE

≥ Tornado TRL 900 LE

≥ Hava kanallar›

http://www.tornadobenelli.com


SIKICI AMA GEREKL‹ UYARI

Afla¤›daki tüm bilgi,yorum ve tamir-bak›mlar kendi tecrübele-

rimdir. Yaz›da geçen firma ve kurulufllar› ba¤lamaz. Bilgiler yol

gösterme amaçl›d›r. (Sorumluluk kabul etmem yani bi’ yerleri

bozarsan›z) “Ben bu iflin kitab›n› yazd›m” da demiyorum. Hatala-

r›m› veya eksiklerimi gösterirseniz sevinirim. Lütfen beni Le-

man’daki ‘Ö¤reten Adam’ durumuna düflürmeyin, bilgi paylafl›l-

d›¤› zaman ifle yar›yor. Tek amac›m budur. Yaz›lar, Atefl Erim

üzerinde denenmifl, kayda de¤er bir yan etki görülmemifltir.

(Yard›mlar için teflekkürler...)

‹çindekiler

1- Karbüratör çal›flma prensibi

2- Parçalar (slide, membran, ana meme, pilot meme,

i¤ne, venturi, emisyon tüpü, flamand›ra, jikle kanal›, kelebek)

3- Kim nereyi kontrol ediyor?

4- Bak›m (karbonmonoksit ayar›, senkronizasyon, rölanti ayar›)

5- Tamir (kurflunsuz benzin için dikkat, su geldi, t›kand›, temizlik,

fazla yak›yor, gitmiyor, tafl›r›yor)

6- Performans (Rejet ifllemi, Dynojet, FactoryPro)

Kar›fl›kl›¤› önleme için Aç›klamalar motosikletlerde "en çok" kul-

lan›lan CV (constant velocity veya bazen CD constant depression da

deniyor) tip karbüratörler içindir. Kafalar›n kar›flmamas› için baz›

ayr›nt›lar› bilerek atlad›m, gerekli olanlar›n› daha sonra ekleyip

aç›klad›m.

1 - Karbüratör Çal›flma Prensibi

Karbüratör, 1847 y›l›nda Frederik Carburator taraf›ndan icat ED‹L-

MED‹. Karbüratör - karbürasyon yani kar›flt›rma anlam›na geliyor.

En basit anlat›m› ile yak›t (ki, bundan sonra ad› benzin) ile havay›

kar›flt›rmak. Ama nas›l? Su ve zeytinya¤› gibi de¤il. Deodoranttan

veya cam-sil’den s›k›lm›fl gibi (ki, bundan sonra ad› "pülvarize-ato-

mize") bir kar›fl›m.

‹lkokulda (yoksa orta m›yd›?) basit bir deney yapt›rm›fllard›: Su do-

lu bir barda¤a boyu bardaktan biraz daha uzun bir pipet koyun, d›-

flar›da kalan k›sm›n tam ucuna 90° aç› ile baflka bir pipeti cikletle

yap›flt›r›n. Yap›flt›rd›¤›n›z 1. pipete h›zla üfledi¤iniz zaman pipetle-

rin birleflim noktas›ndan hava suyla birleflip ç›k›yor. Hem de atomi-

ze. Allah Allah’t›. Sudan 30km uzaktan üflüyordum ve di¤er taraf-

tan su, yukar›ya ç›k›yordu.

‹flte, karbüratör de benzer flekilde içinden h›zla havan›n geçti¤i

(ventüri - ilerki bölümde aç›klayaca¤›m) bir pipet ile benzinin için-

de, venturiye 90° aç›yla ba¤lanm›fl ikinci pipetten (emisyon tüpü ve

meme – yine ilerki bölümde aç›klayaca¤›m) olufluyor.

Tabii ki motorun çok çeflitli çal›flma flartlar› (So¤uk/Rölanti/H›zlan-

ma/Yüksek Devir) için de¤iflik miktarlarda hava ve yak›ta ihtiyaç ol-

mas›ndan dolay› bu pipet çiftlerinin say›s› ve yard›mc› elemanlar›

artm›flt›r.

2 – Parçalar

Pipete yavafl üfledi¤iniz zaman su, di¤er pipet içerisinde yeterince

yükselmiyor de¤il mi? (buyrun size rölanti durumu) Çok h›zl› üfler-

seniz art›k kar›fl›m atomize olmaktan ç›k›yor mu? (buyrun size yük-

sek devir durumu) Ayn› miktarda üfleseniz bile bardaktaki su azal-

d›kça kar›fl›mdaki su miktar› azal›yor mu (burdan yak: sabit seviye

kab›, flamand›ra) Ayn› miktarda üfleyin, sudaki pipeti daralt›n, ka-

r›fl›mdaki su miktar› azald› m›? (benzin memesi) Ayn› miktarda üf-

leyin, üfledi¤iniz pipeti daralt›n, kar›fl›mdaki su miktar› artt› m›?

(hava memesi)

Buraya kadar iyi gidiyordu san›r›m ama kafa kar›flt›rma zaman›

geldi. Motora kim üflüyor?

Haydaaaaaa, kar›flt› hakkat di mi? Yok yok,örnek yanl›fl de¤il. Sa-

dece hava motor içine "üflenmiyor", motor havay› "emiyor". Hayal

etmek kolay diye hep üfleyin dedim. Tersini yap›n, de¤iflen birfley

yok. Motor "emme" zaman›nda, piston h›zla afla¤› inerken, olufl-

turdu¤u vakum ile d›flar›dan hava "emiyor".

Art›k "üfleme"yi "emme", daha do¤rusu "vakum" ile, "su"yu "ben-

zin" ile, "bardak"› "seviye kab›" ile de¤ifltiriyoruz.

fiimdiiii.. Neler ö¤rendik?

Vakum sabitken "kar›fl›m›" (yani hava-benzin oran›n›) sabit  tutmak

istiyorsak, benzinin "kap" içerisinde hep ayn› seviyede olmas›n›

sa¤lamam›z gerekiyor. Bu nas›l yap›l›yor: Benzinin, karbüratör

içerisine girdi¤i noktada bir "flamad›ra i¤nesi" var. ‹¤neyi benzin gi-

rifl noktas›na itti¤inizde benzin geliflini kapat›yor. ‹¤nenin hareketi

de direkt olarak flamand›ra taraf›ndan sa¤lan›yor. Benzin seviyesi

azal›nca, flamand›ra afla¤› iniyor ve içeri benzin giriyor. Bu ifl, tuva-

letlerdeki sifon rezervuar›ndan hiç farkl› de¤il. Benzin miktar› art-

t›kça flamand›ra yükseliyor, i¤ne girifli t›k›yor ve benzin gelifli kesi-

liyor. Bu ifllem, kap içerisindeki benzin seviyesini sabit tuttu¤undan

dolay› "sabit seviye" ünvan›n› hakediyor ve ona art›k "sabit seviye

kab›" diyoruz.

Sabit seviye kab›ndaki benzin miktar›n› flamand›ra yükseklik ayar›

ile;

A r a fl t › r m a

K a r b ü r a t ö r



Düflük tutarsak Kar›fl›mdaki benzin miktar› azalacak (su, pipetle-

rin birleflim noktas›ndan uzaklaflt›)

Yüksek tutarsak Kar›fl›mdaki benzin miktar› artacak (su, pipetle-

rin birleflim noktas›na yaklaflt›)

Abart›rsak Taflacak (bardak bitti, masa batt›, tamir bölümüne ba-

k›n›z)

Bu yüzden her karbüratör tipi için bir "fabrika" de¤eri vard›r.

16.5mm gibi.

Motordan daha fazla güç almak istiyorsak "ifl anlar›n›” s›klaflt›r-

mam›z gerekiyor. Bu, motor devrinin yükselmesi (sonsuza kadar

de¤il elbet) anlam›na geliyor. Daha çok "ifl an›” do¤al olarak daha

çok "emme an›” anlam›na geliyor. Bu da, daha çok "kar›fl›m", do-

lay›s›yla daha çok hava, daha çok benzin demek. Bu durumun

kontrolümüz alt›na olmas›n› sa¤lamak için motora giren hava ve

benzin miktar›n› kontrol etmemiz gereklidir. "Kelebek" bu ifli bizim

için yap›yor. Motor içerisine girecek hava miktar›n›, 1. pipetin ka-

l›nl›¤›n›, çap›n› de¤ifltirerek kontrol edebiliriz. Biz gaz aç›nca, yani

kelebek aç›ld›kça, pipet içine daha paralel hale geliyor ve pipetin

çap› büyümüfl, hava miktar› artm›fl oluyor.

Burada sorulmas› gereken birkaç soru var:

Soru 1) Benzin içerisindeki pipetin çap› sabitse, 1. pipetten geçen

hava miktar›n›n artmas› ile kar›fl›mdaki benzin miktar› azalmaya-

cak m›?

Cevap K›zmay›n ama benzinin içerisindeki pipetin çap› da sabit DE-

⁄‹L. Azzz sonra... (Kafalar kar›flmas›n diye!)

Soru 2) Motor rölantide çal›fl›rken hiç gaz açm›yoruz ki! Havay› na-

s›l al›yor motor?

Cevap Siz öyle san›n. Kelebek hem bir miktar "pozitif” aç›k, hem de

hile yap›p rölanti pipet çiftini kelebe¤in "arkas›na", kelebek ile mo-

tor aras›na koymufllar. Ayr›ca hava alabilsin diye kelebe¤in "önü-

ne", kelebek ve hava filtresi aras›na bir hava kanal› koymufllar. Ar-

t›k gerçekleri aç›klaman›n vakti geldi: Kelebek "önündeki" hava

kanal›n›n d›fl ucundaki (filtreye bakan) aç›kl›¤a (delik iflte yahu)

"rolanti hava memesi" deniyor. 2.pipetin yani sabit seviye kab› için-

deki ucun d›fl›ndaki deli¤e de "rölanti benzin memesi" deniyor. Ke-

lebek aç›k olmasa bile d›flardan havay› ve dolay›s›yla benzini çeke-

biliyor. Bu miktarlar da kelebe¤in pozitif aç›kl›¤› yard›m› ile moto-

ru rölantide çal›flt›r›yor.

3) Motorumdaki karbüratör say›s› silindir say›s›ndan fazlaa?

Cevap Onlaar... Onlaaar... Yedek... De¤il tabii ki. "Dar alanda hava

daha h›zl› hareket eder" düsturu ile bazen silindir bafl›na iki karbü-

ratör kullan›labiliyor. Bu, özellikle tek silindirli motorlarda "yumu-

flak" bir kullan›ma olanak sa¤lar.

Evet arkadafllar, bir gerçe¤i daha aç›kl›yorum: Bu adamlar "jikle"

pipet çiftini de kelebe¤in "arkas›na” koymufllar. Jikleyi çekti¤imiz

zaman tamamen kapal› olan 1. pipetin kal›nl›¤› de¤ifliyor. Bu ara-

da benzin içindeki 2. pipet kal›nl›¤› (ya jikle memesi iflte) rölanti

memesinin onyüzbin kat› kadar filan. Peki neden bu kadar çok

benzin veriyoruz? E motor so¤uk. "Sa¤ol çok iyi aç›klad›n". Motor

so¤ukken kelebek "arkas›ndaki” elemanlar›n hepsi de so¤uk. Ma-

nifold so¤uk, emme subaplar› so¤uk. Bizim "kar›fl›m" amca silin-

dirin içine girinceye kadar gidip "so¤uk" manifold duvarlar›na, sü-

baplara yap›fl›p kal›yor, içeriye az kar›fl›m kal›yor. Bu yüzden biz,

motor s›cakken oldu¤undan daha fazla benzini olan (ki bundan

sonra biz bu duruma "zengin" diycez) kar›fl›m yolluyoruz. Yanma

kabiliyeti daha az oldu¤u için de devri biraz yüksek tutuyoruz ki vu-

runtu, sars›nt› olmas›n. Ama bazen de abart›yoruz bu sefer de "bo-

¤uluyor" yani kar›fl›m yanma kabiliyetini kaybediyor. Biz de bu yüz-

den biraz bekliyoruz, uçsun benzin, kurusun buji. (minik aç›klama:

motor s›cakken de kar›fl›m amca gidip manifolda, subaplara çarp›-

yor. Ama an›nda buharlafl›p yine silindire doluyor)

‹flin en kar›fl›k k›sm›na geldik: "Slide-i¤ne-membran-emisyon

tüpü" Size önce biraz yalan söyleyeyim (valla bana hep öyle yapt›-

lar: ilkokulda “2’den 5 ç›kmaz” dediler, ortaokulda “ç›kar” dediler:

“-3 ama -3’ün karekökü yok” dediler, lisede “var” dediler, üniver-

sitede “var ama öyle de¤il” dediler, “gerçek hayatta da ifline yara-

maz” dediler.)

Ana pipet tak›m› kelebek önünde. (Bu yalan de¤il) Gaz› açt›k, kele-

bek istedi¤imiz kadar aç›ld› (yalan), 2. pipetin benzin içindeki ucu-

nun çap› yani "ana meme" sabit. (do¤ru) ‹stedi¤imiz kar›fl›m silin-

dire gitti. Gaz› biraz daha açt›k, 1. pipet büyüdü, 2. pipet sabit... Bu-

rada sorun ç›kt›. Teoriye göre kar›fl›mdaki benzin miktar›n›n azal-

m›fl olmas› (daha do¤rusu havan›n artm›fl olmas›) gerekli (ki bu

duruma art›k "fakir" diycez). Kelebek aç›kl›¤› ile kar›fl›m sanki "fa-



kir"lefliyor. Bunu önle-

menin yolu basit. 2. pi-

petin kal›nl›¤›n› artt›r-

mak . Yani "Ana me-

me"yi büyütmek. As-

l›nda ana meme, mo-

torun en yüksek dev-

rinde , kelebek tam

aç›kken do¤ru kar›fl›m

oran›n› sa¤layacak

çaptad›r. Pipetlerin

birleflim noktas›nda

(tam kelebe¤in önü ) yukar›dan konik bir i¤nenin pipete girdi¤ini

düflünün. Kelebe¤i açt›kça i¤nenin yükseldi¤ini, pipete hem daha

az hem de daha ince k›sm›n›n girdi¤ini düflünün. Böylece, gaz ke-

lebe¤inin aç›kl›¤›n›n artmas› ile 1. pipetin çap› artt›, i¤ne yukar› ç›k-

t› daha ince k›sm› 2. pipette, 2. pipetin de çap› artm›fl oldu. Yaflas›n

oldu, kar›fl›m oran›m›z "sabit" oldu.

Peki bu i¤nenin otomatik hareketi nasl oluyor? Meflhuur Slide

ile... Slide kelebe¤in önünde bir duvar. Ama hareketli. Yukardan

bir yay ile afla¤›da durmaya zorlan›yor. En altta durdu¤unda kele-

be¤in önünü %80 gibi oranda kapat›yor. Gaz kelebe¤i aç›l›nca

%20’lik aç›kl›ktan hava h›zla içeri girmeye çal›fl›rken bizim "duvar"

›n ba¤l› oldu¤u "membran"› flifliriyor, membran yay kuvvetini yene-

bilecek kadar fliflince, "duvar"› yukar› kald›r›yor (ki bu yüzden kay-

ma anlam›nda "slide" ad›n› al›yor). Peki i¤ne-slide iliflkisi ne ? "Sa-

dece arkadafllar". ‹¤ne, "slide"a ba¤l›. Yani slide tam pipetlerin bir-

leflim noktas› üstünde. Kelebek aç›ld›kça, slide i¤neyle birlikte yu-

kar› kalk›yor, duvar küçülüyor, 1. pipet büyümüfl, i¤nenin 2. pipetin

içinden ç›kmas› ile 2. pipetin de çap› büyüyor (konikti ya i¤ne). Böy-

lece asl›nda gaz› açmakla motora girecek havan›n miktar›n› tama-

men kontrol edemedi¤imizi üzülerek ö¤renmifl olduk. Bu sistem,

giren havan›n h›z›n› sabit tuttu¤u için sabit h›z (CV = constant velo-

city) olarak an›l›yor. Bazen de kolayl›k olsun diye Constant Vacum,

sabit vakum diye an›l›yor. Bu noktada iki soru var:

- Ne ifle yar›yor bu duvar?

- Arabalardaki ”kap›fl pompas›” motorda neden yok?

fiekle bir bakal›m: Motor düflük devirde iken gaz› sonuna kadar aç-

t›n›z. Bir an için slide’› unutun. Kelebe¤in önünün tamamen aç›k

oldu¤unu (arabadaki gibi) varsay›n. Motora giren hava miktar› bir-

den bire o kadar artt› ki, ana memeden benzin gelemeden kar›fl›m

yanmaz derecesine kadar fakirleflti. Sonuç: Stop. Araba karbüra-

törlerinde ise bu ani kelebek aç›lmalar›nda içeriye bolca benzin

gönderen minik bir pompa, “kap›fl pompas›” vard›r.

Motorda niye mi yok?

- Mekanik karmafla yarat›yor

- Çabuk ar›za yap›yor

- Fazla benzin harcat›yor

- Motor sert tepki veriyor

Bunun yerine slide’a dönelim: Slide, yay›n etkisi ile sabit duruyor.

Gaz› sonuna kadar açt›n›z. Teoriye göre 1. pipet birden büyüdü.

Ama slide kütük gibi duruyor yerinde. Pipetin kal›nl›¤›, onun izin

verdi¤i kadar. Ama slide alt›ndan geçen hava h›zlanmaya baflla-

d›.H›zlanan hava “slide hava yolu” vas›tas› ile membran› flifliriyor,

slide yukar› kalk›yor, motor devir kazan›yor. Böylece ani olmayan

fakat sabit kar›fl›m oranl› ivmelenme elde ediyoruz.

(Merakl›s›na not “Ben hemen h›zlanacam” diyenlere: Dellorto, CV

karbüratörlerin ebatlar›nda “slide”s›z “kap›fl pompa”l› karbüratör-

ler sunuyor motosikleter için)

3 - Kim nereyi kontrol ediyor?

Üç benzin memesi, 3 hava memesi var, hatta memelerin biri göre-

celi olarak de¤iflken. Hangisi hangi çal›flma koflulunu kontrol edi-

yor?

1. pipet tak›m› jikle durumunu kontrol ediyor.

2. pipet tak›m› rölanti civar›

3. kar›fl›k tak›m rölanti üstünden en yüksek devre kadar.

Tabi "devir rölantiyi geçti abi ben art›k çal›flm›yorum" diye bifley

yok. Sadece etkisi gittikçe azal›yor.

fiöyle:

Karbon ayar vidas› rölantiden - 2000 rpm

Pilot meme 1100 rpm - 3400 rpm

‹¤ne 1500 rpm - 5000 rpm

Ana meme 4500 rpm ve yukar›s›

4 - Bak›m

Karbonmonoksit ayar› (CO veya zenginlik ayar›) -Fakat bizim us-

talara sorarsan›z "hava ayar›"

Rölanti pipet tak›m›n› hat›rl›yorsunuz. Pipetlerin birleflim noktas›-

n›n çap› da sabit de¤il (bi yalan›m›z daha ortaya ç›kt›). Konik bafll›

bir vida ile bu çap de¤ifltirilebiliyor. Dolay›s› ile rölanti durumunda

içeriye gidecek kar›fl›m›n oran› de¤ifltirilebiliyor. (Kelebe¤in bir

miktar "pozitif" aç›k oldu¤unu unutmay›n). Deli¤in çap› büyüdükçe

(viday› gevflettikçe) içeri giren kar›fl›m zenginlefliyor. (gördü¤ünüz

gibi bu ayar›n havay› ayarlamakla bir ilgisi yok) Bu ayar ve sa¤la-

nan kar›fl›m motorun rölantiden 2000 devir civar›na kadar çal›flma-

s›n› etkiliyor. Kelebek daha çok aç›ld›¤› anda 1. pipetimiz o kadar

büyümüfl oluyor ki, art›k oradan ç›kan kar›fl›m iyice fakirleflmifl

oluyor.

Yeri gelmiflken pipet çiftleri aras›nda görev da¤›l›m› ve geçifllerin



nas›l oldu¤una bakal›m: Bir yalan› daha aç›klayay›m: Rölanti pipet

çiftinin 2. pipeti (benzin içinde olan›) 1. pipete 2 noktadan ba¤l›. Ya-

ni yukar›da bir "U" yapm›fl durumda. (ana flekle bak›n ,yeflil devre)

2. birleflim noktas›, çap›n› de¤ifltirdi¤imiz noktadan daha (2-3 kat›)

büyük. Peki neden ordan gitmiyor kar›fl›m içeriye? Madem bizim

ayar noktas›ndan büyük? Çünkü o nokta kelebe¤in tam "önünde"

Yani kelebek biraz daha aç›lmal› ki, oradan kar›fl›m akabilsin içeri-

ye. Tabii ki 2. pipetin benzin içindeki çap› sabit (pilot meme-rölan-

ti memesi), 1. pipetteki birleflim noktalar›n›n (ayar› yapt›k, sabitle-

dik) çap› sabit, 1.pipet çap› , kelebek aç›ld›kça büyüdü, demek olu-

yor ki, kelebe¤in belli bir aç›kl›¤›ndan sonra elde etti¤imiz "kar›-

fl›m" ifle yaramaz flekilde fakir olacakt›r. Kaba bir tabirle etki alan›

3400 devir civar›na kadard›r. Bu noktadan sonra, içeri giren hava-

n›n h›z› ile membran fliflecek, slide i¤ne ile birlikte yukar› kalkacak,

ana pipet tak›m›ndan "kar›fl›m" takviyesi bafllayacakt›r. Kelebek

daha aç›l›rsa, slide daha yukar› kalkacak, konik i¤ne pipet birleflim

noktas›nda ç›kt›kça daha çok .... böyle gidiyor.

Rölanti ayar›

Kelebe¤in rölantide bir miktar aç›k (pozitif aç›kl›k) oldu¤unu biliyo-

ruz. Rölanti ayar› ise bu pozitif aç›kl›¤›n de¤ifltirilmesinden ibaret.

Biraz daha açar ve zenginlik ayar› ile kar›fl›m› da desteklersek rö-

lanti yükselir. Bu yüzdendir ki rölanti ayar› karbonmonoksit ayar›

ile birlikte yap›l›r.

Senkronizasyon ayar› (bizim ustalar›n pek bi hofluna gidiyo bu

ayar çok zormufl gibi havalara girip bi dolu para al›yolar ya!)

Birden fazla karbüratörü veya kelebe¤i olan motorlarda tüm kele-

beklerin "pozitif" aç›kl›¤›n›n eflit yap›lmas›ndan baflka bifley de¤il.

Asl›nda tüm kelebeklerin (veya karbüratörlerin) kendi rölanti ayar

(pozitif aç›kl›k ayar) vidas› var. Yap›lan ifllem bu vidalarla kelebek

konumlar›n›n eflitlenmesi. Rölanti ve civar› (daha do¤ru de¤iflle

hani U yapan pipet tak›m›m›z) kelebe¤in küçük hareketlerine çok

duyarl› oldu¤u için (deliklerden biri kelebe¤in tam önündeydi ya) bu

ayar yanl›fl yap›ld›¤›nda bu pipet tak›m›n›n görev alan› bitimine

denk gelen 3400 civar›na kadar motor hoplay›p z›playabilir. Gaz›

sabit tutsan›z bile keçi gibi (çok bindim ya keçiye ordan biliyorum)

hoplay›p z›plar.

Konu anlafl›ld›¤›na göre yalan› ortaya ç›karay›m: Asl›nda tüm kele-

bekler ayn› oranda aç›lm›fl olmuyor. Gerek karbüratörlerin, gerek-

se motorun subap vs. gibi k›s›mlar›n›n mekanik farklar›ndan dola-

y› aralar›nda bir miktar farklar oluyor. Bu yüzden karbüratörler

tezgahtayken "hepsini 1mm eflit aç›p takal›m" olmuyor. Ölçüm, ke-

lebeklerin "arkas›ndan" kelebek ile motor aras›ndaki bölgenin va-

kumunun ölçülmesi ile sa¤lan›yor. Kelebe¤in aç›kl›¤›n›n de¤ifltiril-

mesi ile bu vakum de¤eri de¤iflecektir. Tüm kelebeklerin arkas›n-

daki vakum de¤erleri eflitlenirse tüm mekanik dengesizlikler sis-

temden ç›kar›lm›fl olunur. 1. pipetin çap›n› de¤ifltirdi¤i içindir ki bu

ifllem rölanti ayar› ile birlikte yap›l›yor. Kendi vakum ölçerinizi ko-

layca yapabilirsiniz. Karaköy de -760mm lik vakum saatleri var 6

milyon civar›. Bir de esnemeyen hortum bir miktar. Ayar› kolay ve

çabuk yapay›m derseniz kelebek bafl›na bir saat alman›z gereke-

cektir. Yoksa ha babam sök tak yapacaks›n›z. bu arada, her kele-

be¤in arkas›nda, bu ifle özel bir ç›k›fl ayr›lm›flt›r. genelde üzeri las-

tik bir tapa ile kapanm›flt›r.

5 - Tamir

Su En çok karfl›laflt›¤›m›z durum ki adamlar bunu düflünmüfl. Ge-

nelde her karbüratörün sabit seviye kab›n› boflaltmak için bir vida-

s› vard›r. D›flar›dan kolay ulafl›labilecek bir yerde , kab›n en alt›na

do¤ru bir yerde. Öncelikle benzin deposunda su kalmad›¤›na emin

olun. Gerekiyorsa depoyu da boflalt›p adam gibi benzin al›n. Su,

benzinden a¤›r oldu¤u için sabit seviye kab›n›n dibinde toplan›r.

Seviyesi çok yükselirse memelerden yukar› gitmeye çal›flacakt›r

benzin gibi. Ama benzinden daha yo¤un oldu¤u için o delikten ge-

çerken hem çok yavafllayacak hem de yan›c› olmad›¤› için motor

kapaklanacak ya da tamamen duracakt›r. Rölanti memesi, ana

memeden baya bir yukar›da duruyor. Su buraya ulaflamad›¤› süre-

ce, motor rölantide gayet sa¤l›kl› çal›flabilir. Ama devri h›zla yük-

seltmeye kalk›nca kiiynkkkk!

Depo muslu¤u OFF durumunda iken sabit seviye kaplar›n›n tahliye

vidalar›n› aç›n (Dikkat akan benzin ne s›cak ezgost borular›na ne

de zincire gelmesin) ve karbüratörleri boflalt›n. Vidalar› s›k›n, depo

muslu¤unu aç›n, birkaç saniye arayla birkaç kez marfla bas›n (bu

da ne? baz› depo musluklar› motor vakum yapmad›¤› durumlarda

benzin ak›fl›na izin vermez. Biz de vakum yapt›rd›k muslu¤a). Ted-

bir olarak bir kez daha boflalt›n karbüratörleri. ‹ri bir ihtimalle dü-

zelmifltir. (deponuzda baflka su yoksa)

S o r u Depodaki suyu yok etti¤ini iddia eden kat›klar var. ‹fle yar›yor

mu bunlar?

C e v a p Motor durma noktas›na geldi ise hay›r. Ama yukar›daki gibi te-

mizlik yapt›ktan sonra kullanmakta fayda var. Veya belli belirsiz olu-

fluyorsa, flüpheleniyorsan›z kullanmakta zarar yok. Sadece motoru-

nuz katalitik konvertör içeren bir egzost sistemine sahipse, ürünün

üzerinde konvertöre zararl› olmad›¤›n› aç›klayan uyar›lar› olsun.

T›kand›, Pislik Ço¤u sistemde, depo ç›k›fl›nda bir, karbüratör giri-

flinde bir tane daha filtre olur. Pislikler bu filtrelerden geçebilecek

kadar küçük olsalar bile, benzinden daha a¤›r olmalar›ndan dolay›

sabit seviye kab› içerisinde dibe çöküp yavafl yavafl sal›n›rlar. Can-

lar› s›k›l›rsa birleflip voltran› olufltururlar ve gidip benzin memele-

rini t›kayabilirler. Su örne¤inde oldu¤u gibi kaplar› boflaltmak so-

runu çözebilir. Mümkün ise filtreleri de¤ifltirmek veya plastik ise-

ler temizlemek yerinde olacakt›r. Yine belli belirsiz , temizlik yap-

t›k isek veya  flüpheleniyorsak karbüratör temizleme kimyasallar›-

n› depoya atabiliriz.

Temizlik Tüm karbüratörü da¤›t›n, parçalar› temizleyin, toplay›n.

Bitti. Üstünde temizlik olacak ifl de¤il bana göre. Kelebekler ve

ventüri (1. pipet) temizlenecek. Sabit seviye kab› temizlenecek, ana

memeler temizlenecek, hava kanallar›n›n aç›k olup olmad›¤› kont-

rol edilecek. Kelebek mili yukar› - afla¤› ve sa¤a sola oynat›l›p bofl-

luk olmad›¤›na emin olunacak (yoksa her gaz verip b›rakt›¤›n›zda

farkl› rölanti devri ile çal›fl›r motorunuz). fiamand›ra seviyesi kont-

rolü, flamand›ra i¤nesi kontrolü yap›lacak. Slide rahatça çal›fl›yor



mu? Membranda çatlak, patlak olmas›n. Karbonmonoksit vidas›

temiz mi? O-Ring’i sa¤lam m›? Yok "ben yapmam, t›rsar›m boza-

r›m" diye düflünüyor olsan›z bile, usta karbüratörü temizlerken yu-

kar›dakileri yap›p yapmad›¤›na dikkat edin. Yapm›yorsa al›n en bü-

yük anahtar› elinize vurun kafa... fiaka tabii, uyar›n. Yaparken sey-

redin. Bir dahaki sefere belki kendiniz yapars›n›z.

Fazla yak›yor Karbüratörü temizleyip hava filtresine hiç bakma-

d›ysan›z deminki anahtar› al›p kendi kafan›za vurun. Hava girifli t›-

kan›rsa hem haddinden fazla benzin içeri gidecek hem de motorun

performans› düflecektir. Hava filtresi temizlik peryotlar›n› kaç›r-

may›n. Pipetin 2. k›sm› büyük olursa haddinden fazla benzin ile ya-

k›t tüketimi artacakt›r. Yani:

- Ana meme çok büyük

- Pilot meme çok büyük

- Benzin seviyesi çok yüksek

- veya hava filtresi t›kal›

- Jikle hatal› çal›fl›yor

Ancaaak Fazla yak›t tüketiminin tek sorumlusu karbüratör de¤il-

dir. Hatal› ateflleme sistemi, subap ayar› hatas›... Uzar da gider.

Benim s›ralad›klar›m sadece karbüratör ile ilgili olanlar.

Gitmiyor Hava haddinden fazla gidiyor veya benzin haddinden az

gidiyorsa performans düflecektir. Haddinden fazla hava, emme

sistemindeki kaçaklardan oluflabilir. Haddinden az benzin ise pi-

petin 2. k›sm› dard›r. Yani

- Ana meme çok küçük

- Pilot meme çok küçük

- Benzin seviyesi çok düflük

Slide çal›flmazsa ne olur? Ana pipet çifti çal›flamayacak. Bu da

membran›n delik, karfl› yay›n çok sert, slide ›n s›k›flm›fl olmas› ne-

deni ile olur.

Yine ancaaak Düflük performans›n tek sorumlusu karbüratör de-

¤ildir. Hatal› ateflleme sistemi, subap ayar› hatas›... Uzar da gider.

Benim s›ralad›klar›m sadece karbüratör ile ilgili olanlar.

Karbüratör tafl›r›yor fiamand›ra i¤nesi, gelen benzinin seviyesi,

sabit seviye kab› contas›na gelmeden durdurmuyorsa, benzin, bu

conta aras›ndan veya pipet birleflim noktas›ndan d›flar›ya akmaya

bafllayacakt›r. Bunun sebepleri:

- Hatal› ayarlanm›fl flamand›ra seviyesi

- ‹¤ne veya yuvas› üzerinde kamp kurmufl pislikler,tortular

- Afl›nm›fl i¤ne veya i¤ne yuvas›

- Delinmifl flamand›ra (yüzemiyor zavall›)

Kurflunsuz benzin için dikkat! ‹¤nenin ve memelerin benzin için-

de çal›flt›¤›n› biliyoruz. Is›, sürtünme ve kurflunsuz benzin bileflimi-

nin bu parçalara zarar verildi¤i biliniyor. Hatta performans kitle-

rinde özellikle i¤neler, titanyumdan yap›l›yor. Motorunuz 1985 mo-

delden eski ise zaten kurflunsuz benzin kullanmay› akl›n›zdan bile

geçirmeyin.

6 - Performans

Yukar›daki konular› hiç okumay›p direkt buraya geldiyseniz aferim

size. Ventüri ne demek? Rölanti devresinin kaç ç›k›fl› var, yerlerini

çizerek ve cümle içinde kullanarak aç›klay›n.

Motorun güç üretebilmesi için "do¤ru" miktarda benzin ve hava

kar›fl›m›n› s›k›flt›r›p atefllemesi gereklidir. "Ne ka ekmek o ka küf-

te" prensibi burada da geçerlidir. Ekme¤i veya k›ymay› çok tutar-

san›z yedi¤iniz "fley" köfte olmayacakt›r. Çok benzin, çok güç de-

mek DE⁄‹LD‹R. Benzinin gere¤inden fazla olmas›, kar›fl›m›n "yan-

maz" noktas›na gelmesine, biraz öncesi de performans kayb›na yol

açar. Çok hava, yine ayn› flekilde sonuçlar verir. Bu yüzden güç art-

t›r›lacaksa, benzin ve hava ayn› anda artt›r›lmal›d›r. "Filtreyi ç›kar,

ver benzini, uç" da yanl›fl. Yanm›fl gazlar h›zla uzaklaflt›r›lmazsa si-

lindir içinde havan›n girebilece¤i yer azal›r. "sök susturucuyu da o

zaman" da yeterli de¤il. Mekani¤in ve fizi¤in s›n›rlar› var. Buradan

ilerisi apayr› bir konu. Burada anlatmak istedi¤im tek bafl›na ne

"ba¤›ran bir susturucu", ne "süper hava filitrsi" ne de "orjinalinin

iki kat› benzin memesi" birfley kazand›rmayaca¤› gibi, genelde ça-

lar bile.

Bafltan anlaflal›m "Abi adamlar koca fabrika, motoru onlar yapm›fl.

Sen daha m› iyi biliyorsun, senin bu yapt›¤›n› onlar bilmiyo mu ki

yapm›yo?" ve benzeri fleyleri kabul etmiyorum çünkü;

1- Her seri üretimde detay hatalar› vard›r

2- Motor hem Sibirya da hem de ekvatorda çal›flacak flekilde üretilir

3- Normal benzinden - süper benzine her tipi kullanabilmesini isterler

4- Yürürlükteki emisyon normlar›n› uygulamak zorundad›rlar

5- Motorun tutumlu olmas›n› isterler

6- Maliyetin düflük olmas›n› isterler

Ben de,

1- Üretim aflamas›nda parça ve malzeme farklar› göz önüne al›na-

rak motor, asl›nda üretebilece¤inden daha düflük güçlerle üretilir.

Ben de yapt›¤›m›z bu toleranslar› lehime çeviririm

2- Sibirya ya hiç gitmeyeceksem, oraya özgü koruma ve k›s›tlama-

lar› iptal ederim (ekvatoru sökmüyorum belki giderim )

3- Ben hep süper benzin alabilirim, normal benzine özgü koruma

ve k›s›tlamalar› iptal ederim

4- Öhm... Gak ve de guk.

5- Az›c›k fazla yakabilir. Asl›nda do¤ru bir uygulama ile bu bazen

daha tutumlu motor bile demek olur.

6- Yüksek performansl› parçalar›n pahal› oldu¤unu kabul ediyo-

rum.

Performans artt›r›m›, k›s›tlamalar›, korumalar› kald›rmak veya

gizli potansiyeli karbüratör vas›tas› ile kazanmak için TEK koflul:

Silindire giren hava ve benzin miktar›n› birlikte art›rmak. 

Sadece benzini, sadece havay› artt›rmak belki bazen biraz, ço¤u

zaman da hiçbir fayda sa¤lamad›¤› gibi daha da kötü yapacakt›r.

Öncelikle hava giriflini rahatlatmak gerekiyor. Yüksek ak›flkanl›¤a

sahip iyi bir hava filtresi bafllang›ç olabilir. Girifli küçük olan hava

filtre kutusunu giriflini geniflletmek veya çok uzun olan hava alma

noktas›n› k›saltmak gerekebilir. Burada dikkat edilecek fley, ya¤-

mur, su birikintisi, çamur gibi koflullar. Güneflli havada çok iyi per-

formans gösterecek bir delik, ya¤murda sorun ç›kartmas›n. Daha

sonra biraz daha fazla benzin verelim ama nas›l?

- Benzin ana meme büyütülebilir

- Benzin pilot memesi büyütülebilir 

- Slide üzerindeki i¤ne daha incesi ile de¤ifltirilebilir veya mevcut

inceltilebilir.

- Slide karfl› yay› yumuflat›labilir

Motorun belli bir çal›flma bölgesinden hoflnut de¤ilseniz sadece o

bölgeyi etkileyen elemanlar› kurcalay›n. Örne¤in 2000 - 3500 civa-

r› motor isteksiz ise (aha pat diye buray› okumaya bafllayanlar bi-

lemedi. Ama tümünü okuyanlara bak›n.. Zehirr) pilot meme ve i¤-

ne ile oynayarak bu sorun giderilebilir.

Örnek vermezsek olmayacak:

a- Motor 1800 - 3500 Devir bölgesinde isteksiz

Pilot memeyi büyütebilirim ama ne bir büyük meme var elimde, ne

de matkap vs. kullanarak orjinalli¤i bozmak istemiyorum. Daha

kolay bir yöntem var. ‹¤nenin konik (peki peki tam konik de¤il , ka-

deme kademe inceliyor) oldu¤unu biliyorum. Daha da inceltsem?

Ya olmazsa? Orjinalli¤i bozulmas›n. O zaman flöyle: ‹¤nenin slide

ile birlikte hareket etti¤ini biliyoruz. i¤ne, slide içinde yerçekimi et-

kisi ile afla¤› do¤ru duruyor. Asl›nda boflta. Üzerinde bir segman ile

slide üzerindeki delikte duruyor. Kürdan düflünün (Kaliteli bifli ol-

sun).Uç taraf›nda bir s›k› geçme pul olsun. Sabit bir yükseklikten

pulu tutun.Alt ucunun ana pipet tak›m› birleflim noktas›na giriyor

olsun.Üst uçtaki Pulu afla¤›ya al›nca ne oldu? Birleflim noktas›na

kürdan›n daha ince k›sm› giriyor art›k. Delik çap› büyüdü sanki di

mi? Slide biraz yükselmifl etkisi yaratt›k. Slide hiç hareket etmedi

ama biz i¤neyi "yukar› kald›rm›fl" olduk. fiimdi ana pipet tak›m› ça-

l›flmaya daha büyük aç›kl›kla bafllayacak. Büyük deyince, 0.6mm

yukar› kald›rmaktan bahsediyoruz. Genelde i¤nelerin üst k›sm›nda

4-7 aras› yükseklik ayar çentikleri var. Segman›n yeri de¤ifltirilerek



daha zengin - daha fakir kar›fl›mlar elde edilebilir.

b- 5000 devirden sonra yürümüyor

Öncelikle,

1- Motorun max. güç üretme devrini geçmedi¤inizden emin olun.

Yani motor 4800 devirde max. gücünü üretiyor ise daha fazla ›srar

etmenin manas› yok

2- Hava girifli yeterli mi?

3- Motorun di¤er tüm aksamlar› özellikle ateflleme nin sa¤lam ol-

du¤una emin miyiz?

Bunlar tamam ise, ana memeyi büyütmek sorunu çözecektir. Ne

kadar büyük? Egzostu, susturucuyu standart tutarsak %20’den

fazla büyütmek do¤ru olmayacakt›r. Egzost  da yüksek ak›fll› bir tip

ile de¤iflse %35’e kadar yükseltilebilir.

c- Motor ani gazlara geç tepki veriyor

Ana pipet tak›m› geç devreye giriyor di’mi? Yani i¤ne, dolay›s›yla

slide geç yukar› kalk›yor. Çözüm karfl› yaylar›n yumuflat›lmas›,

d- 98 Tiger, 97 Tiger’dan düflük performansl›

98 senesinde Triumph, kulland›¤› karbüratörün markas›n› de¤iflti-

riyor. Özellikle alt devirler resmen "ölü". 4500 devirden sonra iyi.

Hava filtresi yüksek ak›fll› bir tiple de¤iflti (ve alt devirler daha da

kötü oldu do¤al olarak) Slide i¤neleri 0.8mm yukar› kald›r›ld›. fia-

mand›ra yüksekli¤i 1mm yukar› kald›r›ld›. Pilot meme 0.38mm’den

0.40mm’ye büyütüldü. Ana meme 0.98’den 1.05mm’ye büyütüldü.

Hava filtresi kutusu girifli 36mm çaptan 42mm çapa ç›kar›ld›.

e- Motor 6500 devirde kapaklan›yor

Sanki elektrik kesiliyormufl gibi veya benzin bitmifl gibi. Elektrik

sorunu yok. 6500 devirde ya çok fakir ya da çok zengin olmufl ol-

mal›. 1.10mm olmas› gereken ana meme, yuh boyutlar› ile

1.48mm. Ana meme 1.10mm (110 meme deniyor pratikte) ile de-

¤ifltirildi.

Dynojet , FactoryPro kitler Bu firmalar çeflitli karbüratör ve mo-

torlar için karbüratör performans kitleri üretiyor.

Stage 1 kitleri Yüksek ak›fll› hava filtresi / standart egzost

Stage 2 kitleri Yüksek ak›fll› hava filtresi / yüksek ak›fll› egzost

Stage 3 kitleri Tamamen aç›k hava filtresi (filtre kutusu yok) / yük-

sek ak›fll› egzost

Stage 7 kitleri Her karbüratöre bir hava filtresi / yüksek-yar›fl tip

egzost

Bu kitler içerisinde ana memeler, pilot memeler, slide yaylar› ve

i¤neler içeriyor. Stage 1 kitleri kolayl›kla uygulanabiliyor. Stage 2

ve Stage 3 kitlerinde karbüratöre (slidelara) delikler açmak gibi

mekanik ifllemler gerektirebiliyor. IKITEKER

Hörmetler...

> Timuçin KANATLI (ElektroAmele)

TIGER 900 (Abbas)

‹ngilizce bilenler için w w w . s l i m e . c o m, son derece aç›klay›c› ve gü-

zel bir site. Slime denilen maddenin pek çok araç için üretilmifl çe-

flitleri var, bisikletinki, motorunki, araban›nki ayr›...Lastik patlama-

dan lasti¤e yerlefltiriliyor, yeflil bir s›v› fleklinde olup, bizim kullan-

d›¤›m›z gazl› lastik tamir tüplerine benzemiyor. Lastik patlad›ktan

sonra de¤ifltirilmesi gerekmiyor. Uygulamas› için biraz sonra aç›k-

lamas›n› göreceksiniz (Timuçin sand›m kendimi).

Biz motor k›sm›n› ele alacak olursak, o da ikiye ayr›l›yor:

1-Inner tube, yani iç lasti¤i olan motorsiklet lastikleri için kullan›-

lan madde, üzerinde "Inner Tube" ibaresi var.

-‹ç lastikli tipin aluminyum jantla kullan›lmas› tavsiye edilmiyor.

-1/8inç boyutundaki delikleri tamir edebiliyor.

-Tekrar uygulamaya gerek kalmadan, tek patlaktan fazlas›n› tamir

e d e b i l i y o r .

‹ç lastik uygulamas› için:

-Tüpün a¤z›n› kesip hortumunu tak›n,

-Uygulanacak lastik indirilmeden önce lifte al›nmal›,

-Lastik subab›n›n a¤z› paketteki anahtar ile aç›l›p hesaplanan mad-

de kadar doldurulmal›, süpap kapat›lmal›,

-Lastik orijinal verilere göre fliflirilmeli (ne eksik ne fazla)

H e s a p 45mph/75kmh'den fazla h›za sahip araçlar için (bir de

45'den az için olan hesap var ama onu yazm›yorum): Yüksek-

lik(inç)*Genifllik(inç)*.065=gereken madde miktar›

2-Tubeless lastikler için Slime

Uygulamas› ve hesab› iç lastikli tiplerle ayn› olan bu ürün, 1/4inç’-

lik yaralar› tamir edebilmektedir.

Motora özel sorulara cevaplar

-Lasti¤e inç olarak hesaplanacak YükseklikxGenifllikx.065 formülü

ile elde edilecek say› kadar madde konulmal› (45mph'den fazla h›z-

l› motorlar için)

-E¤er motorunuzun lastiklerinde balans problemi veya bir tak›m

ar›zalar mevcutsa, bunlar giderildikten sonra madde uygulanmal›.

Slime maddesi cok fazla ya da az konulmamal›, yukar›da bahsedi-

len hesapla elde edilen kadar madde ile doldurulmal›d›r. 60-75mph

(100-120km/s) üzerindeki h›zlarda balans problemi yaratt›¤› tespit

edilmifltir. Bu h›zlar›n üzerisi için kullan›m› tavsiye edilmemektedir. 

Genel Sorulara cevaplar:

-Kullan›m süresi, 3 y›l tavsiye ediliyor.

-Eksi 30°ye kadar donmaz(anti-friz de içeriyor), ancak o dereceden

sonra dondu¤u tespit edilmifl.

-Zehirli, yanici, patlayici, zarar verici de¤ildir. Etkin kullan›m süresi

lasti¤e konuldu¤unda 3 y›ld›r, ancak lasti¤in pratik ömrü (2-4 y›l)

boyunca kullan›labilir.Yapiflkan de¤ildir ve yap›flt›r›c› ihtiva etmez.

-Baflka ürünlerle birlikte kullan›lmas› (di¤er onar›c›lar) tavsiye edil-

m e z .

Yaz›m burada sona eriyor. Sitede dolaflmama ra¤men, lasti¤in pat-

lad›¤›n› nas›l anl›yoruz sorusuna yan›t bulamad›m (bir tek, sitede bir

slime kullan›c›s›, Amerika'daki dev kaktüslerden birinin üzerinden

geçtikten sonra, lasti¤inde 20 kadar yeflil (madde yeflil) nokta gör-

dü¤ünü ancak lasti¤inin inmedigini yazm›fl, tubeless de olabilir de,

iç lastiklilerde gözükür mü bilmem). Sanirim anlayam›yoruz veya

anlamamak için dua ediyoruz :), buna gerek kalmamas› da güzel bir

fley tabii. Siteyi dolafl›rsan›z göreceksiniz ki, kitlerden oluflan pek

çok Slime ürünü var, slime iç lastikler, slime hafif iç lastikler(daha

çok bisiklet için) vs, vs. Türkiye'de bunlardan hangilerinin bulundu-

¤unu o¤renmek için Yeflil Bisiklet/K›z›ltoprak-‹stanbul’a ya da Mus-

tafa Aygün veya Taner Eraslan’›n tarif etti¤i ancak benim kayda ge-

çirmedi¤im yerlere sorabilirsiniz. Teoride göründü¤ü kadar› ile ha-

rika birfley bu slime, kullan›c› olarak bir tek Cem Kitapç›’n›n maili-

ni hat›rl›yorum, Afrika K›tas› dahil her yeri bu s›v› ile dolaflt›¤›n›, las-

ti¤inin bir kere dahi olsun patlamad›¤›n› yazm›flt›. Bir kere de ben

serviste lasti¤i patlam›fl bir Pegaso görmüfltüm, bafltan afla¤› Sli-

me’›n yeflil s›v›s›yla kaplanm›fl ancak lastik yine de inmiflti, lasti¤i

sökelim derken de motorun bütün tekerle¤i bu s›v›ya bulanm›flt›.

Problem iç lastikteki deli¤in y›rt›k boyutlar›nda olmas›yd›. Tabii bu

arada piyasada sat›lan daha ucuz fiyatl› “Lastik Z›rh›” türevi malla-

r›n da varl›¤›n› unutmamak laz›m. Alaattin Balta kulland›¤› lastik

z›rh›ndan çok memnun oldu¤unu söylemifl ve hatta bir çok kimse-

nin önünde bir test bile yapm›flt›. IKITEKER

Kaynak: U¤ur Saner’in bir maili

> Sinan Özgen

A r a fl t › r m a S l i m e

nedir, ne de¤ildir?

http://www.slime.com


Merhaba,

Öncelikle flu grenaj kelimesi konusunda, ukalal›k olarak düflü-

nülmeyece¤ini umdu¤um bir düzeltme yapmak istiyorum. Daha

önce mevzusu aç›ld›ysa kusuruma bakmay›n.

Kelime aslen frans›zcadaki "Caréner" fiilinden geliyor. Caréner,

önceleri denizcilikte gövdede tadilat yapma anlaminda kullan›lan

bir fiil iken, bu kelimeden türetilen "Carénage" (karenaj okunur)

daha sonralari "gövdeye aerodinamik profil verme" anlam›nda da

kullan›lmaya baslanm›flt›r. (kaynak: Micro Robert frans›zca sözlük)

Grenaj ise, "grenleme" demeye gelir ki Allah korusun, motorunun

gövde plastiklerinin "tanecikleme" anlam›na da gelen "grenlen-

me"sini kimse istemez san›r›m!

Grenaj mi, karenaj m› sorusu hayati bir önem tafl›m›yor ama hika-

yesini bilmekten de bi zarar gelmez. Dileyen istedi¤i kelimeyi kul-

lanmakta özgür elbette, bunca y›ll›k "grenaj" yani..

Konumuza dönersek, bir kimya mühendisi olmasam da bir En-

düstri Ürünleri Tasar›mc›s› olarak plastik vb. malzemelerle de il-

gilendi¤im için, k›smen de olsa bildilerimi aktarmak istedim.

Motorsikletlerdeki plastik karenajlar ya termoset yada termoplas-

tik esasl› plastiklerden imal edilirler. 

Termosetler yeniden kullan›lamayan plastiklerdir (recycle edile-

mezler)- Fiberglas, karbon-fiber elyafl› kompozitler vs... bunlara

yaz›n›n sonunda k›saca de¤inece¤im)

Termoplastikler ise farkl› isimlerle an›l›r ve hammaddelerine göre

çok farkl› özellikler gösterirler. Günlük hayatta kulland›¤›m›z plas-

tik ürünlerin ço¤u termoplastiktir.

Termoplastikleri, arka yüzeylerindeki damgalara bakarak kolayca

ay›rt etmek mümkündür. PE-polietilen, HDPE High Density Pol-

yethylene olarak da yazilabilir, PMMA polymethylmetacrilate, PC-

PolyCarbonate veya ABS (fren sistemi ile bir alakas› yok ve aç›l›m›

çok uzun... -tamam, su an hatirlayamadim, ama illa da isterseniz

bulurum) vs.. gibi plastikler motorsiklet karenajlar›nda yayg›n ola-

rak kullan›lan plastik türleridir.

PP Polypropylene, PS Polystyrene, LDPE Low Density PE, PVC,

PET gibi daha bir çok plastik türü vardir. 

HATIRLATMA Ola ki kulland›¤›n›z plastik ürünleri veya ambalaj

at›klar›n› geri dönüflüm amac›yla toplama gibi medeni bir faaliyet

içindesinizdir ya da en az›ndan bu konuda ileriye dönük planlar›n›z

vard›r diye ekliyorum, lütfen bu malzemelerin iç yüzeylerindeki bu

k›saltmalara dikkat edin ve farkl› tür plastikleri asla beraber top-

lamay›n. Farkl› plastiklerin birbiriyle kar›flmalar› durumunda, ye-

niden kazan›lan plastiklerden elde edilen hammedenin kalitesinde

büyük kay›plar oluyor. Oysa en bafltan sa¤l›kl› bir ay›r›m yaparak

bunun önüne geçmek mümkün..

Evet, bizim sokakta da hala hepsi yine ayn› çöp arabas›na at›l›yor

ama allahtan hurda ka¤›tç›lar, tenekeciler, camc›lar falan var, on-

lara yar›yor hiç olmazsa..

Herneyse, bu plastik malzemelerle bir kaç kez karfl›lasan biri, bir

süre sonra dikkatle bakt›¤› takdirde kolayl›kla bunlar› yüzeylerin-

den de tan›yabilir. Bunun için afla¤›da sayacaklar›m›n da faydas›

olacakt›r. 

1. PE'ler Enjeksiyon kal›b›ndan renkli olarak ç›kar, (Kawasaki

KLR, Yamaha XT vb motorlarda...) Parça çizilmesine ra¤men alt›n-

dan baflka bir renk, astar vb gözükmüyorsa bu plastik büyük olasi-

likla PE'dir. PE, karenaj plastikleri içinde en esnek olan malzeme-

dir. Örne¤in Kros motorlar›n›n karenajlar› da PE dendir. PE'nin

elastik deformasyon limitleri çok yüksektir, PE parçalar e¤ilip bü-

külseler de, biraz gayretle eski hallerine döndürülebildikleri için bi

nevi "hafizali" plastik denilebilir. Ancak yüzeyleri daha opak, par-

lakl›klar› daha düflüktür. Güneflten daha çabuk etkilenirler ve

renkleri solabilir. Kolay çizilirler. Genelde her parça tek renk olur.

Degradasyon gibi grafik efektler ancak stickerlar vas›tas› ile kaza-

n›labilir. Bildiginiz Naylon le¤en malzemesi iflte!

PE plastik yüzeyine sonradan at›lan boyay› tutmaz, PE parçalar›n

çizilen yerleri pleksiglasç›da yapt›r›lacak bir polisajla parlat›lamaz.

(denedim, yand›)

2. Enjeksiyon kal›b›ndan renksiz ç›kan ve bunun üzerine sprey

ile boyanan karenajlar (Transalp, Dominator, vb.) Olur da karena-

j›n›z çizilirse, ve çizi¤in alt›nda beyaz astar gözüküyorsa, bu malze-

me yüksek ihtimalle ya ABS ya da PMMA’dir. PMMA, ABS'ye ve

PE'ye göre darbe ve küçük çizilmelere karsi daha dayan›kl›d›r.

PC'ye karenajda hiç rastlamad›m ama ön camda, kask vizöründe

veya far camlar›nda s›kça kullan›l›r. Oldukça berrak olabilen bir

malzemedir. 

Tüm bu malzemelerin esnek deformasyon s›n›rlar› PE'ye göre da-

ha dard›r, dolay›s›yla daha k›r›lgand›rlar. Ancak bu malzemelerin

de yüzey parlakl›klar› ve görünüflleri PE'ye göre daha kaliteli bir

efekt verir.

3. Karbon fiber elyaf veya fiberglas'tan (camelyaf›ndan) imal

edilen kompozit plastikler Bunlar, görece daha az sayida üretilen

özel üretim motorsikletlerde kullanilir veya kozmetik modifikasyon

yapmak isteyen merakl›lara dolar/euro baz›nda kit olarak da sat›-

l›r. Karbon fiberler, di¤er bir çok plasti¤e göre daha hafif uygula-

malara imkan verebilir. Ancak imalat› fiberglas kadar kolay degil-

dir ve hammaddesi daha pahal›d›r, dolay›s›yla daha çok dolar, çok

euro!

Karbon fiber ayr›ca bildi¤iniz gibi kasklarda da kullan›lan bir mal-

zemedir ve impact resistance'› di¤er plastiklere göre çok yüksek-

tir. (F1 yar›fl otomobillerinin sasi ve karoserlerinde -yanl›zca de-

memek için- çok yüksek oranda karbon fiber elyafl› kompozitler

kullan›ld›¤›n› da ekleyeyim... 300’le giderken bir duvara bindirdi¤i-

nizde güvenebilece¤iniz daha iyi bir malzeme yok. Aman, yine de

Allah korusun!!! :)

Fiberglas ise, eski ve daha düflük performansl› bir teknolojidir.

(Bildiginiz Anadol karoser malzemesi iflte!) Az bir miktar esnekli¤i

olsa da k›r›lganl›¤› çok yüksektir. Kaliteli motorlar aras›nda pek de

kullan›l›rl›¤› kalmam›flt›r (kaza sonras› tamirat durumlar› hariç!!)

Ancak Jawa ve MZ'lerin de¤iflmez touring "Karenaj" malzemesidir. 

Karenaj konusunda elimden geldi¤ince yard›mc› olmaya çal›flt›m,

umar›m bir faydas› dokunur. IKITEKER

> Turgut Ç›rpanl›/KTM 640/istanbul

turgut7@excite.com

A r a fl t › r m a

K a r e n a j

www.ikiteker.org

http://www.ikiteker.org
mailto:turgut7@excite.com


Geçen say›dan devam: Tükan ifli de tamam olduktan sonra olay,

kick start’taki ar›zan›n sebebini bulmak ve elektrik tesisat›n› elden

geçirmeye kalm›flt›. fianz›man› “indirebilmek” için arka çamurlu-

¤un, arka çamurluk için arka tekerle¤in, arka tekerlek için arka

amortisör ve flaft ba¤lant›s›n›n sökülmesi gerekiyordu. Tüm bun-

lar› söktükten sonra “madem öyle, iflte böyle” gibi anlams›z bir söz

sarfedip motoru tamamen sökmeye ve yeniden boyatmaya karar

verdim; vermez olayd›m…

Motoru sökmek kolay ama söktükçe eksik ve ar›zal› k›s›mlar orta-

ya ç›k›yor. Bir de üzerindeki boyay› kaz›mak ve düzgün bir flekilde

boyatmak laz›m. Herneyse, öncelikle flanz›man ar›zas› tesbit edil-

di: fianz›manda bir sorun görünmüyor ama o da ne? fianz›man ka-

pa¤›nda bulunmas› gereken ve kick start ile flanz›man diflli grubu-

nun aras›nda yer alan diflli ve saplamas› yok! Asl›nda var: motoru

bir saat boyunca çal›flt›rmak için deli gibi tekmelersen diflli, sapla-

mas› ile birlikte yerinden ç›k›p flanz›man›n içine düflebiliyor…

(#@allah>#kahr@#bela&&&hmfffff…..) Neyse ki difllilere zarar

gelmemifl.

fianz›mandaki sorun giderildi ama boyan›n kaz›nmas›, eksik parça-

lar›n tesbit edilip temini, bu arada tüm bunlar› yapabilmek için pa-

ra kazanmak zorunlulu¤u (‹fi, ‹fi ve yine ‹fi!), para kazanman›n de-

¤iflik yollar›n›n denenmesi (Milli Piyango, Say›sal Loto, Befl art› bir,

önüç art› bir, binin yar›s› beflyüz ama o da bende yok!) sermayenin

daha fazla kediye yüklenmemesine karar verilmesi ve yine ‹fi….

Tükan’› tuttuktan sonra (Nisan 2002) havalar›n ›s›nmas›yla birlikte

restorasyona bafllamak niyetindeydim ki Kütahya fienli¤i’ne bile

gelmemi engelleyen iflim beni May›s ay›nda Ankara’ya sürükledi.

Eylül gibi ‹stanbul’a döndü¤ümde (tamam, arada ‹stanbul’a geldim

ama f›rsat buldukça kamp ve gezilere gitti¤im için restorasyon yat-

t›) gazetede bir baflka ilan gördüm:

“SAH‹B‹NDEN ’67 BMW, çift silindir, 5.90, beflik amortisör. Tel:

05…..” Dejavu dedikleri bu olsa gerek…….

Tek de¤ifliklik, ilk motor ile bunun aras›nda 10 yafl fark olmas›yd›.

Olsun, ne farkeder ki? Hemen motoru görmeye gittim: Bu sefer yo-

lumuz Küçükçekmece’ ye düflmüfltü. Motorun karbüratörleri yok-

tu ve koltu¤u orijinal de¤ildi. Bir de eksoz susturucular›n› kesmifl-

ler…. 

Elimdeki BING ve MIG karbüratörleri Küçükçekmece’ye götürdüm,

motora takt›k... Çal›flt›!!! S›k› bir pazarl›ktan sonra ikinci restoras-

yon projemin süjesine kavufltum. (Biliyorum, çok edebi konufltum

ama bu kadar düzgün bir makine bulunca ne söyledi¤imin fark›n-

da de¤ilim)

Öncelikle ifle karbüratörlerle bafllad›m: BING’ler sonuç vermedi.

MIG’ler ise epeydir yatmaktan kireç ba¤lam›fllar. MIG’ler temizlen-

di ve tak›ld›, ancak onlar rand›man vermediler; zira çok deforme

vaziyettelermifl. Sonuç: Sirkeci’deki parçac›lardan iki adet “J›kov”

marka karbüratör al›nd›. “J›kov” diye ukalal›k etti¤ime bakmay›n,

bunlara halk dilinde “jawa karbüratörü” denilmekte. Evet, 350 cc.

Jawa motorsikletlerde kullan›lan karbüratörler, ufak birer flanfl

ilavesi ile benim motoruma uydular. 

Aman Tanr›m, o da ne? Bu J›kov’lar benim Japon yap›m› MIG’lerin

ayn›s›... Japonlar m› Çekoslavaklar’› yoksa Çekoslavaklar m› Ja-

ponlar’› taklit etmifller? Çek’ler ve Slovak’lar “Siz de Çekoslavak-

yal›laflt›ramad›klar›m›zdan m›s›n›z?” diye sorulmas›ndan s›k›ld›k-

lar› için mi ayr›ld›lar? Yoksa bu MIG’ler de Çekoslovakyal›laflt›ra-

mad›klar›m›zdan m›?

Neyse, bu kadar geyik yeter. Nerede kalm›flt›k? Evet, tornac› Ömer

Usta’ya yapt›rd›¤›m flanfllar ifl gördüler. (Not: Oto Sanayi Sitesi’n-

de bir atölye tutarsan›z bir çok parçay› ucuza temin edebilir, olma-

yan parçalar›, e¤er flansl›ysan›z, zanaatkâr ve hatta sanatkâr bir

usta bulup yapt›rtabilirsiniz) Tornac› Ömer Usta flanfllar› yapt› ama

D e n e y i m

Sahibinden ‘57 BMW

“Bir (?) restorasyon hikayesi, bitmeyen flark›!”



karbüratörlerin tak›lmas›, gaz tellerinin ve karbüratörlerin ayar-

lanmas› tabii ki benim iflimdi. Eh, usta dedi¤in de s›rt›nda atlet,

üzerinde tulum, a¤z›nda sigara olmadan çal›flmaz de¤il mi? Ben

de kural› bozmad›m:

Karbüratörlerden sonra s›ra elektrik tesisat›n› elden geçirmeye

geldi. (Yahu bu makinelerin koltuklar› ve elektriklerini niye becere-

miyorlar? Önceki de ayn› dertlerden muzdaripti!)

Ancak elektrik ifline bafllamadan evvel karbüratörlerin test edil-

mesi gerekliydi. Ya da motora biraz olsun binebilmek için bu test

bahanesini uydurmufltum ! Evet, aksi halde hayat›m restorasyonla

geçecek ve torunlar›ma: “Gördü¤ünüz motoru ben restore ettim.

Tam binicektim ki geçen hafta doktora gitti¤imde motor binmenin

romatizmalar›m› azd›raca¤›n› söyledi!…” diyecektim. Hay›r deme-

meliydim. Aksine torunlar›ma: “Gençli¤imde bana rüzgar›n o¤lu

derlerdi. Hiç unutmam, 2002’nin dokuzuncu ay›nda bigün yine mo-

toru tamir etmiflim….” geyi¤ini yapabilmeliydim. Geyiksiz bir hayat

ve ben? fiakas› bile komik!

Hepsi iyi, hofl da bu elektrik ifli için ne yapmak laz›m? Motorda öy-

le bir elektrik tesisat› ve bu tesisatta da öyle bir k›sa devre var ki,

iflin içinden ç›kmak mümkün de¤il. Fren lambas›ndan k›rm›z› ola-

rak ç›kan kablo k›sa geldi¤i için yoluna siyah renk kablo takviyesiy-

le devam etmifl ve en son bir mavi kablo yard›m›yla sürrealist

ak›mlara tafl ç›kartacak ölçüde kontrast yarat›lm›fl. Pekiyi, madem

elektrikte k›sa devre var da motor nas›l çal›fl›yor diyeceksiniz. Ce-

vap basit: daha evvel de tarif etti¤im gibi,BMW manyetolu bir ma-

kine. Yani krank milinin hareketi ile m›knat›s etraf›nda dönen bir

bobin, bujilerin ihtiyac› olan elektri¤i üretiyor ve eski usulde bir

platin vas›tas›yla bu elektrik bujilere ulaflt›r›l›yor. Benim k›sa dev-

re sanat eserim ise far-korna-fren lambas›-sinyal için elektrik

üreten alternatörden ç›kan devre üzerinde.

Sorunla tek tek bafletmeye çal›flmaktansa kablo demetini yan kes-

ki vas›tas›yla kestim ve rahatlad›m!!! fiimdi tüm elektrik tesisat›n›

yeniden döflemem gerekecek… Motor yeniden söküldü. (a¤lamak

istiyorum)

Öncelikle ilgili internet sayfalar› incelendi, elektrik flemas› bulun-

du ve hangi renk kablodan hangi ölçülerde temin edilmesi gerek-

ti¤i tesbit edildi.

BMW motorlarda flase kablosunun rengi kahverengi. Canl› uç k›r-

m›z›. Di¤erleri muhtelif renkler ve kal›nl›klarda kablolar… Arka-

dafllar›n yard›mlar›, Bauhaus, Bostanc› Oto Sanayi Sitesi elektrik-

çileri vas›tas›yla gerekli renk ve ebatlardaki kablolar temin edildi.

Arada tam uymayan renkler olsa da hiç de¤ilse ayn› renkte ve di-

¤erleriyle kar›flmayacak renkler kulland›m. Arka fren müflüründen

ön tarafa ba¤lanmas› gereken kabloda öyle bir mor renk kulland›m

ki akl›n›z flaflar! 

Önce kablolar motorun üzerine serilerek boylar› hesapland›

Sonra konsültasyon yap›ld›. Bir ara ümitler kesildi. Sonunda acil

destek geldi

Neticede tesisat tamamland›, kablolar makaron içine al›nd›, motor

topland›. Art›k motora binebilirim. Ne? Kar m› ya¤›yo? A¤lamak is-

tiyorum!

Yeni bir restorasyonda buluflana dek fi‹MD‹L‹K bitti! IKITEKER

> ‹brahim Mehter

fiubat 2003 / ‹stanbul



Caponord Rally Raid ile Pegaso Tuscany’nin Tibet yolculuklar›

öncesinde ‹talya’da yap›lan bas›n toplant›s› Aprilia için tarihi bir

anahtar de¤iflimine de sahne oldu. Massimo Ferrara adl› moto-

siklet kullan›c›s› sat›fla sunulan ilk Rally Raid’in anahtar›n› al›r-

ken, törene geldi¤i önceki Caponord’unun kilometresi de yüzbi-

ni gösteriyordu.

Tahminen ‹talya’da pek az motorcunun 31 yafl›ndaki Ferrara’dan

daha fazla kilometresi vard›r. Orta ‹talya’da yer alan küçük bir fle-

hir olan Civitanova Marche’den gelen bu motorcunun ço¤unlukla

Aprilia üzerinde yap›lm›fl kilometrelerini listesi flu flekildedir:

-Tuareg Wind 125 ile 20.000km

-Etx 350 ile 35.000km

-Bir Pegaso 650 ile 95.000km

-Bir baflka Pegaso ile 35.000km

-Caponord ile 100.000km

“Ben arabay› sadece ifl amaçl› kullan›yorum. Onun d›fl›ndaki bütün

hayat›m motor üzerinde; genellikle her sene en az üç uzun seya-

hat yapmaya çal›fl›yorum ki bunlardan sonuncusu Norveç’e yapt›-

¤›m 13.000km.’lik seyahattir. Caponord ile seyahat etmek benim

için fantastik bir macera; bofla harcayacak fazla param olmad›¤›n-

dan da çad›rda kal›yor, kendi yeme¤imi kendim yap›yorum. Baz›

zamanlar yolu paylaflt›¤›m baflka motorcu arkadafllar›m olsa da

onlar genellikle da¤ manzaralar› ve deniz için durduklar›ndan, bu

durufllar bana vakit kayb› imifl gibi geliyor, devam ediyorum. Aprilia

Caponord’umu asla de¤ifltirmek istemem, sadece bir baflka Capo-

nord’la de¤ifltiririm diyordum ki Rally Raid ç›kt›. Bu araç benim

fantastik maceralar›m›n devam›n› sa¤layacak, ilk olarak Patago-

nia’ya gitmeyi düflünüyorum.”

Ferrara kendisine sorulan bir kaç soruyu da flu flekilde yan›tlad›:

“En güzel yol? Norveç’ten Norvick’e giden E6. En garip-enteresan

ülke? Fas, sizden büyük her türlü araca, sa¤dan ya da soldan gel-

di¤i farketmeden kesinlikle yol verme gereklili¤i yüzünden. Kaza

yapmadan bunca kilometre yapma s›rr›? Limitleri geçmemek ve

di¤er insanlar›n davran›fl biçimlerine dikkat etmek.”  IKITEKER

Kaynak www.aprilia.com

> Çeviren: Sinan Özgen

T e s t Aprilia Caponord

ile 100.000km

≥ Capo’lar...

Sahil Yelkencisi (Direkt tercüme olunca böyle acayip kelimeler

ç›kabiliyor.)

Not: Bu yaz› Emre Odabafl› taraf›ndan Motorrad dergisinden çev-

rilmifl, yay›nland›¤› www.ikiteker.org’nin posta grubundan al›n-

m›flt›r, teknik veriler ise INMOTO dergisindendir.

Ad›n› Küba'daki bir plajdan alan Japon Seyahat endurosu, Portekiz

k›y›s›ndaki bir Pazar partisine de uygun geliyor. Öncelikle ciddi bir

yenilemeye u¤ram›fl Honda Varadero 1000’de nelerin de¤iflmedi-

¤inden bafllayal›m. Plajdan al›nm›fl ismine ra¤men kimsenin onu

kumda kullanmak isteyece¤ini sanmam. Sebebi gayet aç›k. Üreti-

ci kuru (bofl) a¤›rl›k olarak 220kg veriyor. Buna ya¤, radyatör suyu

ve 25lt benzinde eklenince çeyrek tonu geçiyor. Böyle bir kütleyi

gevflek  zeminde kullanmay› ise ancak Paris-Dakar profesyonelle-

ri baflarabilir. 

Yeni tasar›m edilmifl çantalar, tan›t›m s›ras›nda bize verildi, halbu-

ki eski modelde piyasaya sürülene kadar çantalar›n› görmek

mümkün olmam›flt›. Daha sonras›nda bunun sebebinin çantalar›n

tak›lmas›yla flasede olusan esnemeler ve buna ba¤l› olarak yüksek

tempoda oluflan sal›n›mlar› ilk günden fark ettirmemek oldu¤u an-

lafl›ld›. Yeni modelde motorun destekleyici olarak monte edildi¤i

flase çok daha stabil. Bu tür sal›n›mlar›n art›k oluflmayaca¤› uzun

otoban sürüflleriyle de kan›tland›. Çantas›z olarak yer yer 220km.

süratlere ulafl›ld› (tabii göstergeye göre) ve motor çok stabildi.

Rahats›z edici olan tek fley ise dar ve yüksek ön cam›n arkas›nda-

ki yüksek rüzgar gürültüsü. Sürücü ancak e¤ildi¤inde bundan kur-

tulabiliyor. ‹ki yükseklik kademesine ayarlanabilen ön cam›,daha

az e¤ilmek gerekti¤inden en yüksek kademede kullanmam›za ra¤-

men, Honda k›sa bir cam opsiyonu da sunmal›. Böylece sürücü hiç

bir türbülans ve gürültü yaflamadan seyahat edebilir. 

Otobanda enjeksiyon ve Almanya icin özel olarak katalitik konver-

ter ile donat›lm›fl motor son derece düzenli ve vibrasyonsuz bir ca-

l›flma göstermekte. Motorun flaseye sabitlenmifl olmas›na ra¤men

hissedilen vibrasyon çok az. Bu motorun orta  veya üst devirlerde

kullan›lmas› ile de¤iflmiyor. 2000 devirden itibaren düzenli bir de-

virlenme var. Alt devirlerde düzenli çal›flmas›n› sa¤layan yüksek

volan a¤›rl›¤›, yine düflük devirde ani gaz verme s›ras›nda motorun

h›zl› devirlenmesini biraz frenliyor. Bu flekilde Varadero Atlantik

T e s t

Honda Varadero

≥ Honda Varadero

http://www.aprilia.com


boyunca bütün yollarda kuzeye Setubal'a do¤ru keyifle ilerliyor. Bu

sürüfl boyunca yüksek kalitede yürür tak›m özellikleri de göz dol-

duruyor.  Daha sert ve direkt amortisörleri sayesinde eskisine gö-

re çok daha iyi bir yol tutuflu var. Konfor olarak 155mm'lik oynama

pay›na sahip ön amortisöre ra¤men eskisinden biraz daha zay›f gi-

bi. Asfalttaki uzun dalgalanmalar› hemen hic hissettirmemesine

ragmen arka arkaya gelen s›k ve k›sa bombelerde yeterince iyi re-

aksiyon gösterememesinin nedenlerinin sert amortisörler mi, yok-

sa baflka bir de¤ifliklik mi oldugunu ileride yapilacak detayli bir test

ortaya ç›karacakt›r.

Direksiyonda az da olsa hissedilen bu tür küçük darbeleri yumu-

flatman›n bir yolu da direksiyonu daha hafif kavramak. Böyle stres-

siz fakat aktif  bir kullan›m›, yeni dizayn edilmifl ve arkadan da kav-

rayan sertli¤i çok iyi ayarlanm›fl selesi de destekliyor. Bütün bu

özellikler Varadero sürücüsünün yar›m günlük bir etapta 400km.

gittikten sonra bile yorgun olmamas›n› sa¤l›yor. ‹lk sürüfl yorumu-

muz flöyle denilebilir: 'plaj, kumsal, kum vs... Varadero harika bir

tur arac›'.

--------------------------------------------------------------------

24 saat süren yeni Varadero testinden ç›kard›¤›m sonuçlar› me-

rak eden arkadafllar› bilgilendirmek amac›yla sizlerle paylafl-

mak istedim. Burada yazd›klar›m sadece kiflisel fikirlerimdir:

-Enjeksiyon sistemi tork e¤risini çok düzeltmifl alt devirlerde ol-

dukça iyi bir torka sahip, 8 binden sonra bir miktar zay›fl›yor. Bü-

yük vites düflük sürat oldu¤u halde çok çabuk h›zlanabiliyor.

-Ön panel oldukça fl›k olmufl.her aç› ve ›fl›kta rahatça okunuyor.

-Benzin sarfiyat› tam olarak hesaplamasamda eskiye oranla ina-

n›lmaz iyileflmifl. Eskiden tempolu kullan›mda 200km’de biten

benzin limitlerde kullan›mda bile 300km rahatl›kla gidiyor.

-Eskiye oranla daha sert bir süspansiyona sahip. Bence iyi olmufl,

eskisi biraz fazla yumuflakt›. Ama yinede kafa frende afla¤›ya do¤-

ru bas›yor.

-Ön cam eskisi gibi grenajla ayn› hizada bafll›yarak yukar› ç›km›yor.

Grenaj›n ikifler parmak içinde bafll›yor daha ince bir ön cam var. Bu

da 160 sonras› kafada oluflan oynama e¤ilimini ortadan kald›rm›fl.

-Far dü¤mesi yok, motor çal›fl›nca farlar sürekli yan›yor.

-Yeni flanz›man aral›klar› bana göre iyi oturmufl, uzun üç ve dörde

sahip.

-Sanki motor daha da sessizleflmifl.

-Vibrasyon ad›nda bir fley hiç kalmam›fl.

-Alt›nc› vites ekonomi vitesi olarak kullan›lmam›fl di¤er viteslerde-

ki gibi onda da güç var.

Sonuç: Daha agresif kullan›m zevki verebilen ama uzun yol konfo-

ru daha da artt›r›lm›fl, AZ YAKAN keyifli bir makina olmufl. Bütün

yazd›klar›m aradaki farklar› merak eden arkadafllar› bilgilendir-

mek amaçl› yaz›lm›flt›r. Sevgilerimle. Irfan Kesici

--------------------------------------------------------------------

Dün akflam Honda'n›n test için ay›rd›¤› Varadero'yu Mototafl'ta

test ettim. ‹fl ç›k›fl› gidebildi¤im için çok fazla kullan›m zaman›m

olmad›.  Genel izlenimlerim çok k›saca afla¤›da: Parkur, K›z›l-

toprak, Köprü istikametine E5,  E6 otoban ba¤lant›s›, giflelerden

geçifl ve otoban, Kurtköy'den dönüfl.

4000 devirde net 120km/h 6. viteste titreflimsiz ve rahat bir gidifli

var. Üzerindeki yol bilgisayar›ndan gördü¤üm kadar› ile bu de¤er-

lerde 20km/litre gibi bir yak›fl› var. Motora oturufl gayet dik. Yola

hakimsiniz. Ayna aç›lar› güzel arkay› iyi görüyorsunuz. Motorda

Transalp'e nazaran daha  az titreflim var. Yanl›z h›zlan›rken biraz.

H›z artt›kça benzin tüketimi de art›yor. Benim hat›rlad›¤›m kadar›

ile 140km/h 15-16km/lt gibi bir de¤erdi.

H›zlanmas› gayet güzel. Fakat 140'› geçince çok rüzgâr yedim.

Belki benim boyum (185cm) buna sebepti.  Dik oturufl sebebi ile bi-

raz öne yatmak pek pratik de¤il.  San›r›m ön rüzgarl›k cam›n›n aç›-

s› ayarlanabiliyormufl.  Bu flekilde bu çözülebilir.

Oturma pozisyonu çok rahat ve uzun yola haz›r. Aç›kca ifl ç›k›fl› yor-

gunlu¤a ra¤men Ankara'ya dek gidebilirdim... Göstergeler gayet

okunakl› ve net. LCD ekran da kolay okunuyor. Dönüflte K›z›ltop-

rak'ta biraz trafi¤e de girdim.  Bana trafikte çok a¤›r ve hantal gel-

medi. Tabii Transalp kadar aralara girmek istemedim.

Sonuçta test bitti geri döndük.  Bu testten sonra benim Transalp'in

güçsüz ve yavafl kalaca¤›n› bekliyordum. fiafl›rt›c› flekilde hiç de

öyle hissetmedim. Belkide daha al›fl›k oldu¤um içindir bilemiyo-

rum. Tek hat›rlatmak istedi¤im, makinenin güçlü ve ne olursa ol-

sun iri oldu¤u. Son olarak, bu organizasyon için Honda'ya ve

Mototafl'a teflekkürler. Bilinçli seçim için ve sat›fl için en iyi metod

bu. Herkese iyi günler. Burak Cedetafl

IKITEKER

> Emre Odabafl›

Maksimum H›z

Gerçek H›z 211,8 km/s

Göstergede OkunanH›z 223 km/s

1.vites 7300 dev/dak 68,7 km/s

2.vites 7300 dev/dak 104,9 km/s

3. vites 7300 dev/dak 136,6 km/s

4. vites 7300 dev/dak 160,5km/s

5. vites 7300 dev/dak 182,2km/s

6. vites 7300 dev/dak 206,9km/s

H›zlanma

Mesafe(metre) Zaman(sn) H›z(km/s)

0-400 11”9 179,7

0-1000 23”2 197,2

H›z(km/s) Zaman(sn) Mesafe(m)

0-50 1”6 9,9

0-100 3”6 53,6

0-150 7”3 185,6

0-200 19”2 777,7

Tekrar Kavrama (50km/. ve 6.vites)

Mesafe(m) Zaman(sn) H›z(km/s)

0-400 13”6 155,6

0-1000 25,5 195

H›z(km/s) Zaman(sn) Mesafe(m)

50-100 5”9 123,3

50-150 12”7 358,3

50-200 26”1 1033

Tüketim

Limitte Kullan›m 8,3km/l

fiehir D›fl› 18,7km/l

Ekonomi 28,6km/l

90 km/s Sabit h›z 24km/l

120km/s Sabit h›z 19,3km/l

Ses Üretim Ölçümleri

20metreden klakson 80,5db(A)

H›zlanma, 7metre uzaktan

(gaz kolu 2/3 oran›nda aç›k) 87db(A)

Fren Mesafeleri

Gerçek H›z(km/s) Durma Mesafesi(m)

60 13,8

100 38,9

A¤›rl›k

5l. benzin ile gerçek a¤›rl›k 261kg

Önde (%46,1) 120,4kg

Arkada (%53,9) 140,6kg

Dönüfl Çap›

Çap 5,3metre

Vibrasyon  (3 vites, gaz kolu 2/3 aç›k) 

M/s2 Media Picco

Elde 8,3 77,7

Ayakta 11,1 83,3

Soglia fastidio 20 100

Ölçümlerin Yap›ld›¤› Meteorolojik fiartlar:

S›cakl›k 12 C, Bas›nç 1010mb, Rölatif Nem %59,

Rüzgar H›z› 0,5m/sn

Yak›t›n Özellikleri:

Is› 11°C, a¤›rl›¤› 735g/l

Güç Ölçümleri:

Maksimum Güç (Yola Aktar›lan):

63,41kW (86,16CV) 7300dev/dak

Maksimum Tork (Yola Aktar›lan):

92,21Nm (9.40kgm) 6000dev/dak

Güç Ölçümlerin Yap›ld›¤› Meteorolojik fiartlar:

S›cakl›k 17 C, Bas›nç 1011mb, Rölatif Nem %55,

Sapma CE 95/1=1,006

Ölçümler ROBBY MOTO Engineering taraf›ndan yap›l -

m›fl, INMOTO’dan al›nm›flt›r. 

H›z Takometresi fiaflmas›(km/s)

Gösterdi¤i ölçü Gerçek Ölçü

50 47,3

100 96

150 144,6

200 192

Devir Takometresi fiaflmas›

Gösterdi¤i ölçü Gerçek Ölçü

3000 2910

6000 5875



Piyasaya ç›k›fl›ndan 16 y›l sonra biraz demode olan görünümünden

yola ç›kan Honda, VFR 800’ü bu defa daha fl›k ve daha seksi bir ha-

le sokmufllar. Daha önceki versiyonunadan esinlenerek teknolojik

olarak daha ileride tasarlanan Aprilia Futura’n›n yapt›¤›n›n bu de-

fa tersi olmufl ve Honda Futura’ya benzer bir motor ortaya ç›kart-

m›fl... Görünüflteki bu de¤iflim beraberinde bir tak›m teknolojik ye-

nilikler de getirmifl. Mekani¤in modernizasyonu ve VTEC (de¤ifle-

bilir subap zamanlamas› ve elektronik kontrolu) adaptasyonu bu-

na örnek olarak verilebilir. Bu sistem silindir bafl›na sadece iki su-

bap›n 6800dev./dak.’dan önce aç›lmas›n› k›s›tl›yarak düflük ve orta

devirlerdeki torku optimize etmeye çal›fl›yor. Bunun üzerinde ise

silindir bafl›na dört sübap da maksimum gücü verebilmek için var-

güçleriyle çal›fl›yorlar. VTEC’in çal›flmas› motorun klasik çal›flma

›sl›¤›n›n kesilmeye bafllamas› ile öncelikle kulak sayesinde ay›rt

edilebiliyor. Motor düflük devirlerde bile gaz komutlar›na çok du-

yarl›, en düflük devirde bile gaz açmay› keyifli hale getiriyor. Sade-

ce VTEC’den bahsediyor gibi olduk ancak Honda’n›n getirdi¤i bir

di¤er e¤lenceli yenilik de vites kutusundaki ilk üç vites oran›n›n k›-

saltm›fl olmas›. 7000dev/dk varmas› ile birlikte, VFR yeni bir melo-

di çalmaya bafll›yor, zincir tahriki ile di¤er iki sübap› da devreye so-

karak daha da güçleniyor, bu devrin alt›na düfltü¤ünüzde ise iki sü-

bap tekrar geldikleri yere geri dönerek uyumaya bafll›yorlar. VTEC

sayesinde Honda motorda tüketimi de düflürmüfl. 7000dev./dak’›n

alt›nda 100km’de 1,5 litre kadar düfltü¤ünü söyleyebiliriz. Eskiden

oldu¤u gibi fren yine güçlü, yeniden uyarlanan Dual CBS sürücüye

sert frenajda daha da güven veriyor. Opsiyonel olarak sunulan

ABS’ye ise söyleyecek olumsuz bir laf›m›z olmad›. 

Her ne kadar VTEC sistemi motoru homojen hale getirse de  uzun

yolda rakipleri ile karfl›laflt›r›ld›¤›nda VFR hacim eksikli¤inin eziye-

tini çekiyor. VTEC’e ra¤men biraz geri kalan torku, tek kifli iken ka-

bul edilebilir seviyede olsa da valizler ve ikinci kifli eklendi¤inde ay-

n› keyfi veremeyebiliyor. Yine de düflük devirlerde motorun sürücü-

nün gaz isteklerine verdi¤i cevap sihirli bir flekilde güçlü (asl›nda

sihir de¤il VTEC söz konusu olan).  Valiz olmad›¤›  ya da valizin ol-

du¤u unutulmad›¤› takdirde kompaktl›¤› sayesinde flehiriçinde çok

kullan›fll›. H›zlanma da ise rakipsiz oldu¤unu elde etti¤imiz rakam-

lar ile söylemek mümkün. Bir uzun yol motoru olarak kullan›ld›-

¤›nda ise konfor olarak ne yaz›k ki rakiplerinin gerisinde kal›yor.

Sürücü selesi sert, yolcu selesi ise ince tasarlanm›fl, 200km. son-

ra popoda kar›ncalanmalar belirmeye bafll›yor. 

Yeni Honda VFR (2002’den itibaren) kullan›m› kolay, rakiplerinin

ço¤u gibi kaliteli ve dayan›kl› bir motor. Çok ararsan›z elbette ki

baz› olumsuz yanlar bulmak mümkün. Ön siperli¤in korumas›n›n

düflük olmas›, biraz sert olan sele, bazen yetersiz ve sert kalan

süspansiyonlar, vibrasyon, dönüfl çap›n›n genifl olmas› gibi. Ama

en önemli eksisi bizce sat›fl fiyat› (Fransa 11.700Euro). Her zaman

güvenilir, homojen, 1986’dan beri çizgisini korumufl olan VFR’nin

kariyerindeki iki büyük de¤ifliklik 1998’de eklenen enjeksiyon-

800cm3 olmas› ve 2002’deki VTEC olmufltur. Her rötufl VFR’yi biraz

daha mükemmele yak›n hale getiriyor. IKITEKER

> Moto-Journal’den çeviren ve derleyen: Sinan Özgen

T e s t Honda VFR 800

VTEC - m ü k m m e l l i ¤ e

daha yak›n

Honda VFR 800 VTEC

Motor Özellikleri

90 derecelik V4 motor, silindir bafl›na 4 subap, 781,7cm3, 4 zamanl›,

su so¤utmal›, zincir aktarmal›, 6vites.

fiasi Özellikleri

Kafes fleklinde aluminyum flasi, ön çatal 109mm. oynama pay›, ayarlanabilir

tek arka amortisor 120mm oynama pay›, 3 pistonlu 296mm çapl› çift ön disk,

üç pistonlu 256mm çapl› tek arka disk, sele yüksekli¤i 805mm, 22l benzin

deposu, kuru a¤›rl›k (ABS’siz) 213kg, yola ç›kmaya haz›r a¤›rl›k 251,2kg

Gerçek Maksimum H›z 239km./s

Göstergede Görülen Maksimum H›z 255km/s 10.600dev./dk

0-100km/s 3”3-47m

0-200km/s 11”7-421m

200m.durufltan depar 7”3-165km/s

400m.depar 11”3-199km/s

1000m.depar 21”3-227km/s

60’dan 90km/s.’e (6.vites) 3”5-75m

90’dan 130km/s.’e(6.vites) 5”2-160m

130’dan 160km/s.’e(6.vites) 4”0-162m

Depo 22lt

Rezerv 5lt

130km./s. Sabit H›zda Tüketim 5,5lt/100km

Maksimum Tüketim 7,6lt/100km

Test boyunca Ortalama Tüketim 6,6lt/100km

Ortalama Menzil 275km Rezerv öncesi

336km Rezerv Dahil

Anahtar Teslim Fiyat (Fransa) 11700 Eur 12300 Eur (ABS dahil)

Yan Çanta Dahil Fiyat( Fransa) Givi ile 12.272 Eur (ABS’siz)

Honda Çantalar› ile 12.646 Eur (ABS’siz)

+fiasinin güvenilir homojen davran›fl›

+Hiper güce sahip frenaj(ABS’siz versiyonda bile)

+Motor karakteri

-Koruma

-Dönüfl çap›

-Fiyat

≥ Honda VFRgösterge paneli



Bir de¤ifliklik istiyor insan›n içi, flehirden kaçmak, sakinli¤in içi-

ne… Uzun süreden beri gitmek istiyordum Ege’nin kuzeyine,  ak-

l›m orada kalm›flt›. Geçen sene, arkadafl›m Ceyda Vatan  ile ara-

ba sürerek, Assos’a gitmifl, Alt›noluk’ ta endurolar› görerek im-

renmifltim. Endurom yoktu,  olsundu, motor(lar›m)um vardi ya.

Ceyda’n›n konforunu düflünerek, uzun yolda onun için daha ra-

hat olaca¤›na inand›¤›m Kawasaki EN500 ile gitmeye karar ver-

dik (benim icin asla rahat de¤il, çok yafla scooter). Ceyda’n›n

stratejik otel araflt›rmalar› sonucunda, Cunda Adas›na gidilen

yol üzerinde Lale Adas› mevkiinde, 4 y›ld›zl› bir otelde karar k›-

l›nd›. Eee o kadar tatile gidiyoruz, bari sefam›z olsun diyerek bu

tercihi yapt›k, fiyat nisbeten ucuzdu.

Bir gece önceden (Perflembe) yan çantalar›m› haz›rlad›m, Cuma

yola ç›kabilece¤imiz için flansl›yd›k, bir gün kazan›yorduk, tek de-

zavantaj› yol arkadafl›m›z yoktu. Sabah 5’te h›rs›z gibi motorun

üzerini açt›m, çantalar› yükledim, Ceyda’y› da alarak, 7:00 Band›r-

ma feribotuna yetifltik, ama o da ne, yer yoktu, olsundu, oturmay›-

verirdik, heyecan›m›z zaten oturmam›za pek imkan vermiyordu.

Feribotta, yere degil, parlak barlardan olusan  raflara bellikleri

yerlefltirip oturduk, kahvalt› ne yapaca¤›m›za iliflkin derin sohbet-

ler ve stratejik planlamalarla geçti, saat 9:30’da Band›rma’dayd›k.

Yolculu¤un niye uzun sürdü¤ü anlafl›ld›, hava güneflli ancak kuzey-

den saatte 40km h›zla esen ve de b›çak gibi kesen bir poyraz f›rt›-

nas› vard›. Band›rma’n›n içinden ana yola ç›k›fl için bir tak›m dü-

zenlemeler yap›lm›fl, gayet düzgün bir yoldan anayola ç›k›p, daha

önce görmedi¤imiz Biga yolunu tercih ettik. Kendi kendimize ko-

nufltuk bu yol boyunca; “iyi ki scooterla gelmemifliz” dedik, öylesi-

ne bir rüzgar var ki, sanki bizi durduruyor, onun yaratt›¤› duvara

yaslan›p viraj al›rm›flcas›na aç›l› gidiyoruz o güzelim yolda. Biga’ya

yaklafl›rken jandarman›n yapt›¤› rutin trafik kontrolünde biz balak-

lavalar›m›zla tam bir eflkiya formundayd›k. O güneflli ama buz gibi

havada asker “Ya deli misiniz, bu havada ne ifliniz var buralarda”

diyerek bize ç›k›flt›, “Kolay gelsin” dedi¤imizde de “Pek de kolay

de¤il” diye serzeniflte bulundu, so¤uktan üflüyen ellerini üniforma-

s›n›n içine sokmaya çal›flarak. Bu arada aksilik bu ya sa¤ aynam

sürekli gevfliyor ve yukar› dönüyor. Yolculu¤un sonuna kadar çöze-

medi¤imiz bir sorun oldu bu. Sonralar› umursamad›m art›k. 

Biga’dan Çan’a indikten sonra, yine hiç görmedi¤imiz bir rotaya

çevirdik burnumuzu; Çan’dan Yenice taraf›na sapt›k. Yeflilin binbir

tonu, sonsuz mavili¤in içinden ç›k›p bizi sar›yordu. Hamdibey’e

do¤ru sap›p Kalk›m’a geldikten sonra Kazda¤lar›na t›rmanmaya

bafllad›k. T›rmand›¤›m›z yollar da¤ yollar› olmas›na karfl›n, asfalt

ve son derece düzgün yollard›. Ancak ortalama h›z›m›z son derece

düflük oldu¤undan, yolculuk uzad›kça uzad›. Olsundu, diyemeyece-

¤im bu sefer çünkü yorulduk ve ac›kt›k. Bu bölgede karn›n›z› doyu-

rabilecek ve benzin alabilecek hiç bir yer yok. En son Kalk›m ve ci-

var›nda benzin alman›z gerekir.

Sonunda 1000 çeflit yeflil aras›nda bir zirveye vard›k, bizden daha

yukar›da bir tepe yoktu etraf›m›zda, yaklafl›k 40km. kadar güney-

bat›m›zda Edremit, daha do¤rusu körfez’deki denizin par›lt›s› gö-

rünüyordu. “Kara Göründüüüü” diyerek bizim için yiyecek demek

olan Edremit’e inmeye bafllad›k. ‹ndikçe, buz gibi hava ›s›nd›, tam

giriflte yer alan Puch marka motorlu bisiklet tamircilerinden biri-

nin önünde durarak aynam›z icin anahtar sorduk. Amerikan versi-

yonu olan ayna vidam›za ne 18 ne de 19 oluyordu, demekki inçti öl-

çüsü… “Ben de o tak›mlar da var a¤abey” dedi tamirci cocuk gu-

rurla, gitti içeriden getirip g›c›r g›c›r inç anahtartar tak›m›n›, ayna-

y› sa¤lamlaflt›rd›, “Bizde de 3 tane Kawasaki Racing var” dedi gu-

rurla, Puch’lar›n icinde onu küçük görmeyelim diye (yoktu asl›nda

böyle bir fley, minnettard›k büyük motoru olmasa da), biz de ikram

etti¤i çay› dönüflte içece¤imize söz vererek, en do¤ru karar› verdik;

“Nerede yemek yiyelim” diye çocu¤a sorduk.

Cumhuriyet Lokantas› Edremit’in tam göbe¤inde, flehrin ifli bilen

insanlar›n›n geldigi bir lokanta. Garsonlar hiç üflenmeden menüyü

say›yor, porsiyonlar abart›l›, fiyatlar normal-ucuz. Karn›m›z doy-

duktan sonra, rotam›z Ayval›k, son 50km, son derece düzgün asfalt

bir yol. Ben 10 y›l evvel gitmifltim, darac›k bir yoldu bu Ayval›k yo-

lu, flimdi gördüm ki zeytinlikleri kesip geniflletmifller. Ayval›k giri-

flinde, bir ortaokul-lise ö¤rencisine “Lale Adas› Mevkii neresi olu-

yor” diye soruyoruz, çocuk bizden uzayl› görmüflcesine korkup-fla-

fl›r›p, titreyerek “A.a a¤abey buras› Ayval›k” diyor. Biz de onu o kal-

d›r›mda b›rak›p, benzinciye giriyor ve Lale Adas›’n›n, Cunda’ya geç-

meden önceki ada oldu¤unu ö¤reniyoruz. Cunda, Lale’ye bir köprü

ile, Lale’de karaya, doldurma bir yol ile ba¤lant›l›. Yol’un solu ve

G e z i K a z d a ¤ l a r › ,

Ayval›k, Cunda,

B e r g a m a



sa¤› deniz, hatta bir de sa¤› kuzey ve Kazda¤lar›na bak›yor, kor-

kunç f›rt›na peflimizi b›rakm›yor, yola taflan dalgalar aras›ndan

otelimize var›yoruz, günün toplam› 287km. Belki çok de¤il ama

da¤lar› afl›p, yo¤un rüzgarda gelmek çokmufl gibi hissetmemize

sebep oldu san›r›m. Saat 16:00 civarinda lobiye girdi¤imizde, gö-

revlilerin gözleri yerlerinden f›rlad›, “Bu havada motorla, bir de Is-

tanbul’dan m› geldiniz?” diyerek, ucuz oldu¤u icin tercih etti¤i-

miz(iyi ki) kara taraf› (Bat›) odalar›ndan birini bize verdiler. Son de-

rece huzurlu  ve lüks bir odada dinlendik, aksam yeme¤inden son-

ra yat…mad›››kkk. Oteli keflfe ç›kt›k, o da nesi zemin katta kapal› ve

olimpikcik boyutlarda bir havuz keflfedildi, üstelik salon klimalarla

›s›t›l›yordu, s›cak suluydu, ve henüz otel bofl oldu¤undan bombofl-

tu. Son derece rahat bir sekilde 2 saate yak›n yüzüldü, keyif yap›l-

d›. Gün sona erdi¤inde akl›mda yeflillikler aras›nda ak›p giden yol-

lar ve sürekli gevfleyen aynam vard›. 

Cumartesi sabah›, iyi bir kahvalt›dan sonra, aynen devam eden

rüzgarla birlikte Bergama’ya do¤ru esmeye karar verildi. Kahvalt›

masas›nda Ceyda ile haritay› inceleyip Kozak yolu üzerinden git-

meye (haritada biraz› toprak gözükmesine ra¤men) karar verdik.

Kozak yoluna saptiktan sonra “Bergama 60km” tabelas›nda kilo-

metre telimiz koptu. Olsundu, vars›n kopsundu, buradan itibaren

yolumuzu tabelalar ve harita vas›tas› ile ölçtük. Kozak yolunun ha-

ritada gözükenle alakas› yoktu. Örne¤in hiç bir köyün içinden geç-

miyordu ve toprak k›sm› yoktu. Yeni bir yol oldu¤unu anlad›¤›m›z

bu güzergah› size tarif etmeye çal›flaca¤›m;. güzel bir asfalt yol,

milyon çeflit çam a¤ac›n›n, yeflilin, yarlar›n, vadilerin, sular›n ara-

s›ndan gecerek(sular maalesef flimdilik az veya kuru), Bergama’ya

ç›k›yor. Has›l› bu yol hayat›mda gitti¤im en güzel yoldu diyebilirim.

Gidin görün, bu 60km’yi yap›n.

Bergama ne zamand›r görmek istedi¤imiz antik kent. Meflhur bir

Amerikal› mimar›n gördükten sonra mimarl›k yapmaya karar ver-

di¤i flaheser. Bu güzel yoldan ç›k›nca, Bergama Akropolü’nün (te-

pede yer alan eski sehir) tepesi karfl›n›za dikiliyor, önünüze aç›lan

ovaya hakim bir flekilde ortada duruyor. Güneye do¤ru yönlendi-

¤inden, rüzgar yok tepede, üstümüzdekileri ç›kar›p, afla¤›ya, ovaya

bakarken, oturuyoruz mermer basamaklara, o dik anfitiyatro’da

sonra da daha yukar›da tap›nakta…Yerlesim ve planlama harika,

günefl enfes, s›cakl›k yüksek. Afla¤›ya indi¤imizde görüyoruz ki

Bergama’nin içi de güzel. fiehrin içinde iki tarihi nokta daha var,

K›z›l Avlu’daki tap›nak birinci durak, ard›ndan turislerin talan etti-

¤i lokanta da doyurdugumuz kar›nlar›m›z, ve saat 17:00 civar›nda

yetiflti¤imiz ikinci durak Hijyen kelimesinin do¤du¤u Asklepion

Sa¤l›k Merkezi. Yalvar yakar 20dk izin al›p geziyoruz, ören yerinin

giriflindeki sat›c›lar toparlan›yorlar dönüflümüzde, birer çay içiyo-

ruz. Biz giyinirken bize çok imrendiklerini söyleyip nazar de¤mesin

diye nazar boncuklu bir anahtarl›k hediye ediyorlar. Ayval›k’a dö-

nüflümüz, günbat›m›na yak›n, Dikili üzerinden sahil yolunu kulla-

narak oluyor(daha güvenli bulduk, karanl›k tehlikesi aç›s›ndan).

‹kinci günün akflami otelin otopark›nda yer yok herkesler gel-

mifl…Yemek sonras› biraz dinlence, sonras›nda, o da ne afla¤›da

havuzdan baska sauna ve Türk Hamam› da  oldu¤unu keflfediyo-

ruz. Hepsi gürül gürül çal›fl›yor. Ard›ndan havuz sefas› geliyor tabii

ki…

Pazar günü sabah› hava bulutlu, ama olsun rüzgâr yok… Önce Ay-

val›k’›n içinden geçip kutlamalar› seyrediyoruz (29 Ekim, bir gün

önceden), sahili takip edip, fieytan Sofras›’na ç›k›yoruz. ‹çilen çay-

lar süresince günefl bizi ›s›t›yor. Midilli’nin yak›nl›¤›na flafl›r›p, afla-

¤› indik, çok bozulmufl Sar›msakl›’da bir tur at›p, Ayval›k’›n içinden

geçerek, Cunda’ya yol ald›k. Cunda’ya geldikten sonra, merkeze

inmeden, Patricia tabelas›n› izleyerek sa¤a do¤ru devam ettik. Bi-

zi gören, yürüyüfl yapan genç bir çift “Harley’leri ar›yorsan›z, onlar

ileri do¤ru gittiler” deyince, ben “Bunlar Harley’den ne anlar, bu-

ralara gelenler olsa olsa endurocudur” diyerek vurduk kendimizi

toprak ada yollar›na. 5 dakika sonra Harley’den  anlad›klar› anla-

fl›ld›, h›rlay›p gürleyen, aralar›na gri bir Burgman’› alan grupla, düt

düt ve bip bip lerle   karfl›l›kl› geçifltik. Yeni yerler keflfetme ad›na,

yolun sonunda kilise var diyen bir iki kifliye uyarak devam ettik. 

“Dün gece do¤du” dedi efle¤in üzerinde oturan cçoban. Siz hiç 8



saatlik kuzu gördünüz mü? Biz gördük, Ceyda kuca¤›na bile ald›.

Motorun kaça oldu¤u soruldu, çok da bi para da etmiyor ama, biz

ne bilelim çoban›n nazar›n›n de¤ecegini…Toprak yola devam ettik,

Ankaral› iki araba ile karfl›laflt›k. Ben güvenlice bir cepte durdum,

karfl›mdaki ›srar etti, “hay›r gel burada daha uygunu var” dercesi-

ne…Gittim, durdum ama durdugum yer pek tekin olmayan kaba

çak›ll› bir nokta, arabalar geçti, kalk›fl yapmaya çal›flt›m, dengem

bozuldu, devrildik durduk yerde. Bu motoru ilk defa yerde gördüm.

Üzücü birfley. Çok flükür ikimizde de birfley yok, Ceyda yere aniden

oturdu¤u icin biraz can›n›n yand›¤›n› söylüyor, kendime cok k›zg›-

n›m, “niye kendi bildi¤im yerde beklemedim” diye. Motorun yatt›¤›

yer biraz e¤imli, ve bilinen kald›rma teknikleri ifle yaram›yor, çev-

rede de kimse yok, arabalar kaçt›lar resmen…Yani sizin anlayaca-

¤›n›z, motor kalkm›yor. Ben sinirleniyorum, Ceyda bana k›z›yor,

“ne diye sinirleniyorsun, kald›raca¤›z iflte” diyerek. Son bir çabay-

la ite kaka kald›r›yoruz. O da ne benim ayakl›¤›m k›r›lm›fl, baflka bir

yerinde bir fley yok ama hadi arka fren neyse ben nas›l geri döne-

ce¤im bir yere basmadan. Zaten terse yak›n döndü¤ü için karbura-

törler de boflalm›fl zor çal›flt› meret, ter bas›yor insan›. Hava bulut-

lu, keyfimiz kaçt›, tek tesellimiz bize bir fley olmamas›. Ceyda,  ya-

n›mdaki bantla, çevreden buldu¤u dallar› k›r›k ayakl›¤a sararak il-

kel bir atel yap›yor. Valla tafl›yor, oh bee, geri dönüyoruz, Cunda’n›n

içine. Aaa o da ne Cunda’n›n içinde Mototafl’in minibüsü. “Onlar-

dan gelecek hay›r flurda dursun diyerek kaynakç› ar›yoruz, günler-

den Pazar, her yer kapal›. ‹fliniz çok mu acil diyor, birisi, kolsuz

amca, bütün imkanlar› seferber ediyorlar, 1960’larda BMW kulla-

nan, çok bira içmifl, tersane kaynakç›s› amca, çakmak gözleri ve

makinesi ile geliyor. Ayakl›¤› ve parças›n› söküyorum, adam soyle

bir bak›yor “Kaynamaz bu, pik döküm, aliminyum alafl›ml›d›r, erir”

diyor. Denemeler onun dedi¤ini hakl› ç›kar›nca eskisinden daha

sa¤lam bir L yap›p, ayakl›¤›n motordaki bofllu¤una vidal›yor. Dö-

nünce, yenisiyle de¤ifltirdim ama, bu amcan›nkini ne olur ne olmaz

diye saklayaca¤›m, sa¤olas›n kaynakç› amca…

Keyfimiz biraz kaçt› ama bal›k yiyelim diyoruz. Saat 16:30 civari bü-

tün lokantalardan geri çevriliyoruz, hepsinin iç mekan› rezervas-

yonlu, biz de d›flar›da oturmak istemiyoruz. Sonunda bir tanesi bi-

zi kabul ediyor, hava hafif karanl›k, deniz çupram›z› yiyip söz verdi-

¤imiz gibi 18:00’da kalk›yoruz. 

Pazartesi günü, tatilimizi uzatmaya karar verdik, çünkü Cunday›

dolaflamad›k. Yol da kalabal›k olur diyerek, Sal› dönelim dedik. ‹yi-

ki de demifliz. Hava çok güzeldi. ‹yi bir kahvalt›dan sonra, eski Cun-

da sokaklar›n› dolaflt›k. Dün kalabal›ktan giremedi¤imiz Bay Ni-

hat’in yerine giderek o enfes mezelerden yedik. Tam yemek esna-

s›nda, Istanbul’dan bir arkadasim ki, 1976 model R90/6 BMW kul-

lan›r (BMW den baflka motora motor demeyen bir kifli) ve onun ar-

kadafllar› içeri girdiler. Dünya küçük, çok sevindik, onlar araba ile

gelmifller, yedik içtik, hemen arkadaki Has Ada Zeytincilikten, “na-

s›l götürece¤iz” diye düsünüp bir türlü alamad›¤›m›z zeytin ve tü-

revlerini al›p onlara vererek ‹stanbul’a yolcu ettik. 

Son gün 30 Ekim Sal› sabah›, iyi bir kahvalt›dan sonra ç›kt›k yola.

Bu sefer daha k›sa olan Bal›kesir yolu üzerinden geldik. Ulusoy’da

iyi bir yemekten sonra iyice dinlenip, sevimsiz Susurluk yolu üze-

rinden feribota ulaflt›k.

Yolculuk boyunca tahminen 1000km yol yapt›k, 100km’de ortalama

4.5lt benzin yakt›k,  bir km teli, bir ayakl›k zayi ettik. Ayakl›k de¤ifl-

ti, km. telini de iyi ki koparm›fl›z, çünkü eskisi hatal› gösteriyormufl

onu farkettik. Çok e¤lendik, çok yerler gördük, 163 adet foto¤raf

çektik, motorumuzla gurur duyduk, bizi kendinden kaynaklanma-

yan sorunlar d›fl›nda problemsizce tafl›d›. Hatta “Süppperr Tenere,

süppperr, süpppperrr” bile dedik. Otele bir sürü kaz›k att›k, çünkü

ö¤rendik ki bizim habire flalterini aç›p aç›p sormadan kaçak(m›fl)

girdi¤imiz sauna ve hamam ücrete tabiiymifl…(onlar bilmiyor tabii)

En k›sa zamanda, daha kalabal›k gitmek dile¤i ile…

Supperrr Tenere iyi bir motor olabilir ama Kawasaki de fena de¤il-

dir. IKITEKER

> Sinan Özgen Ceyda Vatan

Aprilia SR150 Kawasaki EN500

Kas›m 2001/‹stanbul



10 Nisanda gün ald›ktan sonra ben bafllad›m ya¤mur ya¤mas›n

diye dua etmeye.. Çünkü motosikletle gelin konvoyu yapmak be-

nim 13 y›ll›k hayalimdi. Ama ya¤mur ya¤arsa olmayacakt›...

Neyseki büyük gün gelip çatt›¤›nda ya¤mur ad›na tek damla olma-

d›¤› gibi çok güzel bir hava vard›. Daha önceden davet etti¤im her-

kestenm özellikle motorlar›yla gelmesini rica ettim. Yaklafl›k 70 ki-

fliden onay ald›m motosikletle gelebilecek olan. Nikâh dairesine

gidip s›ram›z›n gelmesini beklerken tek tek motorcularda düflme-

ye bafllad›... Bende bir sevinç olufltu tabi... Bir an önce nikâh fasl›

bitsin de yola koyulal›m diye... Neyse, derken ismimiz okundu ve

nikâh salonuna ça¤r›ld›k. Masaya oturduk ki bir sürpriz... fiiflli Be-

lediye Baflkan› Mustafa Sar›gül nikah memurumuz oluvermifl.. Ni-

kah yaklafl›k 3- 4 dk sürdü...

— “Kabul ediyor musunuz?”

— “Evet” muhabbeti geçtikten sonra, d›flar›da kutlamalar› kabul

ettik.. Ben  tabi bir an önce bitse de motorumuza binsek diye ha-

y›flan›yorum ama kutlamalar›n arkas› bitmek bilmiyor. Onu da at-

latt›k ve geçtik motorun üstüne... Konvoy olufltu... Bir bakt›m 28

motosiklet var... Bir çok arkadafl Anneler Günü olmas› sebebiyle

bizi ekmifl... Anneler Günü’nün gazab›na ugram›fl›z... Olsun 28 mo-

tor da çok güzel... Koyulduk Dolmabahçe’den, Befliktafl, Etiler, Be-

bek, Rumelihisar› Kale Çay Bahçesi yoluna... Yolda gördü¤ümüz

tepkiler mükemmeldi. Korna çalanlar “Aferin!” diye ba¤›ranlar,

flaflk›n bak›fllar.. Rüya gibiydi...  Çok güzel bir gün geçirdik. Nikâ-

h›m›za gelen tüm ikiteker kullan›c›s› arkadafllara çok teflekkür

ediyorum. Sevgilerle...

> Elif - Eralp TEREM

'95 TA

H a b e r Eralp Terem

dünyaevine girdi.
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ÖZÜR ve DÜZELTME

‹kiteker e-zine May›s say›s›nda yay›nlanan “‹kitekerler Yatmaya Karar Verirse”

yaz›s› Kubilay Türkmen’e aittir ancak kapakta Bora Yurtören ad›yla ç›km›flt›r. 

Zafer Yang›n’a ait “Suzuki XF650 Freewind Sürüfl ‹zlenimleri” yaz›s› isimsiz olarak yay›nlanm›flt›r.

Düzeltir, özür dileriz.

Ar›za Ateflleme Sensörü (Krank müflürü).

Zaman› Klasik ar›zalardan birisi, 45-50 bin km aras›.

Parça numaras› 12,11,2306,137.

Fiyat› 263,55 Euro + KDV (+ ‹flçilik)

Araz belirtisi T›k diyip kal›yor. Motor hariç herefley çal›fl›yor.

Sebebi: Ön gö¤üs kapa¤›n›n kenarlar›ndaki conta, eskime ve kuru-

ma sebebinden dolay›, tazyikli su ile y›kamadan ve/veya çok fazla

ya¤murlu havada kullanmaktan dolay› içeri su s›z›yor. Elektronik

bir parça olan sensör sudan etkilenip çal›flm›yor.

‹lk seferlerinde, e¤er flansl› iseniz, birkaç saat bekeleyince ,(su ku-

ruyunca) motor çal›flabilir.

Yap›lacaklar Ar›za bir kere olunca kesinlikle parçay› de¤ifltirmek

gerekiyor.Tamiri ve ikinci eli yok.Olsa bile orijinali ile de¤ifltirmek

gerek.

Önlemler Tazyikli su ile y›kama yapmamak veya ön gö¤üse su tut-

mamak.

________________________________________________________

Ar›za Benzin Pompas›

Zaman› Her zaman olabilir.

Parça numaras› 16,14,1341,231

Fiyat› 212 Euro + KDV (+ ‹flçilik)

Araz belirtisi Önceleri sesli çal›flma, sonralar› t›kan›kl›k ve gaz ye-

mekte zorlanma.Rampalarda t›kan›p kalma, devire ba¤l› olmaks›-

z›n gaz yememe.

Sebebi Benzinin tamam›na yak›n k›sm›n›n bitmesine az kala, ben-

zin pompas›n›n s›v› d›fl›nda kalmas› ve pompa motorunun yeteri

kadar so¤uyamamas›. Afl›r› ›s›nma sonucu kömürlerin çok fazla

afl›nmas›. Yani genelde sürücü hatas›.

Yap›lacaklar Motor durmuyor yolda b›rakm›yor, fakat süründüyor.

Benzin ak›fl›n› rahatlatacak karad sürdürmek için, geçici olarak

geri dönüfl hortumunu bir kelepçe vas›tas› ile kademeli olarak s›k-

mak.

Önlemler Benzin ›fl›¤›n›z yanmadan (veya yanar yanmaz) benzin

al›n

________________________________________________________

Ar›za Ön Amortisör Keçeleri

Zaman› Her zaman olabilir.

Parça numaras› 31,42,2311,988

Fiyat› Çifti 18 Euro + KDV (+ ‹flçilik) 

Araz belirtisi Motorun ön taraf›nda gereksiz bir yumuflama, bak›-

l›nca ön borularda ya¤ s›z›nt›s›.

Sebebi Hatal› parça kullanmak veya çukurlara gere¤inden h›zl› ve

sert girmek.Telelever sayesinde pek farkedilmese de ön taraf bo-

rular›n›n sonuna kadar çok h›zl› kapanmas›.

Yap›lacaklar Keçelerin derhal de¤iflmesi gerek.

Önlemler Çok h›zl› olrak çukurlardan ve ön fren s›k›l› olarak tüm-

seklerden geçmemek.

> Rahmi Barutçu
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serisi kronik ar›zalar›

http://www.ikiteker.org
http://www.ikiteker.org
mailto:sinanozgen@icqmail.com
mailto:borayurtoren@hotpop.com
mailto:hido70@hotmail.com
mailto:egemen@ergel.net

