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Hepimiz, motosikletlerin tahrik zincirlerinin belli aral›klarla

ya¤lanmas› gerekti¤ini biliyoruz. Pek ço¤umuz da bu ifli haz›r

zincir ya¤lar›yla yap›yoruz. Sprey fleklinde sat›lan bu haz›r ya¤-

lar, asl›nda kolayl›kla uygulanabiliyor. Fakat bu ya¤lar›n en kötü

taraf›, ya zaman› geldi¤inde ya¤lamaya üfleniyoruz/unutuyoruz,

ya yan›m›zda ya¤ tüpünü tafl›mad›¤›m›z için zaman›nda ya¤laya-

m›yoruz ya da benim gibi paranoya yap›p vaktinden çok önce

ya¤lay›p etraf› bat›r›yoruz.

Scottoiler firmas›, bu problemleri ortadan kald›rmak amac›yla bir

otomatik zincir ya¤lay›c› ç›kartm›fl piyasaya. Bu ya¤lay›c›n›n geçmi-

fli 20 y›l önceye dayan›yor. Otomatik ya¤lay›c›n›n çal›flma prensibi-

ni, motor çal›flt›¤› müddetçe zincire belli aral›klarla ya¤ damlatmak

olarak özetleyebiliriz. Tabii bu özet oldukça basite indirgenmifl ve

otomatik ya¤lay›c›ya biraz da haks›zl›k edilmifl bir tan›mlamad›r.

Ya¤lay›c›n›n cal›flma prensibini yaz›n›n ilerki bölümlerinde bula-

caks›n›z.

Nas›l cal›fl›r?

Pekii, nas›l çal›fl›yor bu alet? Motorun çal›flt›¤›n› nas›l anl›yor

mesela... Yoksa bunda da bir ‘beyin’ mi var? 

Demin de söylemifltim ya, aletin beyni RMV denilen parça. Motorun

çal›flt›¤›n› anlayan/zincire gönderilecek ya¤›n debisini ayarlayan,

hatta ya¤› kendi içinde bar›nd›ran fley hep bu RMV unit. RVM unit’in

içinde kabaca ‘musluk’ diyebilece¤imiz bir düzenek bulunmakta.

Bu musluk, motor çal›flmazken üzerindeki yay›n bask›s›yla tama-

men kapal› duruma geçerek, park halinde ya¤›n akmamas›n› sa¤-

l›yor. Motor çal›flt›¤›nda, motorun emme manifoltundaki vakum,

yay›n bask› kuvvetini yenerek muslu¤un bir miktar aç›lmas›n›, do-

lay›s› ile de ya¤›n, hazneden zincire do¤ru akmas›n› sa¤l›yor.

Ayr›ca (yanda basit resimde

çizemedi¤im) bir de ayar dü-

zene¤i ile, muslu¤un aç›kl›¤›

kontrol edilerek ya¤›n debisi

ayarlanabiliyor. Orjinal resim

afla¤›daki gibidir.

Yukar›daki foto¤rafta RMV

unit görülüyor. En üstteki si-

yah hortum, motorun vakum

ba¤lant›s›d›r. Onun alt›ndaki

t›rt›kl› parça, ya¤›n debisini

ayarlayan düzenektir. Alt›nda-

ki rakamlar, yaklafl›k olarak

dakikadaki damlama say›s›n›

gösteriyorlar. Kuru havalar

için 2 damla / dakikan›n uygun

oldu¤u belirtiliyor. Sa¤daki si-

yah hortum (üzerinde beyaz

bölüm olan) ya¤ doldurma

hortumudur.

Not: Normalde bu hortumun ucunun boflta olmas› gerekiyor. Fakat

benim ald›¤›m set, touring kit oldu¤u için, RMV unit, yan›ndaki bir

depoya ba¤lanarak kapasitesi artt›r›lm›fl durumda. Orada görülen

beyaz parça, hemen arkas›ndaki sar› hortum ile RMV unit’in ya¤

doldurma hortumunu birbirine ba¤l›yor. Sar› hortum da, touring

kit’in ya¤ deposundan geliyor.

En alttaki hortum ise, ya¤› zincire tafl›yan hortumdur. Bu hortumun

devam›, afla¤›daki foto¤raflarda görüldü¤ü gibi ya¤› zincire ulaflt›r-

maktad›r.

RMV Unit’in vakum ba¤lant›s› için setin içinden asa¤›da görülen 4

parça ç›k›yor. Bu parçalardan birisi mutlaka sizin motorunuza uyu-

yor(mufl). Hangi parçan›n size uygun oldu¤unu bulmak için

http://www.scottoiler.com/partslist.htm adresine bak›labilir. Ben

bakt›m, BMW R11XX haricinde J nerdeyse tüm motorlar için bir çö-

züm var. 

A r a fl t › r m a

S c o t t o i l e r

≥ Scottoiler Universal Kit’in içinden ç›kanlar

≥ Scottoiler düzene¤i

Scottoiler tomatik zincir ya¤lay›c›, Universal Kit ve Touring

Kit adlar›yla iki tip olarak sat›fla sunulmufl. Çal›flma pren-

sipleri tamamen ayn›. Sadece ya¤ kapasiteleri fakl›. Zaten

esas ifli yapan, RMV (Reservoir Metering Valve) Unit denilen

parça. Kitlerin içinden ç›kan di¤er parçalar, RMV Unit’in

çal›flmas› ve ya¤› zincire ulaflt›rmas› için gerekli yan parça-

lar. 

Universal kitin içinden afla¤›daki parçalar ç›kmaktad›r:

1) Reservoir Metering Valve unit (RMV)

2) Filler Plug (rubber) including female Luer

3) Vacuum tubing (black 1.5m x 4mm o.d.)

4) Vacuum Damper Assembly

5) M5 brass screw-in Spigot

6) M6 brass screw-in Spigot

7) Tee connector (natural nylon)

8) Universal Spigot assembly (incl. M5 nut

& washers)

9) Breather including male Luer

10) Adhesive Tape

11) RMV Bolt On Clamp set (assembled)

12) Tie-wraps (2 releasable for RMV cradle

& 2 short)

13) RMV Mounting Cradle (tie-on)

14) RMV Mounting Sleeves (2 glue-on)

15) Dispenser Mounting Sleeve (2 glue-on)

16) Delivery tubing

17) Delivery tube Conduit (black 30cm

glue-on)

18) Dispenser Assembly (with injector)

19) Dispenser Plate (stainless steel)

20) Dispenser Plate Clip

21) Stickers (3)

22) 500ml Scottoil

23) Filling/Priming tube

24) Fitting/Operating Instructions & Parts List

25) Loctite Superglue

26) Sandpaper

27) Stainless Steel Mounting Plate

http://www.scottoiler.com/partslist.htm


Afla¤›daki foto¤rafta benim kulland›¤›m Honda Africa Twin’in va-

kum ba¤lant›s› görülüyor:

RMV Unit’i doldurmak oldukça kolay. E¤er universal kit alm›flsan›z,

kitin içinden ç›kan ya¤›n üzerine gene kitin içinden ç›kan doldurma

hortumunu tak›p afla¤›daki resimde görüldü¤ü gibi RMV unit’i dol-

duruyorsunuz.

Yok e¤er touring kit almiflsan›z, o zaman doldurma ifllemini flöyle

≥ RMV ünitesi ≥ Scottoiler

≥ Zincire ba¤lant› ≥ Zinciri ya¤lama ifllemi

≥ Ba¤lant› parças› ≥ Touring Kit doldurma ifllemi ve ba¤lant› parçalar›



yay›yorsunuz:

Yukar›daki foto¤raflarda setin içinden ç›kan ya¤ ve touring kit’in

doldurulmas› görülüyor:

Touring kit, touring kit deyip duruyorsun, ne menem bifleydir bu

derseniz, iflte flöyle bir fley:

Bu alet arac›n plakas›n›n alt›na monte ediliyor. Tabii önce plakay›

sökmek gerekiyor J.

Üstteki foto¤rafta sol taraftaki hazne 350 ml kapasiteli HCR (High

Capacity Reservoir)’d›r. Sa¤daki k›s›mda ise RMV unit var. Fakat

önünde plastik tutucusu oldu¤u için görünmüyor.

Afla¤›daki foto¤raf, touring kit’in sa¤dan görünüflüdür.

Afla¤›daki foto¤rafta da HCR ile RMV aras›ndaki ba¤lant› hortumu

ve HCR doldurma hortumu görülüyor:

Afla¤›daki foto¤rafta da scottoiler’›n montaj› bitmifl hali görünüyor.

Daha detayl› bilgi ve online sat›fl için http://www.scottoiler.com

veya  Scottoiler (Scotland) Ltd,

2 Riverside, Milngavie, Glasgow G62 6PL

T: 0141 955 1100 F: 0141 956 5896 adresine baflvurulabilir.

Haa! En afla¤›daki de benim merakl› ç›rak. Sormak istedi¤iniz bir

fley olursa pisi pisi demeniz yeter. Olay› bafltan sona büyük bir dik-

katle izledi. IKITEKER

Haz›rlayan > Atefl Erim

‹stanbul, 2003

≥ Scottoiler Touring Kit

≥ HCR ile RMW aras›ndaki ba¤lant› hortumu ≥ Merakl› Ç›rak / Ekleme: (Criosity killed the Cat / Merak kediyi öldürür)

≥ Scottoiler Touring Kit sa¤dan görünüfl

≥ Doldurma ifllemi≥ Scottoiler setinden ç›kan ya¤

http://www.scottoiler.com


Tutunma

Havan›n birkaç derece so¤uk olmas› ve motoru birkaç derece faz-

la yat›rmak halinde kendi arka tekerinin onu sollamas› her moto-

siklet sürücüsünün bafl›na gelebilir. Yeterli kullan›m ›s›s›n›n olma-

mas› sadece yar›fl lastiklerinde de¤il tur lastiklerinde de yat›fl

an›nda veya virajlardaki ivmelenme ve frenlemede yer tutuflunu

azalt›r. Modern lastiklerde de elastikiyet ›s›nmaya ba¤l› olarak de-

¤iflir.Is›nm›fl olan elastik lastik yol yüzeyinin girintilerine iyice tutu-

nur.So¤uk ve sert bir lastik kar›fl›m› daha az tutunur ve lastik da-

ha çabuk kayabilir (Bkz. fiekil 1a). S›cak lasti¤in yer tutuflunun faz-

la olmas›na bir neden daha: Lasti¤in sürtünme katsay›s› ›s› art›k-

ça art›fl gösterir. ‹çerisindeki Harz ve yumuflat›c›lar ›s›nma ile las-

tik yüzeyinde konsantre olur ve yüzey özellikle süper-spor ve yar›fl

lastiklerinde yap›flkan hale gelir. Is›ya ba¤l› olarak sadece yer tu-

tuflu de¤il baflka sürüfl davran›fllar›nda da de¤iflim olur. Özellikle

süspansiyon ve elastikiyet ile ilintili konularda. Süper-spor ve yar›fl

lastiklerinde  kar›fl›m özellikleri nedeniyle so¤uk halde iken lastik-

ler çok sertleflmifl olur. So¤uk iken yeterli dengeleri olmaz devri-

lecekmifl gibi olurlar ve süspansiyonlar› bazen rezalettir. So¤uk

karkas o kadar serttir ki yol yüzeyindeki tüm yükselti dengesizlik-

leri ve dikey oyuklar oldu¤u gibi gidona ve yürüme tak›mlar›na ak-

tar›l›r. Bu durumlar› azaltmak için normal cadde lastiklerinin kar›-

fl›m oranlar› çok genifl ›s› aral›¤›na göre yap›l›rlar ve 5°C’den itiba-

ren yeterli elastikiyete ulafl›r ve 90°C s›cakl›¤a kadar çözülmeden

ve çabuk erimeden dayan›r. Maksimum tutunma ise, ›s› aral›¤› dar

olan süper-spor lastiklerden azd›r.

Is› hissi

Diyagramda (fiekil 1b) görüldü¤ü gibi yar›fl lastikleri cadde lastik-

lerine oranla iyi tutunma sa¤lamak için çok ›s›nmaya gereksinim

duyuyor. Bu lastikler günlük kullan›m için uygun de¤il.

Bu lastiklerin yap›m›nda esneklik, dönme sesi, erime davran›fl› ve

lasti¤in ›s›nmas› göz önünde bulundurulur. Çok profilli yüzeyler

durch die erhöhte Walkarbeit des Gummis nedeniyle daha h›zl› ve

güçlü ›s›n›r. Alet olmadan lastik ›s›s›n›n yeterli olup olmad›¤› flu

flekilde ölçülür: Çok basit elinizi lasti¤in üzerine koyun. Bu flekilde

yaklafl›k bir sonuç alabilirsiniz. Yaklafl›k olarak 5km sürüflten son-

ra yanaktan yana¤a ›l›k bir ›s›  hissedilir. Kabaca 20-25°C.Tur ve

cadde spor lastikler için tatminkar bir tutunma eriflilmifltir (Bkz.

Diyagram). Yaklafl›k 35°C epeyce ›s›nm›fl hissini verir ateflli bir al›n

gibi ve bu de¤er ço¤u cadde lastikleri için maksimum tutunma için

yeterlidir.

50-60°C’de ise insan hissine göre epeyce s›cakt›r el de¤di¤inde

refleks olarak geri çekilir.

fiimdi tur ve cadde-spor lastikler zor virajlara haz›rd›r (Bkz. fiekil

1b).

Yar›fl lastiklerinde ve slicks’ler de henüz tüm tutunma rezervi bit-

memifltir. Bu lastikler ancak 60-65 dereceden sonra çal›flmaya

bafllar ve ekstrem koflullarda 100 hatta k›sa süreli olarak yüzeyde

200°C’leri görürler.

Karfl›laflt›rmal› Lastik Is›lar›

Tablodan anlafl›laca¤› gibi h›z, yol seçimi ve sürüfl fleklinin lastik

›s›s›n› nas›l etkiledi¤i görülebilir. Do¤al olarak ›s›tma sürüflünün

süresinde hava ve zemin ›s›s› da etkilidir.

Yaz aylar› gibi 40°C cadde yüzey ›s›s› ölçülen günlerde birkaç kilo-

metre sonra lasti¤in ›s›nmas› tamamlanm›fl olur. S›k›nt›l› olan ise

serin-so¤uk mevsimler ve yüksek rak›ml› da¤ yollar›d›r. Bu koflul-

larda sadece havan›n serinli¤i de¤il caddenin düflük ›s›s› da lasti-

¤inizin ›s›s›n› çekecektir.

Dikkat edilmesi gereken bir nokta: Düz sürüfllerde lasti¤in sol ve

A r a fl t › r m a L a s t i k

hakk›nda herfley III

Lastik ›s›s› ve

yer tutuflu

≥ fiekil 1a So¤uk lastikler (mavi) asfalta tutunma aç›s›ndan

s›cak ve elastik lastiklerden (k›rm›z›) daha az tutunurlar.

Bu nedenle ön-›s›tma yap›lmas› gerekiyor.

≥ fiekil 1b≥ Metzeler Tourance



sa¤ yanaklar› sürekli kullan›lan ortas›na göre daha serin olur bu-

da yat›fllarda yol tutuflunun azalmas› demektir. Uzun süreli düz

hatta kullan›mdan sonraki ilk virajlara yavafl girin, temponuzu ve

yat›fl aç›n›z› yavafl-yavafl artt›r›n.

Metzeler Karoo Hakk›nda baz› yorumlar

www.ikiteker.org e-posta listesinden al›nan görüfller:

Tamam›yla çel›nç yapmaya yönelik bir lastik. Asfaltta kullanamaz-

s›n›z. Bir ara Emre Odabas›’n›n XRV750’sine takm›flt›m. Her çel›nç

sonras› ç›kar›yorduk. Sayg›lar›mla.

Mahmut Kocur

...

Karoo’nun offroad'u büyük endurolar için iyi. Asfaltta gürültülü ve

konforsuz viraj› ve frenaj› asfalt lastiklerine göre tabii ki kötü, ama

%50 offfroad uyumlu bir lastik için her bak›mdan yeterli özellikte

ve büyük endurolar için en baflar›l› offroad lasti¤i. Alternatif Conti-

nental TKC 80 asfaltta biraz daha konforlu, fakat arazide biraz da-

ha zay›f. Ama tur için fazlas›yla yeterli. Karoo yaklafl›k 5000 km da-

yan›yor, TKC ise 8-9000 km. Yurt  d›fl›nda bunlara alternatif 2-3

marka/model daha var ama Türkiye ye gelmiyor, gerekte yok za-

ten...

Emre ODABAfiI / ‹stanbul

...

Enduro 3 kuru toprakta ifl yapar, bence TKC 80 en iyisi. Ya da Mi-

tas da bir alternatif var, ben KTM’de günlük hayatta kullan›yorum.

E09’du san›r›m modeli. www.mitas-barum.de de modelleri görebi-

lirsin. Fiyatlar için de Fanmoto'yu arayabilirsin. T: 212 2850888 Lis-

te fiyat›ndan min. %20 indirim iste. Metzeler içinde flu anda Dayto-

na motor peflin fiyat›na kredi kart›yla 6 taksit yap›yor. T: 212

2656065 Conti TKC 80 için Taurus  motor- Mahmutbey T: 242

3238720 EMOK üyesiyim dersen %13 indirim yapar. Bütün firmala-

ra benim ad›m› verebilirsin hatta indirimleri de benim bildirdi¤imi

söyle, yalanlayamazlar.

Emre Odabafl›

...

Karoo toprakta, çamurda ve karda çok çok iyi... Hatta fark› anlata-

mam sana, kendini çok iyi hissediyor insan. Lakin asfaltta ve özel-

likle ›slak asfaltta inan›lmaz kötö. O yüzden 7 ay önce  kaza geçirip

motoru k›rd›m. Uzun yol gürültüsünü flöyle tarif edebilirim. Tek

bafl›ma gitti¤im yolda iki motor sesi oluyor.  Konta¤› kapat›p moto-

ru sal›nca u¤ultuyu çok net duyabiliyorsun. E¤er toprakta ani gaz-

larla yere flekiller çizmek istiyorsan difller kopabiliyor, onun d›fl›n-

da asfaltta uzun yol yap›nca (500 - 600 km) lasti¤in yavaflça eridi-

¤ini hissediyorsun. Bir de gaz› fazla aç›p kalk›nca kesinlikle patinaj

yapm›yor, tek teker gitmeye bafll›yorsun.. Önerme konusunda bir-

fley diyemem. Ben Tourance ile dönüflümlü kullan›yorum. “Tercih-

lerini düflün” derim. Bu arada son süratini baya¤› bir düflürüyor.

170-190'la giderken titremeyen motor 130'da flerit de¤ifltirmeye

bafllay›nca pafla pafla 120'ye düflüyorsun.

Gökhan

...

KAROO, benim çel›nç dostum... Ancak baz› yerlerde art›k yetmiyor.

Ama bizim girdi¤imiz yerlere girmeyece¤ini düflünerek, ve de as-

faltta yol yapaca¤›n› düflünerek “Alabilece¤in en iyi OnnRoad/Off-

Road lasti¤idir” diyebilirim. Ha bunun yan›nda MT21 Pirelli de var

ancak onu bulabilir misin, bilemiyorum. Yaln›z KAROO’nun Offroad

özelli¤i daha a¤›r bas›yor. Çünkü anayolda yüksek gürültü, fliddet-

li titreflim gibi özellikleri çok fazla. Bir de makinan›n a¤›rl›¤› ve kul-

land›¤›n yerle ilgili olarak arka lasti¤in afl›nmas› oldukça fazla. 9-

10 bin gibi bir sürede arka lastik kullan›lamaz hale gelebiliyor.

Ama yol tutufl, bu lasti¤e göre oldukça baflar›l›. (Çok güvenme

ama) Tatl› bir kayd›rma yaparak, viraj› e¤lenceli hale getirebiliyor.

Toprak ve çamurda ise oldukça baflar›l›. E¤er MT21 alacak olursa-

nonunda KAROO gibi üstün özelliklerinin yan›nda arazi performan-

s›n›n daha iyi oldu¤unu kullanan arkadafllardan duydum. DOT

özelli¤i ile yola da gelebilen bir lastik. Bunlar d›fl›nda alternatifin

TKC 80. Ancak onun yol özelli¤i di¤erlerine göre biraz daha fazla.

Tabi toprak ve çamur özelli¤i daha düflük.

Zafer Yang›n Suzuki XF650

IKITEKER

Haz›rlayan > Halil Karabulut 2003

Otoyol 120 km/s 6 km sonra Sol yanak Orta Sa¤ yanak

Ön lastik ›s› derecesi 22 26 22

Arka lastik ›s› derecesi 26 30 26

Otoyol 160 km/s 6 km sonra

Sol yanak Orta Sa¤ yanak

Ön lastik ›s› derecesi 27 30 27

Arka lastik ›s› derecesi 32 41 32

Virajl› karayolu orta h›zda 20 km sonra

Sol yanak Orta Sa¤ yanak

Ön lastik ›s› derecesi 32 35 32

Arka lastik ›s› derecesi 34 38 34

Yavafl bir yar›fl pisti turu (yaklafl›k 1.55 dakika)

Sol yanak Orta Sa¤ yanak

Ön lastik ›s› derecesi 25 25 28

Arka lastik ›s› derecesi 27 27 30

Yavafl bir yar›fl pisti turu (yaklafl›k 1.45 dakika)

Sol yanak Orta Sa¤ yanak

Ön lastik ›s› derecesi 30 26 33

Arka lastik ›s› derecesi 32 30 37

Üç h›zl› yar›fl pisti turu (yaklafl›k 1.38 dakika)

Sol yanak Orta Sa¤ yanak

Ön lastik ›s› derecesi 35 29 40

Arka lastik ›s› derecesi 43 39 48

http://www.mitas-barum.de


Selam Arkadafllar... 

Daha yeni bafllad›k!... Bundan sonra, mesajlar›m›  okumadan sil-

meniz  bile  ciddi vaktinizi alacak! Zira ya¤mur gibi gönderece-

¤im... Evet.. Tahmin etti¤iniz gibi buradaki ifl   yo¤unlu¤um yok

denecek kadar az... Hatta part  time fason  ifl  bile   almay›, ciddi

olarak düflünmeye bafllad›m... fiaka bir yana, yolculu¤umun,

muhteflem Taflucu finalini de, yolculuk planlayan arkadafllara

›fl›k tutmas›  aç›s›ndan yazmay› bir borç biliyorum... Zira, böyle-

sine düzensiz ve bafl›bozuk bir liman yönetimini, Hukuk tan›maz

bir belediyeyi, bu denli ifl bilmez (ya da çok iyi bilir!) gümrük

personelini ve gümrük  polisini, böylesine rezil bir ferry ifllet-

mesini ve yolculu¤unu b›rak›n T.C. s›n›rlar› dahilinde, dünyan›n

en geri kalm›fl ülkelerinde dahi bulamazs›n›z... ‹lk giriflimi 1983

y›l›nda yapt›¤›m K›br›s'a , bu güne kadar 7-8 geçifl daha yapt›m..

Bunlar›n bir k›sm› yine araçl› oldu¤undan hep buradan yap›ld›..

Ancak, b›rak›n en küçük bir uygulaman›n dahi iyilefltirildi¤ini

görmek, her geçiflimde bir öncekini arad›¤›m bir sürecin sonun-

cusunu da yaflad›k!... 

Evet, Arkadafllar... K›br›s’a  araçla,  motorla  geçmek, ciddi bir fi-

ziksel gücü gerektiriyor ve hatta Taflucu’na  varmadan önce tüm

sinirlerinizi ald›rman›z, (nas›l yapacaksan›z?) ifllemler ve yolculuk

s›ras›nda, durup dururken katil olman›z› önleyecek ciddi bir öne-

ri... Zaten Taflucu’ndan arac› ile K›br›s’a geçme karar› ile ilçeye

gelen insanlar›n tümü, araçlar› ile ciddi bir km yap›p gelmifl yorgun

insanlar... Üstüne bitmek  tükenmek  bilmeyen  ifllemler ve berbat

bir yolculuk, insanlar›n sab›r ve hoflgörüsünü çok zorlayan bir du-

rum... Evet bu girifl sonras› , gümrük ve yolculuk maceram› anla-

tay›m...

K›br›s’a ferry, cumalar› hariç hergün 24.00’de ... Ben Fergün ferry

iflletmesinin telefonunu bildi¤imden daha ‹stanbul’dayken, tele-

fonla bilgi al›p, pazarl›¤›m› da yapm›flt›m... (firma iki tane oldu¤un-

dan tutturabildi¤ine götürüyorlar.)

— Motor ve yolcu ücreti ne kadar kardefl?

— Motor 30 milyon yolcu 18 milyon abi...

— Aaaa çok pahal›... valla gitmem..(?)...

— Abi hele gel bifleyler yapar›z...

— Tamam... Senin ad›n ne?

— Bora...

—Tamam Borac›¤›m... Kaçta orada olal›m?

— Abi dokuz buçuk onu geçirme.. yükleme yap›caz... (???)

Bu diyalogdan üç gün sonra 18 Temmuz’da yola ç›kt›m ve 22:00 gi-

bi Taflucu’na vard›m. (Yolculu¤um malum!..) Turflu gibi Taflucu’na

geldik zaten küçücük bir yer, ana baba günü... Darac›k  yollarda

koca koca t›rlar beklemede... Havadaki nem dayan›lmaz boyutlar-

da... Suyu içmeniz ile atman›z bir oluyor... Ben do¤ru Ferry yaz›ha-

nesine gittim. 

— Bora kim Bora?..

— Benim abi...

— Ha Borac›¤›m, hani senle konuflmufltuk.. fiu benim ifllemleri ya-

p›versek... Bileti de biraz uygun yapacakt›n?...

— Abi tamam da.. Bu iki flirket anlaflt›... ortak oldular.. Fiyat bile

artt› ama ben sana söyledi¤im gibi 30+18 milyon yap›cam... Bir de

alt› buçuk milyon liman harc› vereceksin... Askere yar› fiyat... Sivil-

ler 13 milyon veriyor...

— Bora o alt› buçu¤u hayatta vermem.. Bak elimde kap› gibi Ba-

kanlar Kurulu karar› var... Görevli giden Askeri personelden hiçbir

harç al›nmayacak diye..

— Abi... sen bilirsin... flimdi verme... ama pafla pafla al›rlar... Bura-

da her gün ne kavgalar oluyor bir bilsen... Daha vermeden giden

olmad›... Taflucu Belediyesi bu karar› tan›m›yor... 

— Tamam... sen bunu alma... Ben onlar›n canlar›na okurum.. Öyle

fley olur mu?...

“Bu diyalog sonunda bilet al›n›r...  ve hatta gelen zamdan (?) etki-

lenilmemesinin gizli keyfi bile yaflan›r... Triptik  ifllemi de  önceden

oldu¤u için ifller  bitmifltir bile... Biraz sonra  binip  gidilecektir...“

filan diyorsan›z yan›l›yorsunuz. Zira macera daha yeni bafll›yor. Sa-

at 22:00... 22:30... 23:00... 23:30... Liman çak›l› özel araç, t›r, insan

dolu  hiçbir  k›p›rdama yok... Liman›n gümrüklü k›sm›na bak›yo-

rum.. oras› da t›r dolu... Daha onlar ç›kacak da biz girece¤iz... Al-

lah Allaaah!!.. Ne oluyor yahu? O zaman niye erkenden getirdiler?

Filan diye  söylenirken  tecrübeli oldu¤u anlafl›lan  bir  vatandafl  ile

bir diyalog kurulur...

— Abi içerdeki t›rlar, K›br›s’tan  dönüfl yapan subaylar›n eflyalar›...

Daha gümrükçüler muayene yap›yor... Bitince ç›kacaklar, siz gire-

ceksiniz...

— Eee niye bu kadar uzun sürdü? Bu gemi buraya akflam 18.00’de

gelmedi mi?

— Tamam da abi gümrükçüler mesaiyi 24:00’den sonraya  at›nca

çift  ikramiye al›yorlar... Onun için biraz yavafl bakarlar... Her gün

böyle...

— Yuh olsun be... Ulan böyle fley olur mu?

— Abi daha bu bifley de¤il.. Polislere 24:00 geçirince ikramiye mik-

ramiye yok… Onun için polisler gümrükçülere çok k›z›yorlar… On-

larda kay›t esnas›nda ifli uzat›p biz nas›l olsa kalm›fl›z siz üstelik ik-

ramiyelisiniz, daha çok kal›n diye ifli a¤›rdan al›rlar.. Evrak› tam

kafleleyecekken kafleleri bozulur. On befl dakka onu yaparlar...

(????)

—(La havle ve la kuvvete!!... Atilla sakin ol bu kadar da olamaz...)

Tamam arkadafl... Sa¤ ol...

Saat 23:30 gibi motor olman›n da avantaj› ile ifllemlere bismillah

dedik... Gümrük  memurunun yan›na belgelerimizle gittik... Bir k›-

sa kontrol... Tabi eksik var... 

—Liman harc› makbuzunuz yok beyefendi... giriflteki vezneden

makbuz alacaks›n›z...

—Memur bey... ben subay›m... görevli gidiyorum.. Bak›n elimde

Bakanlar Kurulu karar›  ve  bir sürü  emir var...

—Tamam da belediye bunu kabul etmiyor.b. Ödeyeceksiniz... ‹ster-

seniz müdürümüzle konuflun..

—Peki... (müdüre gidilir) Müdür Bey... Bak›n durum böyle, böyle...

—Komutan›m çok hakl›s›n›z ama... çare yok vereceksiniz...

—Arkadafl ben bunu ödemiyorum.. Gemiye de biniyorum.. Ne ge-

rekiyorsa yap›n...

—Komutan›m, bindirmezler...  Bindirmeyiz... Gereksiz uzatmay›n…

Bunu bütün subaylar ödüyor… Geçen bir komutan kavga ç›kard›…

Ödemedi... Burada kald›... Paras› olmayan izin dönüflü erleri bile

alm›yorlar… Birkaç gündür jandarmada evinden para bekleyen er-

ler var...

Bu son laf üzerine tabi “pafla  pafla “ ödedik. Evet arkadafllar. Ta-

flucu belediyesi limana  bir  gifle açm›fl. Deli Dumrul köprüsü gibi

her geçenden 13 milyon liman harc›  tahsil  ediyor. Askerden yar›

ücret. Üstelik hiç insaf› da yok. Paras›z eri de b›rakabiliyor. Tabi

gücünü kanundan al›yor. Uygulamay› sonland›rmak için Bakanlar

Kurulu karar alm›fl ama uymuyor. fiu  anda  mahkeme sürecinde-

ler...

Her neyse motoru kap›dan soktuk. Siz gidin polise geçifl yap›n de-

diler. Di¤er taraftan polis bankolar›n›n   bulundu¤u salona geldik..

Aman yarabbim!!.. Salon ana baba günü. Bankolar›n önü kuyruk-

tan y›k›l›yor!... ”Atilla sakin ol!” dedik kendi kendimize.” Seni alma-

dan herhalde gidemezler...” Kuyru¤a geçtik... Art›k zaman duygu-

su biraz dumur oluyor... Belki befl dakika sonra belki de yar›m sa-

at sonra flükür Allah’a s›ra geldi... Polise  evraklar› uzatt›k...   Ka-

¤›tlar›n bofl taraf›na da dolu taraf›na da uzun uzuun bak›p , art›k ifl-

An› Taflucu Gümrük
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lem yapmaya karar verdi¤i esnada.. O da ne?... Elindeki kald›r›m

tafl› gibi makenizmal› kafleleme aleti adam›n elinde da¤›lmas›n

m›? Güler misin? A¤lar m›s›n? Yoksa sabaha m› b›rak›rs›n... Masa-

n›n üstüne bir tane yay bir pim ve kaflenin bas›ld›¤› lastik yaz›l› k›-

s›m yay›ld› kald›... Amcam›n can› çok s›k›ld›(?)... Bafl›n› iki yana sal-

lad› ve kalkt› gitti. iki- üç dakka sonra elinde bir tornavida ile gel-

di.. Bafllad› da¤›lanlar› toplamaya.. Ben de bu arada “Amcac›m,

haz›r da¤›lm›fl flöyle elinle lasti¤i ka¤›d›n üstüne bast›r›versen de ifl

görür” filan diyim diye düflündüm. Hemen vazgeçtim, hem kafas›-

n› kar›flt›rmayay›m hem de iflin sonunu bir alay›m diye beklemeye

karar verdim... Bu arada zaman gürül gürül ak›yor... Saat bir oldu

ve d›flar›s› araçtan ve t›rdan y›k›l›yor!... Neyse, kafle bir sonraki bo-

zulufluna dek, tamir oldu. Ka¤›tlar›m onayland› ve polis fasl›n› bi-

tirdik. Bir yar›m saat daha, gümrük memuru girifl kay›t s›ras›, mu-

ayene memurunu sakland›¤› delikte bulma aray›fllar›, bulunmas›n›

müteakip hiç görülmeden muayene yap›lmas› ve Allah’›ma flükür-

ler olsun yarabbim!.. Geminin kap›s›...

— Arkadafl ,benim lastik patlak... Motoru afla¤›ya indirmeyelim, flu

bofl yerde  ba¤lay›verelim, ben de yard›m ediim?!....

— Olmaz... Yasak...  Asansörle afla¤›ya inecek..

— Ama afla¤›da kal›r›m, sabah çok zorlan›r›z.. Bak fluras› çok mü-

sait.

— Olmaz dedik ya? Afla¤› indirece¤iz..

— Ulan senin.*!!!!*...................... 

(Film kopar, bir gümrük memuru ve kaptan k›l›kl› bir herif gelir,  ifl

tatl›ya ba¤lan›r, ama benim teklifimde olmaz, biraz daha dipte

merdiven alt›nda bir yere motor ba¤lan›r!!..) Motorun ba¤lanma-

s›ndan sonra, süratle, s›rf bu berbat gemi yolculu¤u için, motoru-

ma yükledi¤im bir adet plaj flezlong  minderi, bir adet uyku tulumu

ve bir adet yast›k (evet yast›k!), özenle motordan alarak ve güver-

teye ç›kt›m... ‹nsanlar genellikle benim gibi tecrübeli olmad›klar›

için, yorgun arg›n bu pis geminin neresinde ve nas›l sabah› ede-

ceklerinin flaflk›nl›¤› ile sa¤a sola kofltururlarken, güvertenin, he-

nüz iflgal edilmemifl en havadar ve en mutena  köflesine, plaj min-

derimi  açt›m... Herkesin  flaflk›n, ama böyle  bir fleyi düflünmemifl

olman›n verdi¤i  piflman bak›fllar›  alt›nda, uyku tulumumun içine

girdim. Yast›¤›m› da bafl›m›n alt›na ald›¤›mda saat sabaha karfl›

02:30’du ve daha t›rlar› yüklenmesine henüz bafllanmam›flt›...

Tabii nas›l uyudu¤umu tahmin edebilirsiniz… Sabah 08:00 gibi gü-

neflin yakmas›yla  birlikte  uyand›¤›mda, bütün güverte,  bulabildik-

leri ka¤›t, kumafl veya gazete parçalar› üzerinde, yorgunluktan ve

uykusuzluktan art›k bayg›n düflmüfl insanlarla doluydu... Tabi bu

görüntü, çok rahats›z edici ama manzara bu... Yolcu salonu deni-

len salona koyduklar›, kolçakl› yatmayan son derece dar ve alçak

koltuklarda ancak dik bir konumda oturabilirsiniz.. Kald› ki kapa-

site yetersiz... numara yok... geç kalan bafl›n›n çaresine bak›yor...

(benim gibi)

Saat 08:45-09:00 gibi  Girne liman›na yanaflt›k... Yol ve gümrük ma-

ceras› bitti... Sonuç olarak bu yolculu¤u yapacaklara önerilerimi

özetlersek:

1- Triptik mutlak ‹stanbul’da yapt›r›lacak..

2- Güvertede yatmak için malzeme getirilecek,  ancak  eliniz  biraz

çabuk tutulacak, yoksa serilecek yer de bulamayabilirsiniz..

3- Kolay kolay sinirlenilmeyecek, sakin olunacak, her olaydan

mutlu olunmaya çal›fl›lacak,

4- Mümkünse Adana, Mersin gibi yak›n illerde konaklan›p, gece

23:00 gibi gelinecek

5- Gemideki su ve yiyecek ihtiyac› yan›n›zda olacak

6- “Bunlar da ne ki?”diyenlere, daha da fazla ›zd›rap, sefillik çek-

mek ve macera yaflamak istiyorlarsa, yine her gece Mersin’den

20:00 de kalk›p tam 12 saat sonra Magosa’ya varan “BOZCAADA”

ferry tavsiyesinde bulunulacak!!...

Arkadafllar, K›br›s’a araçla gelmek maalesef  böyle!..  Ancak girifl-

te biliyorsunuz pasaport gerekmiyor, Nüfus ka¤›d› yeterli... Yurtd›-

fl› harc› yok ve K›br›s mutlak görülmesi gereken bir  yer. “Biz ne

zorluklar yaflam›fl›z, bunlar bizi y›ld›ramaz.” diye  düflünüp buraya

mutlak bir gezi planlamal›y›z... Tripti¤e ve kal›c› hiçbir belgemize

K.K.T.C damgas› bas›lm›yor... Yani ilerdeki Yunanistan ç›k›fllar›na

bir engel yok... Ben gezi plan›, kamp veya kalma yerleri ile ilgili

altyap›y› oluflturmaya bafllad›m bile.... 

Hepinize sevgiler sunar›m..

Yazan > Atilla Karasu Temmuz 2002 / Güzelyurt

536 5202222

Afla¤›da ad› geçen kaynakta ratlad›¤›m bilgiler ilgimi çekti¤i için

çevirip sizlerin bilgisine sunmay› istiyorum. V2 1000cc. motor-

lar, bilindi¤i üzere Aprilia’n›n Caponord,  RSV Mille, Mille R, Fu-

tura ve SL Mille(Falco), Tuono, Mana modellerinde kullan›lmak-

ta olan Avusturyal› motor üreticisi Rotax kaynakl› bir motor se-

risidir. Bu motorlar›n ya¤ haznesi motordan ayr›d›r ve motora

sa¤lam bir plastik hortum ile ba¤lant› yap›lm›flt›r. Afla¤›da yer

alan foto¤raflarda model olarak kullan›lan motor SL Mille(Fal-

co)’dir. Vidalar›n tork de¤erleri ise Aprilia RSV Mille kitapç›¤›n-

dan al›nm›flt›r.

Öncelikli olarak s›cak motor ya¤› insan derisinde yanma gibi ya-

flamsal tehlikeler oluflturabilece¤inden, boflaltma iflleminin motor

›l›kken yap›lmas› tavsiye edilir:

-Ya¤ tank›n›n alt›nda kolayca bulunabilen bir noktada olan “ya¤ bo-

flaltma 1.vidas›” sökülerek tankta bulunan ya¤ bir kaba al›n›r.   Bu

vidan›n tekrar s›k›lmas› 1,5kg’l›k bir torkla yap›lmal›d›r.

-Motor gövdesinin üzerinde yer alan “ya¤ boflaltma 2.vidas›” fabri-

ka ç›k›fl›nda çok s›k›lmasa da zaman içerisinde sürekli s›cakl›k

görmesi yüzünden blo¤a kaynarcas›na yap›flabilmektedir. Bu yüz-

den motor yeni ise bafltan bir allen anahtar› ile gevfletilip tekrar

torkunda s›k›lmas› önerilir (1,2kg.). E¤er çok s›k›flm›fl ise bir hava

tabancas› ile aç›lmas› tavsiye edilir. Viday› k›rmamak burada en

dikkat edilmesi gereken noktad›r. M›knat›s özelli¤ine sahip olan vi-

da, üzerine metal parçalar›n› toplar. Tekrar yerine tak›l›rken te-

mizlenmesi tavsiye olunur.

-Ya¤ filtresi kapa¤›n›n arkas›nda Champion taraf›ndan üretilen ve

Aprilia taraf›ndan 14 USD’ye(ABD fiyat›d›r) sat›lan bir ya¤ filtresi

bulunmaktad›r. Filtre s›k›flm›fl olabilece¤inden dikkatlice yerinden

ç›kar›p, içine ya¤ doldurdu¤unuz yeni filtre eleman›n› yerine tak›-

n›z. Kapaktaki o-ring tekrar kullan›labilir. Her ya¤ de¤ifliminde,

maliyeti artt›rsa da  yeni filtre kullan›lmas› önerilir. Filtre 3kg.’lik

tork ile s›k›lacakt›r. 

-Yeni koyulacak motor ya¤›, motor yan ayakta iken konursa; resim-

de görülen “So¤uk Ya¤ Seviyesi”ne kadar doldurulmamal›d›r.

Mümkünse motor birisi taraf›ndan dik tutulurken ya¤ konmas› ve

de ya¤ ekledikçe süzülüp ya¤ deposuna inmesinin beklenmesi

önerilir. 

-Kullan›c› manueli motor ya¤ seviyesinin motor s›cakken (15-20

dakika kullan›lm›fl ve stop edilmifl motor ile) ölçülmesi gerekti¤ini

söylerken, internet canavar› olan kullan›c›lar so¤ukken ölçülmesi-

nin, ya¤ depoya süzüldü¤ü için daha do¤ru sonuç verdi¤ini söylü-

yorlar. Bu sat›rlar›n yazar› ise; motorda olabilecek 50cc. ya¤ art›s›

Deneyim Aprilia V2

1000cc ROTAX

motorlar›n›n ya¤

de¤iflimi hakk›nda

baz› bilgiler...



ya da eksisinden çok daha önemli fleyler oldu¤unu, bunun için en- difle duyulmamas› gerekti¤ini belirtmifl.

________________________________________________________

• The owner's manual says oil change interval is first 600 miles,

then every 4500 miles (2300 miles if you race the bike). 

• The owner's manual says to use 15W-50 weight oil. 

• I've been changing my oil every 3000 miles, and using 15W-50

Mobil 1 (synthetic) since the 3,000 mile mark. In my opinion, the

engine was not broken in fully by 600 miles by far, so I used regu-

lar non-synthetic oil at the first service. Lately (7,500 miles), I've

been experiencing some clutch slippage in 2nd gear, so I'm going

to try a different oil. 

• Update July 2001: I replaced my clutch at 7,500 mi and have be-

en using semi-synthetic ever since. Motul 3100 last year and Tor-

co semi-synth this year. 11,500 miles and no clutch slippage yet,

although it is harder than ever to get it into neutral now with the

Torco oil.

________________________________________________________

Düzgün frenajda dikkat edilmesi gerekli nokta:

OMM ARA e¤itiminde Paolo Volpara; fren konusunda e¤itimli bir

sürücü ile e¤itimsiz aras›ndaki fark› “fren esnas›nda dahi ileriye

(ufka) bakan sürücü önüne bakana oranla daha iyi fren yapacakt›r”

biçiminde aç›klam›flt›. Örnek olarak verilen abart›l› foto¤raftaki sü-

rücünün gözlerine dikkat edilirse motoru durdurdu¤u halde hala

ufka delici bak›fllar att›¤› gözlemlenebilir. IKITEKER

Çeviren > Sinan Özgen

Kaynak > http://www.geocities.com/sl_mille/oil.html

≥ LSMille motoru

≥ LSMille motoru 

http://www.geocities.com/sl_mille/oil.html
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Gelecek say›da

> Bu say›n›n içeri¤i henüz tamamlanmad›¤› için yay›nlayam›yoruz.
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