
IKITEKER
ikiteker.org | motosiklet e-DERGi | para ile satIlmaz | aYDa BIR YaYInLaNIr | OCAK 2005 | SaYI 22

Kapak Foto¤raf› > O¤uz Basut

bu say›da
> Zirvede Buluflma U¤ur Becerikliler

> Yamaha MT-1 ‹lker Ery›lmaz
> Bafltan bafla Karadeniz O¤uz Basut

> ‹çimizden Biri Turgay Avc›

             



deller... 2005 Modeller... 2005 Modeller... 2005 Mod

Motosiklet ve motosiklet kültürü ile ilgili arad›¤›n›z her fley www.ikiteker.org’da!

02

  



500 beygirlik bir Lamborghini Gallardo ile 166 beygirlik MV Agusta F4
1000 S’i yar›fl pistinde kap›flt›r›rsan›z sonuç ne olur, biz merak etmik ve
denedik…

Sar› köflede 500 PS gücünde, 10 silindir, 309 KM/H h›z›nda 1613 kg a¤›rl›¤›nda bir
Lamborghini Gallardo. ederi tam 152.308 EURO’cuk.K›rm›z› köflede 166 PS
gücünde, 301 KM/H h›z›nda 220 kg a¤›rl›¤›nda MV Agusta F4 1000 S. ederi tam
20.000 EURO. Araçlara GPS tak›l› oldu¤u için sonunda kimin nereyi hangi h›zda
geçti¤ini görebilece¤iz.

‹lk önce Lamborghini’yi kullanan deneyimli yar›fl pilotu Manfred Wollgarten
bafll›yor Nürburgring GP pistini turlamaya.

Meydan okurcas›na at›yor kendini Lamborghini pitten d›flar›ya ve göz aç›p
kapayana kadar ilk turunu tamaml›yor ve ard arda 3 h›zl› tur at›yor.  “Bundan daha
h›zl›s›n› yapamam” diyor usta pilot. “Frenlerden kokular gelmeye bafllad› art›k”
2.23,45 dakika gösteriyor kronometremiz en h›zl› tur için. “fiimdi s›ra bende” diyor
BMW Boxer Cup yar›fl pilotu Markus Barth ve arka tekerlekten gelen patinaj ses-
leriyle birlikte at›yor kendine yar›fl alan›na. 

Kurflun h›z›nda ki ilk turu daha da h›zl› bir tur izliyor, 3cü turda çimenlerde bir mola
verip kirli tekerleklerle dönüyor pit alan›na. Bu sefer 2.12,55 dakika gösteriyor
kronometremiz en h›zl› tur için. ‹nan›lmaz, MV Agusta’n›n tam 10 saniye daha
h›zl› bir flekilde bitirdi¤ine inanam›yoruz ama tüm veriler önümüzde: 4 çekerli 500
PS gücündeki bir süpersporaraban›n bile 1000cc motora karfl› flans› yok.

Bu neye ba¤l› diye soruyoruz kendimize ve verileri incelemeye bafll›yoruz. Pistin
düzlüklerinde Lambo 216KMh h›za ulaflabiliyor, MV 250’ye ç›kabiliyor. Hatzenbach
yay›nda MV 241 KMH da gaz kesmesi gerekirken, Lambo ancak 221 KMH h›za
ulafl›yor. 220 KG a¤›rl›¤›ndaki MV 1613 KG a¤›rl›¤›ndaki Lambo dan çok daha iyi
h›zlan›yor tabii ki. Bu yüzden araban›n tüm virajlarda daha h›zl› olmas› ve frenaj-
da yenilmez olmas› bile bir ifle yaram›yor.

Motosikletin avantaj› özellikle Dunlop viraj›ndan sonraki rampa yukar› h›zlanma-
da kendini fazlas›yla gösteriyor. Birkaç yüz  metrelik bu alanda motosiklet h›z›n›
54 den 190 KMH’e ç›karmay› baflar›rken, araba h›z›n› ancak 75 ten 153 KMH’ya
ç›kartabiliyor.

Fizik kurallar› konuya aç›kl›k getirebilir: MV’nin her PS’i sürücü dahil 1,82 kg’›
h›zland›rmas› gerekirken, Lambo 3,39 kg’› ileri atmaya çal›fl›yor. MV ile ayn› flart-
lara sahip olmas› için Lambo’nun 970 PS gücünde veya 875 KGS a¤›rl›¤›nda olmas›
gerekiyor.

K›sacas› SuperSport motoru geçecek babayi¤it 4teker daha fabrikadan ç›kmad›.
IKITEKER

U¤ur Becerikliler / ‹stanbul / Aral›k 2004
Kaynak: Motorrad Dergisi 23. say› (22.10.2004)

Karfl›laflt›rma
Zirvede Buluflma
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Hem büyük, hem cesur. Acaba yerine geçti¤i Bulldog’un k›rd›¤› kalpleri
onarabilecek mi? Sizler için test ettik.

‹zninizle sizi ufak bir zaman yolculu¤una ç›kartay›m. Sene 1999, Tokyo’day›z.
Motor fuarlar›n›n alt›n ça¤›n› yaflad›¤› dönem ve Japonlar ev sahipli¤i yap›yor.
Yamaha stand›nda duran bir alet hepimizin dikkatini çekiyor. O kadar maço,
dayanakl› ve sert bir görüntüsü var ki gözünüzün önüne sald›rmaya haz›r bir pit-
bull geliyor. Yamaha ise ayn› fleyi görmemifl olacak ki, motora MT-01 ad›n› uygun
bulmufl. Belki de sadece prototip, bir konsept motoru oldu¤u için böyle
düflündüler. Motor her görenin takdirini kazan›yor ama hepimiz biliyoruz ki kon-
sept motorlar› ne denli güzel görünseler de deri ve kemi¤e bürünüp yollara
ç›kmalar› mümkün de¤ildir. Fuar fuar dolaflt›r›l›p sonunda bir müzede sergilenmek
üzere kald›r›l›rlar.

Tokyo fuar›n›n üzerinden 2 sene geçtikten sonra Yamaha hepimizi flafl›rtan bir
kararla ortaya at›ld›. MT-01 ak›m›n› takip eden BT1100 Bulldog adl› bir model
piyasaya sunulmaya haz›rd›. Hepimiz heyecanla bekledik, bekledik ve sonunda ne
oldu? Üzüntü ve muz kabu¤u. Konsept motoruna ne görüntü ne de performans
olarak yaklaflabilen s›radan bir cruiser koydular önümüze. Motor kitlesi sinirlen-
mifl, kendimizi aldat›lm›fl hissetmifltik. Yamaha çok k›sa sürede yapt›¤› yanl›fl›
Bulldog sat›fl rakamlar› ile anlad›. Motor kimseden talep görmemifl, tüm
incelemelerde yerden yere vurulmufltu. Do¤rusunu söylemek gerekirse, haket-
mifllerdi.

Bugün karfl›m›zdaki motor gösteriyor ki Yamaha dersini alm›fl. Orjinal konsept
motorunun tüm görsel cazibesini bünyesinde bar›nd›ran (havan topu egzozlar›na
kadar), sadeli¤i karakterle buluflturan, günümüzde üreticilerin piyasaya sunmaya
cesaret edemedikleri bir tasar›m var önümüzde.

Yamaha’n›n söyledi¤ine göre hedef ald›klar› müflteri kitlesi s›rad›fl› sürüfl tecrübe-
si yaflamak isteyen olgun kullan›c›lar. Motorun detaylar›na bakarsak, motoru ala-
cak olanlar›n ayn› zamanda Yamaha markas›n› motorlar›n›n üzerinde görmek
istemedikleri sonucuna var›yoruz. Yamaha logosu sadece krank mili
muhafazas›n›n üzerine ufak puntolarla yaz›lm›fl durumda. Dahas›, efsanevi MT-01
yaz›s› bile görünmeyecek kadar küçük flekilde titanyum egzoz muhafazalar›n›n
üzerine kaz›nm›fl. Herhalde Yamaha tasar›mc›lar› böyle özel bir motorun model ve
marka ismine ihtiyac› olmad›¤›n› düflündü.

Gidondan bakt›¤›n›zda görüntü dev anas› bir takometre ve içindeki dijital bilgi
ekran›ndan ibaret. Esas›nda takometre üzerindeki say›lar, motorun neden büyük
bir devir gostergesine sahip olmamas› gerekti¤ini anlat›r gibi. 5500 devirde
k›rm›z› bölgeye giren devir i¤nesi 1500 devri geçti¤i anda elinizin alt›nda kul-
lan›ma haz›r muazzam bir tork oluyor. Bu denli devirsiz bir motor için tork
band›n›n geniflli¤i insan› flafl›rt›yor. MT-01 haberleri duyulmaya bafllad›¤›ndan beri
herkesin dilinde 1670cc’lik V2 motorun ne kadar yüksek tork üretece¤i vard›. En
az›ndan bu sefer dedikodular do¤ru ç›kt›. 2000 ile 4000 devir aras›nda
kald›¤›n›zda hem güç hem de tork olarak motor her ihtiyac›n›za cevap veriyor.

Bunu demiflken, sevgili süperspor motor sahiplerini uyaral›m. Devir i¤nesi yukar›
t›rmand›¤› s›rada lastik eriten, kafa kald›ran bir performans bekliyorsan›z hayal
k›r›kl›¤› yaflayacaks›n›z. Bunun yerine yeri kavrayan arka teker, gösterdi¤iniz nok-
taya ilerleyen ön teker ve bir sonraki vites de¤iflimine kadar vucudu selede tut-
maya çal›fl›rken uzayan kollar bulacaks›n›z. Haz›r vites de¤ifltirmeye bafllam›flken,
neden tek seferde 4 vites at›p sol elinizi ilelebet rahatlatm›yorsunuz? En son
viteste 60 ile giderken bile gaz› açt›¤›n›zda MT zorlanmadan toparlanabiliyor.
Üstündeki motor Raod Star Warrior’dan al›nma olsa da herhangi bir 2 silindirli
cruiser’dan çok daha kuvvetli çekiyor. Buna ra¤men fabrika verisi 90 beygir ve
111lb.ft tork üretilmesine karfl›n 240kg’lik bofl a¤›rl›k sebebiyle motor yavafl
devirlenip cans›z karakter sunuyor.

Piyasada sat›lan ve sportif özellik sundu¤u iddia edilen her motor 200kg’nin
alt›nda olunca, MT’nin tafl›mak zorunda oldu¤u ekstra 40kg, kullan›m›na da
yans›yor. Yanl›fl anlafl›lmas›n, MT’nin virajlar› yatmak yerine düz geçme e¤ili-
minde oldu¤unu söylemiyorum. Hatta düzgün asfalt üstünde, yüksek süratle
al›nan hafif dönüfllerdeki yol tutuflu takdire flayan. Ancak dar alanlarda manevra
yapmak istedi¤inizde veya motoru seri flekilde yat›r›p aya¤a kald›rmaya
çal›flt›¤›n›zda o ekstra 40kg yüzünden ecel terleri dökmeye bafll›yorsunuz. Bu
zamanlarda Buell 1200 bile daha k›vrak geliyor insana. Boyut, a¤›rl›k ve devasa
tekerlek aç›kl›¤› (cruiserdan al›nan heybetli krank mili sayesinde 1525mm ile en
yak›n spor motordan 100mm daha genifl) birleflince kullan›m› zor, virajlara
yat›rmak için gidona fazlaca yüklenmenizi gerektiren ve flans eseri viraj içinde
tepe yapm›fl asfalta denk geldi¤inizde motoru yat›k tutmak için iyice güç uygula-
narak bast›r›lmas› gereken bir aletle baflbafla kal›yorsunuz.

Viraj ortas›nda aya¤a kalkma istemi frenleri kullan›rken de kendini gösteriyor. Ön
tarafta bügünkü teknolojinin geldi¤i son ürünleri görmek mümkün, radyal fren
disklerine kadar. Metzeler MEZ4’lerin tutunmaya izin verdi¤i limit ne ise, frene
as›ld›¤›n›zda gerek güç gerekse fren kolunu hissedebilme aç›s›ndan en ufak prob-
lem yok. Arka tekerle¤i kilitlemek içinse neredeyse üzerinde tepinmeniz gereki-
yor. Ne yaz›k ki tüm bu pozitif özellikler viraja dalarken yap›lan frenlemeye kadar
sürüyor. Böyle anlarda motor silkelenmeye bafllay›p kafas›n› kald›rmaya yelteni-
yor. Pilot olarak size düflen ise var gücünüzle MT’nin kafas›n› yere bast›rmak olu-
yor.

Tüm bu anlatt›klar›m›z motoru zorlad›¤›n›zda oluflanlar. fiuras› kesin ki, MT her
türlü cruiser’dan daha iyi yol tutuyor. Belki de bu denli zorlayarak hatay› biz
yap›yoruz. Bana kalsa bu kadar zorlamam ama insan ister istemez Yamaha’n›n
iddias›na tak›l›yor: “Bu motorla agresif sürüfl yapmak da mümkün. Sert ve seri kul-
lan›lacak kadar yeterli.” Bizim gördü¤ümüz, belli bir yere kadar söylenenler do¤ru.
Ötesinde görüntü biraz bulan›klafl›yor.

fiasi ve süspanysiyon Yamaha’y› do¤rular nitelikte. Yekpare dökme aluminyum
flasi süpersporlarda görmeye al›flt›¤›m›z bir özellik. Yamaha’ya göre gayet stabil
olan flasiye, sa¤lam motor ba¤lant› kulaklar› destek ç›k›yor. Gene söylediklerine
göre iz aç›kl›¤› “optimize” edilmifl. Bize kal›rsa kelime Japonca’dan tercüme
edilirken bir miktar anlam kayb›na u¤ray›p “mevcut flartlarda olabildi¤ince
düflürmeye çal›flt›k” flekline gelmifl.

Arka tarafta ise oldukça enteresan bir çatal ve tümüyle ayarlanabilir süspansiyon
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kullan›lm›fl, buna yükseklik ayar› da dahil. Motorun yüksekli¤i ile oynay›nca
dönüflleri daha keskin yapmam›z mümkün oldu ama ne kadar ayar yap›l›rsa
yap›ls›n, ekstra a¤›rl›k ve genifl teker aral›¤›n›n kötü etkilerinin silinece¤ini
sanm›yorum. MT-01 uzun ve a¤›r bir motor. Üstüne ne cins süspansiyon
takarsan›z tak›n asla k›sa ve hafif bir motor keskinli¤inde ve serili¤inde viraj
almas›n› sa¤layamazs›n›z. Gene de amortisör ayalar› ile oynayarak ufak
kazan›mlar elde etmek mümkün. Böylece motoru yat›rmak için gidonu
çevirdi¤inizde ön teker dönerken arka tekerle¤i de peflinden sürükleme hareketi
yerine, bütün halinde ak›c› flekilde viraja giren bir motorunuz olabilir.

Gaz kolunu daha sakin kullan›p motoru potansiyelinin %70’i seviyelerinde kul-
land›¤›n›zda, yürüyen aksam›n düzgün asfalt koflullar› için mükemmel oldu¤unu
anl›yorsunuz. Yolda tümsekler bafllad›¤› zaman ise iflin rengi de¤ifliyor. Asfalt
bozukluklar›n› yeterince h›zl› ememeyen arka süspansiyon vahfli rodeo at› gibi
sahibini üzerinden atmaya çal›fl›yor. Hele bu olay viraj ortas›nda olursa so¤uk ter-
ler döküyorsunuz ama olay asla seleden düflecek ciddiyete varm›yor. Sadece ola-
cakm›fl gibi hissettiriyor.

Arka taraf›n aksine, ön amortisörler oldukça yumuflak ve hafif tercih edilmifl. Bu
yüzden panik frende motorun kafas› hat›r› say›l›r oranda asfalta yaklaflsa da, arka
süspansiyon ile karfl›laflt›d›¤›m›zda ön taraf için baflar›l› demek laz›m. Fren tertibat›
Yamaha’n›n sancak gemisi YZF-R1’den al›nm›fl. Ancak ekstra a¤›rl›k yüzünden fren
performans› R1’in çok gerisinde kal›yor. ‹ki motorun kullan›m tepkilerinin de farkl›
uzay/zaman boyutundan oldu¤unu belirtmeden geçmeyelim.

Normalde deponun olmas›n› bekledi¤iniz yerde asl›nda 7 litrelik hava kutusu ve
15 litrelik yak›t tank› oturuyor. Böyle büyük hacimli motora 15 litrelik depo kon-
mas›n›n neticesi 130km sonra yanan benzin uyar› ›fl›¤› oluyor. Benzin bitecek
endiflemden dolay› her 60km’de bir durdu¤umdan MT-01’in gerçekte ne kadar
menzile sahip oldu¤unu test edemedim ama bu flekilde k›sa mesafeli kullan›mlar
için motorun ergonomisinin çok iyi oldu¤unu söyleyebilirim. Ayakl›k/gidon/sele
üçlüsü konforlu sürüfle imkan sa¤layacak flekilde konumlanm›fl. Ayakl›klar yeteri
kadar arkada oldu¤undan, h›z artt›kça oluflan rüzgara karfl› sadece kollar›n›zla
güreflmek zorunda kalm›yorsunuz. Yolcu için ise ayn› fleyleri söyleyemeyece¤iz.
Tutunma demiri yerine sele kay›fl› tercih edilmesi ve egzozlar›n konumu sebebiyle
hem rahats›z hem de yanarak yolculuk etmeleri gerekecek. Benzer flekilde
arkadaki silindir kafas›n›n sürücünün kas›klar› aras›na denk gelmesi de endifle
verici. S›cak bir yaz gününde, s›k›fl›k traf›k içinde MT üzerinde olmak isteyen erkek
olaca¤›n› sanm›yorum. Bu kullan›fls›z özellikleri yüzünden insan ister istemez “Bu
motor ne için tasarlanm›fl?” fleklinde düflünüyor.

Kafamdan bunlar geçti¤i s›rada tamamen tesadüf eseri motorun amac›n›
keflfediyorum. Testi bitirip eve dönerken günefl batmaya bafllam›fl, Grup halinde
flehirler aras› yolda tarlalar›n aras›ndan geçerek yol al›yoruz. 4. viteste rahat bir
devirde tatl› virajlar› dönüyor, darac›k U dönüflleri gerektirecek da¤ yollar›ndan
uzak duruyoruz. Motoru yat›racak bol vakit olunca çizme uçlar›m› yere sürtecek
kadar asfalta yaklaflmam›n ne kadar kolay oldu¤unu anl›yorum. Etraf›mdaki do¤al
güzelliklerin tad›n› ç›kartacak kadar yavafl gidince MT ne kadar da uyumlu bir yol
arkadafl›ym›fl.

Anlatmaya çal›flt›¤›m, MT-01’in tam bir Pazar gezintisi motoru oldu¤u. Parlak met-

alik aksam› ve agresif tasar›m›yla herkesin ilgisini çekerken, mevcut tüm kromaj
delisi cruiserlardan daha iyi sürüfl dinamiklerine sahip. Yamaha  spor motor özel-
liklerini custom makina karakteri ile yo¤uran baflar›l› bir sentez oluflturmufl. MT-
01 pürüzsüz yak›t enjeksiyonu, ayarlanabilir ön ve arka süspansiyon, iyi tutunum-
lu lastikleri ve yeterli yerden yüksekli¤i ile tecrübeli ellerde çok ama çok h›zl› ola-
bilir. Terazinin öbür kefesinde ise belirli bir ruh eksikli¤i görülüyor. A¤›rl›k ve uzun-
luk sorunlar› yüzünden asla sportif bir V2 gibi kullan›yorsunuz. Yamaha’n›n iddia
etti¤i agresif kullan›m stiline yaklaflman›z mümkün bile de¤il. Basitçe anlatmak
gerekirse, herfleyden biraza sahip, bakt›¤›n›zda göze hofl gelen, gaz› aç›p arka-
dafllar›n›zla hafif virajlar dönebilece¤iniz e¤lenceli bir oyuncak.

MT-01 toplamda gerçekten iyi bir motor. Oldukça s›rad›fl› ve size kayifli bir hafta-
sonu geçirtebilecek bir yol savaflç›s›. Ancak her koflulda V-Max kadar sald›rgan ve
patlay›c› de¤il. Motor sesi ve hacmi ile etkileyici olsa da gaz› açt›¤›n›zda kolunuzu
buran o ihtiflaml› güç MT-01’de yok. E¤er çok istiyorsan›z, atefli kuvvetlendirmek
için mevcut 3 performans kitinden birini tercih edebilirsiniz. Ama bu durumda
motorun zaten yüksek fiyati (‹ngiltere için 9500 Sterlin) daha da art›yor ve sun-
duklar›na göre katlan›lamaz boyutlara ulafl›yor. Piyasaya bakt›¤›n›zda bu fiyata çok
daha etkileyici sürüfl sunan, güzellikte de Yamaha’dan afla¤› kalmayacak pek çok
alternatif bulmak mümkün. IKITEKER

‹lker Ery›lmaz / Brüksel / Ocak 2005

De¤erlendirme
Stil: ◊◊◊◊
Taze, orjinal, biraz delidolu. fiu kocaman V’nin doldurdu¤u
yere bak›n Allah aflk›na.
Konfor: ◊◊◊◊
Fazla yorulmadan uzun mesafe gitmeye müsait.
Göstergeler: ◊◊◊
Basit ve güzel. Ancak takometre öyle büyük ki
h›z göstergesi dikkatten kaç›yor.
Motor: ◊◊◊◊
Kullan›m› kolay ve rafine. Ne yaz›k ki umdu¤umuz kadar
performansl› de¤il. Enjeksiyon ve toparlanmas› harika.
Vites kutusu: ◊◊
Sürekli debriyaj kullan›l›r ve vites de¤iflimleri yavafl yap›l›rsa, idare eder.
Kullan›m: ◊◊◊
Boyuna göre gayet iyi. Ama iddia edildi¤i gibi sportif kullanmaya
kalkmay›n, üzülürsünüz.
Süspansiyon: ◊◊
K›vr›ml› asfaltta sorunlu olsa da fena de¤il. Biraz ayar yap›ld›¤›nda
daha da iyileflebilir.
Frenler: ◊◊◊
Günlük kullan›m için son derece yeterli. Ancak arka arkaya sert frenajda
durufl mesafesi uzuyor, fren kolunu sonuna kadar çekmek gerekiyor.
Kullan›labilirlik: ◊◊
Küçük depo, ac›nas› yolcu tafl›ma özellikleri, kas›klar›n›z› kavuran
dur kalk trafik silindir kafas›. Daha devam edelim mi?
Kalite ve iflçilik: ◊◊◊
Yeterli ama verilen paray› düflününce detaylardaki özensizlik
insan›n gözüne batmaya bafll›yor.

Teknik Özellikler
Son Sürat 225km/saat
Güç 89HP @ 4750 rpm
Tork 111lb.ft @ 3750 rpm
Motor 1670cc, 8V, V2
Bore x Stroke 97 x 113mm
S›k›flt›rma 8,36:1
Besleme Elektronik enjeksiyon
Aktarma 5 ileri, zincir
fiasi Alüminyum
Ön süspansiyon 43mm USD çatal
Arka süspansiyon Yükseklik ayarl› tek
Ön frenler 2x320mm 4 kaliper
Arka frenler 267mm 2 kaliper
Kuru a¤›rl›k 240kg
Tekerlek aç›kl›¤› 1525mm
Sele yüksekli¤i 825mm
Depo hacmi 15lt
Yak›t tüketimi 11,3 lt/100km
Renkler Siyah, gümüfl

                        



Y›llard›r kafamda tasarlad›¤›m ve özlemle hayalini kurdu¤um bir geziyi
neden bu sene yapm›yorum dedim ve aniden karar verdim. ‹zinlerimi
ayarlad›m ve güzergah, nerede ne var çal›flmalar›ma bafllad›m geziden
yaklafl›k 2-3 hafta öncesinden.

Üyesi oldu¤um ‹kiteker Motosiklet Fun Kulübü sayesinde Türkiye genelin-
deki di¤er üyelerin de yard›m›yla çok güzel bir program haz›rlad›m.

Grup gezisi olsayd›, sohbetlerle, flakalaflmalarla daha flenlikli bir gezi
olaca¤› ç›kaca¤› kesin olurdu ama bunun da ayr› bir yan› olacak ve
umar›m da Karadeniz’e gidecek dostlar›m›z›n ifline yarayacak... 

Yolculuk haz›rl›¤› için kulübümüzün web sitesinden www.ikiteker.org ald›¤›m
“Uzun yol listesi”ne göre çantalar›m› doldurdum ve motoruma yükledim. 23
A¤ustos günü yolculuk bafll›yor, iflte 1. günüm;

1. gün Bursa - Bakacakkad› (Çaycuma yak›n›) 0-430km 
Hava kapal›, hava durumlar›nda önümdeki 3 günü ya¤murlu veriyordu gidece¤im
güzergâhta. Ama kararl›yd›m pilavdan dönenin kafl›¤› k›r›lacakt›...

Bursa'dan ayr›ld›ktan sonra Yeniflehir üzerinden ‹znik’e geldi¤imde kahvalt› molas›
verdim. Hava ya¤d› ya¤acak ama henüz damla düflmedi. Ya¤mura fazlas›yla
yakalanmadan ilk konaklamay› planlad›¤›m Akçakoca'ya do¤ru yola ç›kt›m. ‹znik
sonras› Pamukova-Sakarya-Ferizli ve Karasu’ya geldim. Ferizli’den sonra ya¤mur
at›flt›rmaya bafllay›nca ya¤murluk çantadan ç›kar›ld› ve giyim-kuflam hava flart-
lar›na uyduruldu. Karasu’ya gelirken çok güzel do¤a kendini göstermeye bafllad›.
Karasu’dan sonra Melen Çay› a¤z›na geldim. Karadeniz’in h›rç›nl›¤› üstündeydi.
Ama bu manzaralar Karadeniz’e yak›fl›yordu.

Yollarda bol bol taze f›nd›k araklay›p yedikten sonra ya¤mur alt›nda Akçakoca'ya
girdim. Ama ya¤mur öylesine ya¤›yordu ki ne gezmek ne durmak istedim
Akçakoca'da. Sadece içini turlarken gördü¤üm de¤iflik mimarisi ile Akçakoca camii
dikkatimi çekmiflti. 

Asl›nda önceki niyetim Karadeniz Ere¤lisi’nden gelecek Tümer (Rüzgâr›nbabas›)
ile buluflup Akçakoca’da bulunan arkadafl›m ile akflam› geçirmek, muhabbet
etmekti. Havan›n da bozmas› nedeniyle Rüzgar›nbabas›’n›n Akçakoca’ya gelmesi
yerine Ere¤li’ye gitmeye karar verdim ve akflam üstü Ere¤li’deydim. Ere¤li bence
il olmas› gereken oldukça büyük bir ilçe. 80.000 civar›nda merkez nüfusa sahip,
Demir Çelik Fabrikas›’yla sa¤lam bir ekonomisi var. Gerek halk› gerekse
flehirleflmesi oldukça ça¤dafl. Karn›m› doyurmak için çöreklendi¤im yerden
hemen bir telefon çektim Rüzgâr›nbabas›na, 10 dakika sonra yan›ma geldi. Bir-iki
hoflbeflden sonra ikiteker ç›kartmalar›n› ve kestane flekerimi verdim Tümer’e.
Konaklama için yer düflünürken Safranbolu evleri akl›ma geldi ama yollar hari-
tan›n üzerinde durdu¤u gibi durmuyordu. Zonguldak'a do¤ru yola ç›kt›m sa¤anak
ya¤mur alt›nda ve hava da kararmaya bafllam›flt›. Bu arada bir özellik yok anlat-
acak sis ve ya¤mur d›fl›nda. Bir iki telefondan sonra Çaycuma yak›nlar›nda
Bakacakkad› mevkiinde ‹l özel ‹daresinin özel olarak iflletilen tesislerinde (100.y›l
Atatürk Hizmet Köyü tesisleri) yer bularak oraya yerlefltim karanl›kta. Buras› ile
ilgili görüntü ve bilgiler 2. günde. Ya¤mur kuflamlar›m›n dikkatli giyilmemesinden
kaynaklanan ›slakl›klar kurutulduktan sonra istirahata çekildim ertesi günün

ya¤mur olmamas›n› umarak... 

2. gün Bakacakkad› - Cide 430-725km  
Sabah san›r›m 6 civar›nda uyand›m heye-
canla, hemen pencereye sald›rd›m ya¤mur
devam ediyor mu diye, kulaklar›ma gelen
t›p›rt› seslerinin ya¤mur olmamas›n› diliy-
ordum ama avucumu yalad›m tabii ki.
“Kader” dedim... Çaresiz uyumaya devam
ettim. Saat 8 de uyand›m ve kahvalt› yap-
mak, motora bakmak, etraf› görmek için
giyinip ç›kt›m d›flar›.

Ya¤mur ara vermiflti ve ben de hemence
bir hortum bulup motorun alt k›s›mlar›n›
y›kay›p zincirimi ya¤lad›m. Ve ald›m elime foto¤raf makinesini konaklanacak bir
yer olan 100. y›l tesislerini sizlere tan›tmak için... Buras› il özel idaresinin yapt›¤›
ancak iflletme için özel bir flirkete devretti¤i bir koru. Tam ad› "100. Y›l Atatürk
Hizmet Köyü Tesisleri Bakacakkad›-Zonguldak"  Önce bir kaç görüntü... Böylesine
güzel bir tabiat içerisine yerleflmifl bir hizmet köyü... Çok güzel bir manzarayd›
geceden sonra benim için. Orada kalmak isteyenler için: T: 372-5328272 (4 hat)
Standart oda ücreti: 2 kifli oda kahvalt› 70YTL.  Grup indirimi 60YTL Kahvalt›s› aç›k
büfe ama çok çok flaflal› de¤il. Kahvalt› sonras›nda havan›n da çiselemesiyle bir-
likte daha dikkatli bir ya¤mur kuflam›m› hallettikten sonra koyuldum yola...

Bakacakkad› ile Karabük aras›nda hava durumu elverdikçe foto¤raf çekmeye
gayret gösterdim, biraz da Karabük'e kadar yollardaki manzaralar... Her taraf
yeflillik ve a¤aç... Bu yolda yaklafl›k 3-4 km’lik stabilize alan (yol çal›flmas›) geç-
tim ki h›z›m› kesip can›m› s›kt› elbette. Karabük yaklafl›nca yol rahatlad›.
Karabük'te bir fley yoktu, bast›m Safranbolu’ya geçtim evleri göreyim diye. O ara
ya¤mur ara verdi flans›ma. ‹flte 1-2 Safranbolu görüntüsü 

Bu afla¤›da gördü¤ünüz foto¤raf ZKÜ Safranbolu Meslek Yüksek Okulu Uygulama
Konukevi'nin bahçesinde çekildi. Çay molas› vermifltim ama etraf› da kolaçan ettik
kal›n›r m› baflka bir geliflimde diye. Odalar› tek kelime ile harika, tam nostaljik bir
hava ile döflenmifl, bay›ld›m. Kalmak isteyenlere tavsiye ederim. Buran›n bilgileri
de flöyle: T: 370-7123255 E: safranhotel@karaelmas.edu.tr 

Fiyatlar› hafta içi-hafta sonu de¤ifliyor 40-60YTL idi yanl›fl hat›rlam›yorsam ama
gene de gitmeden hem rezervasyon için hem de fiyat ö¤renmek için aramakta
fayda var (oda say›s› az, yer kalm›yormufl). Safranbolu’da görülecek evlerden biri
de Kaymakam›n evi, içini dolaflmadan geçmeyiniz sak›n!

K›sa ve ya¤mursuz bir yolculuktan sonra Bart›n’a geldim. K›sa bir flehir turu
(görülecek pek birfley yok, ama merak edenlere bir bilgi Bart›n denize sahili
olmayan ancak liman› olan tek il merkezimiz. Diyeceksiniz nas›l oluyor, gidin
görün içinden geçen çay› nas›l kulland›klar›n›... Pazar› inan›lmaz canl›yd›. Hafif
ya¤mur bafllad› ve Amasra’ya do¤ru süzüldüm. ‹flte Amasra s›rtlar›ndaki harika
manzara ve ya¤mur tulumum çok ifle yarad›.

Amasra küçük bir karadeniz sahil kasabas›, A¤aç iflçili¤i malzemeleri ile tan›nm›fl,
çevrenin turistik bölgesi. Ayr›ca Askeri denizalt› üssü var. Küçük liman denen kes-
iminde çok güzel lokantalar var yemek için. Ya¤mur hala çifleliyor ve yola devam
dedim Cide'ye do¤ru. Biliyordum bu yolu Türkiye'nin en virajl› ve indili-ç›kt›l› yol-
una gelmifltim. Virajlara bafllad›¤›mda 1-2 km lik yol yap›m›na tak›ld›m ayn› anda
tam tam›na bardaktan boflan›rcas›na ya¤mur bafllad›, ben bir ara tereddüt ettim

Seyahat Bafltan bafla
Karadeniz
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gerçekten yolda m›y›m diye h›z›m 10-20 km/saat idi o ara. Allah’tan çok fazla
sürmedi o h›z› ya¤murun, sonra azald› ve Cide yolunda da birkaç resim alabildim. 

Bu yöreden geçeceklere, kalacaklara Gideros koyunda bal›k yemesini tavsiye
ederim, ya¤mur ve saat nedeniyle durmad›m orada, nerede mi iflte yukar›dan
görünümü Gideros Koyu...

Sa¤ tarafta 2-3 salafl lokanta var.  Daha öncesinde yer organizasyonu yapmad›¤›m
ama 94 y›l›nda 6 ay süre ile görev yapt›¤›m Cide'de hemen sahilde Meslek lis-
esinin uygulama otelini gördüm ve dald›m oraya (hocay›z ya çocuklar ö¤rensin
diyoruz hep birfleyler). Bal›k sezonu olmad›¤› için geçifltirme bir akflam yeme¤i ve
dinlenmeden sonra ertesi güne haz›r olabilmek için erkenden uyku durumlar›... 

Yine dualar›m ertesi günün ya¤mursuz olmas› ama hava durumu hala yüzümü
güldürmüyordu.. Bakal›m 3. gün neler bekliyor beni... 

3. gün Cide - Sinop 725-1050km
3. Gün Rota plan›m flöyleydi: Sabah erkenden büyük bir umutla uyand›m güneflli
bir görece¤im diye havay›, ama yine nafile... Kahvalt› öncesinde hemen giyindim
ve sabah mesaisi bafllamadan 6 ay KBB uzman› olarak çal›flt›¤›m Cide Devlet
Hastanesine, kald›ysa eski dostlar› görmeye gittim. fians›ma 3-4 mesai arkadafl›m
kalm›flt› 10 y›l öncesinden... Sabah çay›n› dostlar›mla içtikten sonra k›sa bir an›
turu att›m Cide’de. Kahvalt› öncesi k›sa bir sahil turu sonras›nda döndüm
Uygulama Oteli’ne... Uygulama Otelinden laz›m olabilecek bilgiler size: 
Bayram Yusuf Aslan Anadolu Otelcilik ve Turizm Meslek Lisesi Uygulama Oteli tam
ad›. Çal›flanlar›n hemen hemen tamam› lise ö¤rencisi ve çok hofllar, çok
güldürdüler beni. Otel odalar› oldukça sade döflenmifl ama fonksiyonel. TV, WC ve
banyolar› var odalar›n. Otelde 2 çeflitten ibaret de olsa akflam yemekleri var.
Ücretleri s›k› durun: kifli bafl› oda+kahvalt› 15YTL  T: 366-8663525 - 8661297 Daha
sonras›nda çantalar›m› ve kuflamlar›m› haz›rlad›ktan sonra yine çiseleyen ya¤mur
alt›nda yola koyuldum. Amasra-Cide aras›ndaki virajl› yollar›n daha zorlular›n›n
beni bekledi¤ini tahmin ediyordum. Ama sonunda bu kadar zorlanaca¤›m› tahmin
edememifltim. Arkam› dönüp Cide'ye hoflça kal dedim flu görüntülerle...

Sonras›nda zaman zaman çiseleyen zaman zaman duran ya¤mur alt›nda serin
havada yolculu¤uma devam ettim. Yollar ›slak oldu¤undan yata yata kullana-
mad›m, yavafl ve seyrederek manzaralar›... Zaman zaman virajlardan kurtuldum
ve verdim gaz› h›z›m ç›kt› bu durumlarda 40 a 50 ye Ortalama 30-35 km/saat
h›z›m vard› o virajlarda. ‹flte size Cide-Do¤anyurt aras›nda belki de Türkiye’nin en
virajl› yollar›ndan görüntüler.

Do¤anyurt ve özellikle ‹nebolu'dan sonra virajlar rahatlad›, hava da... Yeterince
yavafl bir tempodan ç›k›nca rahatlad›m Sinop’a kadar. Arada foto¤raf›n› çekmeye
de¤er bir fley göremedim, Ayanc›k aralar›nda en büyük ilçelerden biri o güzergah
üzerinde. Sinop'a geldikten ve arkadafllar›m›n pansiyonuna eflyalar› att›ktan sonra
hava kararmadan bir Sinop turu planlad›m hemence. Önce Hamsilos koyu (yöre
halk›n›n deyimiyle Hamzaroz koyu). Hamsilos koyunun görünümleri.

Hamsilos koyunda yolu kapatm›fllar bir tümsek toprakla. Gözüm yedi dald›m
motorla oraya... Benim gözüm yedi de lastiklerin gücü ve flekli yetmedi oray›
aflmaya, ne yapt›msa geçemedim ve motorumun Kross motor olmad›¤›n› bir kez
daha anlad›m... 

Hamsilos koyunda kros olmayan bu motoru bari Türkiye'nin en kuzeyine götürey-
im de utans›n biraz dedim ve do¤ru ‹nce Burun'a yöneldim... Sinop'tan yaklafl›k
20 km uzakta olan bu fener ve burun yolunun son 5.5 km si oldukça bozuk yol.
3.5 km stabilize, m›c›rl› yol, 2 km’si tafl (yol de¤il TAAAAfi ona göre gidin). ‹flte
Türkiye’nin en kuzeyi...

Türkiye'nin en kuzeyinde bulunman›n verdi¤i farkl› bir duygu yüküyle döndüm
Sinop'a. Eee o kadar yoldan sonra ac›kt›m ya, siz ac›kmad›n›z m› okurken bunlar›,
s›ra geldi Gurmeye. Arkadafllar›n tüyosu üzerine üst bafl de¤ifliminden sonra
doooo¤ru Sinop liman›na.. Çarpan bal›klar›n› çarpmaya. Deniz üzerinde
konufllanm›fl güzel restorant gemiler var. Dald›m birine ve iflte oradan size
selaaaam olsuuuuun, s›hatinize demifltim duymad›n›z m› yoksa... Akabinde de
gelen Çarpan bal›¤›.. Asl›nda ‹skorpit diye de bilinir bu bal›k, çorbas› çok güzel olur.
Burada bal›¤› temizleyip lööööp etlerini sosla k›zart›yorlar, k›lç›ks›z of ne güzel
gitti.

Restoranda fiyatlar makul: Çarpan bal›¤›n›n porsiyonu: 8YTL 35cl Rak›: 17.5YTL
Kutu Kola: 2.5YTL (akl›mda kalan bunlar listeden) Rak› bal›ktan sonra benim sesim
solu¤um kesildi, yorgunluk da var, hava da art›k aç›k.. keyfime diyecek yok.
Bakal›m 4. günde neler var neler... 

4. gün Sinop - Samsun 1050-1495km 
Yo¤un bir gün olaca¤›ndan erkenden kalkarak önce Sinop'ta görülmesi gereken
di¤er yerlere de zaman ay›rmaya karar verdim. Sabah pek bir özelli¤i olmayan
pansiyonun önünde bir resimledim Fazeri, bir gün önceden yormufltum gönlünü
alay›m dedim ve hemen bir güzel b›c› b›c› yapt›rd›m bol köpüklü.  Ya¤lamay› da
yemlemeyi de her günkü gibi ihmal etmedim elbette.
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Sabah kahvalt› yoktu pansiyonda, ben de bir pastane bularak “kahvalt› edeyim”
dedim amaniiin ne göreyim tezgâhta!!!! O nas›l kabarm›fl o nas›l sapsar› o nas›l
bir revaniydi  “eee ben anlamam, kahvalt› falan yerim” dedim. 

Dediler ki nohut vard›r Sinop'ta kahvalt›da yaparlar. Ben de pastanedeki adama
"ben ayr›ca nohut istiyorum" dedim herif bana güldü, me¤er nohut de¤il
NOKUL'mufl bana söylenen. Sinop'a özgü, f›r›nlarda yap›lan açma hamurdan bir
yiyecek. Ya¤l› de¤il, börek de¤il, tatl› de¤il. Hafif ya¤s›z bir hamur ifli iflte. ‹flte
NOKUL.

K›ymal›s›, peynirlisi bazen de ›spanakl›s› yap›l›yormufl. F›r›nlarda millet sabahlar›
onu bekliyordu valla. Ama de¤er gerçekten beklemeye. Gidince yemeden
geçmeyin. Sinop'ta özellik olarak gözüme iliflen maket kotrac›¤›n yayg›n olmas›.
Bu konuda epeyce emek veriyorlar. fiehir içinde gezilmesi gereken yerlerden biri
de Cezaevi. Tarihi diye geçiyor ama maalesef pek tarihi say›lmaz bizler için. En
son 1996 y›ll›nda kullan›lm›fl, 1999 y›l›nda ise Kültür bakanl›¤›na devredilmifl tur-
istik amaçlarla kullan›lmak üzere. Çok foto¤raf çektim ama fazlas›n› koymaya-
ca¤›m, içim parçaland› gezince. ‹nsan›n buradan sa¤lam ak›lla ç›kmas› pek
mümkün de¤il.

Gardiyanlardan Rüzgâr›nbabas›’n›n da bahsetti¤i Pala ben gezerken yoktu
ortal›kta. fians›ma küserek oradan ayr›ld›m. Sinop'ta vaktim doldu. Do¤ru yola...
Sinop’tan sonra Erfelek fielaleleri’ne do¤ru yola ç›kt›m, yollar tatl› virajl› ve
çevreleri yeflilliklerle bezeliydi. Erfelek'e giderken yolun son 4km’si FAZERDURO
yoluydu. Dere geçifli. “Oleeey! Dere geçifli yapaca¤›m” demifltim. “Ve sonunda
fielaledeyim...”

“Offff! durur muyum ben?.. Hemen çantadan flort ç›kar, k›yafet suya karfl› manda
derisi korumas›na geçilir... Yahu, yanl›fl yapt›k ama yi¤itli¤e bir fleyler sürmemek
için yusuf yusuf devam ediyorum buz gibi suyun içinde...” Ölmüfl eflflek kurttan
korkmazm›fl ama benim bu so¤uk suda ölmüfllü¤üm de kalmad›. Yeter bu kadar..
geberece¤im az daha durursam giyinip ›s›nd›ktan ve çay›m› içtikten sonra
istikamet Samsun olmak üzere yola ç›kt›m. Aradan aradan Kaan'la da telefon-
lafl›yoruz, bizi merak ediyorlar sa¤olsunlar. Kaan’da Tümer gibi daha öncesinden
yüzyüze tan›flmad›¤›m ama  web sitemizden, forum sayfalar›m›zdan sohbet
etti¤im bir baflka motosiklet sevdal›s› dostumuz. Gerze üzerinden Bafra'ya gelince
karn›m ac›kt› ve Karadeniz’in en pidelerinin yap›ld›¤› yerlerden birinin de Bafra
oldu¤unu biliyordum. Dald›m Bafra merkeze, dooo¤ru pideciye. Hemen birbuçuk
Bafra pidesi...

Evet, pide sonras› al›nacak yolum vard›. ‹stikamet Samsun'u transit geçip önce
Çarflamba üzerinden Ayvac›k'a gitmek, sonras›nda Samsun'a geri dönmekti. Öyle
de yapt›m. Neden mi? 

Pencereleri demir parmakl›kl› de¤ildi, rengi de gri de¤ildi.. benim çocuklu¤umun
önemli k›sm›n› geçirdi¤im bu ev. ‹lkokul 4-5 ve Ortaokulu burada okumufltum. Bu
evde büyümüfltüm. Görmek istedim buralar› tekrar. Duymufltum bizim lojman›
jandarma karakolu yapm›fllard› ama sonra karakolluktan da ç›km›fl virane hale
gelmifl. Eve dönünce foto¤raflar›m› kar›flt›rd›m. Solmufl bir an› buldum k›y›da
kalm›fl. Ayn› yerde çekmiflim foto¤raf›m› ters aç›yla.. Askerlerden izin ald›m evin
içine girdim ve odalar›m›z› gezdim. Bir yandan telefona sar›ld›m anam› arad›m.
Anlatt›m salonday›m dedim, anlatt›m mutfaktay›m dedim... a¤lad›k dakikalarca
telefonda karfl›l›kl›. çok güzel bir duyguydu, hüzün kaplad› her yerimi. Bana efllik
eden askerin bile gözleri doldu, yaflad›¤› tabloyla... Bu kadar hüzün yeter deyip
uzaklaflt›m. Samsun'a geldim ve önceden konufltu¤umuz gibi Samsun tayfas›yla
Meflhur heykelin önünde bulufltuk. Önce eflyalar› motorun üzerinden atmak üzere
Üniversitenin Oteli olan Tepe Otel’e geldik. Samsun tayfas›yla, yani Kaan, Gökflin,
Zafer, ‹shak  ve Orhan  ile önce sahilde oturduk. Ben hemen meflhur notlar›m›
ç›karmadan bir balkaymak dondurmas› söyledim.

Oradan Samsun'un en iyi restoranlar›ndan biri olan Körfez Restoran’a geçtik ve bir
çok dostumuz sohbete geldi. Baflta Kaan, Gökflin, ‹shak, zafer olmak üzere tüm
dostlar›m›za gösterdikleri misafirperverlikten ötürü flükranlar›m› bir kez daha ilet-
mek istiyorum. Yolum do¤ru Tepe Otel... S›cak bir banyo ve yumuflak bir yatak..
Eee 5 gün daha sert geçecek... Plan›m biraz zorlu. 

5. gün Samsun - Trabzon 1495-2045 km 
Uzun bir yol için erken kalkt›m kald›¤›m Tepe otelde. Ondokuz May›s Üniversitesi
Kampüsü içerisinde olan bu otel hemen hemen 4 y›ld›z otel ayar›nda bir yer.
Gerek hizmeti gerekse donan›m› oldukça iyi. Konaklamak isteyenler
www.omu.edu.tr adresinden bilgi bulabilirler. Ben indirimli kald›m üniversite
mensubu oldu¤um için 30YTL oda kahvalt› ( 2 kifli 50YTL imifl).  Samsun Perflembe
aras›nda yolda hiç bir özellik yok bana göre. Terme giriflinde önce yol çal›flmas›
vard› 3 km kadar, h›z›m› kesti. ‹flte bir örnek görüntü, Fatsa'da bir bal›kç› bar›na¤›. 

Bu arada hava da okka gibi, keyfime deymeyin. Perflembeye yaklafl›rken
Bolaman virajlar›na gelirsiniz. Burada önceden ad›n› san›n› duydu¤umuz bir çayc›
var. Uzun Saçl›...

Herif tam cins, havalardad›r demiflti Rüzgâr›nbabas›, hakikaten öyleymifl. Dedim
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herifi kafalayay›m biraz  Yaklaflt›m bakt›m arkada bir masa bofl oturdum oraya.
Hiç adama dönüp bakmad›m, çay demedim. Adam da beni hiç sallamad› zaten  
Denize do¤ru olan masalarda biri boflald› o s›rada, kalkt›m Uzunsaçl›’n›n yan›na
gittim. “‹zin verirsen o masaya oturabilirmiyim?" dedim.
U.S.- Yok oturamazs›n ye¤enim.
Peki abi sen nas›l uygun görürsen dedim ve yerime oturdum haince gülerek. Çok
sürmedi yan›ma geldi, “çay içer misin?” dedi, “olur, içerim” dedim “acelem yok
ne zaman istersen o zaman getir” dedim (garip garip bakt› surat›ma), oturdum ve

masada notlar›m› ald›m. Uzun Saçl›
çay›m› getirdi, 2 dakika sürmedi. Sonra
da bana bir ›srar bir ›srar “beraber kah-
valt› yapal›m” diye dengesi bozuk bunun
ama çay› dengeli... Espri anlay›fl› m›
farkl› dünya görüflü mü, onu bilemem
ama bahçesindeki bir tabela gözüme
iliflti, sizinle paylaflay›m yorumsuz... 

Oradan ayr›ld›ktan k›sa bir süre sonra Ordu'ya ulaflt›m. Erken de yola ç›km›flt›m
henüz ö¤le olmam›flt› ve vaktim vard›. ‹lkay, babas›n›n telefonunu vermiflti bana
"mutlaka u¤ra" demiflti. ‹lkay, ikiteker.org’dan arkadafl›m. U¤rasam m› diye
düflünmeye fazla vakit b›rakmadan Ulubey yoluna dald›m. Köye yaklafl›nca bir
telefon, zaten benden haber bekliyormufl Celal amca, ‹lkay aram›fl. Geldi beni
yoldan ald› Celal amca, evlerine gittik. Hayran oldum bahçeli o eve. Kahvalt› ve
çok s›cak sohbetleri sonras›nda tripod kuruldu ve foto¤raf çekildi Celal amca b›rak-
maz beni. Diyorum “yolum var gidecek”. “Olmaz” diyor bana. ‹lkay “babam b›rak-
maz” demiflti gerçekten öyle yapt›. Akflama mangal ve rak› yapaca¤›z diyor tatl›
Celal amcam. Ben de “seneye gelece¤im ve mangal yapaca¤›z, SÖZ!” dedim.
Akl›mda kald› sohbet ve mangalda. Ordu’dan sonra da yollar çok güzel. Yer yer
çal›flmalar var ama ço¤unlu¤u çok iyi. Tirebolu'ya geldi¤imde güzergah› denizden
içeriye do¤ru Harflit çay› boyuna çevirdim. Rak›m yükseldikçe tünellerden de fay-
dalan›l›yor da¤lar› geçmek için... Yer örtüsü giderek zay›fl›yor yukar›lara ç›kt›kça,
içerilere girdikçe... Da¤lar›n aras›nda kalm›fl Torul karayollar› gerçekten iyi çal›flm›fl
bu bölgelerde. Da¤lar› yontmufllar.

Arada yerleflim yerleri, köyler de göze çarp›yor. ‹nsanlar burada ne yer ne içer k›fl
bast›rd›¤›nda. Karaca Ma¤aras›ndan söz etmifllerdi bu bölgede. As›l görmek iste-
di¤im oydu. Oldukça dik ve virajl› bir yolu (yaklafl›k 5km ama bana 50km gibi
geldi) ç›kt›ktan, motorun dili bir kar›fl d›flar› sarkt›ktan sonra ulaflt›m ma¤araya.
‹çeri girerken flok oldum bir yaz›yla. FOTO⁄RAF ÇEKMEK YASAKTIR. Eeee nas›l
gösterecektim. Hmmm siz ne derseniz deyin ben flafls›z çekerim gene çekerim

dedim ve flafls›z çakt›rmadan çektim birkaç kare... Ma¤aran›n d›fl›ndan çevrenin
görünümü.

Sonras›nda Trabzon’a gitmek için Zigana geçidine yöneldim. Eski yolu sordum yer
yer çok bozuk oldu¤unu, çal›flmalar oldu¤unu söylediler ve yenisinden gitmek
zorunda kald›m Zigana geçidine... Ama akl›m hala eski yolda. fiöyle bir bakt›m ki
bu ç›k›fl›n hemen yan›ndan bozuk da olda k›sa bir geçiflten sonra eski yola geçiliy-
or. Hemen z›plad›m o yola ve as›l eski Zigana geçidine (Kayak merkezinin oldu¤u
yer) do¤ru yola ç›kt›m. Manzaralar anlat›lmaz YAfiANIR!

Zigana’dan afla¤› sallan›nca biraz ötede Hamsiköy'ün tesislerine geldim. Dedikleri
gibi Hamsiköy’e gidilir f›r›ndan ekmek al›n›r ve sütlac› yenir. 

Hava kararmadan Sümela’y› da görmem gerekti¤i için fazla oyalanmadan
Maçka'ya oradan da içeriye Meryem Ana'ya do¤ru yola ç›kt›m. Maçka-Meryem
Ana aras›ndaki yol hem kalitesi hem de virajlar› nedeniyle inan›lmaz keyifliydi
akl›n›zda bulunsun. Sümela’ya gitti¤imde saat 18:00 oldu¤undan içeriye gireme-
dim. Ama d›flar›dan bir kaç foto¤raf çektim. Asl›nda iyi oldu seneye görecek yer-
ler kals›n di mi?

Trabzon’a inerken hava kararm›flt›. Trabzon’da meslektafl›m, arkadafl›m bekliyor-
du. Beraber bir akflam yeme¤inden sonra KTÜ'nin kampusundaki Koru tesisleri
misafirhanesine yerlefltim. Konaklama son derece sade ve makul fiyatl› oldu.
Bilgileri:  KTÜ Koru Tesisleri Misafirhanesi T: 462-3280641 - 3773578 Fiyatlar: 1
kifli 30YTL (indirimli 25), 2 kifli 40YTL (indirimli 50) ‹ndirim tüm devlet
memurlar›na uygulan›yor.  Evet, yolculu¤umun yar›s› bitmiflti. fiimdiye kadar ciddi
bir sorunla karfl›laflmam›flt›m, bundan sonra da karfl›laflmamay› umarak derin bir
uykuya dald›m... Hava hala çok güzel, hevesim hala dipdiri.  

6. gün Trabzon - Rize 2045-2555km 
Asl›nda Trabzon - Rize aras› yak›n olmas›na ra¤men bugünkü rotam oldukça uzun,
program›m yo¤undu. Çünkü gidilecek çok yerim vard› bu 6. gün. Evet, pro-
gram›mda Uzungöl, Ayder yaylas› ve Sarp s›n›r kap›s› vard›. Havan›n güzel
olmas›n› f›rsat bildim. Karadeniz bu havan›n ne olaca¤› belli olmaz. Trabzon’dan
ç›kt›ktan sonra Çaykara yoluna sapt›m Uzungöl'e gitmek üzere. Yolda yine çok
güzel görüntüler vard›. Tatl› bir yolculuktan sonra Uzungöl'e ulaflt›m. Gölün man-
zaralar›na dalm›flken arkamdan bir ses, döndüm ki bu sefer de Ankara’dan motor-
lar›yla gezmeye gelen baflka dostlar, Yavuz ve Orkun. ‹flte motorculu¤un en güzel
yanlar›ndan biri, hiçbir yerde yaln›z de¤ilsiniz. ‹flte kefliften görüntüler:
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Fazla durmadan Uzungöl’de Rize’ye do¤ru yola ç›kt›m. En son 25 y›l önce gitti¤im
köyüme. Köy dedi¤ime bakmay›n ‹lçe asl›nda Güneysu. Baflbakan›m›z›n da köyü. 
Karn›m ac›km›flt› ve m›hlama istiyorum dedim. M›hlamam› da yedikten sonra
hem toparlan›p tekrar yola ç›kt›m. Tekrar geri dönecektim Güneysu'ya. Yola
ç›kt›m, hava ve yol durumu gayet iyiydi. F›rt›na deresinden yukar› ç›kmaya
bafllad›m Ayder yaylas›na do¤ru. Osmanl› Restoran’dan geçtim ve geçtikten sonra
gördü¤üm tabelaya bak›n›z. Bir kaç kare de yollardan ve Ayder yaylas›nda...

Sonras›nda Hopa’ya do¤ru yola ç›kt›m Havan›n güzel ve günlerden cumartesi
olmas› nedeniyle deniz kenarlar› doluydu.  Karadeniz bu kesimleri, yani
F›nd›kl›dan sonras›nda belirgin bir modernlik göze çarp›yor. Yap›lar, insanlar
hemen fark› gösteriyor. Çok hofluma gitti bu Karadeniz’in en do¤u bölümü. Yollar
inan›lmaz ölçüde düzgün, kaymak gibi. Tatl› tatl› gaz› açt›m yoluma devam
ederken. 6 tane tünel geçtim. Anaaaaa Türkiye bittiii. Karfl› da¤lar ve plaj
Gürcistan.

Ve nihayet dönüfl yoluna geçtim. Çayeli’ne yaklafl›rken gün batmaya bafllad› ve
yer yer durup foto¤raf çektim. Çayeli’ne gelince Hüsrev'de kuru fasulye yenmez
mi?

Fasulye ‹spir'in fleker fasulyesi. Ama gerçekten güzel yap›yorlar kuzu etiyle. Fiyat›
6.5YTL Sonras›nda Güneysu, akraba muhabbeti ve ateflte m›s›r. H›zl› bir gün daha
bitti...   

7. gün Rize - Rize 2555-2600km
Bafll›ktan da anlafl›laca¤› gibi bugünüm sürüfl aç›s›ndan tatil günümdü. Bugünkü
plan›m sadece akraba ziyaretiydi. Durum böyle olunca da rota ancak bu kadar
oldu. Sabah kalkt›¤›mda bir önceki günkü havay› bekledim ama penceremden
bakt›¤›mda karfl›laflt›¤›m manzara Karadeniz havas›n›n ne kadar de¤iflken ola-
bilece¤ini bir kez daha hat›rlatt›. Buradan ç›karaca¤›m not; Karadeniz gezisi
yapacaksak, mevsim ne olursa olsun ya¤mura haz›rl›kl› olmal›y›z. 

Kahvalt› fasl›ndan sonra di¤er bir k›s›m akrabalar›m›n bulundu¤u Salaha
Beldesi’ne geçtik. Ve akrabalar toplaflt› benim geldi¤imi duyunca. Hemen yemek
haz›rl›klar›na bafllad› kad›nlar. Avluda ne göreyim. Rize’de her evde m›s›r vard›r.
Hafllamas› ve közde yap›lm›fl›, bilirsiniz. Hafllamas›na KOL‹VA, közde yap›lana ise
HILIÇA derler (Rumca’dan gelme kelimelermifl). Yemek sonras›nda koliva ve h›l›ça
da götürüldükten sonra tekrar Güneysu’ya dönüfl yapt›k. Akflam yeme¤i için de
Güneysu’daki alabal›k lokantas› olan Dört mevsim Alabal›k Tesislerine gittik.
Gözüme iliflen yans›malar...

Ama laf aram›zda Orhangazi’yi Gemlik’e do¤ru 2-3km geçince sa¤da Gedelek
Köyü’nde (yol üstünde) PINAR ALABALIK kesinlikle daha güzel yap›yor kiremitte
alabal›¤›... Tereya¤›nda da yenmez mi bu meret?  Sonunda bugün de bitti ve erte-
si sabah erkenden haz›rlan›p dönüfl yoluna geçecektim ve görmem gereken yer-
ler henüz bitmemiflti... 

8. gün Rize - Ordu 2600-3305km
Evet dönüfl günüm bafllam›flt› ve 3 günüm vard› dönmek için. Bir yandan da
görmek istedi¤im yerler bitmemiflti. Gezimin bu bölümüne kadar hemen hemen
tüm planlamalar›ma uymufltum, ilk gün Akçakoca yerine Bakacakkad›'da konak-
lamak d›fl›nda. Hep dönüfl için “Bodoslama ya da Allah Kerim” diyordum.  Öyle de
oldu. Ya¤mur ya¤›yordu ve ben yine ya¤mur yolculu¤u yapacakt›m...
Karadeniz’de ya¤mur bir baflka güzel diyerek davut ve avut hesaplar› yapmaya
çal›fl›yordum. Öff yaaa havan›n güzelli¤ine bakar m›s›n›z? 

Neyse ya¤mura göre kuflanarak ya¤an ya¤mur alt›nda yola ç›kt›m. Nereye mi?
Önce gelirken u¤ramaya üflendi¤im Sürmene'ye, b›çak almaya. Sürmene'de
Sürb›sa var tutulmufl bir kurulufl. Dald›m dükkâna, herkes bak›yor zaten kim bu
manyak, ya¤murda motorla dolafl›yor ifadeleri belli oluyor zaten 3 kilometreden. 
Tezgâhtar k›za “ç›kar bakay›m flu Sürmene tak›m›n›” dedim. Önce “bizde yok”
dedi. “Yaa flu tezgâh alt›ndakilere bakmak istiyorum” dedim. K›z “Alacak m›s›n›z?”
diye sorunca kafa sallad›m.  Neyse binbir nazdan sonra gazete ka¤›d› içerisinde
ç›kard› tezgâh alt›ndan tak›m›. Biri düz, oluklu ve sivri, di¤eri jilet gibi keskin 2
b›çaktan olufluyor tak›m. Biri delmek için di¤eri sivri olan bitirmezse ifli g›rtla¤›n›
kesmek için. Yani tam bana göre. Fiyat›n› sorunca almaktan vazgeçtim daha önce
tüyolar› ald›¤›m a¤abeyime 120YTL demifller, beni biraz daha c›l›z gördü ki
“100YTL ama 5-10YTL daha indirebilirim” dedi ben birfley sormadan. “Yaa ben
almasam da bir foto¤raflar›n› çeksem” dedim (önce baflka b›çaklar ald›m ki buna
izin koparay›m diye). Sürmene’de iflim bitince geriye dönüp ‹kizdere'ye do¤ru
yöneldim. Amac›m Ovit Geçidi’nden geçerek ‹spir'e gitmekti. ‹flte yollar... 

‹nsan buralarda yeflil körü olur, baksan›za yeflile. ‹kizdere baraj›. Ama anlad›¤›m›z
anlamda tam baraj de¤il. Bu gördü¤ünüz bölümde su bir kanala al›n›yor ve afla¤›
do¤ru tafl›narak yeterli kot fark› elde edildi¤inde h›zla afla¤› düflürülerek enerji
elde ediliyor. ‹kizdere’ye kadar ya¤murla seyrime devam ettikten sonra hava ufak
ufak güler yüzünü göstermeye bafllad› ve Ovit geçidine do¤ru sürekli yükselifl
halinde sürdüm motoru.

Yollar›n asfalt› oldukça iyiydi geçite yak›n yerde bozulmalar d›fl›nda sorunsuzdu.
Tar›m art›k yerini hayvanc›l›¤a, ar›c›l›¤a b›rakm›flt›. Ovit geçidine geldi¤imde bana
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anlat›lan krater gölüne gitmek için yol olmayan bir arazide tafllar›n aras›ndan 1
km lik bir sürüflle krater gölüne geldim, da¤›n eteklerindeki kar erimemiflti
A¤ustos ay›nda. Önce tripodla çektim kendimi sonra benim gibi bir sürü manyak
geldi Allah’›n da¤›na gezmeye. Motorum epey konu mankeni olarak kullan›ld›
ama Fazer hiç sesini ç›karmad› bu ilgiye. Rak›m oldukça fazlayd›, san›r›m bu
yörenin en yüksek yeri 2640 metre. Ovit'ten sonra afla¤› salland›m ve ‹spir'e
geldim, içinde k›sa bir tur att›m fleker fasulyesiyle ünlü ‹spir'de. ‹spir'den sonra
Çoruh Nehri boyunca seyrederek bozk›rlar› seyrederek Bayburt’a ulaflt›m.

Karn›m ac›km›flt› ve flehir merkezinde iyi bir yer sorarak birfleyler yedim ama
anlat›lacak bir gurmesi yok. Bayburt’tan sonra Köse-Kelkit-fiiran Alucra güz-
ergâh›n› izledim ama burada yaklafl›k 10 km’lik m›c›r yolda gitmek zorunda
kald›m ki bu bölüm beni çok yordu. Manzara da öyle yeflil meflil falan de¤ildi,
dolays›yla bu aray› fazla merak etmenize gerek yok bendeniz kek gibi bu aray›
sizin için tavaf etmifl oldum.

Yoruldukça buldu¤um genifl gölgeliklerde ve flar›l flar›l akan çeflme bafllar›nda din-
lendim. fiebinkarahisar'a geldim. Sonras›nda Koyulhisar'a geldi¤imde durup
“plan›ma tekrar bir göz atay›m” dedim. Tokat yaklafl›k 150km idi. “Tokat'a
gitmesem” dedim ve “Celal amcaya önümüzdeki sene için verdi¤im mangal-rak›
sözümü yerine getirsem” dedim. Elbette bu fikir bana çok daha cazip geldi ve
istikametimi orada karar verdi¤im Ordu’ya çevirdim (Celal amca ve Gülendam
teyzeye alo dedikten sonra) Mesudiye'ye gelmek üzereyken da¤lar›n üstünden
bulutlar akarak kayboluyordu, görüntü çok güzeldi. Ve bundan sonra yine eziyetli
sürüfl bafllad›. Da¤ ç›k›fl›na bafllad›m ve hava hem ç›k›fltan hem de akflam
olmas›ndan dolay› serinledi. Haritaya bakarsan›z Mesudiye-Gölköy-Ulubey yolu-
nun ne kadar virajl› olabilece¤ini görürsünüz. Gerçekten de hem virajl› yoldu hem
2 kez bulutlar›n içinden da¤ geçiflleri yapt›m. Yar›m saatte bir araç görüyordum
ve hava iyice kararm›flt›. Yavafl emniyetli bir sürüfl yaparak yoluma devam ettim.
Çevreyi hemen hemen hiç seyredemedim ama inan›lmaz taze bir kokusu vard›
yollar›n, orman kokusu, toprak kokusuydu bu. Neyse Koyulhisar-Uzunisa
aras›ndaki 160km’lik yolu 2.5 saat gibi k›sa say›labilecek bir sürede geçmiflim.
Celal Amca’n›n evine geldi¤imde karfl›lama komitesi beni bekliyordu. En çok
yoruldu¤um ama bir o kadar da keyif ald›¤›m bir baflka gün olmufltu bu 8. gün.
Bakal›m 9. günde beni neler bekliyor... 

9. Gün Ordu-Ankara 3305-3995 km
Çok tatl› bir akflam sohbeti, deliksiz bir uyku... mükemmeldi. Bugünün sonunda
Ankara'da olacakt›m. Çiçek manzaral› kahvalt› sofras› ve yine hofl bir sohbet. Yolcu
yolunda gerek diyor ve dünyan›n en tatl› çiftlerinden bir olan Gülendam-Celal

Ersoy çiftinden istemeyerek de olsa ayr›l›yorum. Ordu'ya indim ve sahil yoluna
ç›kt›m. Niyetim önce Boztepe'ye ç›kmak ama Boztepe'nin yar›s› bulutlar içinde
oldu¤undan vazgeçtim ve yola devam ettim. Perflembe'de Yason Kilisesi
tabelas›n› görünce sahile do¤ru olan bu yola dald›m ve yaklafl›k 500 metre sonra
Yason Kilisesi’ne geldim. ‹flte Yason kilisesi ile ilgili k›sa bir bilgi: Perflembe Çaka
mevkii Yason Burnu'nda, SIT alan› içerisinde yer almaktad›r. Üç apsisli küçük
kubbeli olup, cephesinde aç›k ve koyu tafllar kullan›lm›flt›r. Kilise içte iki s›ra sütun-
la, üç nefe ayr›lm›flt›r. Güneyde ve bat›da olmak üzere iki girifli vard›r. Bat›dan as›l
girifl üzerinde aç›k pembe renkli bir tafl üzerinde alçak kabartma fleklinde karfl›l›kl›,
iki hayvan figürü tasvir edilmifltir. Kap› ve pencere pervazlar› aç›k bej renkli tafllar-
dan, ana duvarlar koyu gri tafllardan örülmüfl, böylece cephelerde tafllar›n farkl›
renklerinden oluflan güzel bir tezat ortaya ç›km›flt›r. 1991 y›l› sonunda kilisenin
kubbesi ve tavan›n›n bir k›sm› çökmüfl, 6 adet tafl sütundan ikiside y›k›lm›flt›r.
Kilisenin sahil yoluna yak›n olmas› ve ender bulunan do¤al yar›madada bulunmas›
yerli ve yabanc› ziyaretçilerin dikkatini çekmektedir.
Kaynak: http://www.ordu.bel.tr/tarihi_yerler.asp 

Kilisenin hemen arkas› da deniz, burun buras›, kilisenin yan›na kadar gitmezseniz
göremezsiniz. Yorgunlu¤unuzu hafifletmek için burada bulunan Jason's K›r
Kahvesi’nde çay içerek dinlenebilirsiniz. Ünye’ye geldi¤imde gelifl yolumu kullan-
mamak ve daha fazla yerler görebilmek amac›yla yönümü Akkufl'a çevirdim ve
da¤lara ç›kmaya bafllad›m kapal› bir hava eflli¤inde. Evler yine karadenize özgü
bir biçimde serpifltirilmifl flekilde yerleflmifl ve aralarda ev bafl›na bir flerefe
düflecek flekilde camiiler yap›lm›fl bakar m›s›n›z...

Yükseldikçe manzaralar da doyumsuz oluyor. ‹çerilere girdikçe yeryüzü örtüsü
biraz seyreliyor. Tepeden Niksar'›n görünümü. K›sa bir Amasya turundan kesit.

Akflam oldu¤unda Ankara'dayd›m ve arkadafl›m beni karfl›lad› sa¤olsun. “Devam
etsem mi?” diye düflünürken beni b›rakmad›, yine hofl bir akflam yeme¤i ve soh-
beti. Efli Bursa'da uzun y›llar yaflad›¤› için epey ortak dostumuz ç›k›veriyor sohbet
s›ras›nda. Art›k yolculu¤umun yorgunluklar› iyice baflgöstermiflti ve erkenden
yata¤a dalmak zorunda kald›m. Sabaha son günün sürüflü ve evim beni bekliyor-
du…

10. ve son gün Ankara - Bursa 3995-4506 km
Ankara-Bursa aras›n› standart yol güzergah›nda gitmeyi hiç istemedi¤imden
çizdi¤im rota Ayafl-Beypazar›-Nall›han-Sar›cakaya-Eskiflehir ve standart güzergah
fleklinde olufltu. S›k›nt›l› bir Ankara ç›k›fl›m oldu, do¤ru yola girebilmek için yaklafl›k
30-40km yanl›fl yollara girmiflim Neyse ki sonradan toparlay›p Ayafl yolunu bul-
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dum. Beypazar›’na kadar düz ve özelli¤i olmayan bir sürüfl oldu. Sonras›nda çok
tatl› virajlar bafllad›. Bafllad› bafllamas›na ama z›nk diye çak›ld›m kald›m ziftleme
ve asfaltlama çal›flmas›n› görünce. Hüsranlar› oynuyordum. Yolun tamam›na zift
dökmüfllerdi. Naapal›m dönüfl flans›m olmad›¤›na göre k›sa oldu¤unu umarak
ortalama 15km h›z ile mümkün oldu¤u kadar az ziftli yerlerden geçerek devam
ettim. Yolun önce bir yar›s›n› yapsan›z da sonra di¤er yar›s›n› yapsan›z ne olurdu!
Yaklafl›k 15-20km bu flekilde sürdüm ama inan›lmaz sinirlendim ve gerildim.
Neyse sonunda bitti ve m›c›rl› yolu görünce oh be buna flükür dedim. Nall›han’a
yaklafl›nca yollar tekrar düzeldi ama etrafta yine hiç birfley yok. Sar›cakaya’dan
sonra yine bir da¤ ç›k›fl›, Hekimda¤›’na ç›kt›m, Karadeniz’deki kadar olmasa da
yine de güzel manzaralar vard›, ama benim akl›m hala o yeflilliklerde kalm›flt›. 

Eskiflehir’de bir arkadafla u¤rama ve yemek molas›n› takiben standart güzergâh
üzerinden Bursa’ya ulaflt›m. Gariban motorumu park etti¤imde yolculuk bafl›nda
s›f›rlad›¤›m km saati 4506km diyordu. Motorun hali içler ac›s›yd› gerçekten, her
taraf› ziftliydi..  Ertesi gün y›kamac›m tam tam›na 2 saat 15 dakika u¤raflarak ve
3 litre gaz kullanarak p›r›l p›r›l yapm›flt› motoru. Motorun durumu içler ac›yd› da
sanki benim halim çok farkl›yd› .Yorgun, bitkin ama salak bir mutlulukla
bitirmifltim geziyi... Sa¤ gözümün alt›n sinek sokmufltu ve gözüm fliflmiflti.
Ya¤murlu havada kask›n ba¤› çene alt›n› tahrifl etmiflti t›rafl olamam›flt›m.
Da¤›lm›flt›m. Ama daha beter olaca¤›m› bilsem Y‹NE G‹DECE⁄‹M. 

Evet dostlar, k›sa zaman içerisinde 4506km yol ve çok s›k› olan bir gezi.
Herfleyiyle bana çok zevk verdi. Size son olarak bu geziden ç›kard›¤›m düflünceler-
imi ve gezinin sonucunu yazaca¤›m. Hani vard›r ya ana fikir iflte bu geziden
ç›kar›lmas› gerekenler gibi. Bu gezide karfl›laflt›¤›m ve bana zaman-emek veren
tüm dostlar›ma bir kez daha flükranlar›m› sunmak istiyorum. Her zaman dedi¤im
gibi iyi ki motosiklet tutkunuyum, iyi ki www.ikiteker.org mensubuyum. 

GEZ‹ ‹Ç‹N DE⁄ERLEND‹RME
Geziyi yapt›m, foto¤raflar› gösterdim. fiimdi de s›ra gezinin genel de¤erlen-
dirmesinde. 10 tam günde Bursa-Bursa toplam 4506km yol yapt›m. Günlük orta-
lamaya bakt›¤›n›zda 450km/gün gibi görünüyor ancak bir gün sadece 50km
yap›nca bu ortalama asl›nda 495km gibi oluyor. Asl›na bakacak olursan›z keyif
gezisi için bu km ortalamas› oldukça fazla. Hem yorucu oluyor, hem her yere
gereken zaman› ay›rmak mümkün olmuyor. 

Çözüm: geziyi planlarken bu ortalaman›n 300km’ler civar›nda olmas›na özen
göstermek. Bu gezide tüketti¤im benzini litre olarak söyleyemeyece¤im, çünkü
yeri geldi 95 oktan yeri geldi 98 oktan bulabildim. Dolays›yla litre hesab› yapmam

mümkün de¤il. Ancak gezinin tamam›nda 537YTL benzin masraf›m oldu ki bu da
12YKR/km demektir. Normal flartlarda motorum daha az yak›yor, bu gezide biraz
zorland› garibim. Karadeniz gezisi yapacaklara en önemli önerim flu: 
1- En az 7-10 gün ay›r›n, 
2- Karadeniz’i 2 ye bölün, do¤u ve bat› olmak üzere. Önce bat›y› sonra do¤uyu
gezin. Bat›da yeflile gözünüz al›fl›r, yoksa do¤uda yeflil körü olursunuz, 
3- Hangi mevsim olursa olsun do¤u Karadeniz’de ya¤mur ya¤ar, buna haz›rl›kl›
olun, 
4- Deponuz boflalmam›fl olsa da iyi gördü¤ünüz benzin istasyonundan hemen
depoyu doldurun, 
5- Gitti¤iniz yerlerde varsa ikiteker.org üyesi dostlar›m›z› mutlaka bulun ve
tan›fl›n, 
6- Do¤u Karadeniz’de yaylalara ç›k›n ve konaklamalar›n›z› buna göre ayarlay›n. 

Akl›ma gelenler bunlar. Bu yolculuk s›ras›nda en fazla Mesudiye-Uzunisa aras›nda
zorland›m, hem yol bozuktu, hem yorgundum, hem de yollar ›ss›z ve çok
karanl›kt›. Korktum valla Tabi bu arada jant› da yamultmuflum. Herfleye ra¤men
benim için çok güzel bir gezi oldu. Hayalini kuracak kadar varm›fl gerçekten. Ve
seneye ne olursa olsun benzer bir gezi yapaca¤›m, sa¤l›¤›m elverirse. Böyle bir
geziyi toplu olarak organize etmek son derece güç. Hem organizasyon aflamas›
s›k›nt›l› hem de seyahat aflamas›. 2 veya 3 motorla inan›lmaz keyifli olaca¤›na da
eminim. 

Yemek Yenecek Yerler Listesi 
- Amasra Küçük Liman'da bal›k restoranlar›nda. 
- Sinop'ta Nokul (tüm f›r›nlarda sabahlar› bulunuyor). 
- Bafra flehir içinde pidecilerde Bafra pidesi. 
- Bafra ya da Samsun'da Balkaymak dondurmas›. 
- Bolaman'da Uzun Saçl›'da çay. 
- Hamsiköy'de et-ekmek ve sütlaç sütlaç sütlaç. 
- Ayder'e ç›karken F›rt›na Deresi üzerinde Osmanl› Restoran’da M›hlama, kuymak,
alabal›k 
- Çayeli Hüsrev - Kuru Fasulye Çayeli Sahilyolunun sa¤›nda yol üzerinde. 

Akl›mda kalanlar bunlar. Kal›n Sa¤l›cakla...  IKITEKER
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Ad›: Abdullah, Soyad›: Karabulut. Öz mü öz day›m olur. 1934 Gaziköy (Kozan-
Adana) do¤umlu. Selanikli Kara Hasan'in o¤lu. ‹ki özelli¤iyle pek meflhur!
1-Pehlivan 2-Motosikletsever

‹lk çocuk 1955'te, son çocuk (5.) 1973’te do¤uyor. Art›k çocuk yok. Hem bu tekne
kaz›nt›s› son numara (ad› Adem), 2 abi ve 2 ablayla biraz daha rahat büyüyor.
1977'de day›m karar veriyor, K›rkp›nar'a gidecek, güreflleri yerinde izleyecek.
Hayat›n›n gezisini yapacak day›m, çünkü K›rkp›nar'a motosikletle gidecek. CZ'yi
(MZ de¤il, kar›flt›rmayal›m) sat›p 2.5luk Cava (Jawa) alm›fl o zamanlar. Bilenler
bilir, 250cc, hava so¤utmal›, bordo renkli Jawalar bunlar. Depo kenar› ve eksozu
nikelajl›d›r. Mersin'den Antalya'ya tüm sahil, da¤ köyleri hâlâ bunlarla doludur.
Arada Jawa Ceylanlar falan ç›kt› ama bordo Jawalar hep geçer akçe. Parças›
bakkallarda bile sat›l›r. Yine de day›m bununla gitmek istemiyor. “Petekleri ince,
hararet yapar, flifler bu, uzun yola gelmez” diye düflünüyor. “Bununla Toroslar’›,
Bolu Da¤lar›’n› ç›kamam” diyor. Cavay› sat›yor, bi tane Planet al›yor, bu¤day
sonu... Bu¤day sonu, bu¤daylar biçilip sat›ld›ktan sonra demek, yani Haziran ortas›
gibi... Yazl›k iflleri yoluna koyuyor, pamuklar çapalan›yor, sulan›yor. (yani
A¤ustos’u falan bulmufl, hatta geçmifl olmal›) Yola ç›k›lacak art›k! Neyse, Planet’i
al›yor. Planet deyipte gecmeyin haaa! “Kacakç› motoru” derler bizim orada.
S›n›rda kacakç›l›k yapanlar bununla kaçarm›fl da candarma ciple yakalayamazm›fl.
Araba kadar benzin yakarm›fl ama iyi makinaym›fl. Pulluk taksan arkas›na, tarla
sürermiflsin bununla. Enduro tarihinde Planetlerin de yeri varm›fl anlayaca¤›n›z...

Plaka falan yok, ruhsat da yok. O zamanlar Adana'da bunlar› soran da yok zaten.
Faturay› katlay›p cebine koyuyor. Yol uzun, bu yuzden yanina kay›k (!) ba¤l›yor. 3
tekerlekli sepet yani... Ama Adana'daki ad› kay›k. Metalden, kocaman, öne do¤ru
sivrilen bir beflgen araç, tekerle¤i amortisörlu falan... Racondur Adana'da, sa¤a
virajlarda kay›¤›n tekerle¤i kesilir yerden de takla att›rmazs›n motora....

Kay›ktaki eflyalar: Ufak tüp (Piknik tüpü diye bilinir), tava, tencere, çaydanl›k,
demlik, erzak, 3x4m muflamba, kocaman bi pamuk döflek, yorgan, pompa, kay-
nak (lastik yamas›), naylon bi le¤ençe (plastik le¤en), bi tane umman (tabanca),
meflin montkemer (Montgomery tarz› montun yöresel ismi)

Sabah 5'te Adana'dan ç›k›yor. 1. gun Pozanti (Toroslar) Sekerp›nar›'ndaki kayna¤›n
az ötesine çekiyor motoru. fiimdilerde oralarda Sabanc›'nin su flifleleme tesisi var.
Muflamban›n 2 köflesine ip ba¤lay›p kay›¤›n kenar›na, motorun gidonuna sabit-
liyor. Di¤er 2 köflesini de gene iple bi a¤aca. Muflamban›n alt›na döflegi serip, yor-
gan› çekip, yat›yor... Böyle böyle 4 günde ‹stanbul'a geliyor. Akrabalara u¤ruyor,
1-2 gün kal›yor. Oradan ver elini Edirne...

Dayim o zamanlar 115 kilo. Pehlivan san›yorlar ama o yar›flmak için gelmemifl.
Bir de flöhreti yay›l›veriyor, “taaa Çukurova'dan 1 haftada gelmifl, aha flu motor-
la!” diye. ‹zzet ikram o biçim! Bu sefer kamp yeri K›rkp›nar Çay›rl›¤›. Yerinde izli-

yor güreflleri. Nas›l memnun ve mesut! Gürefller bitiyor. Ayn› yoldan dönmek
olmaz. Hem bizim Dikili'de akrabalar da var. ‹stanbul'daki akrabalar da
Dikili’dekiler de taaa göç öncesi dönemden, 1924'ten. Selanik Vilayeti, Serez
Kazas›, Mozgalli Köyü’nden...

Bir günü Kilitbahir'de, di¤er günü Ezine'de mola olmak üzere 3 günde Dikili'ye
geliyor. Gidiyor buluyor akrabalar›. Babas›n›n en son 50 y›l once Selanik'te
gördü¤ü yak›nlar›n›, kuzenlerini bir bir ziyaret ediyor. Bir hafta kal›yor oralarda.
Dönüfl yolunda motorun k›r›lan zincirini Bornova'da bi tamirciye yapt›r›yor. Yine
yola koyuluyor. Uflak'a kadar sorun yok. Uflak ç›k›fl›nda polis çeviriyor. Ehliyet sor-
muyor polis, o y›llarda pek sorulmuyor motorlara demek ki... Ama motorun
plakas›z olufluna tak›yor. Ruhsat› soruyor, montkemerin cebindeki faturay› gös-
teriyor dayim. Anlatiyor, haftalard›r bafl›ndan geçenleri. “Salarsan›z giderim,
salmazsaniz yap›n gere¤ini!” diyor. Sal›yorlar. Afyon'da, T›naztepe'deki flehitli¤in
kenar›nda kuruyor gezinin son kamp›n›. Konya'ya var›yor, gara gidiyor. Neden mi?
Türkiye'de bu¤daylar ilk Çukurova'da biçilir, May›s sonu, Haziran bafl›. Sonra Orta
Anadolu gelir. Temmuz sonu, A¤ustos ortas› gibi. Burada da hububat biçilir,
köylünün yüzü güler bi kaç günlü¤üne. En son Do¤u'dad›r hasat. Arpa, bu¤day
Eylül’de biçilir, sap› saman› haz›rlan›r. Bu yüzden biçerciler (biçerdöver sahipleri)
4-5 ayl›¤›na ayr›l›rlar Adana'dan. Günler geceler boyu tarlalara girilir, ç›k›l›r. Sonra
helezon (biçerdöverin önündeki biçen kisim) sökülüp römorka ba¤lan›r.
Biçerdöverin arkas›na bu römork kat›l›p istasyona gidilir. Amaç bir sonraki biçme
bölgesine gitmek. Mevsimine göre Adana'dan Konya'ya, Kayseri'den Erzurum'a,
Konya'dan Kars'a giden yük trenleri beklenir. Beklemesi de gitmesi de günler
sürer. Day›m garda Adanal› biçercileri bulur. fians bu ya, sabah gidecek katar› bek-
ledikleri için 5 gündür istasyondalarm›fl. Bilmem kaç aktarmayla, bilmem kaç
günde Malatya taraf›na gideceklermifl. Day›m o geceyi hamam› da olan bi otelde
geçiriyor. Sabah yük treninin bi vagonunun bi köflesinde motor, bi köflesinde kay›k
yola koyuluyorlar. Vagonun geri kalan› da biçerdöver ve römork taraf›ndan iflgal
edilmifl zaten. Döflekleri, üstü aç›k vagonda, biçerdöverin römorkunun alt›na seri-
yorlar. Gezi boyunca 7-8 kere lastik patlam›fl. Plastik le¤en, patla¤› tespit etmek
içinmifl me¤erse. Day›m le¤eni hediye ediyor biçercilere. Peynir, ekmek, çay ve
k›ymal› yumurtayla Toroslar’› afl›yorlar. Bir gün bir gecede Ceyhan'a var›yorlar.
Day›m indiriyor, ba¤l›yor motoru amortisörlu kay›¤›na. Biçercilerle, trencilerle
helallefliyor. Köye geliyor.

1977'de bir motosiklet gezisi böyle yap›l›yor. Dayim bunu bana daha 3 sene önce
anlatt›. Ben de flu yafl›mda, her köye gidiflimde taa en bafl›ndan anlatt›r›yorum bu
hikâyeyi. Küçücükk yafllar›mda babaannemin anlatt›¤› masallar› dinler gibi...

Bu yaz›y› niye mi yazdim? Yafllar›na, hayat kavgalar›na, tecrübelerine, ama en
önemlisi tutkular›na sayg› duydu¤um bütün büyüklerime arma¤an olsun, diye...
IKITEKER

Güzel günler...

Turgay Avc› / ‹stanbul / Aral›k 2004

‹çimizden biri

                    


