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Hiçbir flekilde yer almad›klar› Trafik Yasa's›nda yaklafl›k 3 y›ld›r de¤ifliklik
yapmaya çal›flan motosikletçilerin tüm önerileri TMF'nin sürdürdü¤ü
giriflimler sonunda kabul edildi.

Mecliste görüflülen Trafik Yasas›'n›n yürürlü¤e girmesi ile motosikletçiler
rahat nefes alacak. 

Türkiye Motosiklet Federasyonu Baflkan› Bekir Yunus Uçar, Asbaflkan
Süleyman Memnun, Fuat Domaniç ve Emrah Soyuer'den oluflan heyet
TBMM Trafik Komisyonu Baflkan› Yalova milletvekili fiükrü Önder ile 30
Kas›m günü Mecliste görüfltü. Görüflmeye Emniyet Genel Müdürlü¤ü
Trafik Daire Baflkanl›¤› yetkilisi emniyet müdürleri de kat›ld›lar.
Motosikletçilerin tüm talepleri yerinde ve Avrupa yasalar›na uygun
bulundu.

- TBMM Trafik Komisyonu Baflkan› fiükrü Önder de eski motosikletçi.
fiükrü Önder'in Motosiklet Akrobasi sertifikas› bile var.

-Türkiye Motosiklet Federasyonu heyeti 1 Aral›k günü Trafik Daire
Baflkanl›¤›'nda uyum yasalar› ile ilgili seminer vermek için Genel
Müdürlükte bulunan ‹ngiliz uzmanlar ile de görüfltü, uzmanlar TMF'nin
taleplerinin Avrupa yasalar›na uygun oldu¤unu belirttiler.

- TBMM de yeni trafik yasas›n›n kabulu ile motosiklet konusunda çok
önemli de¤iflimler gündeme geliyor.
1- Motosiklet h›z s›n›rlar› otomobiller ile ayn› seviyeye ç›k›yor.
2- Geçifl üstünlü¤ü s›ralamas›nda motosiklet ilk s›ray› al›yor.
3- Her y›l trafik muayene zorunlulu¤u olan motosikletler t›pk› otomo-
biller gibi ilk al›nd›¤›nda üç y›l, devam›nda her iki y›lda bir muayeneye
tabi tutulacak.
4- Motosiklet farlar› sürekli aç›k olacak ve kasklara standart gelecek.
5- 50cc motorbisikletler ehliyetsiz kullan›labilecek.
6- Motosiklet ehliyetleri 125cc’ye kadar A1,
125cc üzeri A diye s›n›fland›r›lacak.
7- A1 S›n›f› küçük motosikletler otomobil ehliyeti ile kullan›labilecek. 
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T.C BAfiBAKANLIK
TÜRK‹YE  MOTOS‹KLET FEDERASYONU
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Türkiye Büyük Millet Meclisi Avrupa Birli¤i’ne uyum do¤rultusunda
Karayollar› Trafik Kanunu’nda baz› de¤iflimler gerçeklefltirecektir.

Yap›lmas› gündemde olan yasa ve yönetmelik de¤iflikli¤i ile ilgili
Türkiye Motosiklet Federasyonu’nun görüflleri flöyledir.

Sayg›lar›m›zla arz ederiz.

TMF YÖNET‹M KURULU ADINA
Bekir Yunus UÇAR / Baflkan
________________________________________________________________

Karayollar› Trafik Kanunu ve Yönetmeli¤i motosiklet konusunda 1930’lu y›llar›n
anlay›fl›n› yans›tmakta olup, bu güne kadar gerekli de¤iflim ve düzenlemelerin
yap›lmam›fl olmas›, ülkemizdeki motosiklet kullan›c›lar›n›n Trafikte can güvenli¤ini
ciddi bir biçimde tehlikeye sokmaktad›r.

Ülkemiz flartlar›nda ekonomik gerçeklerimize ters düflen uygulamalar sonucunda

say›lar› ancak 1.200.000 civar›nda olan motosiklet sürücüsüne sahiptir. Ancak
uygulamalar sonucunda motosiklet sürücüleri güvenlik güçleri ile sürekli karfl›
karfl›ya gelmektedir.

A- Motosiklet Ehliyet:
Yeni yasa tasla¤›nda Motosiklet ehliyetleri flöyle tan›mlanm›flt›r:    

Madde 38: Sürücü belgeleri, kullan›lacak araçlar›n cinslerine ve gruplar›na göre
afla¤›daki s›n›flara ayr›lm›fl olup
a) A s›n›f› sürücü belgesi, silindir hacmi 125cm3’ü ve gücü 11 kw’› geçen moto-
siklet kullanacaklara,
b) A1 S›n›f› Sürücü Belgesi , motorlu bisiklet ve silindir hacmi 125cm3’ü ve gücü
11 kw’› geçmeyen motosiklet kullanacaklara... diye devam etmektedir.

Ayn› konunun ayr›nt›s› olarak madde 41’de flöyle denmifltir.

Madde 41: Sürücü belgesi alacaklarda afla¤›daki flartlar aran›r:
a) Adaylar›n:
1- A, A1, F ve ve H S›n›f› Sürücü Belgesi alacaklar›n 17 yafl›n› bitirmifl olmalar ,
diye devam etmektedir.

Bu de¤ifliklikten bizim anlad›¤›m›z fludur : Motosiklet ehliyetlerine iki s›n›f getiril-
mifltir. Bu s›n›flar motosikletin motor gücüne göre belirlenmifltir. Her iki s›n›f
ehliyet için de ana k›stas olarak  ayn› yafl belirlenmifltir. 

Bizim bu konudaki önerilerimiz flunlard›r:
1- En fazla 50cc motor hacmindeki motorlu bisiklet(mobilet) ve scooterlar
geliflmekte olan ülkemizde milyonlarca insan›n ulaflabilece¤i en  ucuz ve kullan›fll›
ulafl›m arac› olarak ve FRANSA’da ki güncel uygulamada da oldu¤u gibi tamamen
ehliyet ve ruhsat zorunlulu¤u d›fl›nda b›rak›larak 16 yafl›ndan itibaren bir bisiklet
gibi kullan›labilmelidir.

Örne¤in: Türkiye’de imal edilerek Fransa’ya ihraç edilen bir mobilet, bu ülkede
plakas›z ve ehliyet zorunlulu¤u olmaks›z›n kullan›labilmektedir.

2- Tüm Dünya ve Avrupa ülkelerinde oldu¤u gibi motosiklet ehliyetlerinin iki s›n›fa
ayr›lmas› do¤ru bir yaklafl›md›r. Ancak bu ayr›mda do¤ru yap›lmal›d›r. 

Motosiklete yeni bafllam›fl genç insanlar›n tecrübeleri olmadan büyük hacimli
motosikletlere binmesi do¤ru de¤ildir.

A1 s›n›f› ehliyet alacaklar›n tasar›daki tan›m› bizce de do¤rudur.

Ama  otomobil ve üstü ehliyet sahibi olan kifliler her yaflta 125cc’ye kadar olan
motosikletleri FRANSA’da ki güncel uygulamada oldu¤u gibi ayr› bir ehliyet
gerekmeden kullanabilmelidir.

125cc ve üstü motosiklet kullan›m›n› kapsayan A s›n›f› ehliyete baflvuru yafl s›n›r›
ise 18 olmal›d›r.

Sürücü ehliyetlerindeki ana k›stas olan Trafik E¤itimi, denetlenmesi  güncel flart-
lar alt›nda zor ve pahal› olan sürücü kurslar›ndan çok  ‹lk Ö¤renim Kurumlar›m›zda
zorunlu ders olarak iyi bir biçimde ifllenirse daha etkili olacakt›r.

B- Trafik Güvenlik Kurulu
Yeni tasar›n›n 2. maddesi flöyledir:
“Madde 2: ‘Karayolu Trafik Güvenli¤i Kurulu Emniyet Genel Müdürlü¤ü Trafik
Hizmetleri Baflkan›n›n baflkanl›¤›nda Karayolu Güvenli¤i Yüksek Kurulu’na kat›lan
kamu kurumlar›n›n en az daire baflkan› seviyesinde görevlileri; Sivil Savunma
Genel Müdürlü¤ü, Jandarma Genel Komutanl›¤›, Mahalli ‹dareler Genel
Müdürlü¤ü, Türk Standartlar› Enstitüsü Baflkanl›¤›, Trafik uygulama ve Denetleme
Dairesi Baflkanl›¤›, ‹çiflleri Bakanl›¤›nca uygun görülen trafikle ilgili üniversite tem-
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silcileri ile ‹çiflleri Bakanl›¤›nca uygun görülen trafikle ilgili kamu kurumu
niteli¤indeki meslek kurulufllar›, vak›flar ve üye say›s›, örgütlenme, kamuya yararl›
karar› bulunma gibi kriterler dikkate al›narak belirlenecek derneklerin en çok üç
temsilcisinden oluflur.“ denmektedir.

Motosiklet kullan›m› bilgi ve tecrübe isteyen bir konudur. Ülkemizdeki motosiklet
kullan›c›lar›n›n büyük bir ço¤unlu¤u ayn› zamanda otomobil kullanmaktad›r. Bu
yüzden trafik sorunlar›na iki ayr› pencereden bakabilmekte ve trafik sorunlar›n›
daha iyi analiz edebilmektedir.

Bu vas›flar› nedeni ile Karayollar› Trafik Güvenli¤i Kurulu’nda , ‹çiflleri Bakanl›¤› ya
da baflka bir kurumun tercihine b›rak›lmadan Türkiye Motosiklet Federasyonu
temsilcileri de do¤rudan yer almal›d›r.

KARAYOLLARI TRAF‹K YÖNETMEL‹⁄‹NDEK‹ HUSUSLAR
Yasaya ba¤l› olarak Karayollar› Trafik Yönetmeli¤inde acilen de¤iflmesi gereken
konular flunlard›r:
1- Madde 100: Karayollar› Trafik Kanununda ve Yönetmeli¤inde yaz›l› kay›t ve
flartlar d›fl›nda aksine iflaret bulunmad›kça yerleflim yeri d›fl›nda 90km/s, otoyol-
larda 120km/s h›z› geçmemek kay›t ve flartlar› ile flehir içi ve flehirler aras›
römorksuz tafl›t cinsleri için saatteki en çok h›z s›n›rlar› afla¤›da gösterilmifltir.

Araç cinsi Yerleflim yeri içi Yerleflim yeri d›fl› Otoyolda
Otomobil 50 90 120
Otobüs 50 80 100
Kamyon 50 80 90
Motosiklet 50 70 80

Görüldü¤ü gibi flehirleraras› yollarda, özellikle tek yön yollarda motosikletler
kendinden çok daha büyük Otobüs ve Kamyon gibi araçlar›n önünde kendilerini
tehlikeye atacak bir bicimde gitmeye zorlanmaktad›r. Bir motosikletin bu h›z
s›n›rlar› ile bir kamyon ya da otobüsü sollamas› mümkün de¤ildir. 

Avrupa ve Dünya’da motosiklet h›z s›n›rlar› otomobiller ile ayn› seviyededir. 
Bu düzenleme en k›sa zamanda yap›lmal›d›r.

2-Madde 106:
c) 1- Motorsuz araç sürenler motorlu araçlara
2-Otomobil, minibüs, kamyonet, otobüs, kamyon, arazi tafl›t›, lastik tekerlekli trak-
tör, ifl makinelerini sürenler yaz›l›fl s›ras›na göre kendisinden öncekilere geçifl
hakk› vermek suretiyle geçifl kolayl›¤› sa¤lamak zorundad›rlar.

Görüldü¤ü gibi yönetmelikte her türlü araç say›lmas›na ra¤men motosikletin ad›
bile geçmemektedir.

Bir çok ülkede b›rakal›m motosikleti motorsuz bir araç olan bisiklet bile geçifl
önceli¤ine sahiptir.

Motosiklet bu s›ralaman›n en bafl›nda yer almal›d›r.

3-Madde 126: 
Araçlar›n ›fl›kland›r›lmas›
5- Sis ›fl›klar›n›n sis, kar fliddetli ya¤mur sebebi ile görüflün yetersiz oldu¤u haller
d›fl›nda  ve geceleri yak›n› ve uza¤› gösteren ›fl›klarla ayn› zamanda kullan›lmas›
yasakt›r.

Motosiklet kazalar› ile ilgili yap›lan araflt›rmalar bu kazalar›n % 70’inin araçlar›n
motosikleti farketmemesi sonucu olufltu¤unu tesbit etmifltir.Bu yüzden motosik-
letlerin farlar› gündüz ve gece aç›kt›r.

Motosiklet sis farlar› ise farkedilme ve özellikle tek lambas› yanmayan araçtan

ay›rdedilme fonksiyonundan ötürü genelde farlar ile birlikte aç›k olarak
kullan›lmaktad›r.

Motosiklet lambalar›n›n aç›k olmas› herhangi bir hava flart›na ba¤l› olmadan
farkedilme zorunlulu¤u olarak yasada yer almal›d›r.

4- Madde 67:
a) Hususi otomobiller ile bunlar›n her türlü römorklar› ilk üç yafl sonunda ve
devam›nda her 2 y›lda bir.
b) Resmi ve ticari plakal› otomobiller ile bunlar›n her türlü römorklar› ilk iki yafl
sonunda ve devam›nda her y›lda bir.
c) Lastik tekerlekli traktörler ile bunlar›n her türlü römorklar› ilk üç yafl sonunda ve
devam›nda 3 y›lda bir.
d) Di¤er bütün motorlu araçlar ile bunlar›n her türlü römorklar› ilk bir yafl sonun-
da ve devam›nda y›lda bir periyodik muayeneye tabi tutulurlar.

Görüldü¤ü gibi motosiklet burada da ad› bile geçmeden her y›l muayene zorun-
lulu¤una tabidir.

Oysa motosikletler otomobillerden daha ileri teknoloji ile üretilen ama daha basit
yap›ya sahip araçlard›r ve bak›mlar› kolayd›r. 

Bir traktör bile 3 y›lda bir muayeneye tabi tutulurken motosikletlerin her y›l
muayeneye mecbur b›rak›lmas› anlafl›l›r gibi de¤ildir.

Motosikletler de otomobiller gibi de¤erlendirilmeli ilk üç y›l sonunda iki y›lda bir
muayenesi yap›lmal›d›r.

5-Kask Standartlar›:
Karayollar› Trafik Yönetmeli¤inde motosikletlerde kullan›lan koruma bafll›¤› (kask)
ile ilgili bir standart bulunmamaktad›r.

1 Say›l› cetvel flöyle ifade ediyor:
“Koruma Bafll›¤›: Sürücü ve tafl›nmas› halinde yolcular için, yanmayacak ve bafl›,
›s›, çarpma ve d›fl tesirlere karfl› koruyacak, görme ve iflitmeye engel olmayacak,
kolay tak›l›p ç›kar›lacak.”

Bu ifade çok genel olup bir standart› kapsamamaktad›r.

‹lgili cetveldeki tan›ma Türkiye Motosiklet Federasyonu taraf›ndan belirlenecek
uluslararas› norm ve standartlara uygun olma ibaresi eklenmeli ve bu konuda
standart belirlenmelidir.

6- Dengesiz Mali Uygulama
Resmi ifllemlerde ve karayolu geçifl ücretlerinde motosiklete karfl› yap›lan haks›z
ve dengesiz uygulamalar gerek vatandafl gerekse güvenlik birimleri için büyük
s›k›nt›lar oluflturmakta ve ülke aç›s›ndan faydal› olan motosiklet kullan›m›n›n art-
mas› önemli ölçüde yavafllamaktad›r.

1 Milyar TL’lik Mobilet Plaka masraf›: 61 milyon TL
27 Milyar TL’lik Otomobil Plaka masraf›: 71 milyon TL 
Otomobil - Motosiklet Ehliyet: 400.000.000 TL Eflit

Belirtti¤imiz noktalardaki Yasa ve Yönetmelik de¤ifliklikleri acilen yap›lmal›d›r. 

Bu de¤ifliklikler 1.200.000’i aflk›n ve say›lar› h›zla artan, artmas› da gereken moto-
siklet kullan›c›lar›n›n can güvenli¤i aç›s›ndan büyük önem tafl›maktad›r.

‹lginiz için teflekkür ederiz.

TÜRK‹YE MOTOS‹KLET FEDERASYONU

Motosiklet ve motosiklet kültürü ile ilgili
arad›¤›n›z her fley www.ikiteker.org’da!
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Burada yaz›l› olanlar, sadece ve sadece kendi tecrübelerimi kulland›¤›m
modele merak duyan sevgili motosiklet severlerle paylaflmak amac›yla
yaz›lm›flt›r. Bilgi paylafl›ld›kça de¤eri artar. Bununla birlikte s›n›rs›z bilgi
denizinde yazd›klar›m›n do¤rulu¤u elbette tart›fl›labilir olup, sevgi-sayg›
birlikteli¤iyle yap›labilecek elefltirilerle daha mükemmel olacakt›r… 

Do¤ru seçim mi? 
Bu sorunun cevab›n› hala verebilmifl de¤ilim. Zira tercihim sonras› iki arada bir
derede çoook gidip geldim. ‹lk motorumda yaflad›¤›m sorunlar sonucunda s›f›r km
enduro saplant›s› ile bafllayan aray›fl›mda o zaman için mant›kl› gelen seçimdi. 0
km motosiklette 9-10 milyar s›n›r›nda al›nabilecek model 3-4 tane enduro var,
bunlar da Kawasaki KLE500-KLR650, Suzuki DR650 ve Honda NX4 idi. Her biri bir
baflka güzel olan mevcut seçenekler içinde Kawasaki’leri ülkemiz flartlar›ndaki
ikinci el kayb› ve firma güvensizli¤i nedeniyle elemifltim. DR650 daha bir safkand›,
ama içim ›s›nmam›flt›. Honda XL200 de güzel olmas›na ra¤men üzerine otur-
du¤umda alt›mda kayboluvermiflti. NX4 ise her fleyden biraz içeriyordu. Akl›mda
kalan “Honda iyidir ve 2. elde üzülmezsin” fikirleriyle motorumu seçtim. ‹çlerinde-
ki en güçsüz motoru seçmem hala düflündürse de rakiplerinden daha az olan
fiyat›n›n fark›yla daha çok gezebilecektim. 

Afl›k olmak ne güzel 
Bunu her motosiklet sürücüsünün yaflamas›n› isterim. Kasadan az sonra ç›kacak
olan p›r›l p›r›l görüntü, montaj esnas›nda sanki yeni do¤mufl bir bebek gibi.
Tutmayan frenleri ve kibarca yap›lan gaz açmalar ile aflk›m›z bafllad›, çekingen
ama içi k›p›r k›p›r yeni iki sevgili gibi… 

Motor
NX4’ün teknik özellikleri her yerde oldu¤undan ayr›nt›y› yazm›yorum. Maximum
torku 6000rpm de veriyor ve bu da size 5. viteste 110 km/s olarak geri dönüyor.
Azami gücü 6500 rpm de veriyor ve redline 8000 rpm’de giriyor. Bugüne kadar
akselerasyon ile ilgili bir merak›m olmad›. O yüzden size flu kadar saniye diye-
meyece¤im. Benim motorum her yol koflulunda 120km’ye ulafl›yor.130km h›zdan
sonra çok nazl› bir hal al›yor. Fabrika verisi aksesuarl› olarak max.130km’yi
öngörüyor. Hiçbir anlam› olmamakla birlikte genel kullan›m tarz›m d›fl›nda ve
meraktan s›n›r›n› ö¤renmek için top speed olarak birkaç kez 150km’yi gördüm ki
bu h›za bol gaz yedirerek ulaflt›m. Hem sürüflün güvenli¤i, hem de motorun
sa¤l›¤› aç›s›ndan bu h›z NX4 için fazla. Aflk›n ›zd›rab›na hiç gerek yok de¤il mi? 

(-) Motoru daha güçlü olabilirdi. 
NX4’de kuru karter tipi ya¤lama sistemi kullan›lm›fl. Motor seviyesinin üstünde
yer alan ya¤ haznesi plastik bir ›zgara ile makyajlanarak radyatör görüntüsü ver-
ilmifl.

(-) Görüntü yerine daha ifllevsel bir çözüm olabilirdi. 
Genel olarak uzun yolda 80-100km/s aral›¤›nda gitti¤imden bu aral›kta vibrasy-
on sorunu yaflamad›m. Fakat limitlere yaklaflt›kça rahats›zl›k kendini hissediyor.
Kafa karenaj›n›n da küçük olmas› sebebiyle rüzgarla güreflmektense pafla pafla
gitmeyi tercih ettim. 

Yak›t Sarfiyat›
Bu güne kadar üflenmeden tüm sarfiyat› kaydettim. Ve minimum 3.57-maksi-
mum 5.37lt/100km sonuçlar›n› elde ettim.Tüm de¤erlerin aritmetik ortalamas›n›
almak flimdi zor geldi ama ortalama 4.5 diyebilirim. Katalogta yak›t deposu 15.3lt
olarak belirtilmifl. K›saca 1 dolu depo kurflunsuz benzin ile 330-350km aras› yol
katedebiliyorum. 

Boyutlar
Ne büyük ne de küçük.Endam› fena de¤il, XL200’ün hallicesi. 

Daha biner binmez ilk hofluma giden, ayaklar›m peglerdeyken dizlerimin depo-
nun üst s›n›r›na gelmemesiydi. Sele yüksekli¤i 850mm, yerden yüksekli¤i ise
245mm. Denemifl oldu¤um motorlardan-Transalp ve F650-daha yüksek bir motor.
Falcon almay› düflünen bir kaç kifli bana motosikletin yüksek oluflundan dolay›
memnuniyetsizli¤ini ifade etmiflti. Ben 1.78 olan boyum ile bir sorun yaflamad›m.
Kütahya Festivali’nde kullanma flans› buldu¤um BMW F650 Dakar, NX4’ten daha
yüksek bir motor olmas›na ra¤men sorun yaflamam›fl ve hemen kendimi daga
bay›ra atm›flt›m. San›r›m trafikte oynad›¤›m ‘’ayaklar›m› yere koymama
oyunu’’nun faydas›n› da gördüm.

Motorun kuru a¤›rl›¤› 151kg. Hafifli¤i sayesinde trafikte ve toprakta motorum beni
de¤il ben onu kulland›m. Motor üzerinde ci¤er gibi as›l› sürücüler gördü¤ümde
hafifli¤in önemi düflündürücü bir nokta… 

Aksesuar
Bu model için Honda taraf›ndan tavsiye edilen bir aksesuar yok. Yani para harca-
man›za gerek kalmayacak. Hala ›srarc› bir tutum içerisindeyseniz 30-40 milyona
koruma demiri bulabilirsiniz. Ben yarardan ziyade zarar verebilece¤ini
düflündü¤ümden takt›rmad›m. Ayr›ca gene Özen Motor topcase için bir de
ba¤lant› parças› yapt›rm›fl. Topcase bana kaba geldi¤inden bu ifle de girmedim.
Bununla birlikte cam takt›ran ve özel olarak yan çanta için tafl›ma demiri yapt›ran
NX4 kullan›c›s› biliyorum.

Eflya iflini 30lt’lik bir s›rt çantas›n› s›k›ca sabitleyerek ve di¤er zerzevat› üzerine
t›k›flt›rarak kampl› gezilerde iflimi hallettim flimdiye kadar. Ciddi olarak abartt›¤›m

‹zlenim Honda NX4
Falcon ile 10.000km
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da oldu. Bir seferinde 30lt’lik ve 6-7lt’lik s›rt çantas›, uyku tulumu, çad›r, mat,
hamak!,olta. Yükleme biraz zaman asla da, lastikli kancalar yerine tekstil
kay›fllarla daha k›sa ve rahat oluyor. 

Özel not
Eflya tafl›mas› ve yükleme ile ilgili olarak kimsenin yazmad›¤›-söylemedi¤i bir olay
geldi bafl›ma. Yükledi¤im eflyan›n s›n›r› selenin artç› için olan k›sm›n› afl›p da bana
yaklaflt›kça gezinin konforu çok ciddi oranda düflüyordu. Zira selede ayn› yerde
oturmaktan s›k›ld›¤›n›zda veya bir uyuflma halinde popoyu gezdirecek yer
kalm›yordu.

Kontroller 
(-) Bu noktada eksik olan, selektör için iflaret parma¤› yard›m›yla kontrol edilen
dü¤me bu modelde yok. 

Ana Aksamlar
(-) Gidon uçlar›nda vibrasyonu engelleyen a¤›rl›klar ve el koruma yok. 
(-) Orta sehpa yok. Motosiklet a¤›r de¤il ama orta sehpa olsayd› zincir ya¤larken
kriko kullanmaya ya da motoru yan sehpa üzerinde kald›racak bir kifliye gereksin-
im kalmazd›.
(+) Lastikler Pirelli MT60 ve performansta hiçbir olumsuzluk yaflamad›m.‹lk
bafllarda t›k›rt›l› bir yolculuk yap›yordum, fakat uzun süredir o sesi duymuyorum. 

Servis ve Bak›m 
Periyodik bak›mlar› d›fl›nda servise gitmemi gerektirecek bir durum ile
karfl›laflmad›m ve problem yaflamad›m. ‹lk bak›m› olan 1000 bak›m› haricinde
3000km’de bir servis istiyor. Ya¤ filtresi 10YTL, Mobil 10-40 ya¤ serviste 15YTL (flu
anda Carrefour’de 9,6YTL’ye bulabilirsiniz). 2lt ya¤ ve ya¤ filtresi de¤iflimi ile stan-
dart bak›m prosedürü karfl›l›¤›nda en fazla 80YTL ödedim. Son olarak gitti¤im 2
periyodik bak›mda da yetkili serviste bak›mlar›m› ya¤ ve filtre paras›na yapma
imkân› buldum. ‹flçilik benden. Seviyorum bu ifllerle u¤raflmay›, pek tabi ki bu
imkân› sa¤layan Ali Usta’n›n hakk›n› yiyemem.

(-) Bak›m aral›¤›n›n 3000km olmas› olumsuz bir özellik. 

Karfl›laflt›rma 
Bu motosikleti k›yaslayabilecek kadar kulland›¤›m tek model,asl›nda k›yaslanma-
mas› gereken, ilk motorum olan MZ251. NX4’ün MZ ile pek çok fark› var. Kesinlikle
daha çevreci, sessiz, konforlu… Çok saçma buldu¤um ‘kurye motoru’ denilen ve
hor görülen MZ ile yaflad›klar›m ‹LK olmas› nedeniyle bambaflka. En az›ndan ilk
motorum sayesinde tamir konusunda çözümler üretecek hale gelmifltim. Vee
akl›mda kald›¤› kadar›yla, istisnalar hariç yollarda en s›cak selamlaflmalar› MZ kul-
lan›c›lar›ndan görmüfltüm. ‹lginç!

Ha bir de bu iki motorun sarfiyat› neredeyse ayn› ve MZ her fleyiyle çok ama çok
daha ucuz. 

Son olarak... 
Bence daha çok flehir içinde kullan›lan arazi tafl›tlar› gibi. Honda NX-Dominatör
serisinin kalitesinden uzak. 0 km de uygun fiyatl› ve ayn› bütçedeki 5-6 yafl›ndaki
ikinci el motorlara alternatif, dertsiz tasas›z binilebilecek, yeni kullan›c›lara bir çok
kifli taraf›ndan tavsiye edilen bir model. 

400cc.-29BG ama NX4 Falcon’da her fleyden biraz var: 

fiehir içinde
2 y›ld›r otomobil yerine motosikleti tercih ederek ifle giden biri olarak diyebilirim
ki hafifli¤i sayesinde flehir içinde çok kullan›fll›. Yüksekli¤i ve süspansiyon özelli¤i
sayesinde kald›r›mlar sesini ç›karam›yor. 

Uzun yolda
Yapt›¤›m kilometrenin büyük k›sm› uzun yolda.Diyebilirim ki coflmamak flart›yla
uzun yol çekilmez de¤il. Kullanm›fl oldu¤um 80-100km/s aral›¤›nda yeterli
torkuyla keyifli yolculuklar yapt›m. 400cc’lik bu modelde gaza gelip uzayarak
motoru üzmenin/yemenin manas› yok gibime geliyor. Uçulacak motor de¤il ves-
selam.

Bozuk yollarda
Motorumu en çok buralarda seviyorum. Asfaltta saatlerce gidip güzellikleri sonun-
da gizleyen bozuk yollar NX4 ile çok kolay. Süspansiyonlar› vurmuyor ve yere
sa¤lam basarak kuyruk sallayabiliyor. Off-road’da öyle çok a¤›r parkurlara pek
girmedim ama 151kg’l›k a¤›rl›¤› ve MT60’lar beni hiç yüz üstü b›rakmad›. Bir
keresinde çamur deryas› Hezarfen Motocross pistinde ön tekerle¤im çamurdan
kitlenene kadar rahatl›kla gitmifltim. Uçan Manga ile yapt›¤›m›z gezilerde zorlan-
mad›m. 

***Bu kadar yaz›dan sonra flunu eklemeliyim ki, beklentileri iyi tespit gerekli,
asl›nda motosikletlerin her biri birbirinden güzel. Daha da güzeli, yeni yerlerle ve
güzel insanlarla buluflturmas› de¤il mi? IKITEKER

Murat Kekik / ‹stanbul / Kas›m 2004

NX4 Falcon Teknik Özellikler
Motor Hava So¤utmal›, 4-zamanl›, OHC, RFVC, tek silindirli 
Silindir çap› & strok 85 x 70mm 
Silindir hacmi 397.2cc 
S›k›flt›rma oran› 8.8 ; 1 
Yak›t sistemi 35.3mm VECAA 
Max güç 29BG @ 6500d/d 
Max tork 34.4Nm @ 6000d/d 
Ateflleme CDI 
Çal›flt›rma Elektrik marfll› 
fianz›man 5 vites 
Aktar›m O-Ringli zincir 
Boyutlar 2147 x 789 x 1210mm 
Teker aras› mesafesi 1443mm 
Sele yüksekli¤i 850mm 
Yerden yükseklik 245mm 
Yak›t deposu 15.3lt 
Tekerlekler Ön 90 / 90 - 21 54S 

Arka 120 / 90 - 17 64 S 
Süspansiyon Ön Teleskopik çatal / 220mm 

Arka Pro-link / 195mm 
Frenler Ön 256mm hidrolik disk 

Arka 220mm hidrolik disk 
A¤›rl›k 151kg 
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Gençli¤i flifleleyip saklayamaz, tecrübeyi parayla sat›n alamazs›n›z. Güçlü
refleksler ve çelik gibi sinirler süper ak›c› sürüflün alt›n anahtar› gibi
gözükse de ruhsal sukunete ermifl, y›llar›n motosiklet tecrübesini omu-
zlar›nda tafliyan birinin karflis›nda bu özel yetenekler befl para etmez.
Afla¤›da yazd›¤›m›z kategorilere bir göz gezdirin. Bakal›m sürücülük
serüveninin hangi basama¤›ndas›n›z?

Afla¤›daki iki sürücü aras›ndaki 10 fark nedir?

Kademe 1: Su kat›lmam›fl acemi
Ölümsüz, tehlikeli ve sonuna kadar baflina buyruk.
Hangimizin do¤umu kolay oldu ki? Bir motorcunun hayata merhaba dedi¤i ilk
ad›mlarda elbette korku ve panik hakimdir. E¤itmeninle beraber kullan›lmayan
park alan›na gider, fleytan icad› o alete ilk defa kumanda etmenin heyecan›n›
tadars›n. Tüm sabah boyunca iflin temellerini dinler, sonras›nda say›s›z kukay›
aras›nda geçmeye çal›fl›rken tufl eder, gaz› az verip stop ettirir yada fazla verip
motoru ba¤›rt›rs›n. Yokuflta kalk›fl antreman›ndan nefret edersin. Emaneten
ald›¤›n kask kafanda bir ileri bir geri sallan›r. Sab›rl› bir e¤itim sonunda düflük
süratte panik fren ile arka tekeri BMX bisikletteymifl gibi kilitlemenin tad›na var›r
“Araba bu kadar çabuk durmuyordu.” diye hayret edersin. Ama sonunda öyle
veya böyle trafi¤e ç›kman› gerektirecek o an gelip çatar. E¤itmenin elinden geleni
yap›p karflina çikabileceklere karfli seni olabildi¤ince haz›rlad›. Art›k pilot ögret-
menleri gibi ögrencilerinin solo uçuflunu bekliyor.

Pilotumuz yola çiktiginda tüm konsantrasyonu alt›ndaki yabanc› aleti kontrol etm-
eye harcanaca¤›ndan çevreden gelen bilgileri analiz edecek kapasitesi olmaya-
cakt›r. Yeni do¤an kaplumba¤a yavrular› gibi denize kofltururken bafllar›na
gelebileceklerden habersizdir. Ama hayatta kalmay› baflar›p her geçen gün daha

kuvvetlenecekler.

Belki de hepsinden önemlisi, bebek motorcu marfl dü¤mesine her bas›flta mutlu-
lu¤u tadar. Asl›nda bilir ki A’dan B’ye gitmekse amaç, bir fiahin bile ondan h›zl›
gidebilir ama kendi gitti¤i süratler ona uçuyormufl gibi hissettirir. Say›s›z titrek sol-
lama, son anda direkten dönme ve di¤er motorcular›n teflvik dolu sözlerinden
sonra alt›ndaki aleti iyi-kötü kontrol eder hale gelir. Art›k her seleye bindi¤inde
tüyleri diken diken olmamaktad›r. Tünelin sonundaki ›fl›k görünüyor mu ne?

Risk Faktörü:
Her yeni görev konsantrasyonu harcar ama zamanla ve pratik yaparak motor kon-
trolü bilinçalt›na kayar. Art›k vites de¤ifltirmek için neyi hangi s›rayla yapar›m diye
düflünmeye gerek kalmam›flt›r. Bizim ufakl›k bu noktan›n biraz ilerisindedir ve
e¤er akl›n› baflina getirecek küçük kazalar yaflamad›ysa kendini ilah gibi görmek-
tedir. Ne yaz›k ki o bunun fark›nda de¤ildir. Akademiyi yeni bitirmifl asker gibi her
tehlikeye gö¤sü önde sald›rmaktad›r. Akl›ndaki “ona olan bana asla olmaz”
düflüncesi ile sonsuza kadar yaflayaca¤›n› sanmaktad›r.

Kademe 2: Az geliflmifl
Titrek ve korkmufl, ama düflündü¤ünden daha iyi.
Savaflin ilk zaiyat› masumiyettir. Öyle veya böyle acemi kahraman›m›z›n yenilme-
zlik duygusu yerini bir süre sonra  paranoya veya yapt›¤› iflin asl›nda ne denli
tehlikeli olabilece¤i gerçe¤ine b›rak›r. Bu ilk bak›flta rahats›zl›k verici gibi gözükse
de aflir› güven ile karflilaflt›r›ld›¤›nda, hayatta kalma aç›s›ndan kesinlikle tercih
edilen (ideal olan bu olmasa da) bir durumdur.

As›l hedef dengeli geliflim göstermektir yani yetene¤inizin ne kadar geliflti¤i ve
sizin bunu ne kadar fark edebildi¤iniz. Özgüven olmad›kça, yeteneklerinizi
gelifltirmek için kendinizi zorlayamaz ufkunuzu ilerletemezsiniz. Korkudan limi-
tinizin ne oldu¤unu test edemedi¤iniz için de aflir› dikkatli kullanmaya mahkum
olursunuz.

Bu aflamada, düz yollar problem olmaktan çikmistir. Selede sakince oturur, omu-
zlar›n›z› rahatlat›r yan›ndan geçti¤iniz gölün üzerinde batan günefli seyrede-
bilirsiniz. Rüzgâr yüzünüzü yalay›p Arai'nizin üzerinden akarken hayranl›k içinde
karenaj›n üstünden deli gibi dönen ön tekere bakar, kendini takdir edersin.
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Araflt›rma Neden
yaflland›kça daha iyi
sürücü oluyoruz?

Genç Kahraman
1. Viraj plan›:
• Hangi viraj?...Ana! • Panik. • Fren.
• Olabildi¤ince aç›ktan dön, ayn› Rossi gibi.
• Asl›nda akl›nda geçen, “Nas›l olup da okuldaki k›zlardan
hiçbiri Britney’e benzemiyor?”.
2. Nereye bakar?
• Tam olarak dizini yere de¤dirmeyi planlad›¤› noktaya...
“Bu sefer olacak... Bu sefer olacak!”
3. Neyi görür?
• Toz? Tarla? Kap›? Burada erotik dergi satarlar m› ki?
Dönüflte u¤ray›p bakmak laz›m.
4. Hayatta kalma nedenleri:
• Yeni ald›¤› Tommy Hilfiger jean
• PlayStation ve en son Grand Theft Auto
• Rossi gibi olaca¤›m düflüncesi • Paran›n da dibini vuraca¤›m
• Fen edebiyatlardaki sar›fl›n da bir kere yaln›z dolaflmaz m› ya?

H›zl› ve Tecrübeli
1. Viraj plan›:
• Katetti¤i onbinlerce km sonunda oluflturdu¤u viraj kütüphanesi ile
her tür dönüfl senaryosuna haz›rd›r.
• H›z›n› viraj öncesinde optimum seviyeye fren kullanmadan düflürür.
• Viraja aç›ktan yaklafl, motoru geç ve seri olarak yat›r.
• Gaz› hemen aç›p viraj s›ras›nda süratini koru.
2. Nereye bakar?
• Km’lerce ileriye. Görüfl alan›n› maksimize ederek kafas›nda çoktan bir
sonraki viraj›n plan›n› haz›rlar. H›z›n› ve güvenli¤ini artt›racak ipuçlar›na açt›r.
3. Neyi görür?
• Her türlü ipucunu. Yol kenar›ndan yükselen o toz kütlesi ne? 200 beygirlik
traktorü ile sabahtan beri tarla süren köylünün aniden yola f›rlayabilece¤ini
bilir.
4. Hayatta kalma nedenleri:
• Sevdi¤i efli • Biricik çocuklar› • Tatminkâr kariyer
• Oturmufl karakter • Tamirhaneden farks›z garaj
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Derken uzakta tüm hevesini kaç›ran fleyi görürsün. Kendini avc›dan korumak için
aniden yön de¤ifltiren geyik misali sertçe k›vr›l›p ormana dalan o viraj! Ve pefli s›ra
da¤›n yamac›n› t›rmanan di¤er kardeflleri. ‹flte bafll›yoruz...

Refleks olarak sa¤ el freni hafifçe kavray›p s›kar. Fren o denli azd›r ki motorun
süratini etkilemez ama senin sinirlerini biraz rahatlat›r. A¤›rl›¤›n› tek kalça üzerine
vermek için selede konumunu al›rken fluursuzca viraj›n en iç noktas›na dalars›n.
Amac›n karflidan gelen trafikle aranda maksimum mesafe b›rakmakt›r. Her ne
kadar bunu yapman›n faturas› viraj›n devam›n› görememek olsa da düflünecek
zaman›n yoktur. Korkuyla viraj çikisinda ne oldu¤unu görmeye çalisirsin...Neyse ki
temizmifl, oh! Korktu¤un kadar yokmufl, göz aç›p kapay›ncaya kadar döndük bile.
Muhtemelen motoru 8 derece bile yatmad›k, viraj öncesi aram›zda mesafe olan
araba art›k aynay› dolduruyor ve tüm dönüfl esnas›nda d›flar›dan salak gibi gözük-
tük ama olsun. Viraj› ald›k ya.

Düzlü¤e çikinca iki vites birden küçültüp gaz sonuna kadar aç›l›r. Arkadaki 4 teker
eski konumuna gelmifltir. Bir sonraki viraj bekledi¤inin aksine viraj de¤il tatl› bir
k›vr›lma çikar. Mutlu mesut giderken yol uyarmaks›z›n sa¤a k›vr›l›r. H›z›n
istedi¤inden fazlad›r. Akl›n sana motoru yat›r der ama reflekslerin dik konuma
gelip fren yapman› emreder. Kas›lm›fl ve ne yapaca¤›n› bilemez halde viraj d›fl›na
do¤ru yol al›rs›n. "Hayat hiç adil de¤il" diye düflünürsün.

Risk Faktörü:
Birkaç uyar› at›fl›ndan sonra saf aceminin olaca¤› muhtemel konumdur buras›.
Tehliklerin fark›na vard›kça süratini düflürüp ald›¤› riskleri azalt›r. Ancak kendini
zorlay›p limitlerini aflmaya çalismadikça (veya e¤itim almad›kça) istedi¤i h›z ve
yetene¤e asla ulaflamayacakt›r. Kendi s›n›rlar›n›n ne oldu¤unun fark›na varan
sürücümüz uzun mesafeli grup sürüfllerine kat›lmak gibi bir saçmal›¤› da
muhtemelen yapmayacakt›r (bir aceminin en tehlikeli dönemi).

Kademe 3: Kendine Aflir› Güvenen
H›zl› oldu¤unu bilecek kadar olaylar›n fark›nda
ama ald›¤› risklerden habersiz.
fiükürler olsun ki kurtuldum o flekilsiz fleyden. Neydi o öyle bir senedir çektigim?
Tamam, ögrenmek için ald›k bu ufakl›¤› ama kurye muamelesi gördükten sonra
motor kullanman›n ne anlam› var? Art›k gerçek motorcular gibi gezmenin vakti
geldi. Bu düflüncülerle üst bafla Alpinestars'lar al›n›r, emektar Twister yerini CBR
ve bilek a¤r›lar›na b›rak›r. Yap›lan do¤ru di mi? Öyle olmal›...

Art›k her Pazar akflam› birkaç saati motor üzerinde geçirip kilometreleri yutuyor-
sun. Geliflmeye, h›za ve di¤er motorcular›n takdirini kazanmaya bir obezin
Whopper menüye sald›rmas› kadar açs›n. Arkadafllar›nla tura çikmanin, adrenalin
dalgalar›nda sörf yapman›n tad›na var›yorsun. Arada bir heyecan ve sinir katsay›s›
artsa da geliflti¤ini hissediyorsun. Nihayet, beklemedi¤in anda olsa da, pegleri
yere de¤dirmeyi baflard›n. Dönüfller olmas› gerekti¤i gibi yuvarlak flekilde
al›nmaya baflland›. Sürüfl tarz›n kaotik ve e¤lenceli -ama korkutucu flekilde.

Az bilgi bilgisizlikten daha tehlikeli olabilir ve sen hâlâ ne kadar bilmedi¤ini
bilmiyorsun. Birkaç gidon sonu a¤›rl›¤› ve karenaj k›r›¤›na malolsa da makinenin
kontrölünü ögrenmeyi becerdin. Belki de sende yetenek var, ne dersin? Her tek-
erlek dönüflü, her dikey hareketin akl›nda terör estirdi¤i dönemle karflilaflt›r›nca flu
anda herfley ne kadar kolay geliyor. Lastiklerin yeri kavramas› ile aniden b›rak-
mas› aras›nda o karars›z çizgiyle henüz tan›flmad›n ve kafandaki o telkin edici
sese bakarsan öyle bir limit yok zaten. Herfleyinle o sese güveniyor ve her viraj-
da gaz› biraz daha erken aç›yorsun. Hayat bu iflte!

Risk Faktörü:
Muhtemelen bir sürücü için en yüksek risk faktörünün oldu¤u dönem, özellikle de
gençlik söz konusu ise. Risk kitab›n›n yazar› Profesör John Adams'›n yapt›¤› bir çal-
isma gösteriyor ki genç sürücüler yafll› sürücülere nazaran daha yetenekliler ve
kesinlikle daha h›zl› reflekslere sahipler. Ama kaza say›s›nda yafll›lardan uzak ara
öndeler. Bunda testosterone'un büyük etkisi var. Hormon salg›lanmas› 20'li
yafllar›n bafllar›nda tepe noktas›na ulaflip sonras›nda düflüfle geçiyor. Bu dönemde
b›rak›n motoru, 15 yaflinda külüstür araba kullansalar gene ayn› say›da kaza
yaparlar.

Kademe 4: Yetenekli ama durgun
Belli bir seviyeye ulaflm›fl ve orada kalmaktan memnun.
Geliflimi tamamlay›p bulundu¤unuz seviyede kalmak kolayd›r. ‹yi günününde
oldu¤unda yol konumlaman asfalttaki en iyi sürücüler kadar, çevredeki tehlikleri
sezinlemen, motor kontrolün ve tecrüben gitti¤in her kilometreden zevk alman›
sa¤lar. Ayaklar›n yerde iken en son ne zaman bu kadar e¤lendi¤ini hat›rlamazs›n.

Kazalara gelirsek, senelerdir kasko poliçen bozulmadan devam eder. En kötü
günün olan o kar ya¤d›¤› zaman bile hafif e¤rilmifl karenaj ve çizilmis onur d›fl›nda
hasar almadan kurtulabilirsin.

Geçmifle bakt›¤›nda, tüm ögrenim süreci ve heveli y›llar boyunca en önemli olan
fley h›zl› bir sürücü olmakt›. En az›ndan arkadafllar›n kadar h›zl›. Tek iste¤in
yar›flç›lar klübüne dahil olmak, istedi¤in zaman kontrollü arka tekerlek
kayd›rmalar› yapmak, sorunsuzca tek tekere kalkmak ve virajlara dalarken Baros
gibi fren s›kmakt›.

‹çinde hâlâ bunlar› yapmak isteyen bir taraf var ama art›k ne denli zaman har-
catan, tehlikeli ve -itiraf etmek gerekirse- zor olduklar›n› idrak edecek konum-
das›n. Peki yapamad›¤›n için üzülüyor musun? Gerçe¤i söylemek gerekirse hay›r.
Motor sürmek bir zevk ve özgürlük olmal›, disiplin de¤il. Ayr›ca, flehirler aras› yol-
larda kimse senden h›zl› de¤il. fiehir içinde yan›na bile yaklaflam›yorlar. Sollamay›
becerip de geçerken selam verenler sadece cesarati veya salakl›¤› olanlar. Eh, bu
kadarc›kla da yaflayabilirsin.

Risk Faktörü:
K›demli ve durgun sürücü olmak -bu kadar geliflmek bana yeter- demek için iyi
bir yerdir. Tecrübe, olgunluk ve kan fokurdatan testosteronun azalmas› gösterir ki
art›k güvenli bölgede kullan›yorsunuz. Tebrikler, flu andan itibaren böbrekleriniz-
den birini satmaya gerek kalmadan ZX-10R sigortalatabilirsiniz.

Kademe 5: H›zl› ve bilinçli
Huzurlu, ak›c› ve güvenli taraf›ndan süpersonik
Zaman mucizevi iyilefltirme etkisini motor yetene¤in üstünde gösterip sürüflünde-
ki pürüzleri törpüledi; neredeyse mükemmellik seviyesine kadar çikmayi baflard›n.
Bügüne kadar edindi¤in tüm kötü al›flkanl›klar do¤al seleksiyonun da etkisiyle
geçmiflte kald›. Motor hakimiyetin sürücü arkadafllar›n aras›nda bask›n güç olarak
kendini kabul ettirdi.

Netice ne mi? Takdir edilesi bir alçakgönüllülük ve yaflan›las› bir mutluluk. Sak›n
yanl›fl anlamay›n, kastetti¤imiz bir robot hassasiyeti ve do¤rulu¤u sonucu ruhsuz
kullan›m de¤il. Yapt›¤›n iflten son k›r›nt›s›na kadar zevk almak ve iki teker üstünde
iken kendini motora tamamen adamaktan bahsediyoruz. Yola çiktiginda zaman
yavafllay›p etraf›n› a¤›r çekimde görmene neden oluyor. Alg›lar›na bir sükunet
hakim, yapmakta oldu¤un sürate ra¤men. Asl›nda belki de dinginli¤inin sebebi bu
kadar h›zl› olman. Yolda kendini kusursuz konumland›rman sayesinde çok üzaklari
görüfl alan›n içine al›p tecrübesiz sürücülerin bulmay› hayal bile edemeyecekleri
boflluklar› farkedebiliyorsun. Vites de¤iflimleri akl›n› okurmuflcas›na h›z›na yön
veriyor, frenlere nadiren ifl düflüyor. Ama gerekti¤inde de tüm güçleri ile asfalt›
kaz›yorlar.

Hepsinden önemlisi mutlusun. Yapt›klar›n›n ve olabileceklerin bilincindesin.
Mücadeleden haz al›yor, ba¤›ml›l›k yaratan bu lezzetten ayr› olarak yaflayam›yor-
sun. Senelerin getirdi¤i tecrübeyi yola aktarman›n tatmini ile çevreden gelen zen-
gin, renkli ve belki de afrodizyak diyebilece¤imiz uyar›lar› içine çekiyorsun.
Olabilecek her türlü tehlikeyi önceden fark edip muhtemel kaç›fl rotalar›n›
düflünmeden gözünün önüne getirebiliyorsun. Yenilmezlik seviyesine ulaflt›n m›?
Yaklaflt›n ama maalesef de¤il. Motora binmeden tahtaya vurmay› ihmal etmeye-
cek kadar tecrübelisin. Tebrikler...

Risk Faktörü:
Artan h›za ra¤men ola¤anüstü motor kontrolü ve tecrübe sayesinde riskler mini-
mize edilir. ‹ngiltere motorlu polis gücünde Class One seviyesine ulaflm›fl
sürücüler yollarda kendi istedikleri süratte gitmekte serbesttir. Ve bu kolay
kazan›lan bir ayr›cal›k de¤ildir. Tabii ki tehlike ve risk her zaman yan›bafl›nda ola-
cakt›r, s›f›rlaman›n imkân› yoktur. Risk analiz uzman› John Adams'›n söyledi¤i gibi,
"Risk seviyesi sadece olaylar›n oluflma frekans› de¤il içinde olunan koflullar›n da
fonksiyonudur. Tecrübeli de olsa bu süratlerde kaza yapan sürücü için durum daha
iç karart›c› olacakt›r."

Tecrübe iyi birfley olsa da (kimilerine göre kazan›labilecek en iyi fley) çok kazan-
mak için uzun senelere ihtiyaç duyars›n›z. Peki ne zaman becerileriniz sönmeye
bafllar? Adams'›n düflüncesine göre kazan›lan yeteneklerin kayb› oldukça genifl bir
aral›kta ve kendini hissettirerek gerçeklefliyor. Bu yüzden Kanada gibi kimi ülkel-
er belli yafli geçmifl sürücüleri senelik s›nava sokup ne durumda olduklar›n› kon-
trol ediyor. IKITEKER

‹lker Ery›lmaz / Brüksel / Aral›k 2004
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‹ki tekerlek üzerinde Avrupa turu, her motorcunun ulaflmak istedi¤i hay-
alidir. Üyesi oldu¤umuz www.ikiteker.org grubunda; ‹lker Ery›lmaz
Brüksel'den, ben Berlin'den, bir motosiklet turu ile ilgili sanal
yaz›flmalara-birbirimiz tan›maks›z›n- 2004 ilkbahar›nda bafllad›k. ‹lk
etapta program›m›z flöyleydi:
Almanya'n›n bat›s›nda bir yerde; Aachen veya Karlsruhe civar›nda
buluflup, afla¤›ya güneye, Monaco civar›na inecektik. ‹lker kendi motoru
ile gelecek, ben ise Aachen veya Karlsruhe'ye kadar olan dümdüz alman
ovalar›n› trenle afl›p, oradan motor kiralayacakt›m. ‹lker'in halihaz›rda bir
motoru vard›, benim ise yoktu. Haziran'da ‹lker’e Brüksel’e gitti¤imde ilk
defa karfl› karfl›ya geldik. Oturup geziyi programlad›k. Haritay›
açt›¤›m›zda farkettik ki Monaco'ya öyle 1 haftada inmek mümkün
de¤ildi, daha do¤rusu ancak inebiliyor, geri dönecek vakit kalm›yordu.
Son s›n›r›m›z› Bat› Alpleri'nin en yüksek noktas› olan Mont-Blanc olarak
belirledik. Ehh bir nal bulmufltuk, flimdi mesele 3 nal ile bir ata kalm›flt›...

17 Temmuz cumartesi bafllamaya karar verdi¤imiz geziden önceki pazartesi, as›l
ifl olan kiralamay› sona b›rakt›¤›m için dona kald›m. Birçok bayinin elinde motor
yoktu. Baz›lar› da en az befl hafta öncesinden siparifl edilmesi gerekti¤ini söylüy-
ordu. ‹lker'i aray›p Smart Coupe kiralay›p peflinden gitmeyi teklif ettim. Bu tur bir
gezinin keyifsiz olaca¤›n› düflünüp geziyi erteleme karar› ald›k. Gezinin bafllang›ç
tarihinden 3 gün önce, planlar›m›z›n suya düflmüfl olmas›n›n verdi¤i üzüntü ile
mevcut kiralama fiyat listelerine son bir göz atarken bir 125’lik bir scooter
gördüm. 

Afla¤›daki hikaye SV 650S'li Don Kiflot ile Sanço Panço’nun 125'lik efle¤inin(SH
125) hikayesidir.

Don Kiflot'un günlü¤ü / Gün 4

Sinan: F650 kiralamak mümkün olam›yor, ne yapal›m? Smart kiralayay›m ben.
Ayn› para. 
‹lker: Olur mu can›m öyle fley? Motor yoksa, gezi de yok. Baska zamana erteleriz 

Gün 3 / Telefon Çalar
Sinan: Alo, merhaba. Aachen'daki adamlarla konufltum. 125'lik scooter varm›fl. Ne
dersin? 
Ben: Kaç yap›yor ki bu alet? fiiflmesin yolda? 
S: Adam diyor ki otobanda rahat 100km/s. yapar. Ne yapay›m, kiralasak m›? 
B: Scooterdan bay›lma sonra? O kadar kilometre, sevmedi¤in motorla çekilmez. 
S: Yok, ben scooterlar› daha çok seviyorum zaten. 
B: Tamamd›r, Cumartesi Aachen'da bulufluyoruz. 

Gün 1
Haz›rl›klar› bitirip Brüksel’den yola koyuluyorum. 1.5 saat sonra Aachen’da Kohl
ma¤azas›n›n kap›s›nday›m. Maviler giymifl birisi el sall›yor. Sanço’yu sürüfl k›yafet-
leri içinde görmemiflim ya hiç, flafl›r›yorum. Benim ufakl›¤› dev gibi BMW'lerin
yan›na park edip ma¤azaya yöneliyorum. Sanço ufac›k k›rm›z› bir efle¤in yan›nda
duruyor. Bunu kiralad›¤›na inanm›yorum önce. Ama gerçekten bunu kiralam›fl.
"Bu mu 100 yap›yormufl otobanda?" diyorum... Görece¤iz bakal›m. ‹lk istikamet
Ardennes Tepeleri’nden geçerek Lüksemburg'a inmek. 

Belçika s›n›rlar› içindeki Ardennes Tepeleri’ni s›rada¤lar sanmay›n. En yükse¤i
600-700 metre olan tepecikler toplulu¤u. 70-80km/s. gibi bir tempoyla, tatl› vira-
jlar› döne döne gidiyor Spa meydan›nda mefle a¤açlar›n›n alt›nda mola veriyoruz.
Saat 16 olmufl. Önümüzde Strasburg'a kadar uzanan 5 saate yak›n yol var. Gece
yolculuk yapmamak için en h›zl› rota olan otobandan gitme karar› al›yoruz.

Sanço Panço'nun seyir defteri
Otoban› 100 km/s. gibi bir ortalama h›zla geçip, Belçika'y› bitirerek Lüksemburg'a
dald›k. Lüksemburg küçük bir krall›k, AB üyesi, s›n›rlar aç›k. Burada benzine vergi
yok. Scooterin bir depo ile ortalama menzilinin 150km. oldu¤unu hesaplad›m.
Benzincide çevremdekilerin benzinden baflka paket paket hatta kutu kutu sigara
ald›¤›n› farkettim. Don Kiflot’un söyledi¤ine göre; bu krall›kta benzinden baflka
sigaradan da vergi al›nm›yormufl. Hal böyle olunca haz›r s›n›r falan da yokken
di¤er ülkelerden arabalar›na atlayan komflular›n  buradan sigara ve benzin stok-

layarak geri döndükleri anlafl›ld›. 

Buran›n baflkenti olan Lüksemburg flehrine girdi¤imizde saat 18 sular›yd› ve f›rt›na
havas› vard›. fiehrin ortas›ndan derin bir vadi geçiyor, buras› meflhur Lüksemburg
Bahçeleri... H›zl› geçti¤imiz Lüksemburg bitti, Fransa'ya girdik, bir ya¤mur bast›rd›.
Otobanda giderken birden "Peage" (gifleler) tabelalar› ile karfl›laflt›k. Baflka bir
yola girmedi¤imiz, dümdüz devam etti¤imiz halde az sonra baflka bir gifleye
geldik ve yine bilet ald›k. Ö¤rendi¤imize göre Strasburg’dan Paris’e otobandan
gitmek istenirse, bu gifle sistemi yüzünden toplam 50 euro ödeme yaparak
Paris’e var›labiliyormufl. 

Don Kiflot’un günlü¤ü
Ç›lg›n gibi ya¤mur ya¤›yor. Deri ceketim su geçirmeye bafllad›¤›ndan üflümeye
bafll›yorum. Ya¤mur alt›nda fark›nda olmadan Sanço ile aram›z biraz fazla aç›lm›fl.
Önümüzdeki ilk benzinciye girdi¤imde Sanço’nun arkamda olmad›¤›n› farkedip
bekliyorum, gelen giden yok. 15 dakika sonra ümidi kesip benzin al›yor ve bir
sonraki ç›k›fltan dönüp aramak üzere yola koyuluyorum. Otoban sonundaki
giflelere geldi¤imde Sanço’nun beni bekledi¤ini görünce içime su serpiliyor (deri
ceketi delip içime iflleyen sulardan bahsetmiyorum). Bu birbirimizi gezi boyunca
tek kaybediflimiz olacak. Bu noktadan sonra hiç durmadan Strasburg'a vard›k.
Gece saat 23’de kalaca¤›m›z arkadafl›m›z›n evine yerlefltik. 

Gün 2
Ertesi sabah muhtesem bir güneflle uyan›yoruz. Dün hiç ya¤mur ya¤mam›fl sanki.
A¤z›m burnum fliflmifl, grip olmuflum. Dünkü yorgunlu¤u atmak için tura bir gün
ara veriyoruz. Strasburg'u gezecegiz. Buras› flirin bir flehir(cik). Eski flehir, su kanal-
lar› ile çevrelenip bir ada görüntüsü verilmifl. Binalar 1400'lerden kalma, çoklukla
2. Dünya Savafl›’nda büyük Avrupa flehirlerinin bafl›na gelen bombalanmaya
maruz kalmad›¤› için oldu¤u gibi kalm›fl. Büyük bir flehir turundan sonra akflam
flehrin üzerine kuruldu¤u kanallarda yap›lan ›fl›k gösterilerini izledik. Yar›na uzun
bir gün bizi bekliyor. fiarap Yolu (Route de Vin) denen yoldan bafllay›p Lozan'a
kadar gidece¤iz. "‹sviçre Gümrü¤ü’nden geçifl sorun olacak m›?" endiflesi ile
yataklara gidiyoruz. Demir atlar evin önünde bekçilik yap›yor...

Gün 3
Dün motora binmemek biraz ifle yarad›, art›k dayak yemifl gibi hissetmiyorum
kendimi. Ama yüzüm-gözüm hala flifl. Eflyalar› toplad›k, kahvalt› yap›p yola
ç›kaca¤›z. Misafirperver ev sahibemiz fiarap Yolu rotas›n› tarif etti. Ba¤lar
aras›ndaki kasabalardan otobana geçerek Lozan'a inece¤iz. Bu sefer vaktimiz de
var, yavafl yavafl gideriz. Bu planlarla kahvalt›ya oturduk ama o s›rada gelen ev
sahibemizin arkadafl›, Strasburg’daki Avrupa Birli¤i Parlamentosu’nda

Gezi 7 gün, 7 ülke
2500 kilometre...

Rota Tavsiyesi-Gün 1-Aachen/Spa
Belçika’n›n do¤usunda kalan bu bölgede Ardennes tepeleri ve ormanlar› var.
Özellikle, Formula1 pistinin yer ald›¤› Spa-Francorchamps (asl›nda bunlar iki
ayr› kasaba) bölgesi iniflli ç›k›fll› manzaral› yollar›, çok keskin olmayan tatl›
virajlar› ile motosiklete uygun.
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çal›fl›yormufl; "Haydi size parlamentoyu gezdireyim" diyor. Tan›d›k bir çal›flan
yan›n›zda olmadan ziyaret yasakm›fl. Türkiye olarak sürekli kap›s›ndan
döndü¤ümüz flu parlamentodaki adamlarla iki çift laf edece¤imizi düflünerek
kabul ediyoruz. Binada att›¤›m›z turdan sonra parlamento lokantas›nda bir yemek
yiyor, saati 14 ediyoruz yine. Art›k nas›l Lozan'a yetifleceksek?

Sanço Panço’nun seyir defteri
fiarap Yolu'na ç›kmak için Strasburg’dan 40 kilometre uzaktaki Obernai ilk durakt›.
Buras› ahflap karkasl› binalar› ile hala ortaça¤ yaflan›yormufl izlenimi veren güzel
bir kasaba. Kasaba çevresi ba¤lar ve flarap imalathaneleri ile dolu, dönüflte mut-
laka burada durmay› kararlaflt›rd›k. Avrupa yollar› çok garip. Yol haritaya, harita
yola hiç benzemiyor. ‹flaretleme ola¤anüstü ama o kadar çok iflaret var ki, insan›n
kafas› kar›fl›yor. Bu yol üzerinde biraz kaybolarak, biraz da manzaralar›n
nefasetinden sarhofl olarak epeyce vakit kaybediyoruz. Don Kiflot’un sert bir
komutu ile Selestat'dan otobana ba¤lan›p, Mulhouse'a iniyoruz. 

Alsace bölgesi otobanlar›, bölge referandumda istemedi diye ücretsiz.
Mulhouse'dan Belfort'a dönüyoruz, ben Belfort tabelas›n› görünce yol ‹ngiltere'ye
gidiyor san›yorum (Paris üzerinden transit), biraz sonra Belfort'un az ileride,
Peugeot'nun baflkenti bir endüstri flehri oldu¤u anlafl›l›yor. Strasburg'daki ev
sahibemiz bize D437'den gitmemizi önerdi. Orada Morteau kasabas›nda kalm›fl
uzun süre, eski Renault'su ile 4 saatte gidermifl, yol ve virajlar müthiflmifl. Biz de
buna güvenerek bas›yoruz gaza... Biraz yan›larak da olsa D437'yi bulduk. Yol
hakikaten güzel, kasabalardan geçiyor, Yolun sonunda Morteau'ya var›yoruz.
‹sviçre vizemiz olmad›¤› için çekindi¤imiz ‹sviçre Gümrü¤ü’nden-kap›lar›n ard›na
kadar aç›k, kontrol olmamas›n› f›rsat bilerek- atlar› mahmuzlayarak geçip, kahra-
man Türkler olarak giriflimizi yapm›fl oluyoruz. Le Locle’dan Neuchatel'e do¤ru,
çok say›da tünelden, köprüden geçiyoruz, havan›n so¤umas›ndan irtifa
kazand›¤›m›z anlafl›l›yor. 

Yolculu¤umuzun en tehlikeli k›sm›n› bana göre Neuchatel ile Lozan aras›nda
yapt›k. Hava çok karanl›kt›, bizim gitti¤imiz yönde çok say›da flimflek çak›yordu.
‹lerledikçe flimfleklere yaklaflmam›zdan, her an ya¤mur yiyecekmifliz gibi bir his
do¤mufltu içime. Çok say›da sinek-böcekten flikayetçiyiz, gece görüflünü çok
engelliyor. Ya¤mur korkusu içinde, git git bitmeyen bir yolu bitirip, 22’de Lozan'a
var›yoruz. Guest House'a vard›¤›m›zda, Don Kiflot'un önceden yapt›rd›¤› rezer-
vasyon deste¤i eflli¤inde odaya yerlefltik.

Don Kiflot’un günlü¤ü / Gün 4
Lozan, Cenevre gölü kenar›nda yerleflmifl ufak bir flehir. S›rt›n› da¤ yamac›na

yaslam›fl. Bir yerden ötekine gitmek icin sürekli yükseklik de¤ifltiriyorsunuz, bu
aç›dan biraz ‹stanbul’u and›r›yor. Montreux, Lozan, Cenevre göl k›y›s›na yanyana
dizilmifl flehirler, karfl› k›y› ise Fransa. Yokufl yukar› yürüyerek tepedeki katedrale
kadar ç›k›p flehrin yukardan görünüflüne bakt›k. 

Çevrede çok scooter var. Her yerde motor park alanlar› var. Bir detay dikkatimizi
çekiyor; buradakiler motorlar› kilitleme ihtiyac› duymuyor. Bir tanesinin zincir gibi
birfleyle duvara ba¤l› oldu¤unu görüp flafl›r›yoruz; me¤er Peugeot'nun yapt›¤›
elektrikli scooter imifl. fiarja ba¤lam›fllar. Bugün nihai amac›m›z gölün do¤usunda
kalan ve kayak merkezi olan Gstaad'a gitmek. Yol k›sa say›l›r. 100km’si otoban,
150-200km aras›. Otoban ç›k›fl› sonras›nda güzel yollar bafll›yor. Kartpostal güzel-
ligindeki kasabalar ve yollardan gidiyoruz. Gözlerim mor Milka inekleri ar›yor.
Göremiyorum. 

Asfalt nefis, yollar da genifl olunca viraj alman›n keyfine doyulmuyor. Ne kadar
durmak istemesem de navigasyon sorunlar› yüzünden sürekli duruyoruz.
Önümüze bir göbek geliyor. 3 tane yol var. Hedefimizi gösteren tabela –daha
önce pek çok defa bafl›m›za geldi¤i gibi- yine kay›p. Haritaya bak›yorum, oklar›n
gösterdi¤i kasabalar›n hiçbiri yok. Yak›n›m›zda duran Alman plakal› motorlar var.
Soruyorum, hemen çevremi sar›yorlar, grubun navigatörü 3 farkl› harita aç›yor
önüme. "Biz flu da¤dan indik, flimdi de bu da¤a t›rmanaca¤›z. ‹ki yönde de bu
kasaba yok, senin geldi¤in yerde de yoksa, demek ki düz gideceksin" diyor.
Ayaküstü biraz sohbet ediyoruz. Her haftasonu Almanya'dan dolaflmaya gelirler-
mifl buralara. Gösterdikleri rotada devam edip 15 dakika geçmeden Gstaad’a
var›yoruz. 

Sanço Panço’nun seyir defteri
Gstaad, ahflap binalar›n yanyana dizildi¤i, otel ve lokantalar ile doldurulmufl,
geçti¤imiz kasabalardan mimari olarak çok da farkl› olmayan bir yerleflim.
Çevredeki yemyeflil tepelere kurulmufl onlarca teleferik ve telesiej sistemi
a¤açlar›n aras›na saklanm›fllar, ancak dikkatli bir bak›fl ile seçilebiliyorlar. 15
dakikada yürünebilen araç trafi¤ine kapal› ana caddesi üzerinde dizilmifl Gucci,
Hermes, LV, Armani gibi firmalar, bu kasabay› di¤erinden ay›ran özelli¤i; Gstaad
Avrupa jet sosyetesinin k›fl dönemindeki u¤rak mekan›. Akflam Lozan’da yeme¤e
davetli oldu¤umuzdan çok çabuk toparlan›p, Gsteig yönüne do¤ru ilerleyip
Aigle'den otoyola ç›karak büyük bir O çizmeyi planlad›k.

Yol önce bizi tepelere do¤ru ç›kard›. Da¤lar aras›nda geçitte "Buzul(Glacier) 3000"
isimli bir teleferik var. Buradan 3000 metredeki buz denizine ç›k›l›yor. Buradan
afla¤› inmeye bafll›yoruz. Yol motosiklet sürüflü için o kadar güzeldi ki, ben de bir

Rota Tavsiyesi-Gün 3-Strasburg/Route De Vin
Fransa’n›n do¤usunda kalan fiarap Yolu Strasburg’un 40 kilometre güney
bat›s›ndaki Obernai Kasabas›’ndan bafllayan ve A35 anayolunun hemen para-
lelinde devam eden bir yoldur. Yol boyunca Alsace Bölgesi’nin üzüm ba¤lar›
aras›na yerleflmifl küçük köyler ve nefis asfalt yollar  motosiklet sürmeye son
derece elveriflli. Daha çok bilgi için: www.alsace-route-des-vins.com

Rota Tavsiyesi-Gün 3-Belfort/Morteau
D437 numaral› yol, Fransa’n›n do¤usunda yer alan Belfort kentinin hemen
güneyinden Morteau’ya; Le Locle-‹sviçre’ye ba¤lanan s›n›r kap›s›na iniyor. Yol
motosiklet sürmeye son derece elveriflli, yer yer kasabalardan geçiyor.
Bölgeye ismini veren Doubs pek çok kola yay›lm›fl olan bir akarsu. Etab›n
uzunlu¤u 90 kilometre.

           



defaya mahsus kendime foto¤raf çekmeme sözü verdim, yola konsantre olarak
h›zla afla¤› indik. Bu yolu anlatacak kelime bulam›yorum. Bir taraf› uçurum,
karfl›m›zda da¤lardan uçarak akan flelaleler, uçurumun afla¤›s› ça¤›ldayan büyük
bir akarsu, öteki taraf güzel tafl duvar, dar, üzeri a¤açlarla örtülü nefis bir yol. Çok
virajl›, virajlar ise her motosikletçinin rüyas› olacak kadar güzel. 

Don Kiflot’un günlü¤ü / Gün 5
Bugünkü hedef, gezimizin de ana fikri olan en yüksek Alp geçifli, Mont Blanc.
K›yafetleri kufland›ktan sonra istikamet güney. Cenevre Gölü’nün etraf›ndan
dolafl›p Fransa'ya girece¤iz. Oradan da¤lara t›rman›p Mont Blanc'a kadar devam
eden vadiyi takiben meflhur Mont Blanc Tüneli’nden ‹talya'ya geçece¤iz. Alp'lerin
güney yakas›ndan zirveye kadar ç›k›p, kuzeye do¤ru yönelerek tekrar ‹sviçre'ye
girecek, Lozan'a geri dönece¤iz. 

Yolun ilk k›sm› otoban oldu¤undan oldukça s›k›c›yd›. Ancak sonunda y›lan gibi
k›vr›larak yukar› ç›kan yollardan da¤a ç›kmaya bafll›yoruz. Yollar gezi otobüsünden
geçilmiyor. Sanço'nun scooter› rampada bay›lmasa, gaza as›l›p sollayaca¤›m kon-
voyu ama... Sonunda iyice yükselip bir düzlü¤e, Frans›z gümrü¤üne
ulafl›yoruz.Buradan sonra girdi¤imiz vadi irili ufakl› bir çok kasaban›n bulundu¤u,
frans›zlar›ndan meflhur kayak vadisi Chamonix. Sonunda da ayn› ad› tafl›yan
kasabaya var›yoruz. Buras› yaz-k›fl turizmin durmad›¤› bir kasaba. Her iki taraf› da¤
oldugundan k›fl›n kayak yapanlara, yaz›n da yürüyüflçülere ev sahipli¤i yap›yor.
Lokantalar Kad›köy vapur iskelesi yan›nda sat›lan kaflarl› tosta "Croque Mösyö"
demifller, tanesini 8 Euro'ya sat›yorlar. Dolay›s›yla bizim hala daha fark›na vara-
mad›¤›m›z turizm, ekonomi için önemli bir kalem. 

Sanço Panço’nun seyir defteri
Chamonix Kasabas›’n›n çevresi v›z›r-v›z›r çal›flan teleferikler ile dolu. Ortal›k ana-
baba günü; ö¤reniyoruz ki zirveye gidip gelme k›sa tur imifl ve 3 saat sürüyormufl.
Bunun bir de uzun olan› var. Zirveyi afl›p ‹talya taraf›na iniyor. Oradan tekrar geri
geliyor. "Biz daha k›sa sürede da¤›n arkas›na var›r›z" diyerek motor bafl›na tam 19
euro tutan Mont Blanc tüneline girdik. Tam 13 kilometre sonra ‹talya'day›z.
Elimizi-kolumuzu sallayarak geçtik. Art›k Alp'lerin Akdeniz'e bakan taraf›nday›z.
Derin vadilerin içinden geçerek 60 km. uzaktaki Aosta’ya gitmemiz, oradan da
tekrar kuzeye dönüp zirveye ç›kan yolu bulmam›z laz›m. 

Don Kiflot’un günlü¤ü
Hava çok s›cak, düflük tempo ile gitmekten susuzlu¤um had safhaya ulafl›yor.
Kendimizi bir benzinciye at›yoruz. Durdu¤umuz yer enterasan bir kamyoncu tesisi.

‹çeride bar tarz› bir yer yapm›fllar. Bara da iki tane hoflsohbet garson k›z
koymufllar. San›r›m mekan›n popularitesi ondan fazla. 

Dinlenip benzin de ald›ktan sonra yola ç›kmaya haz›r›z. En az›ndan biz üçümüz
haz›r›z ama Sanço de¤il. Alm›fl eline fileyi, “kameray› motora nas›l monte eder-
im” diye u¤rafl›yor. Uyduruktan da olsa bir flekilde sabitliyoruz, bu noktadan sonra
film çekimine de bafll›yoruz. Yükseldikçe yol daha da güzel bir hal al›yor. Virajlar
s›klafl›yor, trafik azal›yor. Yolda gördü¤ümüz motorcu say›s› ise tam tersine art›fl
gösteriyor. Yolumuz motorlar için, çevremiz ise trekking için ideal. Yol ileride bir
yerde çatallafl›yor. Sa¤dan devam eden yol zirveye gidiyor. Soldan ayr›lan ise
‹sviçre'ye geçen, Mont Blanc’dakinin benzeri tünele devam ediyor. Bütün araba
ve kamyonlar buradan ayr›l›p tünele giriyor. Yukar›, geçide giden yol motor
hakimiyetinde. Herfleyden yal›t›lm›fl, sadece siz, motor ve harikulade virajlardan
oluflan bir yol. 

Az gidip, uz gittikten sonra tüm bu tatilin hedef noktas› olan Grand Saint Bernard
Geçidi’ne ulafl›yoruz. Rak›m 2534 metre. Geçitte ufak bir krater gölü var. ‹çinde
bal›klar yüzüyor. 

Sanço Panço’nun seyir defteri
Birkaç ayd›r elimi üzerinde gezdirdi¤im harita gerçe¤e dönüflecek. Benim efle¤in
gidonun üst gösterge k›sm›nda düz bir alan var, kameram› bir ahtapot ile buraya
ba¤l›yorum, Don Kiflot yard›m ediyor. T›rman›yoruz, çokça bisikletli, motorlu var.
Virajlar›n verdi¤i keyif, yaz›yla anlat›lacak gibi de¤il. Tünel’e giden yol ayr›m›ndan
sonra yol iyice daral›yor ve tenhalafl›yor. Sonunda flu köpekleri ile meflhur geçide
ulafl›p, hat›ra köpek oyunca¤› al›yoruz kendimize.  

Gün 6
Bugün Lozan'dan ayr›l›p Strasburg'a kadar gidece¤iz. Çok önceleri Basel'den dön-
meyi düflünmüfltük, ancak Strasburg'lu dostlar, o bölgede Frans›z, Alman, ‹sviçre
3 s›n›r de¤ifltirildi¤ini ve bazen kök söktürdüklerini söylediler. Biz de Neuchatel
üzerinden direkt Belfort, Grand Ballon Da¤lar›’ndan Obernai, Strasburg rotas›n›
çizdik. ‹lk k›s›m otoban, uzun, s›k›c› ama önümüzdeki virajl› yollarda kaybe-
dece¤imiz zaman› dengelemek icin faydal›. Akflam çok geç olmadan Strasburg'a
varmak d›fl›nda bugün tamamen serbestiz. Neuchatel’den sonra köy yollar›na
girdik. S›cak havada ‹sviçre’den Fransa’ya yine problemsizce geçip Belfort’a
vard›k. Otobanda giderken, kocaman bir tabelada Chapel de Ronchamp'›n burada
oldu¤unu görüp, u¤ramak istedim. Bu bina, modernizm ak›m›n›n sona erdi¤i
yap›lardan bir tanesi. 1950'lerin bafl›nda Le Corbusier taraf›ndan tasarlanm›fl.
Mimarl›k tarihinde okudu¤um bir yap›ya bu kadar yaklaflmak beni çok heyecan-
land›rm›flt›. Belfort’da turizm bürosu Ronchamp Kasabas›’n›n yerini "flu köfleyi
dönünce, hemen orada" gibi tarif etse de yaklafl›k 20 kilometre içeri girdik. 

"Madem bu kadar gelmifliz, bari ara yollardan gidelim" diyerek tekrar otobana
girmedik. Böylece, asl›nda gelirken planlad›¤›m›z ama yapamad›¤›m›z, Bike der-
gisi tavsiyesi Grand Ballon Da¤lar› geçiflini yapt›k. Buradan Obernai-Strasburg
yönüne giden müthifl yollardan geçtik. Obernai yolu D130'a sapmadan önce Don
Kiflot ile çok iyi bir tempo tutturup at ve efle¤i mahmuzlad›k. D130'a sapt›¤›m›zda,
Obernai'ye takribi 30-40 kilometre kalm›flt›.

Don Kiflot'un en çok etkilendi¤i nokta, h›z limitlerini gösteren tabelalar›n sökülmüfl
olmas›. H›z limitlerini aflmadan giderken tepemizde irice bir helikopter dolaflmaya
bafllad›. ‹çimden "yok can›m h›z kontrolü yap›yor olamazlar" diye geçirdim.
Uzaklaflan helikopter biraz sonra yine geçti. Az sonra hemen önümüzde helikopter
yola indi!! Me¤er hemen önümüzde bir motosiklet kazas› olmufl; bir RSV Mille

Rota Tavsiyesi-Gün 4-Gruyeres/Gstaad/Aigle
Cenevre gölünün tam olarak do¤usunda yer alan bu rotan›n uzunlu¤u 81
kilometre. Meflhur Gravyer peynirinin yap›ld›¤› kasabadan yola ç›kt›ktan
hemen sonra, Bat› ‹sviçre Alpleri’nin göbe¤inde yer alan vadiye giriliyor.
Gstaad, Avrupa jet sosyetesinin k›fl sporlar› için geldi¤i gözde bir mekan.
Etraf›n yeflilli¤i, kasabalar›n güzelli¤i d›fl›nda özellikle yolun motosiklete çok
uygun olmas› aç›s›ndan tavsiye edilir. Gsteig ile Aigle aras› ise tüm motorcu-
lar›n rüyas›n› süsleyecek virajlara sahip.

Rota Tavsiyesi-Gün 5-Martigny/Chamonix
‹sviçre’den t›rmanmaya bafllay›p tepeye vard›¤›n›zda s›n›r de¤ifltirerek
Fransa’n›n Chamonix vadisine geçilen 44 kilometrelik bu yol turist otobüsleri
kadar motorcular içinde çok popüler. Otobüslere tak›l›p h›z düflürülmedi¤i
takdirde sürekli dönen virajlara sahip keyifli bir yol. Chamonix Kasabas›’in tur-
istik aç›dan en enteresan yönü  3800 metredeki Aiguille du Midi(Mont
Blanc)’ye ç›kan teleferik sistemi.

Rota Tavsiyesi-Gün 5-Chamonix/Aosta/Grand Saint Bernard
Bu yol bir motosikletçi için yolculu¤un en keyifli rotas› olacakt›r. Özellikle
Aosta’dan bafllay›p yukar› do¤ru geçide t›rmanmak keyifli bir rüya görmekle
efl tutulabilir. Bu rotada dikkat edilmesi gereken nokta; Aosta’dan sonra di¤er
araçlar›n izledi¤i tünele girmeyip, “Col du Grand Saint Bernard” oklar›n›n
izlenmesi. Etab›n uzunlu¤u 100 kilometre.
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yerde sol yan› üzerine yatm›fl, pek bir hasar› yok görünüyordu. Deri tak›ml› birisi-
ni yere yat›rm›fl, a¤z›na flu hava veren iri balon ile suni solunum yapt›rd›klar›n›
gördüm. Arkadafllar› da Ducati vs. motorlar› ile bir baflka noktada bekliyorlard›. Bu
›ss›z alanda böylesine ilk yard›m takdir edilebilecek bir durumdu ama aç›kças› her
ikimizde çok üzüldük ve korktuk. Böyle bir fley olsa kimi arayacakt›k, bunu hiç
düflünmemifltik... Kös kös Obernai'ye vard›¤›m›zda, güzel bir ay vard› onu
hat›rl›yorum, sonra 40 kilometre ötedeki Strasburg’a çevirdik gidonu.

Don Kiflot’un günlü¤ü / Gün 7
P›r›l p›r›l parlayan güneflin ›fl›klar› ile uyand›k. Beygir üstünde dolaflmaya
al›flt›¤›m›zdan olsa gerek Sanço'da da, bende de en ufak yorgunluk belirtisi yok.
Çantalar›m›z› toparlay›p güzel bir kahvalt› yapt›k. Ev sahibemiz sa¤olsun, aç gön-
dermiyor bizi. Biz de Avrupa'n›n göbe¤inde demlenmifl çayl›, çizik zeytinli kah-
valt›n›n tad›na var›yoruz. 

Bugünkü plan herhangi bir rotay› takiben Strasburg - Belçika/Spa yapmak.
Mümkün mertebe otobanlardan uzak duraca¤›z. Boyun a¤r›m›n sebebini
çözdü¤ümden beri ölesiye nefret yarat›r oldu otobanlar. Hem paral›lar da zaten.
Girerken ayr› para veriyorsun, ç›karken ayr›. Turun son aya¤›n› yapt›¤›m›zdan
içimiz buruk. Bir yandan da memlekete dönüyor olman›n getirdi¤i rahatlama var.

Nihayet yola koyuluyoruz ancak gidifl-gelifl flehirleraras› yollardaki trafi¤e tak›l›yor
sonunda yan›m›zda giden otoban› mecburen seçiyoruz. Son Frans›z flehri
Thionville’de küçük bir mola ard›ndan Lüksemburg hududuna var›yoruz. S›n›r›
geçer geçmez vergisiz benzin al›yoruz. Frans›z taraf›nda hiç benzinci yokken,
Lüksemburg taraf› s›ra s›ra benzinci dolu. Frans›zlar, 5 dakika araba sürerek ülke
de¤ifltiriyor, benzini fulleyip geri dönüyorlar. Bir sonraki hedef Lüksemburg flehri
merkezi. ‹lk gün aceleden mola verememifltik, bu sefer duraca¤›z. 

fiehir merkezine oldukça yak›n bir yere motorlar› park edip tura ç›k›yoruz.
Günlerden Cuma saatlerden ö¤leden sonra oldu¤undan ortal›k panay›r yeri gibi.
‹fllek ana caddedeki bir kafeye oturuyoruz. Navigatör olarak aç›yorum haritay›.
Spa'ya kaç km kald›, onu hesaplamaya çal›fl›yorum. O s›rada sol üst köflede tan›d›k
bir isim gözüme tak›l›yor; Brüksel. Aç›yorum kar›fl›m› pergel gibi:
Lüksemburg - Spa = 1 kar›fl 
Lüksemburg - Brüksel = 1 kar›fl + 2 parmak 

Spa'da kalacak yerimiz yok, otel ayarlama derdimiz var. Sanço "Boflver Spa’y›
gidip senin  evde, Brüksel’de kalal›m” diyor. Yemekleri yiyip yola koyuluyoruz. 15
dakika geçmeden s›n›rday›z. Eve geldik say›l›r. Buraya kadar cehennem gibi yakan
günefl, Belçika usülü “merhaba” diyerek yerini bulutlara b›rak›yor. Ya¤muru yiye
yiye eve kadar geldik. Pizza eflli¤inde tatilin irdelemesini yap›p neredeyse
oldu¤umuz yerde uyuyakald›k. Yar›n Sanço'yu Aachen götürece¤iz, kiral›k efle¤i
teslim etmemiz laz›m. 

Son gün olan Aachen yolu maceras›z geçiyor. Ö¤lene do¤ru motoru teslim edi-
yoruz. BMW ma¤azas› içinde salyalar›m›z aka aka dolaflt›ktan sonra flehir
merkezine iniyoruz. Sanço trene binip Berlin'e dönecek daha. Merkezde ufak bir
tur ve yemek seans› sonunda Sanço’yu yolcu ediyorum. Ard›ndan ben de at› mah-
muzlad›¤›m gibi Brüksel'e dönüyorum. 130-140 km/s. ile gelince zerre boyun
a¤r›m olmad›¤›n› zor yoldan da olsa ö¤reniyorum. Bir daha otobanda 120'nin
alt›n› görmem art›k... 

Sanço Panço’nun seyir defteri (defter yar›m kalm›flt›r)
8. ve son günümüz. Brüksel’den Aachen'a 144 km’miz var. Bas›yoruz gaza. Benim
eflek gezinin bafllar›nda en fazla 100km/s’ye ç›karken, flimdi 120 yap›yor... Bana
üzerine para vermeleri laz›m. Belçika'dan sonra birden Hollanda'ya giriyoruz,
bütün plakalar NL kodlu. “Nereden ç›kt› bu Hollanda” derken, Don Kiflot bana
co¤rafya dersi veriyor. Hollanda'n›n bu iki ülke aras›na gire 18km'lik bir dilimi
varm›fl. Sonra Hollanda bu girifl ç›k›fl›m›zdan hiç haberdar olamadan birdenbire
Almanya'ya girip Kohl Motosiklet Bayisi'nin önüne var›yoruz.

Bu gezide 2500 kilometreyi devirip; Almanya, Hollanda, Belçika, Lüksemburg,
Fransa, ‹sviçre, ‹talya olmak üzere 8 gün 7 gecede 7 ülke dolaflt›k. Hüzün içinde
vedalaflt›k. IKITEKER

Hoflçakal Don Kiflot...

Sinan Özgen / Berlin / Kas›m 2004
‹lker Ery›lmaz / Brüksel / Kas›m 2004

Rota Tavsiyesi-Gün 5-Ronchapms/Obernai
Grand Ballon Da¤lar› aras›ndan geçen bu rota rahat bir sürüfle müsait
e¤lenceli virajlara sahip. Özellikle St. Die Des Vosges’e gelmeden hemen
önce sap›lan D130 yolu gece karanl›¤›na kalmad›kça mutlaka izlenmesi
gerekli bir rota. Etab›n uzunlu¤u 156 kilometre.
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Yeni Y›lda... One More Mile

Bu y›l 7. gerçeklefltirilecek olan OMM Mad Run
yeni bir e¤lence ve nefle süresinin aç›l›fl›n›n

geleneksel bir kutlama flekli olarak yap›lacak.

Eski bir efsaneye göre, yeni y›l›n ilk gününde
yap›lan fley bütün bir y›l boyunca yap›l›r.

E¤er motora, Bir Mil Daha binmek istiyorsan›z,
bu kutlama gününde bize kat›lmal›s›n›z.

Her zamanki gibi “her tür hava flart›nda, yar›m
günlük kolay bir gezi olacak. Geçmifl de güzel,

çok güzel ve çok kötü hava flartlar›nda yapt›¤›m›z
bu gezi umar›z 2004 y›l›nda oldu¤u gibi ›l›k ve

güneflli bir günde gerçekleflir. Ancak unutmay›n,
kötü hava yoktur kötü k›yafet vard›r. Sonuç olarak,

günefl, ya¤mur veya kar, bize kat›l›n.

Yol ve var›fl noktam›z www.ommriders.org
sayfam›zda yay›nlanacak ve davetimiz tüm OMM
bültenine abone olan okuyucular›na 20 Aral›k’tan
önce gönderilecek. Güzel bir parkur ve sonunda
dinlenmek için güzel bir lokanta/ kafe ar›yoruz.

1 Ocak sabah› saat 10:00’da yola ç›kmay›
ve 15:00’i geçmeyecek flekilde ‹stanbul’a

dönmeyi planl›yoruz.

Sizi, arkadafllar›n›z›, grup veya kulübünüzü
bu motosiklet sevgisini kutlama gününde

aram›zda görmeyi ümit ediyoruz.

Daha fazla bilgi için,
Engin Serozan (serozan@superonline.com)

veya Alp Berker (aberker@superonline.com)
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Kas›m gelip de k›fl so¤uk yüzünü gösterdi¤inde pek çok motorcu için bir
sezon daha bitmifl demektir. Demir atlar Mart ay›na kadar kapal› garaj-
larda veya otopark›n bir köflesinde örtülerinin alt›nda cemreler düflene
kadar istirahate çekilecektir. Peki ya k›fl›n flartlar›na boyun e¤meyip her
koflulda kullanmaya devam edenler? Onlar ›slan›p titreye titreye gidiyor-
lar diye mi düflünüyorsunuz? Geliflen teknoloji bu az›nl›k kesimin de yar-
d›m›na kofluyor ve mümkün oldu¤unca konforlu yolculuk etmelerine ola-
nak sa¤l›yor.

Bu say›m›zda, k›fl koflullar›nda sürüfl konforunuzu ciddi oranda artt›racak bir alet-
ten bahsedece¤iz, elcik ›s›tmas›. Ne ifle yarad›¤› aflikar olsa da ilk bak›flta gözden
kaçan art› özelliklerine de¤inmekte fayda var.
• Rüzgara direk maruz kalan ellerin üst k›sm›, eldivenin izolasyonu ne kadar iyi
olursa olsun k›sa süre içinde parmaklar›n üflümesine neden olur.
• Konforun bozulmas› bir yana, üflüyen parmaklar ile fren-debriyaj kontrolü zorla-
fl›r.
• Ellerin üflümesini engelleyen kal›n eldivenler kontrolleri hissini azalt›r. Dü¤mele-
re basmak veya kavrama noktas›n› hissetmek güçleflir.
• Vücudun geri kalan› s›cak olsa bile aktif ›s›tma olmaks›z›n parmaklar›n ideal s›-
cakl›¤›na kavuflmas›n›n tek yolu duman› tüten kahve fincan›na sar›lmakt›r.

Yap›sal olarak ›s›tmal› elcikler evinizdeki elektrikli sobadan daha karmafl›k de¤il.
Kauçuk tutacak katmanlar› aras›na yerlefltirilmifl rezistanstan ibaret. Basit oldukla-
r›ndan fiyatlar› da makul. Afla¤›da montaj›n› anlataca¤›m ›s›tma kitini www.lou-
is.de’den 35 Euro’ya ald›m. Bugün iyi bir eldivene bunun iki kat›n› verdi¤imizi dü-
flününce, fiyat olarak oldukça makul. Pahada bu kadar hafif ve kavram olarak bu
kadar basit birfleyin montaj›n›n da kolay olaca¤›n› düflünüyorsan›z (ifle bafllarken
benim yapt›¤›m gibi) tekrar düflünmenizi isteyece¤im. Çünkü yapaca¤›m›z de¤i-
fliklikler motorun hayati iki sistemini do¤rudan etkileyecek. Elektik aksam› ve gaz
kontrolü. Afla¤›da anlatacaklar›ma kulak verdikten sonra bu maceraya at›l›p at›l-
mayaca¤›n›za (veya de¤ip de¤meyece¤ine diyelim) karar verebilecek konumda
olacaks›n›z. Haz›rsan›z, bafllayal›m.

UYARI Afla¤›da anlat›lan uygulama tek ve mutlak do¤ru olarak kabul edilerek ya-
z›lmam›flt›r. Bu ba¤lamda benim yapt›klar›m› kendi motoru üzerinde deneyen ve
bunun sonucunda motorun herhangi bir aksam›na zarar veren kullan›c›lar, bunun
riskini bilerek ifle bafllamal›d›r. Oluflabilecek hasarlarda mesuliyet benim de¤il, ta-
mamen sizindir!

1. Kutunun içinde ne var?
Elcik ›s›tma kitinizi ald›n›z ve kutusunu açt›n›z. Benim örne¤imde Saito II kitinin
içinden flunlar ç›kt›.

Parçalar birbirine soketler yard›m› ile ba¤lan›yor. ‹lk resimde görülen elcikler kon-
trol modülünün sol ve sa¤ olarak iflaretlenen soketlerine tak›l›yor. Geriye kalan
son soket ise elektrik ba¤lant› kablosuna ayr›lm›fl. ‹kinci resimin sol taraf›na ba-
karsan›z beyaz olarak ana kontrol parças›na ba¤lanacak soketi görebilirsiniz. Ka-
bolunun öbür ucunda ise + ve – terminaller ile tüm devreyi koruyan sigorta var.
Resimde siyah kutu olarak görünüyor.

2. Elektrik ba¤lant›s›
En son resimde ba¤lant› flemas› var ama okuyamayanlar için ben sözle anlatay›m.

En basit ba¤lant› flekli + ve – kutuplar› do¤rudan aküye ba¤lamak fleklinde. Böy-
lece tüm devre aküye paralel halde ba¤lan›p her koflulda çal›flt›r›labiliyor. Bunun
sak›ncas›n› muhtemelen cümleyi bitirmeden anlad›n›z. Bir flekilde ›s›tma sistemi
aç›k kal›rsa, güle güle akü. Çal›flt›rmak için motoru vurdururken en yak›n duvara
da kaf›n›z› vurun. Belki bir dahakine unutmazs›n›z. Hadi diyelim bu olmad› ve ola-
¤anüstü dikkatlisiniz. Her seferinde devreyi kapat›p öyle iniyorsunuz. Yar›n öbür
gün merakl› bir çocu¤un motoru kurcalarken o anahtar› “ON” konumuna getirme-
yece¤ini garanti edebilir misiniz?

Yukar›daki sebeplerden dolay› bu ba¤lant›n›n kontak anahtar›ndan sonra bir yere
konulmas› gerekiyor. Kill switch veya benzeri baflka devre kesiciler de akla gele-
bilir ama tüm bunlar d›flar›dan müdaheleye aç›kt›r. Bir gün kill switch’i kapama-
dan inersiniz ve hoflçakal akü. Kimse anahtars›z motordan inmedi¤ine göre, en
mant›kl› çözüm bu.

3. Yap›lacaklar
1. Uygun elektrik ba¤lant›s›n›n nereden al›naca¤›na karar vermek,
2. Mevcut elcikleri ç›kartmak,
3. Yeni elcikleri motora uygun hale getirmek
4. Gidon sonu a¤›rl›klar›n› ç›kartmak
5. Elektrik ba¤lant›s›n› yap›p kontrol modülü için uygun montaj yeri aramak
6. Elcikleri takmak
7. Gidon sonu a¤›rl›klar›n› takmak
Basit de¤il mi? Her ad›mda karfl›ma ç›kan zorluklar›/yanl›fllar› yazarak sizlerin ay-
n› hatalar› yapmayaca¤›n›z› umuyorum.
4. Gerekenler:
1. Motorun yan›nda gelen alet çantas›
2. Multimetre
3. Plastik kelepçe (benim durumumda Saito II’nin kutusundan ç›kt›)
4. Yan keski
5. Maket b›ça¤› veya keskin ve ince bir mutfak b›ça¤›
5. Nereden elektrik çekelim?

Hiçbir fleyi sökmeden önce multimetre ile uygun 12V besleme gerilimi verebile-
cek bir kaynak bularak ifle bafllayaca¤›z. Kriterimiz kontak anahtari kapal› iken 0V,
aç›k iken 12V olan bir elektrik soketi bulmak. E¤er bulabiliyorsan›z motorunuzun
servis kitapç›¤›ndan elektrik diyagram›na bak›n. En rahat böyle bulunuyor. E¤er ki-
tapç›k yoksa (kullan›m klavuzunda elektrik diyagram› gösterilmez, bofluna arama-
y›n), motoru sökmeye bafllayabiliriz. ‹lk olarak aküye ulafl›n. Genelde sürücü sele-
sinin alt›ndad›r. Multimetrenin eksi ucunu akünün eksi ucuna (veya motor blo¤un-
da herhangi bir yere, tüm motorlarda blok ile akünün negatif ucu aras›nda ba¤-
lant› mevcuttur) temas ettirdikten sonra muhtelif soketlerdeki gerilim seviyeleri-
ni kontrol edin.

Göreceksiniz ki çeflitli sensorlere giden soketlerde 5V var iken daha kuvvetli ekip-
manlara (yak›t pompas› veya farlar) gidenlerde 12V var. Takaca¤›m›z ekipman›n
fazla ak›m çekip ba¤l› oldu¤u soketteki en yak›n ekipman› da¤›tmas› ihtimal dahi-
linde oldu¤undan, yak›t pompas› veya MAF sensörü gibi motorun çal›flmas›na ha-
yati etkisi olan bir elemana paralel ba¤lant› yapman›z› önermiyorum. En uygunu
motorda kullan›lmayan bir soket bulmak. E¤er motorunuzun daha aksesuarl› (ve-
ya aksesuars›z) modeli mevcutsa, üretici firma iki farkl› elektrik devresi tasarlamak
yerine kullanmayaca¤› soketleri ortada b›rakmay› tercih ediyor. Kendi motorumdan
örnek verirsem, karenajl› SV650S’te çift far varken karenajs›z SV650’de tek far var.
Anlad›¤›n›z üzere ikinci far›n ba¤lant› soketi SV650’de kenarda bofl olarak sizi bek-
liyor. Benim durumumda kullan›lmayan soket yoktu. Ben de en mant›kl› olan far-
lardan birine paralel ba¤lant› çektim. Böylece, far ampülü ›s›tmalar yüzünden yan-
sa bile kalan far ile yola devam etmem mümkün olacak. Farlar kontak anahtar›
devresi taraf›ndan kesildi¤i için akünün bitme ihtimali de ortadan kalk›yor.
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Güzel, ba¤lant› noktam›z› bulduk. S›ra geldi sokete ulaflmaya. En az parça sökerek
nas›l rahat çal›flma alan› oluflturabilirim diye bakman›z laz›m. Afla¤›da gösterdi¤im
resimdeki gibi gaza gelip herfleyi sökmeye çal›flmay›n. Günün geri kalan›n› “Bu ön
cam› söktük sökmesine de nas›l geri takaca¤›z?” diyerek geçirirsiniz.

Soketteki kelepçeleri gevfletip ›s›t›c›lar›n kablolar›n› araya sokmak suretiyle mon-
taj› tamamlay›n. Soketin kapa¤›n› kapatt›¤›n›zda muhtemelen böyle bir görüntü
ile karfl›laflacaks›n›z.

6. Mevcut elcikleri ç›kartmak
E¤er ilk defa elcik sökeceksiniz kendinizi büyük sürprize haz›rlay›n. Bu ufac›k lanet
yarat›klar tahmin edece¤inizden çok daha zorlayacak sizi.

Saito kullan›m klavuzu orjinal elciklerin ç›kart›lmas› için harika bir yöntem öneri-
yor. Kesip parçalamak. Ben ise elciklerimi kaybetmek istemiyordum. O yüzden
ikinci öneriye bakt›m. Bir miktar benzin veya seyreltilmifl deterjan›n enjektör yar-
d›m› ile elci¤in alt›na s›k›lmas›n› ve sonra da kauçuk elci¤in çorap ç›kart›r gibi iç-
ten d›fla soyulmas› gerekiyordu. Sa¤ elcikle 20 dakika u¤rafl›p bir yere varamad›k-
tan sonra sol elcikte flans›m› denemek istedim. Ama gördüm ki sol elcik, alt›ndan
bir tür tutkalla gidona yap›flt›r›lm›fl. Ne soymaya ne de s›v› enjekte etmeye imkan
yok. O anda elciklere yar›m saatten fazla harcad›¤›m› farkettim ve afla¤›da gös-
terdi¤im yöntemle lanet yarat›klar›n hakk›ndan geldim.

7. Yeni elcikleri motora uygun hale getirmek
Yeni elcikleri elinize ald›¤›n›zda göreceksiniz ki gidon sonuna denk gelen k›s›mla-
r› kapal›. E¤er benim motordaki gibi ç›k›nt›l› gidon sonu a¤›rl›¤›n›z varsa buralar›
uygun flekilde kesmeniz laz›m.

‹ki elci¤i de kesip haz›rlad›ktan sonra dikkatimizi gaz koluna yönlendiriyoruz. Çün-
kü buras› montaj›n en zor noktas›. Sizin motorunuzda durum nas›l bilmiyorum
ama benim alette Suzuki muhendisleri gaz kolu ile elcik aras›ndaki ba¤lant›y› ya-
p›flt›r›c› ile de¤il, plastik t›rt›klar arac›l›¤› ile yapmay› uygun görmüfl.

fiimdi yapmam›z gereken bir tür tafllama makinas› alarak bu plastik halkalardan
kurtulmak. Benim böyle bir imkan›m olmad›¤›ndan motorcu bir arkadafla rica et-
tim. 10 dakikada elci¤i tertemiz yap›verdi.

8. Gidon sonu a¤›rl›klar›n› ç›kartmak
E¤er iyi bir çocuk olduysan›z flu ana kadar gidon sonu elciklerini ç›kartmaya tefleb-
büs etmemiflsinizdir. Nitekim bu ufakl›klarda da bir sürpriz bizi bekliyor. Daha ön-
ce gidon sonu a¤›rl›¤› görmemifller için afla¤›ya bir resmini ekliyorum.

Yapman›z gereken viday› hafifçe gevfletip elle rahatça oynar k›vama getirdikten
sonra gidon sonu a¤›rl›¤›n› blok halinde çekerek ç›kartmak. Muhtemelen direne-
cektir. Pense veya kerpeten türü bir aletle yukar› afla¤› oynatarak ilerlemesini sa¤-
lay›n. Sonunda ç›kacakt›r.

Ne tür ampül kulland›¤›n›zdan ba¤›ms›z olarak 2 veya 3 pinli bir sokete ba¤-
l›d›r farlar. 2’li ba¤lant› varsa H7, 3’lü ba¤lant› varsa H4 tipi ampül kullan›yor-
sunuzdur. Multimetre ile bakarak hangisinin pozitif hangisinin toprak oldu¤u-
nu bulun. Elektrik soketinin arkas›ndaki plastik kapa¤› kald›r›p as›l elektrik
ba¤lant›lar›na ulafl›n. E¤er elinizde havya varsa, kablolar› basitçe lehimleyin.
En sa¤lam› bu olur. Yok e¤er havyan›z yoksa, benim yapt›¤›m gibi fiziksel
ba¤lant›y› tercih edin.

Maket b›ça¤› veya keskin herhangi bir b›çakla hafifçe çizmek elciklerin yar›l-
mas› için yeterli. Sonras›nda biraz çekifltirince çizik kestane gibi ikiye ayr›l›ve-
riyorlar. Elci¤in alt›ndaki tutkal› görüyorsunuz. Ayn› muameleyi sa¤ tarafa da
yap›n ama b›ça¤› fazla derine saplamamaya dikkat edin. Sa¤ taraf›n alt›nda
ç›plak metal de¤il plastik gaz kolu var.

Karenaj› tekrar monte etmeden evvel uzun ara ba¤lant› kablosunu k›v›rarak
uygun bir yere siyah plastik kelepçe ile tutturun. Gidonu çevirirken kablonun
oraya buraya tak›lmas›n› istemezsiniz. Kablonun ucundan ana kontrol modü-
lüne yetecek kadar uzunluk b›rakmay› unutmay›n.

Keskin b›ça¤›m›z› al›p düzgünce bir daire fleklinde kesiyoruz. Dikkat etmeniz
gereken nokta, elciklerin iç taraf›na yaklaflt›kça rezistanslara denk gelme ih-
timaliniz art›yor. Fazla haflin davran›p da rezistanslar› kesmeyin. Elcik çal›fl-
maz. Saito elciklerde rezistans kabaca yar›m santim sonra bafll›yor ve yanl›fl-
l›kla kesmeyin diye metal bir plaka ile muhafaza edilmifl.
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9. Kontrol modülü için uygun montaj yeri aramak
Saito kutusunun içinden kontrol modülünü gidona monte etmekte kullanabilece-
¤iniz bir kaide ç›k›yor. E¤er koca gidonlu, fliflman asfalt endular›ndan birine sahip-
seniz monte edebilece¤iniz y›¤›nla yer olmal›. Benim gibi spor motor kullananlar
ayn› lüksten yoksun. Benim gidonda sadece tek aleti takabilecek kadar yer mev-
cut. Bu hakk›m› da GPS’ten yana kullanaca¤›mdan kontrolleri takacak baflka yer
bulmam gerekti. Allah’tan Saito bunu da düflünmüfl ve modülün alt›na yap›flkan
bir bant koymufl. Ben de göstege panelinin sol taraf›ndaki bofllu¤a yap›flt›r›ver-
dim. Dikkat etmeniz gereken, gidonu tam sa¤-sol yapt›¤›n›zda hiçbir flekilde gido-
na de¤meyecek kadar uzak olmas›.

10. Elcikleri takmak
Bundan sonras› iflin e¤lenceli k›sm›. Herfleyi toplamaya bafll›yoruz. Önce sol elcik-
le bafllay›n. O daha kolay çünkü. Eski elcikten arta kalan yap›flkan art›klar›n› gido-
nun metalinden temizledikten sonra yeni elci¤i tak›n. E¤er tam uyup döndüre
döndüre sonuna kadar getirebiliyorsan›z, alt›na yap›flkan sürmeye gerek yok. Yok
e¤er oynak duruyorsa, macun k›vam›na sahip doldurucu ve ayn› zamanda ›s›ya
dayan›kl› reçine bazl› bir yap›flkan ile elci¤i gidona tutturun. Montaj s›ras›nda ge-
ne dikkat gerektiren bir nokta var. Elci¤in kablo ba¤lant›s› ne debriyaj kolunu ne
de kontrol dü¤melerini bloke etmemeli. Yandan bakt›¤›n›zda saat 7 konumda
monte etmek ifli görecektir. Neden 6 konumu (veya yere tam dik) ile monte et-
miyoruz derseniz, kablonun dönüp gidona tutturulmas› laz›m. Ortada öylece sal-

lanmas›na izin vermeyece¤iz elbette. Bunu yaparken kablonun afl›r› bükülmeme-
si için saat 6 de¤il 7 konumunda monte ettik.

Art›k elci¤in elektrik kablosunu gidondaki di¤er kablolardan birine kelepçeleyerek
elektrik ba¤lant›s›n›n oldu¤u yere kadar çekebilirsiniz. Ayn› uygulamay› sa¤ taraf
için de yap›n. Ama bu sefer gaz kolunun hareket aç›s›na dikkat etmeniz laz›m. Gaz
verirken kontrollerin, fren yaparken fren kolunun kablolardan bloke olmas›n› iste-
miyoruz.

11. Gidon sonu a¤›rl›klar›n› takmak
‹flimiz neredeyse bitti. Gidon sonu a¤›rl›klar›n›n tam olarak yeni elciklerin içine gir-
di¤inden emin olup monte edin. Sol taraf için bu çok önemli olmasa da sa¤ taraf
için hayati önem tafl›yor. Aksi halde gaz kolu rahat çevrilmeyip belli konumda ta-
k›l› kalabilir. A¤›rl›klar› blok halinde gidonun içine sokup vidas›n› s›karak lastik hal-
kan›n gidon iç yüzeyinde genifllemesini sa¤lay›n. Gevflek b›rak›rsan›z gidon titre-
flimleri yüzünden hareket edip zaman içinde d›fla do¤ru yürüyebilirler.

Sonunda bitirdik. Geri çekilip sanat eserinizin tad›n› ç›kart›n. K›fl›n üflümüfl ellere
son, yaflas›n! IKITEKER

‹lker Ery›lmaz / Brüksel / Aral›k 2004

Yandaki resimde t›rt›klar net olarak görülüyor. Ayn› flekilde gidon sonuna ve ba-
fl›na denk gelen iki adet plastik halkay› da görüyorsunuz. Bunlardan d›fl tarafta-
ki rahatça k›r›l›yor. Endiflelenmeyin, k›r›n. Zaten bu olursa yeni elci¤i takamazs›-
n›z. As›l sorun yaratacak olan iç taraftaki o kal›n halka. Neden? Bu oldu¤u süre-
ce elci¤i ancak o halkaya kadar içeri itebilirsiniz. Orjinal elcikler bu halkalar›n üs-
tüne t›rmand›¤›ndan yeni elcikler tak›ld›¤›nda d›fl taraf›ndan ç›k›nt› yapacakt›r.

Soldaki iki tane motorun üzerinden ç›kan orjinaller. En sa¤daki ise benim son-
radan ald›¤›m daha a¤›r örnek. Bu a¤›rl›klar›n gidon içinde sabit kalmas›n›
sa¤layan parça ise en içte görülen lastik halka. En üstteki a¤›rl›kta lastik hal-
kay› demonte halde görüyorsunuz. Dikkatli gözler lastik halkan›n solundaki
somunu fark etmifltir. fiimdi, buras› önemli, a¤›rl›¤› sökerken mekanizmay›
birarada tutan viday› tamamen gevfletir ve somundan ay›r›rsan›z, lastik hal-
ka gidon içinde kal›yor ve ç›kartmak için epey debelenmeniz gerekiyor.

Art›k ›s›tmal› elcikler gaz kolunun sonuna kadar gidip ç›k›nt› yapmadan mon-
te edilecek hale geldi. Burada hemen bir parantez aç›p bir öneride buluna-
y›m. E¤er sadece iki uçtaki halkalar› trafllay›p ortadaki ç›k›nt›lar› b›rak›rsan›z
yeni elcikleri araya yap›flt›r›c› sürmeden monte edebilirsiniz. Bu ç›k›nt›lar sa-
yesinde elcikler gaz kolunu yeterli s›k›l›kta kavrayabiliyor. Yok benim gibi
trafllad›ysan›z, okumaya devam edin. Birazdan uhulamaya geçece¤iz.
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IKITEKER 21
Gelecek say›da
> Bu say›n›n içeri¤i henüz belirlenmemifltir.

IKITEKER 22

ikiteker e-zine’e katk›lar›n›z› bekliyoruz.

Gezi, An›, Karfl›laflt›rma, Test, Çeviri
Deneyim, ‹zlenim, ‹pucu, Foto¤raf vs.
‹stedi¤iniz konuda yaz›n ve gönderin.

Yaz›lar›n›z› MS Word,
foto¤raflar›n›z› JPG format›nda

gönderebilirsiniz.

Bu say›da eme¤i geçenler
> Honda NX4 Falcon ile ilk 10.000km Murat Kekik
> Neden yaflland›kça daha iyi sürücü oluyoruz? ‹lker Ery›lmaz
> 7 gün, 7 ülke, 2.500km... Sinan Özgen / ‹lker Ery›lmaz
> Elcik ›s›tma nas›l monte edilir? ‹lker Ery›lmaz
________________________________________________________

Fahri Editör Sinan Özgen sinanozgen@icqmail.com
Editörler Bora Yurtören bora@yurtoren.com
‹lker Ery›lmaz ilker_eryilmaz@yahoo.com
Uygulama Hidayet Gürdal hornethido@gmail.com
Yay›nlayan Egemen Ergel egemen@ergel.net
________________________________________________________

IKITEKER e-dergi www.ikiteker.org adresinden ücretsiz olarak
edinilebilir.

© Bu dergide yer alan yaz› ve foto¤raflar›n tüm haklar› sahiplerine
ve markalara aittir. Bu dergide kullan›lan yaz› ve foto¤raflar kesinlikle
reklam amaçl› de¤ildir.
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2004 MotoGP Takvimi
10 Nisan Jerez Spain Round 01
17 Nisan Jacarepagua Brazil Round 02
01 May›s Shanghai China Round 03
15 May›s Le Mans France Round 04
29 May›s Mugello Italy Round 05
05 Haziran Catalunya Spain Round 06
19 Haziran Donington Park Great Britain Round 07
25 Haziran Assen Holland Round 08*
10 Temmuz Laguna Seca USA Round 09**
24 Temmuz Sachsenring Germany Round 10
28 A¤ustos Brno Czech Republic Round 11
11 Eylül Sepang Malaysia Round 12
18 Eylül Motegi Japan Round 13
01 Ekim Losail Qatar Round 14*
16 Ekim Phillip Island Australia Round 15
30 Ekim Estoril Portugal Round 16
06 Kas›m Valencia Spain Round 17

* Saturday Race
** MotoGP Class only

2005 SBK Takvimi
26 fiubat Losail Qatar Round 01*
03 Nisan Phillip Island Australia Round 02
24 Nisan Valencia Spain Round 03
08 May›s Monza Italy Round 04
29 May›s Silverstone Great Britain Round 05
12 Haziran Brno Czech Republic Round 06
26 Haziran Misano San Marino Round 07
07 A¤ustos Brands Hatch Great Britain Round 08
04 Eylül Assen Holland Round 09
11 Eylül Lausitzring Germany Round 10
25 Eylül Imola Italy Round 11
09 Ekim Magny-Cours France Round 12

* Saturday Race

2005 BSB Takvimi
28 Mart Brands Hatch Round 01
10 Nisan Thruxton Round 02
24 Nisan Mallory Park Round 03
02 May›s Oulton Park Round 04
15 May›s Knockhill Round 05
05 Haziran TBD Round 06
26 Haziran TBD Round 07
10 Eylül Snetterton Round 08
24 Eylül Oulton Park Round 09
14 A¤ustos Silverstone Round 10
29 A¤ustos Cadwell Park Round 11
11 Eylül Brands Hatch Round 12
25 Eylül Donington Park Round 13

2005 AMA Takvimi
12 Mart Daytona Int'l Raceway (FL) Round 01
24 Nisan Barber Motorsports Park (AL) Round 02
01 May›s California Speedway (CA) Round 03
15 May›s Infineon Raceway (CA) Round 04
22 May›s Pikes Peak (CO) Round 05
05 Haziran Road America (WI) Round 06
26 Haziran Brainerd Int'l Raceway (MN) Round 07
10 Temmuz Laguna Seca (CA) Round 08
24 Temmuz Mid-Ohio (OH) Round 09
04 Eylül Road Atlanta (GA) Round 10
18 Eylül Virginia Int'l Raceway (VA) Round 11

                          

http://www.ikiteker.org/
http://www.ikiteker.org/
mailto:sinanozgen@icqmail.com
mailto:bora@yurtoren.com
mailto:ilker_eryilmaz@yahoo.com
mailto:hornethido@gmail.com
mailto:egemen@ergel.net

