
IKITEKER
i k i t e k e r . o r g | motosiklet e-zine | para ile satIlmaz | aYDa BIR YaYInLaNIr | MAYIS 2004 | SaYI 17

bu say›da
> Robin Williams’la OMM-ARA17 Hidayet Gürdal

> Bir Roadster üzerinde 10 bin mil

Eralp Terem, Özden Güney, Sinan Özgen

> Spor Gezginler ‹lker Ery›lmaz

> Bu motor denilen nesne

akl›ma nereden düfltü? ‹lker Salto¤lu

Disk
kilidinizi
açmay›

unutmay›n!
Kapak Foto¤raf› > Sinan Özgen

http://www.ikiteker.org/


BMW Rider Academy 2 May›s Pazar günü harika bir gösteriyle aç›ld›.

BMW Rider Academy, Borusan Oto ‹stinye tesislerinde aç›ld›. Motosiklete yeni
bafllayanlardan ileri seviyeye kadar genifl bir yelpazede, motosiklet severlere
kaliteli e¤itim sa¤layacak olan Rider Academy’nin aç›l›fl›nda, James Bond’un ‘Yar›n
Asla Ölmez’ filminde Pierce Brosnan’›n dublörlü¤ünü yapan Jean Pierre Goy’un
gösterisi nefes kesti. 

Motosiklet akrobat›, 7 dünya rekoru sahibi 43 yafl›ndaki Goy’un yar›m saat süren
gösterisini motosiklet tutkunlar› heyecanla izledi. E¤itim alan›, yol ve enduro pist-
leri bulunan BMW Rider Academy’de sadece BMW kullan›c›lar›na de¤il, tüm
motosiklet severlere hizmet verilecek."   IKITEKER

"H›zl› modelleriyle tan›nan Japon motosiklet üreticisi Honda, Tokyo Oto-

mobil ve Motosiklet Fuar›'nda Griffon'u tan›tt›. Oldukça de¤iflik bir görü-

nüme sahip olan prototip Griffon'un bir özelli¤i de otomatik flanz›mana

sahip olmas›.

Honda motosiklet s›n›f›na yeni bîr soluk kazand›rmaya haz›rlan›yor. Griffon ad› ve-
rilen ve oldukça ilginç bir görünüme sahip olan bu yeni model, yüzünü ilk kez Tok-
yo Otomobil ve Motosiklet Fuar›'nda gösterdi. Bu ilginç motosiklet tasarlan›rken
scooter modelleri baz al›nm›fl. Ancak sadece baz al›nm›fl demek daha do¤ru olur.
Çünkü Griffon'un görünümü daha önce hiç karfl›lafl›lmad›k özellikler içeriyor. Al›fl›l-
m›fl bir motosiklet ya da scooter görünümünden çok, bîr uzay arac›n› and›ran Grif-
fon, flimdilik bir prototip olarak an›l›yor. Ancak Honda'n›n özellikle motosiklet ve
scooter s›n›f›ndaki yenilikçi çizgisi bu motosikletin uzun süre prototip olarak kal-
mayaca¤›n›n en önemli göstergesi.

Griffon'a ilk bak›ld›¤›nda etkilenmemek imkans›z gibi. Sivri ve keskin hatlara sa-
hip olan araç üç farkl› renkte dizayn edilmifl. Bu renkler aras›nda gelece¤in rengi
olarak bilinen gri ön plana ç›k›yor. 

Kafa grenaj›n›n yanlar›na tak›lan siyah parçalarsa yandan bak›ld›¤›nda kol gibi du-
ruyor. Bu parçalar ön bölümde sürücünün ayaklar›n› korurken, üzerinde yer alan
gözler de küçük eflyalara ev sahipli¤i yap›yor. Tek noktadan ba¤lant›l› süspansi-
yon sistemine sahip olan Griffon'da ABS standart olarak yer al›yor. Oldukça kon-
forlu sürücü ve yolcu selesine sahip oldu¤u söylenen Griffon'daki yolcu selesi ka-
demeli olarak yukar›ya kalkabiliyor. Ayr›ca selenin alt›nda yer alan cep de bu fle-
kilde kullan›l›yor.

Griffon'da ayr›ca ak›ll› kart denilen bir sistem bulunuyor. Günümüz otomobillerin-
de de kullan›lan bu ak›ll› kart› üzerinizde tafl›man›z, motosikleti çal›flt›rman›z için
yeterli. Elektronik olan bu sistem, üzerinizdeki anahtar› alg›l›yor ve bütün kilitleri
aç›yor. 

Tüm bunlar›n yan›nda arka bölümde yer alan bir CCD kamera yard›m›yla arka bö-
lümdeki görüntü gösterge panelinin alt›na yans›t›l›yor. Bu sayede sürücü arkadan
gelen araçlar› da rahatl›kla kontrol edebiliyor.

750 cc hacminde, 4 silindirli, yeni nesil VTEC motorun kullan›ld›¤› Griffon'un en
önemli özelliklerinden biri otomatik flanz›man›. Böylelikle yak›n gelecekte kul-
lan›lacak olan motosikletlerde otomatik flanz›manlar›n yayg›nlaflaca¤› da kesinlefl-

mifl görünüyor. IKITEKER

BMW Rider Academy
‹stinye’de aç›ld›

Motosiklette yeni bir
ç›¤›r: Honda Griffon

berler... Haberler... Haberler... Haberler... Haberle

www.ikiteker.org

02

http://www.ikiteker.org/


ARA 17’ye hoflgeldiniz!

Böyle bafll›yordu OMM e¤itim direktörü Bülent Boytorun’dan gelen mektup ve
flöyle devam ediyordu: “Kat›l›m belgenizin ve ödeme ile ilgili bilgilerinizin elimi-
ze ulaflmas› sonras›nda sizinle motosiklet dolu bir haftasonu geçirece¤imiz için
mutluyuz. Bizi çok yo¤un bir haftasonu bekledi¤i için bu etkinlikle ilgili bir tak›m
fleyleri hat›rlatmam gerekiyor. OMM-ARA e¤itimine gelirken birkaç noktay› gözö-
nünde bulundurman›zda fayda var. 3 gün boyunca çok yo¤un bir program›m›z
olacak. Çok yorulacaks›n›z.
- Bugünden itibaren uykunuza dikkat edin. E¤itime yorgun ve uykulu gelmeyin.
Bu sizin ve di¤er kat›l›mc›lar için tehlikeli olabilir.
- Alkol ve benzeri maddeleri afl›r› tüketmeyin. Dinlenmifl bir beyin ve bedene ih-
tiyac›n›z olacak.
- Motorunuzu kontrol edin. Tüm s›v›lar› ve lastiklerinizin hava bas›nc›n›. Zincirinizi
kontrol edin, gerekiyorsa ya¤lay›n. Minimum güvenlik ölçütlerini yerine getirme-
yen motor ve sürücüyü kabul etmeyece¤iz.
- E¤itime her zaman dolu depoyla gelin. Planlanm›fl molalar d›fl›nda benzin almak
için durmayaca¤›z.
- Ekipmanlar›n›z› kontrol edin. ‹htiyac›n›z olan:
Vizörü temiz ve çiziksiz bir kask
Korumalar› olan bir motosiklet ceketi
Korumalar› olan bir motosiklet pantolonu
Motosiklet çimesi ve eldivenleri.
- Rotam›z›n büyük bir k›sm› orman ve da¤ yollar› içinden geçecek. Bu yüzden kö-
tü hava koflullar›na karfl› haz›rl›kl› olun. Termal k›yafetler ve ya¤mura karfl› koru-
yucu elbiselerinizi yan›n›zda bulundurun. Hava ne durumda olursa olsun yolumu-
za devam edece¤iz. Haz›rl›kl› olun!
- Belgelerinizi kontrol edin. Motorla ve sizinle ilgili tüm kimlik ve belgelerinizi ya-
n›n›zda bulundurun. Kaskonuzun tarihini kontrol edin. Gerekiyorsa yenileyin.
- Yan›n›za mutlaka bir cep telefonu al›n.”

Evet. Tüm bu kurallar silsilesinin ard›ndan 3 günlük program geliyordu. 23 Nisan
Cuma gününü Autodrom pistinde, 24 ve 25 Nisan günlerini de yolda geçirecektik.
Rota’n›n haritalar› da ekteydi. Birkaç gün öncesinden de kat›l›mc›lar için otel re-
zervasyonlar›n›n yap›ld›¤› bilgisi de verilmiflti. Anlayaca¤›n›z haz›rl›k aflamas› kat›-
l›mc›lar için oldukça detayl› haz›rlanm›fl ve hiçbir fley atlanmam›flt›.

Geçen y›l da ARA14’e kat›lm›fl ve cok keyif alm›flt›m. Teorik e¤itimlerimizi Boru-
san ‹stinye’de alm›fl, 2. gün fiile otoban›na giriflte bir benzin istasyonunda bulufl-
mufl, fiile / A¤va / Kand›ra / Akçakoca üzerinden Bolu’ya ç›km›fl ve orada konak-
lam›flt›k. Ertesi gün Bolu’dan ç›k›p Seben Yaylas›’na do¤ru hareket etmifltik. Her-
fley çok güzeldi. ‹nan›lmaz manzaralar eflli¤inde “Gözlemli Sürüfl” yap›yorduk. Taa
ki Seben Yaylas›’nda dik bir yokuflu inerken anlams›z bir stres yap›p çok düflük bir
h›zda 180°’lik viraji alamam›fl, asl›na bakarsan›z alm›fl ama viraj›n içinde m›c›rla-
r›n ve bir tak›m kocaman tafllar›n üzerinden z›plam›fl ve tam motoru toparlam›fl-
ken -ben hat›rlam›yorum- Gözlemcim ve e¤itmenimiz Paolo Volpara’n›n söyledi-
¤ine göre ön frene as›lm›fl ve kendimi yerde bulmufltum. Durum gayet aç›kt›. Dö-

nece¤im yöne bakaca¤›ma (Separate your vision from your direction) yolun ke-
nar›ndaki m›c›rlara tak›l›p (Target Fixation), o tarafa do¤ru gidip, sonra da panik-
lemifltim. Neyse... Bütün grup tepeden inerken beni öyle görünce flafl›rm›fllard›.
Allah’tan motorda birfley yoktu, toparland›k ve yola devam ettik ama yolun kala-
n›nda bendeki motivasyon ve enerji bitmiflti. Virajlara girerken betim benzim at›-
yordu. Grubun tail’i olan Rahmi Barutçu durumu farkedip, toparlanmam gerekti-
¤ini söyledi ama olmuyordu iflte. Sonra otoyol girifline kadar önüme geçti ve ben
hep onun izini takip ettim. Sonra da otoyoldan sa¤salim ‹stanbul’a dönmüfl ve
Parkorman’daki yemek sonras› sertifikalar›m›z› alm›flt›k.

Bu mevzunun üzerinden neredeyse 1 y›l geçti. Bu arada “Do¤an görünümlü”  sev-
gili Honda NX4 Falcon’umla binlerce kilometre yapt›m. Bir kere bile t›k demedi ve
beni istedi¤im her yere götürdü. Ama Mart ay› gelip, fuardaki muhteflem maki-
neleri görünce gaza gelip, bir Honda CB900F Hornet aldim. Yani enduro’dan na-
ked bike’a geçifl yapt›m. Motoru fuardan sonra bir arkadafl›mla al›p, otopark›m›za
koyduk. 4 silindirli ve yaklafl›k 110HP’lik bu makine gerçekten inan›lmaz görünü-
yordu ama ona bir hafta elimi süremedim. Hemen ingiltere’den motor koruma
mantarlar› (mushroom engine guard), orta sehpa (center stand), ön cam (fly
screen) vs siparifllerimi verdim. Falcon’um hâlâ elimde oldu¤u için onu kullan›yor-
dum ama yeni bafllayan bir arkadafl›m›za sat›nca Hornet’in eline düfltüm :)

Bir Sal› akflam› otoparka gittim, makinenin üstüne oturup, otoparkta bir kaç tur at-
t›ktan sonra, ‹stinye’deki ‹kiteker toplantisina gittim. Motor inan›lmazd›, ertesi
günden itibaren de üstünden inmedim zaten. Neyse, hafta sonu küçük bir tur, ifle
gidifl-gelifller falan derken 400km kadar yol yapt›m. Sigortam› da yapt›rd›ktan
sonra siparifl verdi¤im aksesuarlar da geldi ve hepsini takt›rd›m.

Perflembe akflam› da iflten erken kaç›p, ekipmanlar›m› tamamlad›m. Nihayet e¤i-
time haz›rd›m!!!

1. gün
Tüm bu tantanadan sonra 23 Nisan günü gelip çatt›. Cuma sabah› ‹ngiliz e¤itme-
nimiz Jon Taylor’u otelinden al›p, toplam 5 motor, teorik ve uygulamal› e¤itimin

yap›laca¤› Tuzla’daki Autodrom’a do¤ru yola ç›kt›k. Autodrom www.autod-

rom.com.tr gerçekten güzel bir tesis. Tam olarak tamamlanmam›fl san›r›m. ‹çin-
de bir normal pist, ona ba¤l› karting, RC-Car pisti, kafe-restoran, sat›fl ma¤azas›,
konferans salonu, garajlar vs, anlayaca¤›n›z herfley var.

Tüm grup ve e¤itmenler geldikten sonra teorik e¤itim için konferans salonuna
yerlefltik. ‹ngiliz e¤itmenimiz Jon Taylor bize sistemi bir Powerpoint sunumu eflli-
¤inde anlatmaya bafllad›. “Neymifl bu Sistem?” dedi¤inizi duyar gibiyim. K›saca
anlatay›m:
Sistem, Philip Coyne taraf›ndan yaz›lm›fl ve ‹ngiliz Polis Vakf› taraf›ndan bast›r›lm›fl
“Motorcycle Roadcraft - The Police Rider’s Handbook to Better Motorcycling / Mo-
tosikletli Polislerin Daha ‹yi Sürüfl Teknikleri - Motosiklet El Kitab›”n›n içeri¤idir. Jon
Taylor da y›llard›r hem polislere, hem de geliflmifl sürücülük teknikleri ö¤renme-
ye çal›flan insanlara e¤itim vermektedir. Kendisi IAM’in (Institute of Advanced
Motorists) üyesidir ve flu ana kadar düzenlenen OMM-ARA Yol e¤itimlerinin ço-
¤unda e¤itmen olarak görev alm›flt›r. Bu kitap flu an için Türkçe’ye çevrildi ve çok
yak›nda piyasaya ç›kacak. Böylece herkes ‹leri Sürücülük Teknikleri konusunda
hem Türkçe bir kayna¤a kavuflmufl olacak, hem de sistemi ilk elden ö¤renebile-
cek.

Evet, nerede kalm›flt›k. Yaklafl›k 4 saat boyunca (birkaç kahve molas› ve ö¤le ye-
me¤i aras›) teorik e¤itim verildikten sonra, daha önce OMM e¤itim direktörü Bü-
lent Boytorun taraf›ndan haz›rlanan e¤itmen ve ö¤renci efllefltirmeleri yap›ld›.
Ben Jon Taylor’un grubundayd›m ve motorlar›m›za grubumuzu belirten renkli ç›-
kartmalar›m›z› yap›flt›r›p, isimlerimizi yazd›k. Daha sonra pistin arkas›nda yer alan

Deneyim Robin Williams
ile OMM-ARA17
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park alan›nda uygulamal› e¤itim bafllad›. Öncelikle neredeyse saatte 1km’lik bir
h›zla motor üzerinde “Yavafl Manevra / Slow Manouvering” çal›flt›k. Motorun en
keyifsiz yan› yavafl gitmek san›r›m. Jon Taylor bizi gözlemleyip, notlar›n› al›yor,
arada talimatlar veriyordu. OMM üyelerinden ve e¤itimlerde görev alan Fuat Do-
maniç, Apo Hekimhan ve Murat Balc› da yavafl manevrayla ilgili tiyolar veriyor-
lard›. Apo benim motorumun üzerine ç›k›p, 1km h›zla dönüp duruyordu ama ben
her seferinde “Allah, motor yat›yor” paniklemesinle debelenip duruyordum :)
Kimsenin böyle bir prati¤i olmad›¤› için arada motorlar› devirir gibi olup, panikli-
yorduk. San›r›m bu yavafl manevralar üzerinde çok çal›flmak laz›m, çoook!

Yavafl manevra sonras› Jon, fren testi için haz›rl›klara bafllad›. Bunu Falcon’la yap-
m›flt›m ve çok e¤lenceliydi ama g›c›r Hornet’in bu konudaki tepkilerini bilmiyor-
dum. Jon 1150GS’inin ABS’sini devreden ç›kard› ve saatte 50km h›zla gelip, bir
noktada arka tekerle¤ini kitledi ve yaklafl›k 50m kadar sürüklendi. Yerlerde de¤il
tabii :) Fren yapt›¤› noktaya bir iflaret konuldu. Daha sonra ayn› testi ön ve arka
frenle uygulad› (Progressive Braking) ve neredeyse 15m içinde durdu. ‹flte: “Dur-
mak için arka frenin pek ifle yaramad›¤›” ispatlan›yordu. Daha sonraki test ise ger-
çekten çok ö¤reticiydi. Jon, progressive braking tekni¤ini bu sefer saatte 70km
h›zla deneyecekti ve bunun için 2 arkadafl›m›z 50km ile durdu¤u noktaya bir ka-
¤›t gerip beklemeye bafllad›lar. Herkesin gözü ka¤›d›n üstündeydi. Jon h›zlan›p,
70km’lik bir süratte yine ayn› noktada frenledi ama ilk durdu¤u yerin tam 4 kat›
ileride bir mesafede durdu. Ka¤›d›n y›rt›lma sesi gerçekten irkilticiydi. Yani, ney-
mifl efendim, 50km h›zla giderken frenledi¤inizde yaklafl›k 14m, h›z›n›z› 70km’ye
ç›kard›¤›n›zda ise yaklafl›k50-55m’lik bir mesafede duruyordunuz. Alt›m›zdaki ma-
kinelerin birkaç saniye içinde 100’lü rakamlara ulaflt›¤›n› düflününce gerçekten
korkutucu!!!

Arka fren testlerini birkaç kez yap›p, sürüklendik. Sonra da her iki freni de kulla-
n›p, k›sa mesafelerde durduk. Burada önemli olan nokta, fren yaparken arka ve-
ya ön freni kitlememek ve bak›fl›n›z› her zaman yukar›da tutmak. Bir keresinde
sabah›n köründe Befliktafl’tan Ortaköy yönüne do¤ru giderken biraz ilerdeki taksi
z›nk diye durmufltu ve ben frene as›l›p, 1-2m gerisinde durmufl ama bak›fl›m› dü-
flürdü¤üm için motoru yat›rm›flt›m :)

Daha sonra slalom ve swerving testlerini yapt›k. Bu esnada hava da çok s›cakt› ve
biz ekipmanlar›m›z›n içinde yand›k tabii.

Evet! ‹flin teorik ve uygulama k›sm› bitmiflti. Motorlar› parkedip, tabiri caizse Au-
todrom’un cafe’sine çöktük. Paolo Volpara’n›n önderli¤indeki öteki grup da e¤iti-
mini tamamlad› ve gün bitti. Herkes toparland› ve ‹stanbul’a do¤ru yola ç›kt›k. Eve
geldi¤imde aynaya bakt›m ve kelimin bi güzel yand›¤›n› gördüm. Yolculuk haz›r-
l›klar›m› yapt›ktan sonra saatimi 06:30’a ayarlay›p, yatt›m. Ertesi sabah 08:00’de
Eskihisar’da buluflacakt›k.

2. gün
Haftasonu ya¤mur ya¤acak deniyordu. Bu yüzden biraz gergindim ama sabah›n
6’s›nda hava gayet iyi görünüyordu. Tüm ekipmanlar›m› ve çantam› kontrol ettik-
ten sonra giyindim ve otoparka gidip, motorumu ›s›tt›m. Çantam› da iyice ba¤la-
d›ktan sonra “Bismillah!” diyerek ç›kt›m yola. E-5 üzerinden giderek Eskihisar’a
sapt›m ve giflelerden geçti¤imde tüm ekip, yani yaklafl›k 20 motor düzenli ve
gruplara ayr›lm›fl bir flekilde bekliyordu. Ben de motorumu parkedip, bi fleyler
at›flt›rma hevesindeyken Jon ça¤›rd› ve yoldaki düzenimiz hakk›nda bilgi verdi.
Tüm bunlardan sonra herkese birer kulakl›k da¤›t›ld› ve motorlar›m›za atladik ve

2. gün rotas›

Eskihisar-Topçular Geçisi Maestro Paolo her zamanki gibi anlat›yor :)
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vapurun en önüne yerlefltik.

Her grup, 8 motor, bir scout (öncü ya da izci), bir hoca (instructor) ve bir tail (art-
ç› ya da grubun peflinden gelen kifli)’den olufluyordu. Scout, grubun önünden yo-
la ç›k›p, 25km sonra uygun bir park alan› belirleyip, grubu bekliyordu. Grupta her
kat›l›mc›n›n 1’den 8’ kadar bir numaras› vard› ve bu s›ralama ile yol alacakt›k. Bir
benzinlikte son kontrollerimizi (yak›t ve lastik bas›nçlar›) yapt›ktan sonra, Jon te-
orik e¤itimden baz› hat›rlatmalar yapt› ve gözlem yap›lacak ilk kifliye, yani bana
walkie-talkie cihaz›n› verdi. Kulakl›klar›m›z› tak›p, ses kontrollerini yapt›ktan sonra
yola ç›kmaya haz›rd›k. Walkie-Talkie’nin amac› flu: Hocan›z, yolda giderken, pozis-
yonunuz ve h›z›n›zla ilgili düzeltmeler yap›yor. Siz de bunlara uymaya çal›fl›yorsu-
nuz. E¤er do¤ru bir h›z ve pozisyonda giderseniz hiç müdahalede bulunmuyor. Bu
kadar basit!

Scout’umuz önceden yola ç›km›flt›. Ben önce, Jon arkada ve ekibin kalan› yola ç›k-
t›k. Ben hemen 1-2-3. vitesle gazlayip uzadim ve ilk uyar›m› yedim. fiehir içindey-
dim ve 50km’lik h›z limitlerine uymam gerekiyordu :) Yavafllad›m ve öyle devam
ettim. Ama Jon’u aynamda göremiyordum. “Vay anas›n›, amcam ne güzel göz-
lemliyor, onu göremiyorum bile” derken, sa¤da öncümüz Fuat’› gördüm. San›r›m
Karamürsel içindeydik ve sa¤a dönüp, ‹znik Gölü’ne do¤ru t›rmanacakt›k. Ben de
sa¤a çekip bekledim ve 1-2 dk sonra grup göründü. Anlafl›lan yavafllamama ra¤-
men yine de uzam›flt›m. Jon birfley söylemedi. Sa¤a do¤ru dönüp, yokuflu t›rman-
maya bafllad›k ve birkaç km sonra Kocaeli Körfezi’ne hakim bir noktada duran Fu-
at’›n yan›na park ettik. Kasklar ç›kt› ve Jon benimle ilgili yorumlar›n› yapmaya bafl-
lad›. fiehir içinde h›z limitlerine uymam›flt›m, yokufl yukar› ç›karken birkaç kez çiz-
ginin d›fl›na ç›km›fl, virajlara do¤ru noktalarda girmemifltim. Gerçi yolda da bu

uyar›lar› telsizle yapm›flt›. Sol virajlarda yolun sa¤›na girmiyordum. O da söyledi
ve ben hemen atlad›m: “I don’t like the nearside, Jon! (Yolun kenar bölümünü
sevmiyorum)”Ama bu e¤itimde yol kenarlar›yla bar›fl›k olmam gerekiyordu. E¤er,
sola dönen virajlarda, yolda güvenli¤inizi tehlikeye atacak m›c›r, çukur vs gibi fley-
ler yoksa, her zaman yolun en sa¤›n› kullanmak gerekiyordu. Böylece viraj›n içini
daha rahat görebilirdik. Al sana ders iflte! Neymifl efendim, yolun kenar›n› sevmi-
yormufl. Ben “Gözlemli Sürüfl”ümü bitirdi¤im için grubun en arkas›na, yani artç›-
n›n (tail) önüne geçtim ve 2 numaran›n gözlemi bafllad›.

Veee metreler kilometreleri, sol virajlar, sa¤ virajlar›, harika manzaralar, köyleri
takip etti. Topçular iskelesinden bafllayan yolculu¤umuz, 25 km’de bir verilen mo-
lalar ve de¤erlendirmelerle Karamürsel / Boyal›ca / ‹znik / Narl›ca / Orhangazi
/ Yalova ve Ç›narc›k’tan sonra Marmara k›y›s›ndaki Esenköy ad›nda küçük bir ka-
sabada ö¤le yeme¤i molas› verdik. Bileklerim a¤r›dan kopma noktas›ndayd›. Sa-
n›r›m darac›k da¤ yollar›nda kendimi biraz fazla germifltim. Paolo, “Uzun bir yol
sonunda motorcunun kollar›n›n de¤il, bacaklar›n› a¤r›mas› gerekti¤ini” söyler.
“Kollar gidonu her zaman gevflek tutmal›, arada bir kollar›n ve bedenin durumu
kontrol edilmeli, bacaklarsa motorun yak›t tank›n› s›k› s›k›ya sarmal›. Böylece mo-
torun kontrolü daha kolaylafl›r.” Evet, kendimi çok germifltim, bu da sürüflüme
yans›yordu. Virajlarda çok gergindim. E¤itmenleri gözlemleyen ve ara-s›ra gruba
dahil olan Apo’da durumumu farketmisti ve rahat olmam› söylüyordu. Ben de ak-
sine bahane üretiyordum. “Abi, yol çok bozuk, bu makinenin üstünde tüm sars›n-
t›lar direkt kollar›mda patl›yor. Kollar›m flok-emici gibi çal›fl›yor. bu yüzden yoru-
luyorum” falan diyordum. 1 saatlik bir dinlenceden sonra tekrar yola vurduk ken-
dimizi. Armutlu ve Gemlik’ten sonra geniflçe bir yola girdik ve Bursa’ya yak›n bir
noktada e¤itimin 2. gününün gözlemli sürüfl k›sm› bitti. Bu arada ben 2. gözlem-

3. gün rotas›

Otelden ayr›l›yoruz... Biz mola vermiflken 1. grup yan›m›zdan geçiyor
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li sürüflümü de yapm›flt›m ve ilkine nazaran daha iyiydim. 2. gözlemli sürüfl son-
ras› Jon fren lambam›n yanmad›¤›n› farketmiflti ve mola noktas›nda durunca he-
men müdahale etti ve gevfleyen soketleri yerine oturtunca lamba yine çal›flma-
ya bafllad›. Tabii, g›c›r Hornet’im o kötü da¤ yollar›na dayanamam›fl, sars›nt›dan
soketleri gevflemiflti. Bu da baflka bir e¤itici durum asl›nda. Her mola noktas›nda
motorun tüm aksamlar›n› kontrol etmek laz›m. Çal›flmayan bir fren lambas› haya-
t›n›za mal olabilir.

Tüm o yollar›n sonunda keyfim biraz kaçm›flt› aç›kças›. Özellikle yokufl afla¤› inifl-
lerdeki virajlarda hep fren kullan›yordum. Bir türlü “Smooth” bir flekilde virajlar›
alam›yordum. Her seferinde bak›fl›m› yenileyemiyor, sonra da panikliyordum.

Grubun düzenini bozmadan Bursa’ya girdik. Grupta 2 tane haval› Harley Davidson
olunca baya¤› ilgi çektik do¤rusu. Tüm mola noktalar›nda herkes direkt onlara ko-
fluyordu. Benimkine ve endurolara bakan yoktu : (

Bursa’da bir park içinde yer alan otelimize girip, motorlar›m›z› parkettikten sonra
hemen odalara kofltuk. Üzerimdeki z›rhlar› at›p, duflun alt›na girince biraz kendi-
me geldim. Hemen üstümü de¤ifltirip, otelin bahçesine indim. Öncümüz Fuat’la
birlikte otururken, OMM üyesi ve Bursa temsilcisi Tolga Çilingir de yan›m›za geldi.
Bursa’dan yola ç›k›p, Aprilia CapoNord’uyla Bursa’dan yola ç›k›p, Gemlik civar›nda
Paolo’nun grubunu karfl›lam›fl ve onlara efllik etmiflti. Motor seslerini duymam›fl-
t›m ama Paolo’nun grubu da sa¤ salim gelmiflti anlafl›lan. Tolga, birkaç gün önce
IAM lisans› ald›¤› için keyifliydi. Birer bira ›smarlay›p, baflar›s›n›n flerefine içtik. Az
sonra Paolo, Jon, Bülent ve grubun di¤erleri de bahçeye dökülmeye bafllad›lar.
Herkesin yüzünde yorgunlukla kar›fl›k tatl› bir gülümseme vard›. Oturup, espriler
eflli¤inde günün de¤erlendirmesini yapt›k. Bu arada OMM üyelerinden Jale de Bü-
lent’in motorunda artç›yd› ve tüm gün boyunca e¤itimi filme alm›flt›. Bülent, Pa-
olo’nun tail’i oldu¤u için di¤er grubun filmi çekilmiflti. HD kullanan bir arkadafl›n
k›sa süreli yolun d›fl›na ç›k›fl›n› da çekmiflti. Allah’tan o arkadafl, durumunu topar-
lay›p, motorunu kayd›rmadan yola dönmüfltü.

Daha sonra uzun akflam yeme¤inde Paolo, harika esprilerini ve keyifli sohbetini
bizimle paylaflt›. Yemek sonras› Apo, e¤itimin genel gidiflinden, hocalar›n ilgisin-
den memnun olup-olmad›¤›m›z› sorarak notlar ald›. Herkes e¤itimle ilgili fikirleri-
ni söyledi, eksiklikleri tart›flt›. Tüm bunlar›n sonunda Apo, bu bilgiler ›fl›¤›nda ileri -
deki ARA e¤itimlerinin daha da mükemmellefltirilmesi için çaba gösterilece¤ini
söyledi. Günü sonland›r›p odalar›m›za çekilecekken, Paolo’nun grubunda daha ön-
ce bahsetti¤im kaza tehlikesini atlatan dostumuz, yar›nki e¤itime kat›lmayaca¤›-
n›, çünkü bugün yeterince doldu¤unu, bunlar› hazmetmeden de kendisini zorla-
mak istemedi¤ini söyledi. Asl›na bakarsan›z hakl›yd› da ama bu abimiz 48 yafl›n-
dayd›. Motorlara ilgisini bir HD  alarak gidermek istemifl ve OMM e¤itimlerine ka-
t›larak daha bilinçli ve geliflmifl bir sürücü olma çabas› içine girmiflti. Ancak seçti-
¤i motor yaklafl›k 300kg’ydi ve km olarak deneyiminin azl›¤› onu bugünkü parkur-
da oldukça zorlam›flt›.

Gruptaki baflka bir arkadafl›m›za da sat›c›s› ilk motor olarak Aprilia CapoNord’u
önermifl ve o da sat›c›ya güvenerek motorunu alm›flt› ama o da yol boyunca mo-
torla zorlanm›fl, bu keyifli ve e¤lenceli e¤itim bir azap haline dönüflmüfltü. ‹flte si-
ze yeni bir ders daha: Asla büyük hacimli ve a¤›r bir motorla ifle bafllamay›n! Ha-
fif ve düflük hacimli bir motor hem yorucu olmaz, hem de hayat› daha e¤lenceli
k›lar. Kontrolümüz alt›nda olmayan a¤›r ve güçlü bir motor bizi zor durumlarda b›-

rakabilir. benim ilk motorum olan Honda NX4 Falcon sadece 29HP gücünde ve
150kg a¤›rl›¤›ndayd›. Düfltü¤üm zaman rahatça yerden kald›rabiliyordum ve çok
güçlü olmad›¤› için -diiit! yalan, saatte 120-140km h›zlara ç›kabiliyordu- onu çok
fazla zorlam›yordum.

De¤erlendirme toplant›s› bitince Apo ile benim günüm hakk›nda konufltuk. Bana
asl›nda 110HP gücünde bir makine ald›¤›m için k›zg›n oldu¤unu, ancak kendime
zarar verecek birfley yapmayaca¤›m› da bildi¤ini söyledi. Saatin 11’inde motorla-
r›n yan›na gittik. Bana “Üzerindeki gerginli¤i at ve motoruna güven. E¤er ona gü-
venir ve do¤ru kullan›rsan, seni asla yar› yolda b›rakmaz!” diyerek motorumun ya-
pabilecekleri hakk›nda bir tak›m aç›klamalarda bulundu ve ertesi gün yepyeni bir
Hidayet görmek istedi¤ini söyledi. Asl›nda herfley çok basitti. “Sisteme ba¤l› kal,
durmaks›z›n bilgi topla, yoldan toplad›¤›n tüm bilgileri do¤ru de¤erlendir! Her za-
man bir plan›n olsun. Motoruna güven, onu ve tepkilerini ö¤ren! Virajlara do¤ru
h›z ve do¤ru vitesle gir! Her zaman gidece¤in yöne bak ve bak›fl›n› hep gelifltir!

Birbirimize “‹yi geceler” diyerek odalar›m›za çekildik. Kafamda tek bir fley vard›.
Yar›n çok daha iyi bir sürüfl gerçeklefltirecektim!

3. gün
Cumartesi gecesi Paolo’ya konuflmufl ve O’nun grubuna geçmifltim. O’nun gru-
bundaki deneyimli ve iyi bir HD kullan›c›s› olan Ahmet Abi’miz ise Jon’un grubu-
na geçti. Paolo, Cumartesi günü hiç yemek molas› vermemiflti ve bugün de ye-
mek molas› vermeyece¤ini söyledi. Bizi düflünen sevgili Bülent Boytorun otele
sandviç ve meyve paketleri haz›rlatm›flt› ve erzakler herkese da¤›t›ld›. Ö¤le ye-
me¤imiz 2 sandviç, elma ve muzdan olufluyordu. Kahvalt› sonras› di¤er grupla se-
lamlafl›p, birbirimize iyi yolculuklar diledikten sonra Paolo’nun “Helmet on” komu-
tuyla yola ç›kt›k. Saat 08:00’de e¤itimin son günü bafllam›flt›.

Otelin bulundu¤u parktan ç›karken önümüzde Bülent vard›. Yan çantalar›n› düflün-
meden demir kap›dan geçmeye çal›flt›. Uyarmaya f›rsat kalmadan tang›rdayarak
kap›ya tak›ld›. Kap› sa¤lam ve kilitli olsayd› durum vahim olabilirdi. Sabah sabah
ilk ders: Motorunuzun boyutlar›n› her zaman dikkate al›n! Deneyimli motorcular
bile sabah mahmurlu¤u içinde böyle bir detay› atlayabiliyorlar.

Bu seferki grupta öncü yoktu. Paolo öndeydi, arkada kat›l›mc›lar ve en arkada da
tail’imiz Bülent vard›. Bursa’n›n içinde k›sa bir yolculuktan sonra güneye dönüp,
ilerlemeye bafllad›k. Yeni grubumda 4 numarayd›m. fiehirden ç›kar ç›kmaz Paolo
“Gözlemli Sürüfl”e bafllad› ve ilk molam›z› eflfliz manzaral› Do¤anc› Baraj› k›y›s›n-
da verdik. Paolo’nun tekni¤i Jon’dan biraz daha farkl›yd›. Mola noktas›nda, O’nun
arkas›ndan gelen kifliye öndeki sürücünün nas›l gitti¤ini ve hangi hatalar› yapt›¤›-
n› soruyordu. Sonra kendi yorumlar›n› söylüyor ve her mola noktas›nda mutlaka
motorla, virajla veya herhangi bir fleyle ilgili bir bilgiyi mutlaka bizimle paylafl›-
yordu. Örne¤in, kask›m›z›n vizörünü tak›p-ç›karmay› bilip-bilmedi¤imizi soruyor ve
uygulamal› olarak gösteriyordu. Veya güneflli havalarda günefl gözlü¤ünün öne-
mini belirtip, ne tür bir günefl gözlü¤ü kullanmam›z gerekti¤ini söylüyordu. Cebin-
den tebeflirlerini ç›kar›p, geçti¤imiz virajlar› çizip, viraj girifllerinde, içlerinde ve ç›-
k›fllar›nda nas›l bir davran›fl ve pozisyonda olmam›z gerekti¤ini hat›rlat›yordu.

Keles’i de geçtikten sonra benim s›ram geldi. Bu sefer çok daha iyi kullanacakt›m.
Motorlara bindik, ben önde Paolo arkamda yola ç›kt›k. Yol bozuk zeminli olmas›-
na ra¤men temiz say›l›rd›. Belli bölgeler yol geniflletme çal›flmalar› nedeniyle m›-
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c›rl›yd›. Kafam› olabildi¤ince kald›r›p, olabildi¤ince uza¤› görmeye çal›fl›yor ve ba-
k›fl›m› hep gitti¤im yönde tumaya çal›fl›yordum. Bu motivasyonla ve enerjiyle ol-
dukça h›zl› gitmiflim. 20-25 km sonra Paolo önüme geçti ve bir çeflme bafl›n›n ke-
nar›nda durduk. Paolo’nun arkas›nda yer alan ve TDM kullanan Musti bizden kop-
mam›flt› ama grubun kalan› 2 dakika sonra mola verdi¤imiz yere geldi. Paolo ol-
dukça h›zl› oldu¤umu ama yol boyunca hata yapmad›¤›m› söyledi. Ortalama h›z›-
m›z›n 100-110km oldu¤unu ve bundan sonra daha yavafl gitmemi söyledi. Yolun
m›c›rl› kesiminde yavafllam›fl ama fren kullanmadan stabil bir h›zla devam etmis-
tim. Bunu do¤ru bir fley oldu¤unu grupla da paylaflt›. Bir köye girdi¤imizde de h›-
z›m› 40-50km’ye düflürmüfl ve köyü geçene kadar bu h›zda devam etmifltim. Key-
fim yerine gelmiflti. Motorun arka lasti¤ine bakt›¤›mda lasti¤in yatabilece¤i kadar
olan k›sm›n› kullanm›flt›m ama risk de alm›flt›m sonuçta. ‹flte yepyeni bir ders da-
ha: Motorumu limitlerinde kullanm›flt›m ama kulland›¤›m yol yüzeyi çok da gü-
venli de¤ildi. Yol geniflti ancak kaymak gibi bir asfalt da de¤ildi. Baz› virajlar toz-
lu ve m›c›rl›yd›.

Tavflanl›’ya dönmeden Tunçbilek yönünde ilerlemeye bafllad›k. Tolga Çilingir bizi
yolda yakalad› ve gruba dahil oldu. ‹negöl’e kadar gruba efllik edecek ve oradan
Bursa’ya dönecekti. Tunçbilek, termik santral dolay›s›yle oldukça boz ve gri bir
gökyüzüyle karfl›lad› bizi. Sanki 19. yy’da sanayi devrimi sonras› kentleri gibiydi.
So¤uk ve Gri!

Tunçbilek’ten sonra güzel yollardan geçerek, efsanevi “Mother of Allroad”a ulafl-
t›k. San›r›m Domaniç’i geçtikten sonra ‹negöl’e yönüne giden yolda Tolga gruptan
3 kifliyi al›p, “Gözlemli Sürüfl”e bafllam›flt›. “Flying Change” ad› verilen bir yöntem-
le bir sürücü önde gidiyor. Tolga o’nu gözlemledikten sonra sinyal veriyor ve Tol-
ga’n›n arkas›ndaki sürücü öne geçiyordu. En öndeki de en arkaya. Bu sürüflte mo-
la yoktu. De¤iflerek da¤lar›n ve yemyeflil ormanlar›n aras›nda virajl› yollarda git-
meye bafllad›k. Derken harika bir asfalt yoldan yavafl yavafl afla¤›ya do¤ru inme-
ye bafllad›k. Grubumuzun tek kad›n sürücüsü Sibel öndeydi, arkas›nda Tolga, ben
ve Robin Williams’a olan inan›lmaz benzerli¤iyle Vedat abimiz. (Dönüflte herkes
onunla resim çektirdi.)

Yolun kalitesi ve virajlar inan›lmazd›. Böyle bir yol ile 2. kez karfl›lafl›yordum. Ha-
irpin ad› verilen uzun virajlar› al›yorduk ve çok keyifliydi. Afla¤›ya inerken di¤er
grup mola vermiflti. Onlar› selamlay›p bu muhteflem yolun tad›n› ç›kararak niha-
yet ‹negöl’e giden düzlü¤e geldik ve sa¤da mola verip Paolo ve Bülent’in grubu-
nu beklemeye bafllad›k. Da¤dan inerken 1-2 kez virajlar›n içinde bariyerlere bak-
m›fl ve o yöne do¤ru giderken bak›fl›m› düzeltip toparlam›flt›m. Demek ki sistemi
iyi uygulay›nca herfley yolunda gidiyordu. Daha sonra di¤er grupta yer alan Mert
Bal›n’dan ö¤rendi¤im kadar›yla (onlar yolu bir kez daha ç›k›p, tekrar inmifller) yol
boyunca tam 23 viraj varm›fl. 2. iniflinde üflenmeyip saymifl, biiir, ikiiiii, üüüüüü-
üüüüüüüüüüüüüç (3.sü hairpin oluyor, hani flu bitmeyecekmifl gibi olan virajlar)

Afla¤›ya indi¤imizde hepimiz Sibel’i kutlad›k. Çünkü çok fazla deneyimi olmama-
s›na ra¤men da¤dan afla¤›ya o kadar güzel inmiflti ki biz de huflu içinde onu izle-
mifltik.

Yolun sonundaki molada -özellikle hairpinlerde- Tolga, insan vücudunun yaklafl›k
20°’lik bir aç›ya kadar normal davrand›¤›n›, daha derin aç›larda ise toparlanma
e¤ilimine girdi¤ini, bak›fl›m›z› gelifltirerek, bu sorunun da üstesinden gelebilece¤i-
mizi söyledi. Gerçekten de öyle! Özellikle uzun virajlarda, hem afla¤›ya iniyorsu-
nuz, hem de motor yatm›fl durumda. Üstelik bak›fl›n›z› da hep viraj›n ç›k›fl›nda tu-
mak zorundas›n›z ama viraj bitmek bilmiyor ve siz küçük de olsa bir tedirginlik ya-
fl›yorsunuz. Bu yolu, yolu o taraflara düflen herkese tavsiye ederim. Gerçekten
müthifl bir deneyim.

Grubumuz toparlan›nca tekrar harekete geçip bir benzin istasyonunda kahve ve
yak›t ikmali molas› verdik. Bu arada Tolga’y› da Bursa’ya u¤urlad›k. “Buralara ka-
dar geldik, bir ‹negöl köfte yeseydik bari” serzeniflimiz Paolo’nun hic ilgisini cek-
medi :) Yine “Helmet on” komutuyla yola ç›k›p Yeniflehir yönüne hareket ettik.
Bursa ve çevresi Osmanl› döneminde baflkent oldu¤u için hem ticari, hem de kül-
türel olarak önemli bir bölge. Yol boyunca bir çok Osmanl› miras› külliye, medre-
se ve saat kulesi görmek mümkün. Pek iyi durumda olmayan eski evler de caba-
s›. Biz e¤itimde oldu¤umuz için bunlar› inceleme f›rsat›m›z olmad› ama bu bölge-
lerde de konaklay›p, tarihi miras›m›z›n ne kadar hor kullan›ld›¤›n› görmek de ola-
s›.

Yeniflehir’den sonra tekrar ‹znik Gölü k›y›s›ndan ‹znik’e ve oradan da Boyal›ca’ya
do¤ru gözlemli sürüfllerimize ve e¤itimlerimize devam ettik. Yalakdere’yi de geç-
tikten sonra yine 2. gün ilk mola verdi¤imiz noktada son molam›z› verdik. E¤itim
ve gözlemli sürüfl burada sona eriyordu. Paolo son sürüflteki gözlemlerini bizimle
paylaflt›. Art›k afla¤›ya, Karamürsel’e inip, oradan da ‹stanbul’a dönme vaktiydi.

Afla¤›ya inip, Topçular yönüne sapt›ktan sonra 23 Nisan tatilini f›rsat bilip, kendi-
ni yollara vurmufl 4 tekerlekli kafeslerin :) vapur önünde inan›lmaz bir kuyruk
oluflturdu¤unu gördük. Her zamanki gibi motorlar›m›zla -biraz haks›zl›k yapm›fl
oluyoruz ama motorun en e¤lenceli taraflar›ndan biri de bu- otomobillerin aras›n-
dan geçip, en öne giflelere girdik ve bizi karfl›ya geçirecek vapura binerek motor-
lar›m›z› susturduk. 3 günlük e¤itimi sa¤ salim bitirdi¤imiz için birbirimizi kutlad›k
ve grubumuzun Hollywood y›ld›z› Vedat “Robin Williams” abimizle foto¤raf çek-
tirdik. Bu esnada 2. grup da Topçular’a gelmifl ve bizden sonraki vapura yerlefl-
miflti. Paolo, e¤itimin sona erdi¤ini, bundan sonra otoyola ç›kaca¤›m›z›, tatil dö-
nüflü oldu¤u için yo¤un bir trafik oldu¤unu, bu yüzden hepimizin dikkatli olmas›
gerekti¤ini söyledi. ‹steyen dönüflte tek bafl›na hareket edebilirdi. Saat 20:00’de
ParkOrman’da buluflup, akflam yeme¤ini yiyerek, sertifikalar›m›z› alacakt›k.

Kalabal›k ve s›k›c› otoyol yolculu¤undan sonra Parkorman’a geldik. Motorlar›m›z›
parkettikten sonra OMM yeme¤i için ayr›lan bölümde yeniden keyifli bir motor
sohbeti bafllam›flt›. Tüm kat›l›mc›lar, e¤itmenler, öncü ve artç›lar sa¤salim gelmifl-
ti. E¤itim kazas›z, belas›z baflar›yla yap›lm›flt›. Herkesin yüzünde büyük bir ifl ba-
flarman›n mutlulu¤u vard›. Asl›na bakarsan›z gerçekten de büyük bir ifl baflarm›fl-
t›k. Tam 3 gün. Motorla yat›l›p, motorla kalk›lan, neredeyse her saniyesi dolu do-
lu geçen üç gün.

Yemek sonras› Paolo ve Jon k›sa birer konuflma yap›p, sertifikalar›m›z› da¤›tt›lar.
Her zamanki gibi bu e¤itimin, yani ARA-17’nin en iyi sürücüsünün ödülünü ver-
meye gelmiflti s›ra. Jon’un grubunda F650GS kullanan Paul e¤itimin en iyisiydi ve
bir “Lastik Hava Bas›nc› Ölçeri” ile ödüllendirildi.

Peki, ben mi ne yapt›m? San›r›m ortalama bir performans gösterdim ve OMM-ARA
Bronz dereceli sertifikayla ödüllendirildim. fiimdi önümüzdeki tüm yaz boyunca
kendimi daha da gelifltirip, Sonbahar’daki ARA e¤itimlerinden birine kat›l›p, çok
daha iyisini yapmaya çal›flaca¤›m.

Motosiklet dolu 3 günün sonunda ortaya ç›kan fley son derece net: Kat›l›mc›lar›n
ço¤u, en az›ndan Paolo’nun grubunun neredeyse tamam› motora çok yeni baflla-
m›fllard›. Paolo’nun tabiriyle “Cuma günü çok kötü, Cumartesi fena de¤il ama Pa-
zar günü harika bir ifl ç›karm›fllard›.” 3 gün içindeki geliflme gerçekten de gözle
görülebiliyordu.

E¤er bu e¤itim an›lar›n› sab›rla okuyup, buralara kadar geldiyseniz size tavsiyem
flu: Ö¤renmenin yafl› yok. Üstelik konu motosiklet olunca daha da önemli. Ayn› za-
manda bir OMM üyesi olarak OMM’nin yapt›klar›yla gurur duyuyorum. Tamamen
gönüllü insanlardan oluflan bu grup, Türkiye’de bir fleylerin de¤iflmesi için çabal›-
yorlar. Aktif bir internet sitesi, ayl›k olarak yay›nlanan Türkçe ve ‹ngilizce bülten-
ler, ARA e¤itimleri ve Türkiye’nin çeflitli bölgelerine yap›lan harika geziler... Bu yaz
kendinize ve motorunuza bir iyilik yap›n ve bu e¤itimlerden birine kat›l›n. 3 gün
içinde hem sürüflünüzde, hem de hayata bak›n›fl›n›zda nas›l de¤ifliklikler göstere-
ce¤ini kendi gözlerinizle görün. Yaz›m› OMM e¤itim direktörü Bülent Boytorun’un
bir sözüyle bitiriyorum: “Bugün (ya da yar›n) yola ç›kt›¤›n›zda sürüflünüzü veya
kontrolünüzü gelifltirmek için sadece bir konuya odaklan›n, daha fazlas›na de¤il.
O konuda kendinizi gelifltirmeye çal›fl›n. Taa ki baflard›¤›n›za inanana kadar.”

Unutmay›n! “Motosiklet kullanmak bir düflünme yoludur.” IKITEKER
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Robin Williams’la hat›ra foto¤raf› çektiriyoruz :)



“Rodaj bitene kadar, bir miktar ya¤ yakar” dedi yetkili sat›c›. “Kaç kilo-

metre sürer?” diye sordum, 1000-1500km diyece¤ini düflünerek. “15 bin

kilometre kadar”

Bir rodaj için 15 bin kilometre mi? Bir çok sürücü motorunu bu kilometreye ulafl-
t›racak kadar elinde tutmuyor bile. Yine de BMW’nin motor üretim felsefesi gözö-
nüne al›nd›¤›nda bu bir sürpriz de¤il. Bu araçlar genel olarak normal yolda kullan-
mak üzere tasarlanm›fl, bu mesafenin on kat› kadar›n› çok büyük bir bak›m yap›l-
madan bitirebilecek motosikletlerdir. Bu durumda 15 bin kilometre arac›n genel
performans›n› anlayabilmek için iyi bir mesafe.

‹kinci bir bak›fl
BMW bu roadsteri, standart üretim bir motosikletin herfleyi biraz, ama mümkün
oldu¤unca iyi yapmas› için çok amaçl› tasarlam›fl. Buradaki “herfley” ne olabilir?
‹lk olarak stil. Bir motosiklet garajda, yolun kenr›nda ya da bir kafenin önünde na-
s›l bir izlenim yaratmal›d›r? Daha kesin bir dille, bir motosiklet cazibesini koruya-
biliyor mu yoksa tasar›m› yafll› m› (eski mi) görünüyor?  BMW konusunu ele ala-
cak olursak, motosikletler kasadan ç›kt›¤› andan itibaren taze ve yeni moda görü-
nümlerini koruyorlar ya da yafllar›na dair bir ipucu vermiyorlar. Bu yüzden olsa ge-
rek motosikletin yafl›n› soran pek çok kifli “2000 model” cevab›n› ald›klar›nda fla-
fl›rd›lar. Eski tip hava so¤utmal› boxer tasar›m› hat›rlayan birçok insan bu görünü-
fle ve konfigürasyona sahip bir motosikletin muhakkak bir antika ya da bir klasik
oldu¤unu düflündüklerini söylediler. 

Fakat tabii ki durum bu de¤ildir. Her ne kadar motosikletin genel tasar›m›
BMW’nni eski modellerinden özellikler bar›nd›rsa da, “Ya¤kafal›”(BMW Boxer’›n
son nesil motorunda, ya¤ boxer silindirin bafl›nda da dolaflt›¤› için verilen genel
ad. 2 subapl› boxer motorlar›na da “Havakafal›” denilmektedir.) motorlar› ile ol-
dukça modernlerdir. BMW tutkunlar› veya Alman’lar›n endüstriyel, klasik sanatla-
r›n›n kar›fl›m›n› sevenler aç›s›ndan, BMW Roadster’in tasar›m› muhtemelen zaman
d›fl› olmaya devam edecektir. Yuvarlak hatl› benzin deposunun d›fl›ndaki bütünle-
yici çizgilerinin her biri, ifllev görecek biçimde tasarlanan motorun tasar›m mant›-
¤› modernizmin ilk zamanlar›na kadar dayanmaktad›r. Modernizm ak›m›, Alman-
ya’da, Naziler taraf›ndan II. Dünya Savafl›n›n bafllamas›ndan hemen önce kapat›-
lan bir sanat ve endüstriyel tasar›m okulu olan Bauhaus’ta gelifltirildi. Uluslarara-
s› stil de denilen ak›m›n ana fikri; “sanat toplumun ihtiyaçlar›n› karfl›lamal› ve gü-
zel sanatlar ile uygulamal› sanatlar aras›nda hiçbir ayr›m yap›lmamal›d›r. Fonksi-
yonel olan her tasar›m ürünü güzeldir” temel prensibine dayanmaktad›r

Roadster bu felsefeyi yans›tmakta parlak bir baflar› göstermektedir. Yeni bir stan-
dart belirleyen motosiklet d›fl görünüm aç›s›ndan daima modern çizgisini koru-
mufltur. BMW motosikletleri, bazen keskin kenarl›, bazense yuvarlak hatl› ama sü-
rekli de¤iflen bir tasar›ma sahip Asya kökenli ürünler karfl›s›nda daima tutarl›, bir
nevi sa¤lam bir muhalefet rolünü üstlenmektedir. ‹lk defa bakan birisi için, mo-
tor, beynin ön k›sm›n›n etkisiyle, kiflide olumlu bir izlenim yaratmaktad›r.  Modern
bir spor motosikletin k›flk›rt›c› oldu¤u hallerde Roadster hatlar›ndaki yumuflakl›k-
tan do¤an bir sakinli¤i akla getirtmekte, daha derine yerleflmifl duygular› uyand›r-
maktad›r. Makine hiç bir flekilde dikte edici veya gözda¤› verici de¤ildir; tank ve
selenin yuvarlak hatlar› adeta akan bir hareketi an›msatmakta iken, motor, trans-
misyon ve tahrik milinin ifllevsel tasar›m›, güvenilirli¤e, kesintisiz ve öngörülebilir
bir kullan›c› arabirimine iflaret etmektedir. Basit ifadeyle, bu, iyi bir sürüflün görü-
nür iflaretidir. Tasar›m görünüfl aç›s›ndan baflar›l›d›r. Hedef kitle için Roadster asla
stil d›fl› olmayacakt›r çünkü o, modernizmin standartlar›na uyum sa¤lamaktad›r.
Bunun yerine, sahip oldu¤u zamans›z-modernist tasar›m›n ürünü çizgilerini kulla-
narak sürücüsüne daima giyinip sürüfle geçmek isteyece¤i ilham› vermektedir. 

Arka fren hidrolik silindiri ve fren pedal› arasindaki birlik mükemmel bir örnektir:
vites kutusunun (clevis), sert, neredeyse keskin kenarlar› vard›r ve dümdüz bir
do¤ru çizen flaftla birleflir. Tam tersi olarak, fren pedal›n› flasiye sabitleyen pla-
ka(casting); dayan›kl›l›k göstergesi olan ve yine keskin köflelerini dairesel bir ana
hatla birlefltiren, alt›gen kafal› bir civatan›n etraf›nda ortak merkezli daireler olufl-
turur. Civatan›n kafas› efl merkezlilik izlenimini oluflturmak için hafifçe kabartma
fleklinde ifllenmifltir. Ayr›ca destekleyen kafan›n aç›sal kenarlar›n›n  nas›l ayn› fle-
kilde orant›land›¤›na ve arka amortisör befli¤inin kabartmalarla ifllenmifl yatay çiz-
gilerle nas›l birleflti¤ine dikkat edin. Tüm bunlar tarz›n –stilin bilinçli birer parças›-
d›r. Parçalar›n tasar›m› çok farkl› flekilde olabilir, yine de ayn› ifllevi görmesi müm-
kün olabilirdi. Bu motosikletin arkas›ndaki tasar›mc›lar›n ve mühendislerin tasar›m

konusunda çok çal›flt›klar› aflikar. 

Yolda

Tasar›m konusundaki tüm bu yorumlar “peki yolda nas›l ?”sorusunu akla getiriyor.
Cevap; “çok iyi”. Bu, ifllevin formu takip etti¤i bir durum, motor gerçekten güçlü ,
öngörülebilir bir sürücü arayüzü oluflturuyor. Makinaya yönelik bafltaki tüm izleni-
lerimiz ve nas›l sürülece¤ine dair tart›flmalar, sürüflün her kilometresinde onay-
land›. Motor sahip oldu¤u, tafl› and›ran tarafs›zl›¤› ile sürücüye itaatkar davran›yor,
her ince aç› hakk›nda kendisini bilgilendiriyor. Motor her bir sürüfl emrine öngö-
rülebilir bir cevap vermekte, telelever sayesinde de fren s›ras›nda ön taraf›n dal-
ma e¤ilimi oluflmamakta. Sportif kahramanl›¤› virajda yatma aç›s› ile s›n›rland›r›l-
m›fl-bu s›n›rlaman›n büyük bölümü teoriktir- seçkin bir sürüfl kontrolü var. Kazas›z
bir sürüfl tecrübesi olan yetiflmifl bir sürücü oldu¤unuzu farzedersek, bu motorun
izin verdi¤inden daha h›zl› viraja girme çaban›z, tedbirsizlik anlam›na gelir.

fiasinin ola¤anüstü sa¤laml›¤›n› aç›kça gösteren ilgi çekici bir sürüfl an›s›-ve tabii
ki motorun ç›kard›¤› ses- ise bu testin 8000. kilometresi esnas›nda meydana gel-
di. Testi yapan editörün 72 km/saat ile ald›¤› bir viraj esnas›nda aniden karfl›s›na
ç›kan kum alan yüzünden arka tekerlek patinaja düflerek öne do¤ru yöneldi ve
kayma bafllad›. Bu durum, sezonun en önemli yar›fl›nda sondan bir önceki etapta
Miguel du Hamel ya da Randy Mamola’n›n arka tekerle¤i kaybettiklerinde genel-
de yapt›klar›n›¤›n› gördü¤ünüz durumdur. Arka lastik yoldan ç›kt›, kenarlarda bir
yere tak›ld› ve tabii ki bu durumda motosiklet sözü edilen editörü yandaki çimen-
li¤e atmak istedi. Motorun gitti¤i istikamete bakmayan ön k›s›m korkunç bir g›c›r-
dama sesi ç›kartarak ters istikamete do¤ru harekete geçti. Sonra motosiklet ke-
mikleri incitecek ve kas›k kaslar›nda y›rt›lmaya sebep olacak kadar güçlü bir kuv-
vetle editörün ayak bileklerini, motorun sert parçalar›na h›zla vurmaya, tehlikeli
bir biçimde öne ve arkaya savurmaya bafllad›. Böyle üç-dört sallamadan sonra
motor sakinleflip do¤ru bir yola geldi. Nedeni; ön amortisör kapanarak sal›n›mla-
r›n h›z›n› kesmesi ve uzunca dingil aç›kl›¤› ile güzel dizayn edilmifl flasinin enerji-
yi k›rarak motosikleti do¤ru yöne çekmesidir. (Bu durum olay›n medana gelmesi
ve  ön amortisörün görevini yapmas›yla kan›tlanm›flt›r)

Direksiyon amortisörü belki ünlü bir üreticiye ait de¤il ama sürüflü iyilefltirme aç›-
s›ndan bak›ld›¤›nda ifl görüyor.

BMW Roadster harika bir haftasonu makinesi ve yararl› pek çok malzemeyi ala-
cak genifl bir bagaj k›sm›na sahip. Biz Marsee'nin 10 litrelik tak-ç›kar çantas› ve
14 litrelik m›knat›sl› çantalar› motorda denedik. Her ikisi de çok iyi oturdu, güzel
görünüyordu ve motosiklete, herhangi önemli birfleyi evde b›rakmadan, bütün
gün konforlu bir sürüfl yapmaya yetecek tafl›ma kapasitesi verdiler. Daha uzun sü-
rüfllerde, bir çift heybe ve bir arka çanta, makul bir sürücünün ihtiyaç duyabilece-

Test Bir Roadster
üzerinde 10 bin mil
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¤i herfleyden daha fazla yer sa¤layabilir. Örnek olarak normal bir motor örtüsü, ki-
lit, elektrik ›s›tmal› yelek, BMW ceket ve pantolonlar›n astarlar›, Vanson Slipstre-
amer yele¤i, ikinci bir çift k›fl eldiveni, baz› baflka araçlar, birkaç enerji bar›, mer-
cekleriyle birlikte 35 mm’lik foto¤raf makinas› ve de¤iflik di¤er aletler verilebilir.
Yol boyunca bu motosiklet görünüflünün, duruflunun sizde yaratt›klar›n›  hiç zor-
lanmadan yerine getiriyor, elinden her ifl geliyor ve tam bir lider. 

Roadster, yol boyunca görünümünün içinizde yaratt›¤› etkiyi hiç zorlanmadan ger-
çeklefltiriyor, onunla her fleyi yapabilirsiniz, o gerçekten de yollar›n efendisi ve ha-
kimi. Roadsterin ola¤anüstü özelli¤i, s›n›flar›nda  üstün olan motosikletlerle çok
yak›n performansa sahip olup – mesela, kullan›m kolayl›¤› ve hafif touring olma-
s› - fiyat›n› hak etmesi. Ara yollarda Ducati’nin 750 ve 900 Monster’i ve Honda’n›n
VTR 1000 çok rahat karfl›laflt›r›labilir. Daha genifl, rahat yollarda touring modeller -
den Honda PE ve hatta büyük abisi olan R1150RT ile karfl›laflt›r›ld›¤›nda çok daha
iyi oldu¤u görülecektir. Görüldü¤ü gibi birçok motosikleti ayn› anda alm›fl oluyor-
sunuz. 

Dayan›kl› Mallar

Roadsterle beklenmedik bir deneyimimiz oldu. San Gabriel Da¤lar›’ndaki büyülü
yolculu¤umuz s›ras›nda, flasi ile susturucunun ba¤lant›s›n› sa¤layan kolun k›r›larak
bütün susturucunun afla¤›daki katalitik konvertöre ba¤l› bir flekilde salland›¤›n›
gördük. En yak›n lokantadan bir ask› bulup, geçici olarak borunun yerinde kalma-
s›n› sa¤lad›k. Ne BMW’dakiler ne de di¤er boxer sahipleri daha önce böyle bir
problemle karfl›laflmam›fllard›. 50,000mil ve üzerinde birçok R1150GS ve R1100RT
biliyorduk ve hepsinde de bu kol k›r›lmadan kalm›flt›. (GS ve RT benzer montaj fle-
malar› kullan›l›r)
.
BMW’nun önerisi üzerine problemin çözümünde normal prosedürü izledik.  Cali-
fornia’da Pomona’daki Brown Motor Work’s ile birkaç telefon görüflmesi yap›ld›.
Firma hiç vakit kaybetmeden motoru incelemeye almak için bir randevu ayarla-
d›. Parça garanti kapsam›nda olmad›¤› halde firmayla hiçbir sorun yaflamad›k ve
kurulmas› birkaç günümüzü alacak olan yeni bir kelepçe siparifl hemen verildi.
Problem çözüldü veya öyle görünüyordu; yeni iskeletle ilgili en ufak bir sorun gö-
rünmüyordu. Buna ra¤men biz dikkat etmeye devam ettik. BMW bu sorunu ola-
¤an olmayan kötü kayna¤a ba¤lad›.

Bu garip sorundan baflka motorun, sat›c›n›n alakas›n› veya servis garantisi gerek-
tirecek baflka bir hatas›, problemi, sorunu olmad›. Çeflitli gaz konumlar›nda 16 bin
kilometre sonra küçük teklemeler sürücünün çok da hissedece¤i bir titreflim de-
¤il, test boyunca gittikçe motorun yeni halinden daha az hissedilir hale geldi ve
sürüflü hemen hemen hiç engellemedi. Tuhaf bir flekilde, yeni BMW bujilerinin ta-
k›lmas› ile tekrar ayn› sorun bafl gösterdi. Öyle görünüyor ki y›pranm›fl bujilerin,
emme sübap›n›n gaz cevab›n› ak›c› bir hale getirmeye katk›s› oluyor. Neden? Hiç
bir fikrimiz yok, ama motorun eski bujilerle daha iyi çal›flt›¤› kesin. Bu motorlar›n
buji seçimine duyarl› olduklar›n› duyduk, yan sanayi buji kullan›l›rsa, BMW servis
garantisi vermeyebilir. Bu yüzden orijinal parça d›fl›nda herhangi bir fley kullan-
man›z› önermeyiz. Bu iki problem d›fl›nda motorun güvenilir ve sorunsuz oldu¤u
söylenebilir. 

Ya¤l› Eller-Bak›m
Bu makine, amatör olarak mekanikle u¤raflanlar›n en iyi dostu. fiimdiye kadar kar-
fl›laflt›¤›m›z, üzerinde kolayl›kla çal›fl›labilecek en basit tam donan›ml› motor diye-
biliriz. Ya¤ ve filtre de¤iflimleri çok kolay: ya¤› boflalt›n, döndürerek ç›kart›lan filt-
reyi (parça fiyat› yaklafl›k 10 -12$) yerinden söküp yenisini tak›n ve belirtilen mik-
tarda yeni ya¤ koyun. Gördü¤ünüz gibi sizi yorabilecek baflka bir ifl yok, orta seh-

pa iflleri kolayl›kla halletmenizi sa¤ -
l›yor. Her 10.000 kilometrede bir
yap›lan sübap ayar› da oldukça ba-
sit: Motor bütün gece so¤umaya b›-
rak›ld›ktan sonra orta sehpaya al›n,
sübap  kapa¤›n› ç›kart›n, motorun
arka lasti¤ini çevire çevire 5. vitese
tak›n. Sübap aç›kl›¤›n› kontrol etmek
için krank›, arka lasti¤i çevirerek
döndürün. E¤er ayars›z ise üstünde-
ki viday› kullanarak ayarlayabilirsi-
niz. Bu ifllem s›ras›nda sübap kapa-
¤›n› çekerken belki yaklafl›k 30 gram
kadar ya¤ eksilebilir ancak bu kay›p
d›fl›nda hiç bir kayb›n›z olmayacak-
t›r. Hava filtresi selenin  hemen alt›nda ve arabalarda oldu¤u gibi kolayca ç›k›yor.

Tekerlekleri yerinden söküp tekrar
geri takma da son derece basit. Mo-
tosiklet orta sehpaya al›nd›¤›nda tek
taraftan ba¤l› arka lasti¤in önce fren
kaliperi sökülüyor, ard›ndan da orta-
daki civatalar›n› gevfleterek, araba-
lara benzer bir flekilde söküp al›n›-
yor. Ön lastik içinse çift fren kaliperi
ve sadece ortadaki mili yerinden ç›-
kartmak yeterli. Kontrol için aküsü-
nü de söktük. Di¤er motorlar›n aksi-
ne, akü ulafl›lmas› zor bir yerde, benzin deposunun alt›nda olmas›na ra¤men, öy-
le söylendi¤i gibi çok da korkulacak bir fley de¤il. Tank›n flase ile tek ba¤lant›s›
olan civatay› söktükten sonra arka taraf›ndan yukar› kald›r›yor ve aküyü çekip al›-
yorsunuz. Bununla u¤raflacak vaktiniz yok ise, alaca¤›n›z bir flarj aletini mevcut
çakmak adaptörüne ba¤layarak akünün flarj›n› k›fl boyunca koruyabilirsiniz. 

Yak›t enjeksiyonunun kontrolü, motor üzerinde olan mevcut bir sokete ba¤lanan
diagnostik arac› ile elektronik bir biçimde yap›labiliyor. 15 dakika süren bu ifllem
esnas›nda, asl›nda kendinizin de kolayl›kla yapabilece¤i silindirler aras› senkron
ayar› da yetkili servis taraf›ndan yap›labilir. 

Sürücüye uyum
Süspansiyon, aktarma ve motor bir bütün olarak sürücüye zevk verecek bir kom-
binasyona sahip. Vites kutusu biraz gürültülü çal›fl›yor olsa da de¤iflimi rahat. Ar-
ka süspansiyonun sert fabrika ayar›, hafif sürücüler için görece yumuflat›labilir. Yay
ayar› ve süspansiyonun geri dönüfl ayar› arkada mevcut. Test sonunda ayar›nda
hiç bir de¤ifliklik yoktu ve ilk günküi kadar rahat hissettiriyordu. Söylendi¤i gibi ya¤
tüketimi baflta biraz çok olabiliyorsa da sonradan normale dönüyor. Selenin biçi-
mi baz› sürücülerin hofluna gitmeyebilir, ancak üzerine oturuldu¤u zaman eleflti-
riler sona eriyor. Üstüne üstlük uzun yolda çok rahat, o kadar ki sürücü kendisini
evindeki bir koltukta bile sanabilir. Arka taraflar›n›n çok hassas oldu¤unu düflünen-
ler ise, say›s›z aksesuar üreticilerinden birinin üretti¤i “konfor sele”lerinden seçim
yapabilirler. 

Sonuç
Bu k›sa süreli sahiplikten sonra üç kelimelik bir yorum yap›labilir: deneyin, dene-
yin, deneyin. Tasar›m› baflar›l›, “motosiklet” mant›¤›n› tam olarak yerine getiren
bir araç. Roadster BMW’nin soylu geçmifl miras›n›, motosiklet yapma konusunda
uygulad›¤› ilginç tasar›mlar›n -baz› sürücülere göre flasi tasar›m› flu anda üretil-
mekte olanlar›n en iyisi- hepsini sürücüye bir arada sunuyor. Dalma yapmayan ön
Telelever süspansiyon sistemi, flaft aktar›m›, gücü iyi aktaran genifl lastikler, ve
ABS fren sistemi, motosikleti en üst s›n›fa ç›kar›yor, fiyat› da ayn› s›n›ftaki Honda
VFR veya Triumph Sprint ile karfl›laflt›r›ld›¤›nda yüksek de de¤il. Sahipleri her kö-
flede kopyalar› ile karfl›laflabilirler ancak onlar›n imaj› asla bu motosikletle yar›fla-
maz. IKITEKER

Bir Roadster üzerinde on bin mil (BMW R1100R) - ABD yol testi 

Interactive Motocycle’nin verdi¤i izinle Jay McDaniel taraf›ndan

yaz›lm›flt›r.

Çeviri: Eralp Terem, Özden Güney, Sinan Özgen
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Spor touring tarzdan anlad›¤›n›z yafl›n› alm›fl spor motorlar m›? fiüphesiz

daha iyi bir alternatif olmal›. Asl›nda bir de¤il dört tane var…

Ducati ST3:

Aral›ks›z 260km yol yapt›ktan sonra benzin almak için mola verdi¤imde ne bir a¤-
r›, ne uyuflmufl parmaklar ne de f›t›k olmufl belim vard›. E¤ilip depo üzerine bak-
t›m. Evet, gerçekten Ducati yaz›yordu. Ducati'iyi Ducati yapan bütün o pürüzler
nereye gitmiflti? Nas›l olup da 70km önce masaj terapisi için durmam gerekme-
miflti? Tek seferde 260km gitmeme ra¤men aynalar hâlâ arkay› düzgün göstere-
biliyordu, alt›mdaki gerçekten yeni nesil bir Ducati’ydi. Gerçek bir yol gezgini. Ye-
rini ald›¤› ST2 ile aralar›nda da¤lar kadar fark olan bir makina.

Kullan›mdan bafllarsak, gidon konforlu flekilde yüksek ve geride. Bileklere en ufak
yük binmiyor. Ön cam, ecstasy alm›fl bizon sürüsü gibi gürültü ç›kartsa da, ifllevi-
ni lay›k›yla yerine getiriyor. ‹ki saatlik yo¤un kullan›m sonunda bile molaya ihti-
yaç duymadan, ara yollar› keflfe ç›kacak kadar diri hissedebiliyorsunuz. Sert köfle-
leri törpülenip ehlilefltirilen ST3, virajlarda ne yapacak acaba?

‹ki dakikalik virajl› yol tecrübesi sonunda altimdakinin bir Ducati oldu¤una inani-
yorum. Tüm dükler gibi ST3 de tatminkâr yol tutufl ile virajlardan ç›k›yor. Büyük
litrelik motorlar›n arkas›n› savurmaya bafllad›¤› durumlarda, asfalt› b›rakmamakta
›srar ediyor. E¤er bozuk zemine gelir ve daha da zorlarsan›z, tatl› savurmalarla li-
mitinin afl›ld›¤›n› sürücüsüne belli ediyor. Asla siyah/beyaz ayr›m› gibi bir anda
yoldan kopup gitmiyor.

Ayarlanamayan ön süspansiyon mutlu flekilde sportif ile konforlu aras›nda bir yer-
lere sabitlenmifl. Ancak Brembo diskler sayesinde oldukça sert öne dalma e¤ili-
mine giriyor. Bügüne kadar Brembo'lar›n ününü duymad›ysan›z, tüm yar›fl ekiple-
rinin kulland›¤› marka olarak hakl› bir üne sahiptir kendileri. Frenlemede hem yük-
sek performans hem de tam kontrol sunar. Arka tarafta ise tam ayarlanabilir süs-
pansiyon sayesinde her türlü yol/sürüfl kofluluna uyum sa¤lanabiliyor. ST4'ten al›-
nan flasi sayesinde sürücünün emirlerine ayn› itaatkârl›kla uymas›na flaflmamak
laz›m. Sadece yol flartlar› de¤il, pist sürüfllerinde bile yeterli sportif sürüfl zevki al›-
n›yor. Pist sürüfllerinde yatma aç›s› s›n›rlar› zorlansa da, gezi amaçl› lanse edilen

bir motor için fazlas›yla yeterli diyebiliriz.
ST3 için gelifltirilen silindir bafl›na 3 sübapl› motor hem otoban hem de ara yol kul-
lan›m›n› zevke dönüfltürüyor. Sportif sürüfllere yatk›n, kolay devirlenen motor; ne
uygunluk ne de teknolojik yeterlilik aç›s›ndan kusurlu. Spor-touring motorlar ara-
s›ndaki en kuvvetli motor de¤il belki ama kullan›m esnas›nda 2 ve 4 sübapl› mo-
tor karakteristi¤inin ortalamas›nda, her devirde canl› tepkiye sahip. ‹ster tembel
uzun yol kullan›mlar›, ister k›rm›z› devir band› cazg›rl›klar› ayn› mutlu gülümseme-
yi yarat›yor. fiehir içi kullan›mda bile seleflerinin sunamad›¤› rahatl›¤a sahip ST3.
Gidon çevrim aç›s› VFR'den daha yüksek, böylece dar alanda manevra ettirmek
daha kolay. Tek flikayet debriyaj›n biraz sert olmas›. Yüksek gidon sayesinde bilek
tendonlar›n›z da size müteflekkir olacak, gereksiz a¤r› çekmeyecek.

Fiyat olarak VFR'dan ucuza mal olan ST3'le, hem Ducati markas› hem de dünya-
n›n en iyi ikiz-V motor teknolojisine sahip oluyorsunuz. '‹yi de nas›l?'› merak eden-
ler motosikleti biraz daha yak›ndan incelemeli. Kullan›lan boya nispeten ince kat-
mana sahip, genel kalite ise ancak yeterli denebilecek seviyede. Test süresince
afl›r› tuzlu yollarda gezilmemifl olmas›na ve s›k s›k y›kanmas›na ra¤men egsoz bo-
rular›nda paslanma izleri görülmeye, boya üzerinde nerden geldi¤i belli olmayan
çizikler oluflmaya bafllam›flt›.

Karfl›laflt›rma
Sportif Gezginler

Pratik, konforlu ayn› zamanda da mant›kl› fiyata
sahip bir Ducati? fiaka gibi görünse de gerçek…

Ducati ST3:

214kg, 94HP, 255km/s
Spor turing olmas› amaçlanarak tasarlanan ST3, silindir bafl›na iki sübapl› ST2
ile 4 sübapl› ST4 aras›ndaki bofllu¤u dolduruyor. Ducati'ye özgü boru flasi,
Brembo frenler ve sportif süspansiyon standart özellikler aras›nda. Eski ST3 di-
ye birfley yoktu. ST2 ve ST4 superspor modeller baz al›narak yarat›lm›flt›.

Çelik boru flasi bir Ducati gelene¤i.

ST3, Honda'dan daha h›zl› viraj al›p daha
hafifmifl hissi veriyor. Her ne kadar ka¤›t üstünde
Honda'dan 5kg fazla yük tafl›yorsa da. Her iki
motor da benzer flekilde dengeli ve nötr ama
Ducati gene de daha sportif hissi veriyor. Bilemi-
yorum, belki de sadece ad› Ducati oldu¤u içindir.

Rahat okunan mavi ayd›nlatmal› gösterge paneli. Elektrikli far yükseklik ayar›
standart aksesuara dahil.
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Sonuç olarak, ST3 Ducati'nin bügüne dek üretti¤i en iyi touring motoru. ST4'ten
net olarak daha titreflimsiz, daha konforlu ve performans olarak da özel durumlar
hariç baflabafl. Menzili, ateflli motoru ve sürüfl konforu sayesinde Ducati'nin spor-
tif gezginler aras›nda bir as› var art›k.

Yamaha FZS 1000 Fazer:

S›k›fl›k flehir trafi¤i, ifl ç›k›fl vakti, sol ayak yerde ›fl›klarda durmufl yeflilin yanmas›-
n› bekliyorsunuz. K›rm›z›n›n sönmesiyle debriyaj› b›rak›n. Yan›n›zdaki arabalar›n
hareket etti¤ini görene kadar h›z göstergeniz 50km/s'i geçti bile. Bir sonraki t›ka-
n›kl›¤a kadar ayakl›klar› sürtercesine dönüfller emrinize amade. Dik oturma konu-
mu, öndeki trafi¤i rahat görebilme, a¤r›s›z boyun kaslar›, herfley sizin zevk alma-
n›z için tasarlanm›fl. Arabada olsan›z oflay›p-puflayaca¤›n›z bu vakitler, Fazer üze-
rinde günün stresini atabilece¤iniz anlara dönüflüyor.

Trafikten kurtulup otoyola ç›k›n. 130km/s'lik sürüfllerin rahatl›¤›n› yaflay›n. R1 ol-
sa bu süratler düflük gelip huzursuz olur ama Fazer'in acelesi ve gösterifl merak›
yok. O sadece yol yapmak istiyor. Otoyoldan ayr›l›p ›slak ara yollara girelim. Mo-
tor verdi¤iniz her komuta harfiyen itaat edip, Japonla yap›flt›r›lm›fl gibi inatla yolu
b›rakm›yor. Kullan›m o denli nötr ki, ona gözlerinizle viraj ald›rabilirsiniz.

Yamaha FZS1000 her türlü hava ve yol koflulunda görevini baflar›yla yerine geti-
riyor. Bunu yaparken güzelli¤iyle hava atmay› da ihmal etmiyor. Fazer'a hayat ve-
ren motor R1'den al›nan heybetli 1000cc'lik motor. Apollo uzay arac›ndan daha
yüksek kapasiteli mikroifllemciler taraf›ndan kontrol edilen enjektörler, çift aflama-
l› emme manifoldlar›, elektronik kontrollü gaz kelebekleri çok mu han›mevlad›
geliyor? O vakit buyrun 37mm'lik dörtlü Mikuni kabüratör beslemesine. Merak et-
meyin, elinizin alt›nda her devirde yüksek tork üreten, gaza an›nda tepki veren,
ipek gibi pürüsüz bir motor oldu¤u sürece kimse laf edemeyecek.

Bol virajl› da¤ yollar›nda R1 tarz›n› bekleyenler biraz hayal k›r›kl›¤›na u¤rayacak.
Yamaha karakteristi¤i olan mavi kaliperli frenlere as›ld›¤›n›zda, siz bir yandan gi-
dona eklenmemek için çabalarken, R1'den beklenmeyecek kadar öne y›¤›lma ol-
du¤unu göreceksiniz. Benzer bir durum viraj ç›k›fl›nda seri h›zlanmalarda da görü-
lüyor. Motor arka süspansiyonun üstüne fazlaca y›¤›l›yor. Ancak bunun çözümü
kolay, arka amotirsör sertli¤ini iki klik artt›rmak. Benzer flekilde, virajlar› R1 sürati
ile almaya çal›fl›rsan›z, R1 keskinli¤ine sahip olmayan yürüyen aksam yüzünden
daha çok çal›flman›z gerekecek. Dalgal› asfalt tarz› yüzeylerde sert kullan›m sonu-
cunda arka tekerin yol tutufl sorunlar› çekti¤ini, gaz› fazlaca açt›¤›nzda flasinin li-
mitlerinin kolayca afl›ld›¤›n› belirtmeden geçmeyelim. Bu durumlarda hemen sa-
¤a çekip motora uzaktan bakarak 'Bu alet R1 de¤il. Bu alet R1 de¤il.' telkininde
bulunmak soruna çözüm olacakt›r.

Pist koflullar›ndan ç›k›p yol koflullar›na dönersek, günlük kullan›mlarda Fazer'›n pek
çok süperspor motor pilotunu utand›rd›¤›n› hayret içinde göreceksiniz. Yüksek tor-
ku ile müthifl sollama potansiyeli yüzünüzü gülücüklere bo¤acak, emin olun. Kon-
voy arkas›nda giderken aralarda boflluk bakmakla vakit kaybetmeyeceksiniz. Bile-
¤inizin hafifçe dönüflüyle beraber, bir otobüs, iki araba ve öndeki kamyon ayna-
n›zda silüet olarak kal›rken boynunuz da birkaç santim uzayacak. Daha deli sürat-
lerde safkan spor motorlar› kovalamak m› istiyorsunuz? Hepsi standart aksesuar
pakedinde.

E¤er 150km/s'ten yüksek süratlerde uzun gezilere ç›kmak isteseydim, rüzgâr ko-
rumas› daha iyi olan ST3 veya VFR'› tercih ederdim ama bu dörtlü aras›ndan en
e¤lenceli sürüfl kuflkusuz Fazer'da. Bügüne kadar üretimifl en iyi motorlardan biri-
ne sahip Fazer'da; 'Gaz› aç›p da yüzüm gülmeyecek' diyecek herkesle iddiaya gir-
meye haz›r›m.

ST3 ile yaflam:

• Her Ducati gibi ST3'ün de periyodik bak›mlar› pahal›. ‹lk bak›m 900km'de ve
cüzdan›n›z›n 300 milyon hafiflemesine sebep oluyor. 9000km'ye geldi¤inizde
600 milyonluk ve 15.000km'de 900 milyonluk (egzantrik difllisi de¤iflimi sa¤
olsun) ödemelere haz›r olun.
• Sigortalama olarak Fazer 1000 ile ayn› kategoride. Yüksek yani.
• Motoru kurcalamay› seviyorsan›z, karenaj kolayca sökülüyor. Bujilere ulafl-
mak çocuk oyunca¤›.
• Ön far elektrik ayarl› 6 kademeye sahip. Böylece arkan›zda yük ve yolcu var-
ken nereye gitti¤inizi görebiliyorsunuz.
• Orta sehpa sayesinde zincir ya¤lama ve gergi ayar› ›zd›rap olmaktan ç›k›yor.
• E¤er ön cam› yetersiz buluyorsan›z, gezi cam› (üst/yan çantalar, jel sele ile
birlikte) Ducati aksesuar listesinde.

Yamaha Fazer 1000:

208kg, 117HP, 250km/s
Gündelik motorlar›n kraliçesi yar›m karenaj ve 1000cc'lik destans› motorla
geliyor. Eski Fazer'›n flu ankinden pek fark› yoktu. Tarifimiz, ucuz flasi üzerine
inflaa edilmifl bolca R1 motoru.

Konfor, e¤lence, endam hepsi burada.
Balistik R1 motoru yan›nda bedava …

Ehliyetinize el konmayaca¤› mant›kl› süratlerde 6.
vites, düflük devirli tembel kullan›mlar› ile günlük
kilometre limitinizin ne oldu¤unu görecek konforu
sunuyor Fazer. Dik omuzlar, alçak ayakl›klar saye-
sinde kramp girmeyen bacaklar, etkili rüzgâr koru-
mas›, yumuflak s›rt deste¤i ve genifl sele ald›¤›n›z
konfor paketinin parçalar›. Fazer tembel kullan›-
m›nda o denli dost canl›s› ki, içinizden onu 'Flipper'
diye ça¤›r›p sardalya ile besleyesiniz geliyor. Bu
tempoda motorun 4lt'nin alt›nda tüketime sahip
oldu¤unu söylemifl miydim? Evet, aynen öyle.

Fazer’in torklu motoru sayesinde s›k›fl›k trafik bile zevkli.
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Honda VFR800 ABS:

Bu motor insanda –blok metalden yontmufllar da motor öyle ortaya ç›km›fl- hissi
uyand›r›yor. Tüm test pilotlar›n›n ortak düflüncesi Honda'n›n buram buram kalite
koktu¤u ve tan›mlamak için tek kelimenin yetti¤i yönünde; sa¤lam! Seleden bak-
t›¤›n›zda klas bir konsolla karfl›lafl›yorsunuz, okumas› rahat ve ergonomik yerlefl-
tirilmifl göstergeler, kal›n, genifl ve alçak cam. Dü¤meler bile ayn› dayan›kl› hissi-
ne sahip. Motor ilelebet yaflas›n diye yap›lm›fl sanki.

K›rm›z› marfl dü¤mesine basman›zla t›ks›r›p hayat bulan motor hemen ard›nda
derin homurtuyla ideal s›cakl›¤›na ulaflmaya çal›fl›yor. fiöyle meraktan gaz kolunu
çevirin, metalik derin bir cay›rt› 'Çek elini o gazdan' dercesine ba¤›r›yor. Bu kadar
kaliteden farkl› bir ses bekliyorsunuz aç›kcas›. Yola ç›kt›¤›n›zda da kulaklar›n›zda
ayn› senfoniyi duyuyorsunuz, de¤iflmeyen asabi h›r›lt›. Ama asfaltta ipek gibi akan
bir h›r›lt›. Gidon kontrolü biraz a¤›r olsa da, motoru yat›rmak di¤erlerinden daha
zor olsa da aletin tepkileri her daim nötr. Ya¤murda h›zl› dönülen döner kavflak-
lar bile motoru izinden ay›ram›yor. 3000 devirden itibaren istikrarl› h›zlanma su-
nan motor, ani ve ufak gaz aç›mlar›na silkelenerek cevap veriyor. Konforlu yolcu-
luk için sa¤ el terbiyesi flart k›sacas›. Gaz› açarak 7000 deviri geçti¤inizde ise ken-
dinizi Dr. Jekyll ve Hyde öyküsünün içinde buluyorsunuz. Hidrolik bas›nc›n 7000
devirde kritik noktaya ulaflmas› sayesinde devreye giren VTEC, motorun karakte-
rini 8V'den 16V haline getiriyor. Motosiklet nef ya¤› sürülmüflçesine ileri at›l›rken
devir göstergesi hiç durmayacakm›flças›na k›rm›z› bölgeye sald›r›yor, egsoz ve ha-
va filtresinden derin u¤ultular geliyor. Yak›t tank›n›n alt›nda bir yerlerden, birisi si-
lindir kafalar›n› somun anahtar› ile dövüyormufl gibi sesler yükseldi¤i bu anlarda
ilk akl›ma gelen 'Hay Allah, motoru bozduk galiba' oldu.

VFR’›n gerek ç›kard›¤› ses gerekse verdi¤i his, motorun çifte karakterini ö¤renip
ona göre kullanman›z› sal›k veriyor. Bir dakika yumuflak dokunufluyla okflayan

motor hemen ard›ndan ayazda ya¤mur yemifl kedi yavrusu gibi titremenize yol
açabiliyor. Özellikle sollama öncesinde devirini ayarlayan sürücüsünün 7000 de-
virdeki alacakaranl›k kufla¤› yüzünden kafas› kar›fl›yor. Tam sollamaya konsantre
olmufl ve güç band›n›n bafl›nda f›rlamaya haz›r beklerken sürekli devreye girip ç›-
kan VTEC yüzünden dikkatiniz da¤›l›yor. Hepsi bir yana, gaz› açt›¤›n›z anda beklen-
medik flekilde ileri at›lan motor pürüzsüz sürüfl dinami¤i ile çelifliyor.

CBS ba¤lant›l› ön ve arka frenler, her iki fren kolu ile belli oranlarda s›k›l›yor. Böy-
lece motordan kaybedilen rahat kullan›m puanlar› bir nebze olsun geri toplan›yor.
S›radan fren sistemleri ile karfl›laflt›r›ld›¤›nda ilk yavafllamada biraz etkisiz kalsalar
da gittikçe artan dozda fren uyguland›¤›nda güvenli mesafede motoru dizginle-
yebiliyor. Alette ABS olmas› sayesinde sa¤ kolu sertçe çekebilece¤imi, sa¤ pedal
üzerinde korkmadan tepinebilece¤imi bilmeme ra¤men, içgüdülerim bunu yap-
mamam konusunda sürekli uyar›yor. Motora al›flma devresini atlatan VFR sahip-
leri eminim ne kadar kullan›fll› bir sisteme sahip olduklar›n› görecektir. Motorcu-
lar olarak kontrol yetkimize el koyan her sisteme k›zsak da, ilk ç›kan ABS sistem-
leri teknolojiyi utand›rsa da ABS'siz VFR'› ABS'li modelden daha k›sa mesafede
durdurabilecek sürücü fazla de¤ildir. Kabul, viraj al›rken aniden fren yapt›¤›n›zda
asfalat› öpmenize mani olamaz ama yanl›fll›kla fazla arka fren uygulad›¤›n›zda 'Bu
arka tekerin ne zoru var ki öndekini geçmeye çal›fl›yor?' an›n› yaflamamak için bi-
le ABS al›n›r.

Bol virajl› ara yollarda sürekli yavafllay›p h›zlan›rken fren sistemi vazifesini eksik-
siz yerine getiriyor, özellikle de rampa inerken. Motorun dengeli a¤›rl›¤› sayesin-
de lastikler fazlas›yla yere bast›r›l›yor. VFR'›n yüksek a¤›rl›¤› çekip çevrilmesini zo-
ra koflsa da düflük devirlerdeki çekifl gücü ve sürücüye verilen güven hissi saye-
sinde virajlar h›z düflürülmeden dönülüyor. Tüm sportif motorlar gibi VFR'da da
sert amortisörler yüzünden az darbe emen amortisörler tercih edilmifl. Ancak bu
tercih yeterli yol tutunumu sa¤lanmas› için zorunlu. E¤er yumuflac›k sele üstünde
bol sal›n›ml› yolculuklar istiyorsan›z, VFR aç›kça yanl›fl seçim oluyor.

Tek fleritli, bol virajl› ve s›k s›k sollama gereken yollarda VFR zevk makinas›na dö-
nüflüyor. 7000 devirdeki geçifle al›flt›ktan sonra tabii. Dengeli, konforlu, yüksek
güç rezervi sayesinde lanet konvoylar› kolayca bertaraf eden, harika ve titreflim-
siz aynalar› olan, gö¤iis ve omuzlar›n›z› koruyacak kadar genifl ama ST3'teki gibi
s›rt›n›zda turbülans yaratmayacak kadar alçak cama sahip bir motor. Benzer flekil-
de sabit süratle yap›lan otoban kullan›mlar›na da uygun… En az›ndan ilk yar›m sa-
ate. Sonras›nda sabit tutulan devir yüzünden gidondan yükselen sars›nt›lar sa¤
elin uyuflmas›na neden oluyor. Devaml› devir band›n› dolafl›yorsan›z, sorun yok
ama yüksek süratlerde yap›lan uzun yolculuklarda insana 'Neden?' dedirttiriyor.
Kimi eski VFR kullan›c›lar›, VTEC olmayan eski nesil motorlar›n›n ayaklar› uyufltur-
du¤undan flikayetçi idi ancak test motorumuzda bu olumsuzlu¤a rastlamad›k.

Fazer 1000 ile yaflam:

• Evde bak›m yapanlara iyi haber, ç›plak motor sayesinde karenaj söküp tak-
ma derdi yok. Tek sorun karbüratörlü sistemin enjektörlüden daha nazl› olma-
s›.
• Popüler aksesuarlar aras›nda motor alt› spoyler, motor koruma demiri, daha
yüksek cam ve bagaj demirleri var.
• Artç› selesi genifl ve rahat. Ancak kaymamas› için yolcunuzu uyarmay› unut-
may›n.
• Arka tekerlek normal koflullarda 7500km gidiyor. Kullan›c›lar, Bridgestone
BT020'nin yol kavrama ve ömür aç›s›ndan ideal oran sundu¤u konusunda
hemfikir.
• R1 motoru yüzünden yüksek sigorta bedeli ödemeye haz›rl›kl› olun. O kadar
e¤lencenin bedava gelece¤ini düflünmüyordunuz herhalde?
• Periyodik servisler her 9000km'de bir. ‹lk servis ücreti yaklafl›k 200 milyon
tutarken bir sonraki yaklafl›k 250 milyon.
• Sele alt›nda bagaj nam›na fazla birfley yok. Bir ya¤murluk bir disk kilit, hep-
si o.
• Orta sehpa zincir ya¤lamay› olabildi¤ince kolay hale getiriyor.

Honda VFR800 ABS:

208kg, 96HP, 250km/s
Uzun zamand›r spor turing motorlar›n gözbebe¤i olan VFR'nin y›ld›z› eskisi
kadar parlam›yor. Gittikçe k›z›flan rekabet karfl›s›nda tac›n› geri alabilecek
mi? ‹lk VFR 750cc'lik spor motordu. Sonraki seri 800cc'lik kapasiteye kavufltu.
Güncel model VTEC ile kuflanm›fl durumda.

Eskinin spor-touring kral› kaybetti¤i tac›n› geri almak için savafl›yor…

Efsane geri dönebilecek mi?

Bundan 5 sene önce herkes en iyi sportif gezginin

VFR oldu¤unda hemfikir iken bugün ufak sorunlar
ve kafa kar›flt›ran çifte karakter yüzünden rakipleri

Honda'ya yetiflmifl durumda. Yanl›fl anlafl›lmas›n,
motor tart›flmas›z flekilde hâlâ en iyiler aras›nda
ve dünyan›n tek 4 silindirli VTEC motoruna sahip

olmak bile pek çok sürücünün VFR'a yönelmesi
için yeterli.
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Triumph Tiger:

Sportif gezgin testinde büyük bir enduro mu? Niye flafl›rd›n›z ki, neden olmas›n?
Bu endurolar genel görüntü olarak s›radan motorlardan o denli farkl› ki, ço¤unluk-
la es geçiliyorlar (akl›n›za ‘Enduro alaca¤›m’› koymad›¤›n›z› varsay›yorum elbet-
te). Halbuki endurolar›n hanesi a¤z›na kadar art›larla dolu; cruiserlar gibi konforlu
ama onlar›n aksine flehir içi sürüflten feragât ettirmeyecek kadar k›vrak, rahatça
iki kifliyi uzun mesafelere götüren, iyi depo menzili, yüksek torklu kullan›c› dostu
motorlar. 3 silindirli Triumph Tiger büyük endurolar aras›nda en sportif seçenekle-
rin bafl›nda geliyor. Yukar›da yaz›lan tüm kriterleri karfl›l›yor. Görüntüsü de su gö-
türmez flekilde s›rad›fl› (tamam, tamam kabul ediyorum; s›rad›fl› filan de¤il, garip).
Renk seçiminde ‘Acaba siyah›n› alsak daha m› normal durur?’ diyecek kadar ga-
rip hem de.

Otobanlar ve çift gidifl-gelifl yollarda yüksek puanlar›n hepsi Tiger’a ait. 120-
150km aras› kullan›m konforunda, en yak›n rakibi olan Ducati ST3’ten bir de¤il 3-
4 beden üstün. Yayla gibi bir sele, k›vr›lmayan bacaklar, ufak olmas›na ra¤men
flafl›rt›c› flekilde etkili karenaj, ›s›tmal› ve korumal› elcikler sayesinde yorulmadan

kilometrelerce gidebilirsiniz. Tek sorun otoban süratlerinde tork zengini motor
6750 devirde oturuyor ki bu da –stresten uzak sars›nt›s›z sürüfl olsa da- yüksek ya-
k›t tüketimi olarak geri dönüyor. Denklemin öbür taraf›nda ise yüksek devirin ge-
tirdi¤i ekstra tork ile sollamalar çocuk oyunca¤› haline geliyor. Gaz› aç›p ivmelen-
meyi beklemek mi? Neden bahsetti¤inizi anlam›yorum, üzgünüm.

Arazi kullan›m›na uygun tasarlanm›fl vites kutusuna teflekkür etmemiz gerekiyor
bu durumda. Gerçi onun yüzünden 220km/saat’lik son sürate raz› olmam›z ge-
rekse de, kim oralarda uzun süre kal›yor ki zaten? Gaz› açman›zla ileri at›lan kap-
lan› tercih etmez misiniz? 955i’den al›nan motor, düflük süratlere uygun tasarlan-
m›fl flaside kesinlikle yabanc›l›k çekmiyor. Hatta yüksek performans göstermesi
gereken Daytona platformu ile karfl›laflt›r›rsak, Tiger’i daha çok seviyor bile diye-
biliriz. Dar yollarda, sürekli vitesle oynayarak gitti¤inizi varsaysak bile, düflük de-
virde vites de¤ifltirerek bir üst viteste ivmelenmeye devam etmek, motoru nefes-
siz b›rak›ncaya kadar devir çevirtmekten iyidir. Vites kutusu bile erken vites de-
¤ifltirmeyi teflvik ediyor olmal›, nitekim devir i¤nesi k›rm›z› bölgeye yaklaflt›kça vi-
tesi de¤ifltirmek daha da zor bir hal al›yor.

Darac›k virajl› yollarda Tiger’in sürümü kullan›c›s›n› yeterince tatmin ediyor. ‹lk an-
larda al›flma gerektiren enteresan bir karakteri olsa da. Motor önce yatmakta di-
reniyor. Ancak ilk birkaç derecelik yat›fl yap›ld›ktan sonra kendili¤inden viraj yö-
nüne do¤ru dal›fla geçiyor. Büyük, su so¤utmal› s›ral› üç silindirli motor yükse¤e
konumland›r›ld›¤›ndan Tiger’in a¤›rl›k merkezi fazla yukar›da hissi yarat›yor. Viraj-
lardaki dalma karakteristi¤ine bir kere al›flt›ktan sonra ise dönüfller sorun olmak-
tan ç›k›p sportif motorlardan h›nç alabilece¤iniz e¤lence mekanlar›na dönüflüyor.
Seri flekilde yatan motor yüksek süratlerde viraj almakta –yeterli taban yüksekli¤i
sayesinde- sportif kardefllerinden geride kalm›yor. Motorun kafas›n› viraj içine
yönlendir, hemen ard›ndan oluflacak seri yatmay› yumuflak ve dolgun gaz kolu ile
dengele, apexi geçince motoru diklefltirip gaz› aç. Hepsi bu.

Motorun arka taraf›nda, süspansiyon sistemi yumufla¤›n sportif taraf›na yak›n ter-
cih edilmifl. Di¤er endurolarla karfl›laflt›r›nca net olarak sert kal›yor. Yol tutuflta sa-
l›n›mlara yol açmayan süspansiyon iyice yüklenilmedikçe iflas etmiyor. Yol/arazi
aras› lastiklerle donat›lan Tiger’in asfalta ne kadar güç aktarabilece¤i ayakkab›la-
r›n›n limiti ile belirleniyor. Buna ra¤men test koflullar›nda denedi¤imiz Tiger, kay-

Bakmay›n rahats›z göründü¤üne. Uzun yolculuklar mümkün olmasa
Honda yan çantalar› aksesuar olarak sunar m›yd›?

Full aksesuarla bezenmifl Tiger yabanc›s› oldu¤u rakipler
karfl›s›nda dayanabilecek mi?

VFR ile yaflam:
• E¤er çok becerikli de¤ilseniz ve tepeden t›rna¤a donan›ml› garaj›n›z yoksa
VFR'a bak›m yapmay› unutabilirsiniz. V4’ler zaten yeterince karmafl›kken iflin
içine VTEC girince olaylar iyice arap saç›na dönüyor.
• Servisten servise de¤iflse de 25.000 bak›m›nda yap›lan ve VTEC sübap aral›-
¤› ayarlar›n›n da yap›ld›¤› bak›m için milyara yak›n fatura ç›kart›ld›¤› yönünde
korku hikayeleri anlat›l›yor. Bayilerse bak›m›n 600 milyon civar›nda oldu¤un-
da ›srarc›.
• Honda'n›n aksesuar listesinde 3 parçal› bagaj seti en çok tercih edilenler ara-
s›nda. Hemen ard›ndan ›s›tmal› elcikler geliyor.
• Sele alt› bagaj, egsozun oradan geçmesi yüzünden mevcut de¤il.
• Arka süspansiyon sertlik ayar› için motorun alt›na girip debelenmenize ge-
rek yok. Karenaja kadar ç›kart›lm›fl ufak bir dü¤meyi çevirmek yeterli.
• E¤er ABS'den daha iyi oldu¤unuza inan›yorsan›z, motorun 0 fiyat› üzerinden
900 milyona yak›n tasarruf edebilirsiniz.

Triumph Tiger:

215kg, 81HP, 230km/s
E¤er büyük, a¤›r, aksesuar düflkünü motorlar en iyi gezginler ise; küçük,
enduro tarz› yol motorlar› en iyi sportif gezginler olmal›. Triumph 955i'den
yadigar 3 silindirli motoruyla Tiger bunu ispat etmeye çal›flacak.
Eski Tiger gene 3 silindirli ama 900cc motorla donatilm›flt›.

K›vrak kullan›ma sahip lezzetli bir ‹ngiliz
3 silindirlisi. Bütün gün yorulmadan kullanma
ve yan çantalar da yan›nda hediye…
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gan zemin flartlar› haricinde yolu baflar›yla kavramay› becerdi. Zaten denilen flart-
larda asfalt lastikleri bile tutunma sorunu yaflard›.

Tiger’da kullan›lan frenler belki de Triumph’un bügüne kadar üretti¤i en iyi fren-
ler. Verdikleri his ‹talyan motorlar›nda kullan›lan Brembo’lara çok benziyor. Ne ya-
zik ki kuvvetli fren sistemini yumuflak süspansiyon ve uzun emme mesafeli amor-
tisörlerle sunmak, yemesi pek de keyifli menü oluflturmuyor. Sert frenlerde afl›r›
derecede öne yatan motor, bütün a¤›rl›¤›n› ince ön teker üstüne bindiriyor. Di¤er
yumuflak yürüyen aksaml› motorlar kadar (Capanord, Varadero) tedirgin edici ol-

masa da viraja sert fren eflli¤inde girmek, motorun çok dald›¤›n› görüp ön freni
hafifletmek insan› korkutuyor.

Yüksek sürate uygun tek flerit yollarda motorun yüksek a¤›rl›k merkezi hissedil-
mez oluyor. Yolu sorunsuz ve dengeli biçimde kavr›yor. Normal flartlarda vites ku-
tusunu uyand›rman›za gerek bile kalm›yor. Devir band›n›n üst 2/3’lük k›s›m›nda
her gaz aç›fl motor taraf›ndan istekle yan›tlan›yor. Yüksek sürüfl konumu ve alçak
cam ikilisi sayesinde bir sonraki viraj›n nas›l al›naca¤› veya sollama ayarlamalar›
saatler öncesinden yap›l›p bu sayede momentum kaybetmeden yola devam
edebiliyorsunuz. Ara yollar söz konusu oldu¤unda, A’dan B’ye gitmek Tiger’da
ekstra vakite ihtiyaç do¤urmuyor, en az di¤erleri kadar tempolu sürüfller gerçek-
lefltirebiliyor. Ayr›ca di¤erlerinde olmayan iki özellikle öne ç›k›yor, harikulade kul -

lan›fll›l›k ve 300km’yi aflan menzili sayesinde ‘Da¤ bafl›nda benzinciyi nerede
bulurum?’ tedirginli¤i yaflatmamas›. Üstelik da¤ yollar›na vurdu¤unuzda da sizi
bekleyen s›k›c› sürüfl dinami¤i olmuyor. E¤er tüm bunlar sizin için sportif gezgin
kategorisine art› puan katm›yorsa, en az›ndan fabrika ç›k›fl›, motorla renk uyumlu
yan çantalar için puan verin. E¤er günlük kullan›mda pratiklik, uzun mesafede yor-
mayan, ikili kullan›mda sorun ç›kartmayan bir motor istiyor; Tiger’›n grafiklerinden
de mideniz bulanm›yorsa (yeri gelmiflken Triumph’a soral›m: Niye deponun üzer-
ine 3 çizgi atma ihtiyac› duydunuz? Alet flu haliyle yeterince çirkin de¤il miydi?)
nispeten yüksek fiyat› da sorun olmuyorsa, Tiger’a göz atman›zda fayda var. 

Sonuç:
Teste kat›lan motorlar› sportif gezgin kriterlerine göre puanlad›¤›m›zda, pek çok
kategoride Tiger ipi önde gö¤üslüyor. Uzun yolculuklarda en konforlu, yan çan-
talar› ve ›s›tmal› elcikleri standart, kaliteli iflçili¤e ve malzemelere sahip ayr›ca
virajlarda muazzam e¤lenceli. Peki birinci ilan ediyor muyuz? Ne yazik ki hay›r
çünkü yeryüzündeki en çirkin motorlar yar›flmas›nda derece alacak tasar›ma
sahip. Üzgünüz ama öyle.

Saf kullan›m özelliklerine bakarsak, VFR ile ST3 aras›ndaki savafl k›ran k›rana
geçiyor. ST3’ün bütün gücüyle VFR’a sald›raca¤›n› zaten bekliyorduk. Her ikisi de
yeterli konfora sahip, harikûlade motorlar› var ve dengeliler. Ama ikisi de insan›
heyecanland›racak atefle sahip de¤il. ST3 daha k›vrak olmas› sayesinde toplamda
VFR’›n üzerine ç›kabilirdi ama gece okunmas› zor olan gösterge paneli ve düflük
boya kalitesi yüzünden net bir galibiyet alam›yor. Her iki kat›l›mc› da kilometreleri
afiyetle yese de testi birinci bitiremiyor.

Bir motosikletin kalbi motorudur. Ve bu teste kat›lan en büyük kalp Fazer’da. Bir
saniye önce flirin kedi yavrusu, bir saniye sonra av›na ölümcül pençeyi vurmak
için at›lan Puma; öylesine deli bir kalp. Di¤er yar›flmac›lar kadar konfora sahip olan
Fazer her ifli iyi yapt›¤› gibi sportif gezgin görevini de baflar›yla icra ediyor ve tes-
ti birinci olarak bitiriyor. ‹nsana ‘‹flte bu yüzden motora biniyorum’ hissini sadece
o verebiliyor.  IKITEKER

Çeviri: ‹lker Ery›lmaz / Nisan 2004 / Belçika
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Tiger ile yaflam:
• Periyodik servisler her 9000km’de bir. ‹lk servis 200 milyon gibi cüzzi mik-
tar tutsa da sonrakiler için cüzdan›n›z› kabar›k tutman›zda fayda var.
• Sigorta s›n›f› rakiplerine göre daha düflük. Böylece dolaflmaya daha çok para
ay›rabilirsiniz.
• Ön lastikler 18.000 km dayanmalar› ile ünlü. Kullan›c›lar› Metzeler Tourance
model lastik tavsiye ediyor.
• Yaz›da geçen tüm aksesuarlar, ›s›tmal› elcikler, renk uyumlu yan çantalar ve
orta sehpa 2004 modellerinde standart.
• Tüm bu ekstralar ifltah›n›z› doyurmaya yetmiyorsa, arka çanta, jel sele ve
yüksek touring cam› olas› seçenekler aras›nda.
• Yolcu için muazzam konfor sunuyor Tiger. Konforlu seleyi jel ile de¤ifltirmek
mümkün.
• Orta sehpan›n zincir bak›m›n› çocuk oyunca¤› yapt›¤›n› daha önce söylemifl
miydim? Bir yerlerden hat›rl›yorum sanki. Hmmm...

Teknik Özellikler:

ST3 FAZER TIGER VFR

Motor: 992cc, 6V, SOHC 90  ‹kiz V 998cc, 20V, DOHC, S›ral› 4 955cc, 12V, S›ral› 3 781cc, 16V, DOHC, 90  V4
Bore x Stroke: 94 x 71.5mm 74 x 58mm 79 x 65mm 72 x 48mm
S›k›flt›rma: 11.3:1 11.4:1 11.7:1 11.6:1
Besleme: Enjeksiyon 4x37mm karbür. Enjeksiyon Enjeksiyon
‹letim: 6 vites, zincir 6 vites, zincir 6 vites, zincir 6 vites, zincir
Ön Süspansiyon: 43mm usd teleskopik 43mm teleskopik 43mm teleskopik 43mm teleskopik
Arka Süspansiyon: Ayarl› tek amortisör Ayarl› tek amortisör Ayarl› tek amortisör Ayarl› tek amortisör
Frenler Ön: 2x320mm disk, 2x298mm disk, 2x310mm disk, 2x296mm disk,

4 pistonlu kaliper 4 pistonlu kaliper 2 pistonlu kaliper 3 pistonlu kaliper
Frenler Arka: 245mm disk, 267mm disk, 285mm disk, 256mm disk,

2 pistonlu kaliper 2 pistonlu kaliper 2 pistonlu kaliper 2 pistonlu kaliper
Lastik Ön/Arka: Pirelli Diablo 120/70 ZR17, Metzeler Z4 120/70 ZR17, Metzeler Tourance 110/80 V19, Bridgestone BT020 120/70 ZR17

180/55 ZR17 180/55 ZR17 150/70 V17 180/55 ZR17
Tekerlek Mesafesi 1430mm 1450mm 1550mm 1460mm
Kuru A¤›rl›k: 214kg 208kg 215kg 208kg
Sele Yüksekli¤i: 820mm 820mm 840-860mm 805mm
Yak›t Deposu: 21lt 21lt 24lt 22lt
Periyodik Servis: 9000km/1 y›l 9000km/1 y›l 9000km/1 y›l 6000km/1 y›l

Dün akflam yine internette geziyordum. Uzunca bir süredir sadece moto-

sikletle ilgili sitelerde gezinip, resimlere bak›p iç geçiriyorum. “ Ne za-

man bunlardan birine sahip olabilece¤im “ diyerek a¤z›m›n sular›n› sili-

yorum.  

Eflimin “ ‹lker, bu motor konusunda bir plan›n var m›? Ne yapmay› düflünüyorsun?
Nerden tak›ld›n motora? Senin gibi a¤›rbafll›, risk sevmeyen adam nas›l baflka bir
fley düflünemez oldu?” fleklinde bafllayan soru silsilesi ile kendime geldim. Ger-
çekten de son iki ayd›r, gezindi¤im web sitelerine flöyle bir göz geçirdim. ILK –
BEfi flu flekilde oluflmufl:
1- www.ikiteker.org 
2- Donald Duck’›n web sitesi
3- Bankalar›n bireysel kredi sayfalar›
4- www.sahibinden.com
5- Motorsiklet üreticilerinin sayfalar›

Bu motor denilen nesne
akl›ma nereden düfltü?



Varsa yoksa alaca¤›m motorla ilgili araflt›rmalar, teorik, pratik bilgiler, finansal yar-
d›m bilgileri. Bunlar› toplay›p fark›nda olmadan bir arfliv oluflturmuflum bile. Bu ar-
flivi elimden geldi¤ince IKITEKER okuyucular›yla da paylaflmak istiyorum. Umar›m
ortaya okunabilir, faydalan›labilir birfleyler ç›karabilirim. 

Haydi Bakal›m...

BÖLÜM 1

“BEN SANA YANDIM ZÜHTÜÜÜ!!” 

Forumdaki konular›n birinde okumufltum: “Ne kadar geriye giderseniz gidin, mo-
tor sevdas›yla ilgili an›lar›n›z›n birincisine hiç ulaflamazs›n›z. Hep evet tamam iflte
bu dedi¤iniz an›dan daha eski birfleyler ç›kar”. Kelimeler farkl› olabilir ama anafi-
kir yukar›daki gibiydi. Bense, tam tersine içime ateflin düfltü¤ü zaman› çok net ha-
t›rl›yorum. Okulda her sene mühendislik kulübünün düzenledi¤i ‘Auto Show‘ isim-
li bir etkinlik vard›. Bir hafta boyunca her gün bir otomobil markas› tan›t›m için
toplant›lar düzenler, test etmek için bir model belirler ve arac› test sürüflü için be-
lirli bir parkurda kullanman›za izin verirlerdi. Motor aflk›m iflte bu ‘ Auto Show’la-
r›n birinde bafllad›; sene 1996, güzel bir may›s günü. 

Bo¤aziçi Üniversitesi’ne daha önce gitmifl olanlar›n›z görmüfl olabilir, okulun Gü-
ney Kampüsü erguvanlarla doludur. Bahar aylar›nda erguvanlar, eflatun çiçekleri -
nin tüm güzelliklerini sergilerler. S›cak bir havada, Kuzey Kampüsteki derslerimi
bitirmifl, tembel tembel hem Güney Kampüse iniyordum hem de erguvanlar›n
muhteflem eflatun çiçekleri eflli¤inde Bo¤az’› seyrediyordum. Ayn› zamanda da
“Acaba bugün hangi marka var? Hangi modeli test edebiliyoruz?” sorular›n›n ce-
vaplar›n› düflünüyordum. 

Hayal aleminden, viraj›n ard›ndan gelen, gökgürültüsüne benzer bir sesle gerçek
dünyaya döndüm. K›sa bir süre sonra iki adet Harley göründü. “Vay be, aletlere
bak, ne iflleri var bunlar›n burada?” dedim kendi kendime ve yine Bo¤az’›n muh-
teflem manzaras›na döndüm. Yaklafl›k bir dakika sonra,  ayn› gürültü bu sefer yu -
kar›dan afla¤›ya do¤ru yine duyuldu ve Harley’leri bir kez daha gördüm. 

“Hah, iflte.. Yeni alm›fllar motorlar› havalar›ndan geçilmiyor” diyerekten, meyda-
na geldim. 

Tahmin edebilece¤iniz gibi ‘Auto Show’a ilk kez bir motrsiklet markas› gelmifl ve
test sürüflü yapt›r›yorlard›. Harley Davidson’un tan›t›m›n› içeren k›sa bir toplant›-
dan sonra,  art›k bu aletlerden birine muhakkak binmem gerekiyordu. Toplant› ç›-
k›fl›nda, kap›n›n önünde çal›flt›r›lan bir Sporster zaten tüm dikkati topluyordu. Ne
yap›p, edip bir test sürüflü de ben yapmal›yd›m. Test sürüflüyle ilgilenen arkadafl-
la dialog hat›rlad›¤›m kadar›yla flu flekilde geliflti:
- Abi bunlar kaç yap›yo?
- Modeline göre de¤iflir. Sen kaç yapmak istiyosun?
- Ya ne biliim? 80-90 yaps›n yeter
- ???  

- Test edebiliyor muyuz? 
- Tabii. Ehliyetin var m›?
- Var can›m
- Bakabilir miyim?......... Eee, bu B s›n›f› ehliyet. 
- Evet?
- A2 laz›m test için. Motor kulland›n m› daha önce?
- Yok, ama süper bisiklete binerim. 
- Peki anlafl›ld›. Seni ben gezdireyim biraz. Atla bakal›m arkaya.....

Bu noktadan sonra olay koptu. Daha üzerine bindi¤imde havam de¤iflti. Her ne
kadar ben kullanmasam da kalk›fltan önce verilen gazdan alt›mda çok güçlü mo-
torun oldu¤unu anlayabiliyordum. Bu ses beni çok heyecanlad›rd›. Kalk›fl s›ras›n-
da düflmemek için önümdeki sürücünün ceketine yap›flt›m (Elin herifine sar›lma-
y› kendime yedirememifl, deri ceketinin omuzlar›nda çekifltiriyordum :).  Yüzüme
vuran rüzgâr›n verdi¤i keyfi, yaflad›¤›m heyecan›, midemdeki yumru¤u kelimeler-
le ifade edebilmem mümkün de¤il. Yüzümdeki önleyemedi¤im s›r›tman›n sade-
ce bana mahsus olmad›¤›n›, daha yeni yeni Donald Duck sayesinde ö¤reniyorum.
‹lk beflyüz metre sonunda karar›m› vermifltim bile, bu aletten bir tane de benim
almam laz›md›. Dönüfl yolunda yaflad›¤›m keyfi, flu flekilde anlatmaya çal›flay›m : 

Gözünüzde alabildi¤ine bir Bo¤az manzaras› canland›r›n, bir tepenin üzerindesi-
niz. Gidifl gelifl dar bir yoldan afla¤›ya do¤ru yol al›yorsunuz, yolun etraf› yemye-
flil, bahar›n tüm canl›l›¤›n› hissediyorsunuz. Yeflilliklerin üzerinden, k›y›s›ndan, kö-
flesinden manzaran›n her taraf›n› erguvanlar süslüyor ve yüzünüze Bo¤az’›n rüz-
gâr› tatl› tatl› vuruyor. fiimdi bile ayn› duyguyu, içinde bulundu¤um ruhsuz ofisim-
de hissedebiliyorum.  

Tabii bu güzel maceran›n sonunun hüsranla bitti¤ini söylememe gerek yok her-
halde. Motordan indikten sonra hemen standa gittim. Bindi¤imiz modelin Har-
ley’in en ucuz modeli oldu¤unu, üniversite ö¤rencilerine %10 indirim uygulad›k-
lar›n› büyük bir ifltahla dinledim. Tüm indirimlerle beraber motorun 12.500$ ol-
du¤unu ö¤renir ö¤renmez oradan uzaklafl›p, hayal ve isteklerimi kalbimin derin-
liklerine gömdüm. 

Dönüp geriye bakt›¤›mda aradan sekiz sene geçmifl. Bu seneye kadar, beni çok
rahats›z etmeyen, derinlerde bir yerlerde saklanan aflk›m art›k kendini d›fla vur-
maya bafllad›. Bunda çok yak›n iki arkadafl›m›n motor almas›, beraber çal›flt›¤›m
üç arkadafl›m›n motora heveslenerek, benden önce ehliyet almas› gibi etkenlerin
çok büyük pay› var. Bu durumda benimle berabar alt› kiflilik bir gezi grubu olufltu
bile. fiu anda hepimiz motor, ehliyet alma, ö¤renme, tecrübe edinme aflamalar›n-
day›z. Bu sene beraber bir geziye gitmemiz zor görünüyor. Ancak hepimiz
önümüzdeki sene için flimdiden planlar›m›z› yapt›k ve heyecanla birlikte kat
edece¤imiz kilometrelerin hayalleriyle yafl›yoruz....  IKITEKER
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> Bu say›n›n içeri¤i henüz belirlenmemifltir.
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ikiteker e-zine’e katk›lar›n›z› bekliyoruz.

Gezi, An›, Karfl›laflt›rma, Test, Çeviri

Deneyim, ‹zlenim, ‹pucu, Foto¤raf vs.

‹stedi¤iniz konuda yaz›n ve gönderin.

Yaz›lar›n›z› MS Word,

foto¤raflar›n›z› JPG format›nda

gönderebilirsiniz.

Bu say›da eme¤i geçenler

> Robin Williams’la OMM-ARA17 Hidayet Gürdal

> Bir Roadster üzerinde 10 bin mil
Eralp Terem, Özden Güney, Sinan Özgen

> Spor Gezginler ‹lker Ery›lmaz

> Bu motor denilen nesne akl›ma nereden düfltü? ‹lker Salto¤lu
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