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‹kiteker e-zine 1 yafl›nda...

________________________________________________________

2003 Ocak ay›nda Sinan Özgen’in çabalar›yla hayata geçen ‹kite-

ker e-zine 12. say›s›n› da yay›nlayarak 1 yafl›na bast›. Bu yay›n›n

gerçekleflmesinde katk›lar› olan herkese teflekkürler...  

‹kiteker e-zine’e 1 y›l içinde yaklafl›k 40 kifli yaz› vererek kat›l›mc›

oldu. Bir y›l içinde 90 civar›nda konu bafll›¤›yla, toplam 205 sayfa-

l›k yay›n gerçeklefltirildi. 12 say› içinde motor testlerinden, çeviri-

lere, gezi raporlar›ndan, motor aksamlar›na, deneyimlerden kar-

fl›laflt›rmalara kadar onlarca konu ifllendi. Yazan, çizen, okuyan,

destek veren  herkese tekrar teflekkürler...

*Yazar listesi alfabetik olarak düzenlenmifltir. Yandaki çizgiler

ikiteker e-zine’de yay›nlanan yaz›lar›n toplam›n› ifade eder.
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Sevgiyle kal›n...

Rauf "Airport" GERZ

Tüm ikiteker dostlar›n›n 2004 y›l›n›n kazas›z,

belas›z ve harika sürüfllerle geçmesi deli¤iyle...



Suzuki’nin SV650 modeli, tan›t›ld›¤› 1999 senesinden beri kulla-

n›c›lar›n›n yüzünde tebessüm yaratan bir model olmufltu. Oku-

du¤um incelemelerinde V2 motorun düflük devirlerdeki yüksek

torku sayesinde günlük kullan›ma uygunlu¤u, hafif yap›s› saye-

sinde kontrolünün basitli¤i hep art› hanesine yaz›lan puanlard›.

En büyük eksisi ise, göze garip gelen yuvarlak hatlar›yd›. Hatta

yuvarlak hatl› karenaj ve flasesi yüzünden “k›z motoru” (ne de-

mekse?) olarak tan›mlayanlar bile olmufltu. Do¤ruyu söylemek

gerekirse, hatlar› bana da çekici gelmiyordu.

Ancak tüm bunlar 2003 senesinde yenilenen SV650 ile de¤iflti. Mo-

tosikletin teknik aksam›nda yap›lan yeniliklerin yan›nda, estetik

operasyon da eksik tutulmad›. Görünüyor ki, Suzuki dersini iyi ça-

l›flm›flt›. Motorun yüzü daha sert bak›fll› hale getirildi; yuvarlak hat-

l› flasi, köfleli ve daha maço görünüm kazand›. V2 motor da de¤i-

flimden nasibini ald›. Art›k o da abileri gibi elektronik enjeksiyona

sahipti. Tüm bu de¤iflimler, motor alma arifesindeki ‹lker’in elbet-

te ilgisini çekecekti.

Forumu takip eden arkadafllar hat›rlayacakt›r, yak›n zaman önce

2000 model Honda CB600F'imi, daha düflük güçlü bir modelle de-

¤ifltirmek istedi¤imi yazm›flt›m. Uzun internet araflt›rmalar›, de-

¤erlendirme yaz›lar› okuduktan sonra Suzuki bayiini ziyarete karar

verdim. Asl›nda niyetim 250cc’lik bir Kawasaki almakt› ama istedi-

¤im model 2004 model y›l›nda üretimden kalkt›¤›ndan, bayiinin

elindeki ikinci en düflük güçlü motora yöneldim. Suzuki SV650S.

fians›ma, bayii müdürü de ayn› motorun 2000 modelini kullan›yor-

mufl. Bana uzun uzun tecrübelerini anlatt›. Hatta artç› olarak ufak

bir tura bile ç›kt›k. Akl›mdan “Acemi insan 0km motor almamal› ‹l-

ker, fleytana uyma” diye geçirirken, elimdeki motora iyi bir fiyat

biçmesi, kalan miktara da cok uygun oranl› kredi bulmas›yla son

direnç noktam da k›r›ld›. Ne oldu¤unu anlamadan formlar› doldur-

mufltum bile. Aradan bir hafta geçti, motorun siparifli verildi. Pla-

ka ifllemlerini de ben bitirip cuma akflam›n› iple çekmeye baflla-

d›m.

Akflam 17:30 gibi iflyerinden ayr›l›p kofla kofla Suzuki bayiisine git-

tim. Hornet'i bir gün önce b›rakm›fl, üstüne verece¤im paray› bayi-

iye teslim etmifl, motorun ilk bak›mlar›n›n yap›lmas›n› bekliyor-

dum. Servis: "Cuma akflam›na yetifltirmeye çal›fl›yoruz, umar›z so-

run ç›kmaz" diyordu. Merak içinde servise geldi¤imde saat 18’e

geliyordu. Girer girmez sat›l›k 10-15 motor aras›ndan bak›r rengi

SV650S'imi fark ettim. Üzerine "Elleflmeyin!" gibi bir yaz› asm›fllar,

köflede benim gelmemi bekliyordu. Rengini sadece bilgisayar re-

simlerinde gördü¤ümden, gerçekte nas›l olaca¤›n› çok merak edi-

yordum. Görünce, bilgisayarda gözüktü¤ünden çok daha güzel ol-

du¤unu anlad›m. Düflünen arkadafl varsa, ne gümüfl ne de mavisi-

ni tavsiye ederim. Bak›r çok ateflli ve iddial›. Enfes duruyor. 

Servis müdürüyle bulufltuktan sonra belge doldurma fasl›na geç-

tik. Garantisini filan hallettik. Bugüne kadar hep zincir fleklinde ki-

litlerden kullan›yordum. Disk lock denemek istedi¤imi söyledim.

Müdür vitrinde duran, içinde darbe sensorlü alarm› da olan Xena

marka disk lock tavsiye etti. Motor üzerine monte filan ettik, özel-

liklerini be¤enip ald›m.

Sonras›nda ise iflin güzel k›sm›na geçtik. Motorun yan›nda ilk tan›-

t›m yap›ld›. Ne nerde, iyice ö¤rendim. ‹lk 800km boyunca nelere

dikkat etmem gerekti¤i anlat›ld›. En nihayetinde disc lock'umu ar-

ka sele alt›ndaki bagaja koyup, servisin d›fl›na ç›kt›m. ‹lk kez mo-

torla baflbafla kalm›flt›m. Çevresinde birkaç kez dolaflt›m. Hayran

hayran seyrettim (görmemiflin motoru olmufl, bakmaktan üstüne

oturamam›fl sendromu). En nihayetinde motoru çal›flt›r›p yola ç›k-

t›m. ‹lk istikamet, benzinci elbette. fianss›zl›¤›ma ve tecrübesizli¤i-

me diyelim, ilk defa kulland›¤›m motoru Cuma akflam› ifl ç›k›fl› sa-

atine denk getirdim. Çok kötü trafik vard› haliyle. Servisin ç›k›fl› 4

fleritli bir anayola bak›yor, ben ilk defa debriyaj› b›rakaca¤›m ve v›-

z›r v›z›r geçen arabalardan yol alaca¤›m. Bunun üstüne bir de ace-

mili¤i eklerseniz, pek de tad› güzel bir tarif ç›km›yor. Yaklafl›k 4 da-

kika “Ne yapsam, nas›l yapsam?” diye düflünürken, uzaklardan ge-

len k›r saçl› bir amca halimi görüp arabas›n› iki fleridi kapayacak

flekilde durdurdu. ‹nip adam› yanaklar›ndan öpesim geldi. K›r saç-

l› bey amcan›n sayesinde yola girdikten sonra, ilk birkaç dönüflte

gaz-debriyaj ayar›n› düzgün yapamad›m. Ya çok gaz verdim etraf

inledi, ya az gaz verdim motor tekledi. Rodaj› bile yap›lmam›fl mo-

torum bana bol bol sayg›lar›n› sundu herhalde. Sonras›nda trafi¤in

az oldu¤u ara yollara girince rahatlad›m. Bofl bir yere çekip bol bol

antreman yapt›m. Bir saatlik gülümseme seans›ndan sonra pafla

pafla evime döndüm (Tamam, tamam itiraf ediyorum. Hava iyice

kararm›fl ve ya¤mur at›flt›rmaya bafllam›flt›. Mecburen döndüm J ).

Sözü daha fazla uzatmadan izlenimlere geleyim.

• Sürüfl pozisyonu Hornet'ten daha sportif. Daha öne uzanm›fl fle-

kilde oturuyorsunuz. Ama süper sporlar kadar yat›k vaziyet de de-

¤il. Henüz tek seferde yar›m saat kadar kullanm›fl olsam da her-

hangi bir yorulma hissi vermedi.

• Motoru "On" pozisyonuna getirdi¤inizde ilk 2 saniye enjektörlerin

v›z›lt› sesi geliyor, ilk duydu¤umda garip gelmiflti. Normalmifl.

• Debriyaj ne sert ne yumuflak. Titan'da, Hornet'te kulland›klar›m-

dan farkl› de¤il. 

• 165kg kuru a¤›rl›k ve alüminyum yeni nesil flasi yolda çok farke-

diyor. Hornet de çok güzel yat›r›labiliyordu ama SV650 "Bir sonra-

ki viraj nerde, getirin hemen" dedirtiyor insana.

• Rüzgar korumas› ufak olsa da ifle yar›yor. Eve dönerken mecbu-

ren yar›-otoban türü, 2 gidifl 2 gelifl bir yoldan gitmek durumunda

kald›m. 100km civar› tank›n üzerine yatt›¤›n›zda rahats›z edici hiç-

bir güçle karfl›laflm›yorsunuz. Hornet'te sizi geri iten rüzgardan

sonra bu iyi bir de¤ifliklik oldu.

• Gaz›n ayar› Hornet'ten daha iyi. Yanl›fll›kla fazla açarsan›z, al›p

bafl›n› gitmiyor. Acemiler için iyi haber.

• Motorun devir göstergesi analog, h›z göstergesi dijital. H›z gös-

tergesinin oldu¤u yerde toplam km göstergesi ve iki adet tripmet-

re var. Bir tanesini yolculu¤a ç›kt›¤›n›z andan itibaren yapt›¤›n›z

toplam km'yi gösterecek, di¤erini ise son benzinciden beri katedi-

len yolu gösterecek flekilde ayarlayabiliyorsunuz. 

• Gözlemleyebildi¤im tek negatif özellik, kompresyona bindirdi¤i-

nizde orta derecede fren yapm›fls›n›z etkisi yarat›yor. Pek çok ›fl›¤a

gelirken sadece kompresyonla gerekli h›za düflebildim. Tabii sa-

k›ncali bir hareket, arkadan gelen arabalar fren ›fl›klar›n›z› görme-

yip s›rt›n›za ç›kabilir. O yüzden arkamda biri varsa debriyaj s›k›p

frenle yavafll›yor, arada da vites küçültüyorum.

• Stop lambalar› ledli oldu¤undan patlama derdi yok.

Bu flekilde geçen ilk haftamdan sonra, motorun üzerinde ilk

uzun(!) yolumu yapt›m. Yaklafl›k 30km uzaktaki bir flehre festival

izlemeye gittim. Yolda 70km h›z tahdidi oldu¤undan rahat rahat

kullanabildim. Arkamdan da arkadafllar arabalariyla takip edince,
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‹zlenim S u z u k i

SV650 ile 1000 km



"Birfley olursa ne yapar›m?" endiflem yoktu. Spor oturma stili ol-

mas›na ra¤men yolculuk boyunca yorulma hissi vermedi SV650.

Hornetten sonra biraz daha yorucu olur diye bekliyordum ama ya-

n›lm›fl›m.

Motor flu anda yeni (80km olmufl flimdiye kadar) oldu¤undan ilk

800km boyunca 5000 devirin alt›nda kal›n diye öneriyor kullanma

k›lavuzu. Uzun yolda da 6. vites 5000 devir 100-110km/h aras› bir-

fley yap›yor. Yani otobana ç›ksam bu süratlerde arabalar taraf›ndan

s›k›flt›r›l›r›m sürekli. Ara yollara bir süre daha devam. Gerçi ara

yollar bile olsa, ilk 3 viteste 5000 deviri geçmemek için ekstra efor

sarfetmek gerekiyor. Biraz gaz› açsan›z, hemencecik 5000-6000

oluveriyor. Devir düflük kals›n diye sürekli vites de¤ifltiriyorum bu

aralar. Motor 71 beygir. fiu anda rodaj› devam etti¤inden 5000 de-

viri geçemiyorum, yani kabaca 25-30 beygir olarak kullan›yorum

motoru.

Görülece¤i üzere, devir sayac› analog, h›z göstergesi ise dijital.

Üzerindeki yol bilgisayar›nda iki farkl› mesafe ölçer bulunuyor. Re-

simde toplam yap›lan mesafe görülüyor. Evet, ald›¤›m›n ikinci gü-

nü çekildi foto¤raf, yazan 121km do¤ru. Ve merak edenler için, ha-

y›r, motoru bozmad›m; “Check” yaz›s› motorun viteste ve yan aya-

¤› aç›k oldu¤u için çal›flmayaca¤›n› söylemek için orada.

2 silindir ile 4 silindir aras›ndaki fark› tam olarak anlayabilmifl de-

¤ilim. Sebebi, flu anda rodaj›n devam edip 5000 deviri geçememifl

olmam. Alt devirlerdeki güç da¤›l›m› aç›s›ndan Suzuki Honda'ya

göre daha iyi. Düflük a¤›rl›k + alt devirlerde üretilen torkun daha iyi

olmas› sayesinde motorun 3000 devir civar›ndaki tepkileri Hornet'e

göre daha iyi. Üst devirleri bilemiyorum ama Hornet'te 6000'in üs-

tü gaza çok hassast›. Al›p bafl›n› gidiyordu alet. Bunda 4 silindir ol-

mas›n›n etkisi olmal›. SV650S'in güç da¤›l›m› daha lineer. Yukar›

ç›kt›kça patlama yapm›yor. Tabii bu grafiklerden gördü¤üm. Ger-

çek hayatta nas›l oldu¤unu önümüzdeki aylarda görece¤im.

Bunun d›fl›nda 4 silindir - 2

silindir fark›n› tüketimde gör-

meyi umuyorum. Hornet'in

‹ngiltere testlerinde ortala-

ma tüketim 33-35 MPG ola-

rak ç›km›flt›. SV650 için bu

de¤erler 45 MPG civar› (ka-

baca %25 daha az tüketiyor).

Tabii bunda enjektörlü olma-

s›n›n da etkisi olmal›.

Ayr›ca motor tepkisi aç›s›n-

dan, yine düflük devirler için

karfl›laflt›r›yorum, Suzuki da-

ha erken tepki veriyor. 3000

devir civar› gaz› açt›¤›mda

net olarak daha çabuk cevap

al›yorum motordan. Ama bunda gene enjektorlü olmas›n›n etkisi

oldu¤unu düflünüyorum.

1000km izleminleri:

Yukar›da okuduklar›n›z, motoru ald›ktan 3 gün sonra edindi¤im iz-

lenimlerdi. Zaten yol bilgisayar›nda gördü¤ünüz 121 yaz›s› da yap-

t›¤›m toplam km’yi gösteriyordu. O günün üzerinden yaklafl›k 3 ay

geçti. Motora iyice al›flt›m. Birbirimizi daha iyi tan›d›k. Art›k o be-

nim ben de onun ne zaman ne tepki verece¤ini anlayabiliyoruz.

1000km bak›m› da yap›ld› ceylana art›k 8000 devire kadar ç›kmama

izin var. Böylece performans› hakk›nda da biraz tecrübe edindim.

‹lk bak›ma kadar 5.5 lt civar› olan flehir içi tüketim, servis sonras›

5lt’ye geriledi. Bu da normal kullan›m flartlar›nda 220-240km ara-

s› uyar› ›fl›¤›n›n yanmas›na karfl›l›k geliyor. Otoban kullan›m›nda bu

mesafe artacakt›r tabii.

Motorun torku düflük devirlerde yeterli olsa da ani gaz aç›m›nda

hissedilir ivmelenme için 4000-5000 civarlarina gelmek gerekiyor.

7000 devirden sonra motor ç›ld›r›yor zaten. Dikkatimi çeken bir du-

rum, 8000 devir civar›nda motorun vibrasyonu oldukça art›yor. Gi-

dondan bile hissediliyor. 9000’e yaklafl›rken tekrar normale dönü-

yor.

Okudu¤um testlerde özellikle gidonda daimi mevcut olan vibrasyo-

nun bir süre sonra elleri hissizlefltirdi¤inden flikayet ediliyordu.

Benim motorda böyle bir rahats›zl›¤a rastlamad›m. Belki ben

flansl›y›m, bilemiyorum.

Motoru bir kere park manevras› yaparken düflürdüm. H›z düflük ol-

sa da kuvvetli flekilde sa¤ taraf›ndan yere vurdu ufakl›k. “Acaba ne

kadar hasar var? Ald›¤›n›n dördüncü günü de düflürülmez ki motor

ya?” diye kendime küfrederken, alette hiçbir hasar olmamas›na

inanamad›m. Sadece egzoz biraz çizildi. Art›k onu da “nazar bon-

cu¤u” olarak tafl›yorum.

‹lk bafllarda tereddütle yaklaflt›¤›m manevralar (mesela DD hoca-

m›z›n k›v›rtma manevralar›), düflük a¤›rl›k ve hafif kontroller saye-

sinde kolayca yap›labiliyor. Motorun manevra yetene¤ine hayran

kald›¤›m› söylemek istiyorum.

Duydu¤uma göre Suzuki SV serisini Türkiye’ye getirmiyormufl.

Umar›m yak›n zamanda kararlar›n› de¤ifltirip bu güzel makinay›

Türk motor tutkunlar›na sunarlar. Her ifle koflabilecek, gündelik

yaflam›n›zda sizi ifle götürüp getirecek, haftasonlar› da uzun yol-

culuklarda km’leri yutacak bir motor ar›yorsan›z, kesinlikle

SV650’y› seçenekleriniz aras›na katman›z› öneririm.  I K I T E K E R

Kazas›z sürüfller dile¤iyle,

> ‹lker Ery›lmaz / Belçika / Aral›k 2003
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Teknik Özellikler:

Motor 645cc, 8 subap, s›v› so¤utmal› 90∞ aç›l› V2 motor

Çap&Strok 81x62.6mm bore ve stroke

S›k›flt›rma 11.5:1 s›k›flt›rma oran›

Ateflleme Elektronik enjeksiyon

Vites 6 vitesli zincir aktar›m

fiase Alüminyum

Süspansiyon Ön 41mm teleskopik, arka ayarlanabilir

Fren Önde 2x290mm disk ve çift kaliper,

arkada 220mm disk ve tek kaliper

Lastik Ön 120/60 ZR17, arka 160/60 ZR17 jant

A¤›rl›k 165kg kuru

Sele yüksekli¤i 80cm

Yak›t tank› 17lt

Yak›t tüketimi Ortalama 5lt

Bak›m Aral›¤› ‹lk bak›m 1000km’de.

Periyodik bak›m aral›¤› 6000km.
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Bir sene boyunca bir 99 Transalp kulland›m. Bu motor ile yakla-

fl›k 10-15 bin km. yapm›fl›md›r. Uzun yol, flehir içi, tek bafl›ma, iki

kifli, tam yüklü, uzun caml›, k›sa caml›, çantal›, çantas›z, her du-

rumda epeyce kulland›m ve tam bir fikir sahibi oldum diyebili-

rim.

TA için söyleyece¤im ilk fley, asl›nda motorun baflta bu tasar›m ile

haz›rlanmad›¤›d›r. 1986 y›l›nda daha motor piyasaya ç›kmadan ön-

ce, prototipi resimdeki flekilde haz›rlanm›flt›. 

Bir di¤er deyiflle, ilk baflta klasik tipte iki silindirli bir enduro ola-

rak düflünülen bu motor, pazarlama stratejileri gerekçesiye son

anda yanl›zca yan ve kafa karenajlar› ve alt korumas› de¤ifltirile-

rek, o sene Paris-Dakar yar›fl›n› kazanan HRC NXR750'ye benzetil-

mek istenmifltir. De¤ifltirilmeyen depodan devam eden çizginin ne-

den bu kadar uyduruk bir kavisle yan karenajla birleflti¤i buradan

anlafl›labilir.

Neyse, tasar›m›n›n "olmam›fl" hissi vermesinin d›fl›nda, benim kul-

land›¤›m, 97-99 aras› PD10 flasili Transalp’ler silindir bafl›na 3 su-

papl›, iki silindirli, 2 Keihin 34 mm karbüratörlü, 583.2cc hacminde

bir motora sahiptir. Bu motor, kuru a¤›rl›¤› 189, kullan›ma haz›r

hali 208kg olan (kaynak: http://www.ta-deti.de/ta/transalp.html)

bir motosikleti harekete geçirir. Buna motor koruma, orta sehpa,

arka çanta, yan çanta demirlerini falan da eklersek herhalde top-

lam a¤›rl›k 220kg'yi bulur. Yani pek hafif say›lmaz. ‹flin bafl›nda

baflka bir amaçla haz›rland›¤› için, motor artan a¤›rl›kla daha da

zor bafla ç›k›yor tabii... Hele ilk 88-91 aras› üretilen TA’ler 55hp.

iken sonra 50hp’ye düflürülünce bu zorlanma daha da artt›.

TA, düflük devirlerde çok uysal, p›r p›r p›r sessiz sakin giden bir

motor. Çabuk harekete geçirmek için illa gaz› en az yar›s›na kadar

aç›p 4-5 bin devire ç›kana kadar beklemek gerek. Dolay›s›yla kul-

lan›ma göre 100km’de 6 litre de yakabilir, 10 litre de! 6’y› 90’› afl-

mazsan›z, sabit süratle, fazla sollamadan giderseniz yakar (bir de

hava filtresi temizse). 10 litreyide 6000-7000 devirin alt›na inme-

den, her önüne geleni sollay›p 8500 devirde vites de¤ifltirirseniz ya-

kar. Hacim yüksek olmad›¤› için benzin ve devire yüklenildi¤inden,

hiçbir koflulda "az" yakan bir motor oldu¤unu söyleyemem.

Bunun d›fl›nda, TA'n›n viraj performans› ortalamad›r. Eskiden iyi

kabul edilirdi ama bence art›k ç›ta yükseldi. Ön maflalar› bence

yüksek a¤›rl›¤›na göre incedir. Bu yüzden çift diskli modelleri fre-

ne dokunuldu¤unda kafas›n› gömer. Bu huyunu pek sevmem.

Koltuk çok rahatt›r. Eflimle daha önce KLR 650 ile yapt›¤›m›z bir

yolu TA ile yap›nca, aradaki farka inanamad›k. Yol yap›lmam›flt›,

fark motordan kaynaklan›yordu.

Arka flasisi, iki kifli + yan cantalar› falan da yükleyince biraz zay›f

kal›r... Çanakkale’ye giderken arkan›n oynak huyu beni hem flafl›rt-

t›, hem de rahats›z etti. Belki Givi de¤il de orjinal çanta sistemi ol-

sa bunu yaflamazd›k. Givilerin ba¤lant›s› bence biraz uyduruk, yeni

TA’daki orjinal sistem mesela, olmas› gerektigi gibi duruyor!

Ben y›l›n 250-300 günü motora binerim, bunun yanl›zca 20-25 gü-

nünde flehir d›fl›nda gezerim. fiehir içindeysem kald›r›m iner ç›ka-

r›m, yeri gelince merdiven t›rman›r›m, inerim. Trafikte çevik ve

atak olman›n yarar›na inan›r›m. Y›llarca tek silindirli motor kulla-

n›p o torka ve çevikli¤e, hafifli¤e al›flan birisi olarak, TA'y› flehir

içinde kullan›rken pek keyif almad›m. 20 santimlik kald›r›ma güç

bela ç›kmak bana göre de¤il. TA rahat trafi¤in, uzun yollar›n moto-

rudur diye düflünüyorum. ‹yi bir seyahat motoru, ama bence flehir

içinde hamall›k.

TA, enduro temelli(!) bir motor oldu¤u için, üstündeki ›v›r z›v›r a¤›r-

l›klar› att›¤›n›zda toprakta veya arazide belli bir performans› var.

Ön tak›m ve flasi tasar›m› sayesinde toprakta yüksek süratlerde bi-

le emniyetli bir hisle gidebiliyor. Ancak tam bir endurodur dene-

mez, diyen varsa "enduro"  yar›fllar›na girsin de görelim...

Transalp'i ba¤›ms›z kelimeler ile flöyle özetleyebilirim:

Sessiz, Sakin / Uzun yol motoru / Az yakmaz / 4000’in alt›nda evde

kimse yok / Sorunsuz / fiehir içinde a¤›r / Rahat, konforlu / Düflü-

rünce çok masrafl› / Tasar›m harikas› de¤il / Afl›k olunacak birfley

de¤il / Pahal› / Dayan›kl› / Biraz gevflek / Yumuflak

SONUÇ

a) E¤er a¤›rl›kl› olarak flehir d›fl›nda veya çevre yollar›nda motor

kullanacaksan›z, 6-7 bin Euro verip 99 TA almaktansa, biraz daha

eski bir 1100 GS almay› düflünebilirsiniz. Fazla kullanmad›¤›m için

bilemem ama, flehir içinde kullanmayacaksan›z, flehir d›fl›nda GS

kesin daha iyidir. En az›ndan yol tutuflu daha iyiydi. Bende TA var-

ken ‹zmir’den beraber döndü¤ümüz Selim Ak’›n 1100’ünden biliyo-

rum. GS çok a¤›r, parças› pahal›, çok bozuluyor, hava so¤utmal›,

vs. vs. gibi elefltirilere kulak veriyorsan›z, birfley diyemem.

b) Hep flehir içindeyseniz, trafikte aralardan geçiyorsan›z, heye-

canl› bir motor ar›yorsan›z, hafta sonlar› aras›ra araziye ç›k›p az-

mak istiyorsan›z, motoru düflürünce masrafs›z kald›rmak istiyor-

san›z, hafiflik ve güç istiyorsan›z, selenin rahats›zl›¤›n› 100 km.den

önce hissetmiyorsan›z, bir KTM LC4 deneyin... “Ne 100'ü, 300 km.

bile dayan›r›m”, “dura dura yolun keyfini ç›kararak giderim” diyor-

san›z, hiç düflünmeyin (ama cidden yoruyor, uyar›r›m!). Bir hafta

sonu gazlaya gazlaya gitti¤im Çeflmeye 100 km.de ortalama 5.6lt.

yakarak vard›m. Otobanda 170 gördü¤üm gibi, Çeflmede girdi¤im

bozuk ve virajl› yollardaki e¤lence de ayr› bir yaz› konusu oldu. Ama

o yolu henüz anlatmayaca¤›m. 

Afla¤›da bugüne dek sahip olarak kulland›¤›m motorlar› da yazd›m,

merak yüzünden 10 y›lda 7 motor de¤istirmiflim, hepsinin akl›mda

kalan özelliklerini ve ne kadar süre ile kulland›¤›m› yanlar›nda bu-

labilirsiniz:

1991 Vespa PX 150 (3.5 y›l) Annemin ald›¤› motor: b›rak›n ›slak ze-

mini, tükürü¤ün üstüne bile denk gelse arka frene dokununca ye-

re yap›flt›r›rd›, iki kere kaza yapt›m, ikisi de bununla, ikisi de ayn›

sebepten! Sola do¤ru yat›k gider, ama stepnesi vard›r! Ya¤murda

bir damla su almaz! Yar› araba yar› motor diyebilirim. 50 y›ll›k tek-

nolojisi art›k çok eskidi, modern scooterlar daha iyi.

1993 Kawa KLR 250  (6 ay) ‹lk gerçek motorum, Aslanko'dan alm›fl-

t›m, kiradan ç›kma idi, sonra Arnavutköy’de hac› bir bakkal ald›,

arkas›nda yumurta tafl›d›. Adam bir ton para harcay›p motoru yap-

t›rd›, sonra bir arkadafl›ma ald›k, o da çald›rd›. Ankara’da 6 ay ay-

n› kald›r›m›n üstünde duran, GöN damgal› hakiki deri seleli (önü

k›vr›k) siyah bir KLR250 vard›, birisi sonunda ald› herhalde sahip-

siz diye. Kim ald›ysa söylesin yahu, yaz›kt›r. Sahibi piflman oldu,

bundan sonra iyi bakacakmifl!!

1996 Kawa KLR 650  (2 y›l) Renkleri güzeldi, ama çok rüzgar al›yor-

‹zlenim H o n d a

Transalp üzerine...

http://www.ta-deti.de/ta/transalp.html


du, a¤›rd›. KLR 250’ye göre canavar gibi gidiyordu.

1996 Suzuki DR 650 (1 y›l) SERT! Çok sa¤lamd›r, kamyon gibi bir

alettir, 15 günde 4500 km'lik bir Türkiye turu yapt›m, hala tafl gi-

biydi. Egzosu çok gürültülüdür, “gölgesinden h›zl› paslan›r” ama

birfley olmaz..

1998 Suzuki Bandit 600 (6 ay) (alt› çok alçakt›, enduro kullanmaya

al›flt›¤›m için egzost manifoldunu her kasise vuruyordum. Bir çu-

kurda jant› yamulunca satt›m, satmasam bir araban›n arka plaka-

s›na muayene pulu gibi yap›flacakt›m zaten... 12 bin devir çevirirdi.

1999 Honda Transalp (1 y›l, hikayesi yukar›da) Yar› Bandit, yari Dr,

ikisinin fiyat›na tek motor.

1999 KTM 640 gergin yaydaki ok gibi...

Bir de 12 y›l önce modelini bilmedi¤im metalik mavi bir Pejo

103'üm olmufltu... onu motordan saym›yorum, frenle de¤il iman

gücüyle duruyordu, her gün önce tamirci sonra benzinci, ordan da

ifle giderdim... Dönüflte tamirciye u¤ramadan eve dönemezdim.

Ama aya¤›m› yerden keserdi. I K I T E K E R

> Turgut ÇIRPANLI / ‹stanbul

99 KTM 640

________________________________________________________

B‹R BAfiKA GÖRÜfi

Öncelikle motosiklet geçmiflimden bahsedeyim: Motosiklete 1997

senesinde Antalya Kemer'de Aslanko'dan kiralad›¤›m ilk vitesli

motor gibi motor olan Suzuki TS125 ile bafllad›m. Daha önceleri

sadece scooter kullanm›fll›¤›m vard›. Her yaz en az 1-1,5 ay olmak

üzere KLR250, XT600, TA ve en sonunda AT kiralad›m. Bu seneler-

de kiral›k motorlarla yaklafl›k 10bin km. yapm›fl›md›r. Bunun da en

az yar›s› Beyda¤lar›nda offroad fleklindedir. Sonuçta 99 depremin-

den sonra yar›n ne olaca¤›m›z belli olmad›¤› için isteklerimi erte-

lememe karar› alarak hayran› oldu¤um TA'y› cebimde 5 kurufl pa-

ra olmadan banka kredisi (tüketici kredisi) ile 4000 dolara ald›m.

TA’y› anlatmadan önce, eklemek isterim ki bu motor iflinin biraz da

sans oldu¤unu anlad›m, geçen 4 senede. Çünkü benim 1996 mo-

del Transalp’im bana gerçekten hiçbir sorun yaflatmazken çev-

remdeki di¤er TA’lardan hiç bafl›ma gelmeyen onlarca sorundan

haberdar oldum. Sonuçta demek ki ayn› model bile olsa motordan

motora fark oldu¤una karar verdim. Buna ne etki ediyor bilmiyo-

rum. Belki fabrika hatas› (her ne kadar seri üretim band› da olsa)

veya kullan›mdan kaynaklanma ya da eksik bak›m olabilir.

1999 eylülünde 22.500 km.de (görünen km.si) ald›¤›m TA, satana

kadar bana hiçbir sorun yaflatt›rmadan yaklafl›k 40bin km. hizmet

etti. Transalpler hepimizin bildi¤i gibi orta s›n›f bir endurodur. Ra-

kipleri ya da ayn› s›n›ftaki di¤er arkadafllar› BMW F650, Suzuki Fre-

ewind ve Aprilia Pegaso’dur. Di¤er rakiplerinin hepsi tek silindirli

iken sadece TA çift silindirlidir (hofl flimdi ortaya bir de Suzuki

DL650 V Strom ç›kt›…). Bunun avantajlar› da dezavantajlar› da var-

d›r biliyorsunuz. Tek silindir belki biraz daha seri olabiliyorken

uzun yolda vibrasyonundan dolay› kullan›c›y› yorabiliyor. Bu benim

yorumum de¤il, genel anlay›flt›r. Motor performanslar› ise birbir-

lerine çok yak›nd›r. Hatta ayn› de¤erdedir diyebiliriz. Ancak -ben-

ce- TA'nin belirgin bir konfor üstünlü¤ünden bahsedilebilir bu s›-

n›fta.

Genel anlamda TA’lar size her koflulda hizmet edebilirler. Hem de

her ne istiyorsan›z. Ben challenge team ile bir kas›m ay›nda kelte-

peye ç›km›flt›m, beni yar›yolda b›rakmad›. Arkadafllar›mla  bir flu-

bat ay›nda Bozcaadaya tatile gitti¤imizde grubun ço¤unlugu olan

11xxGSlerden geri kalmam›flt›r. Hatta dönüfl yolunda transkazda¤›

geçiflini önce dolu, sonra sa¤anak ya¤mur ve en son 45 dakikas›

lapa lapa kar ya¤›fl› alt›nda olmas›na ra¤men... Di¤er tarafta he-

men hergün ise gelip giderken flehir trafi¤inde kulland›¤›m moto-

rum bana asla a¤›r gelmedi. Ben 177cm. boyunda 75kg.yum. El-

bette 250’lik motorlar kadar k›vrak olamaz, yada 1000cc. motorlar

kadar konforlu de¤ildir ama her ikisinin yapt›¤›n› rahatl›kla yapabi-

lir. Sonuç olarak her amaca gerçekten hizmet ederler.

4 sene boyunca sadece periodik bak›mlar›n› yapt›m. Lastik, zincir

seti yada akü bitmeleri modele yada markaya ba¤l› olmad›¤› için

benim de bafl›ma gelince de¤ifltirdim. En büyük masraf›m art›k de-

¤ifltirmek zorumda kald›¤›m (iki ç›k›fl›ndan biri çürüyüp yolda düfl-

müfltü) egzosttur. Orijinalini 15 gün içinde getirmifllerdi. Benzin

yak›fl›na gelince; önceleri benimki de 6,5-7 litrelerde yakarken,

Mecidiyeköy Profilo’nun yan soka¤›ndaki Honda Servisi’ndeki Du-

ral Usta’n›n ayarlamas›yla benim motorum 4.4 ile 4.7lt aras›nda

yakmaya bafllam›flt›r. Bu da h›z›ma ve yüküme göre de¤iflmektey-

di.

Daha baska ne söylenir bilemiyorum. Bu arada söylemeden geçe-

meyece¤im, sanirim ‹zmir'den ad›n› hat›rlamad›¤›m bir üyemiz

TA’y› anlat›rken yerden yere vurmufltu. Buna hiçbir zaman anlam

verememiflimdir. Rastlad›¤›m yada flahit oldu¤um TA’dan flikayet

eden tek kifli de odur.

Sonuç olarak Transalp kendi kulland›¤›m› referans göstererek

gerçekten sa¤lam, gerçekten vefakar ve gerçekten her amaca uy-

gun rahat bir motordur. Ülkemizde de gerek servis ve usta bak›-

m›ndan, gerekse parça bulma yada fiyat politikas› bak›m›ndan hiç-

bir flikayetimin olmad›¤› bir motordur.

Ee madem bu kadar mükemmeldi de neden satt›m? ‹nsano¤lu

nankördür. Gözü hep daha yukar›lardad›r. Hala iyi mi yapt›m bilmi-

yorum. Bunu zaman gösterecek... I K I T E K E R

> Ahmet Bozloy / ‹stanbul

ETV-1000
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Bujilere Genel Bak›fl

Bujiler motorun en az dikkat sarf edilen parçalar›ndan birisi. Sa-

dece kilometresi doldu¤unda de¤ifltirilen bujiler asl›nda moto-

sikletin ateflleme ve yak›t kalitesinin en önemli göstergelerin-

den birisidir. 

Bu seriyi teknisyenler, merakl›lar ve günlük kullan›c›lar›n buji-

lerinin durumu, sorun giderilmesi ve kullan›m› hakk›nda daha

detayl› bilgi sahibi olmalar› için yaz›yorum. Burada okuyaca¤›n›z

bilgiler içten yanmal› iki zamanl›, dört zamanl›, rotary, yüksek

performans motor bujileri için geçerlidir.

Bujiler motorun pencereleri gibidir. (Yanma odas›na aç›lan tek

pencere), ve de¤erli bilgileri edinebilece¤iniz bileflenlerden birisi-

dir. Hastan›n termometresi gibi bujiler de motorun semptom ve

performans›n› gösterir. Tecrübeli bir mekanik bu izleri takip ede-

rek birçok sorunun temeline inebilir, yak›t hava kar›fl›m› ve yak›t

kalitesi hakk›nda bilgi edinebilir.. 

Buji Temel Bilgileri‹:

Bujilerin temel iki görevi vard›r:

• Yak›t/hava kar›fl›m›n› atefllemek

• Yanma odas›nda oluflan ›s›y› d›flar› iletmek

Bujiler yak›t› ateflleyip hareket enerjisini ortaya ç›kartmak için ge-

rekli elektrik ak›m›n› yanma odas›na tafl›makla yükümlüdür. Yan-

ma iflleminin gerçekleflmesi için ateflleme devresinde üretilen ye-

teri miktardaki elektrikle elektrotlar› aras›nda k›v›lc›m oluflturur.

Buna “elektriksel performans” diyoruz. 

Bujinin bafl k›sm›nda ki ›s›n›n erken atefllemeye yol açmamas› için

optimum s›n›rlarda tutulmas› gerekmektedir, tabi verimli ateflle-

meyi sa¤layacak ›s›n›n da alt›na düflmemeli. Buna da “›s›sal per-

formans” diyoruz. Ve buji modeline göre de¤ifliklik gösterir. 

Bujiler bilinenin aksine ›s› üretmez, ›s›y› uzaklaflt›r›r. Is›s›n› çeper-

leri yoluyla motorun so¤utma sistemine iletir. 

Is› aktarma oran›n› etkileyen de¤iflik etkenler vard›r: 

• Ateflleme burnu uzunlu¤u

• Ateflleme burnu etraf›ndaki hava hacmi 

• Merkez elektrotun ve porselen yal›tkan›n materyali ve tasar›m›.

Çal›flma ›s›s› aral›¤› üzerine binen elektriksel gerilimle alakal› de-

¤ildir. aksine atabildi¤i, iletebildi¤i ›s› miktar›yla ilgilidir. 

Is› aral›¤› ve ›s› aktar›m flemas›

‹zolasyon burnu (porselen), ateflleme tepe noktas›ndan bafllay›p

porselenin metal k›l›fla birleflti¤i yere kadar devam eder. Bujinin

en s›cak noktas› izolatörün üst noktas› oldu¤undan, tepe noktas›

›s›s› erken yada geç atefllemede kritik bir rol oynar. Buji, tekne ya-

da yar›fl arabas›nda ise ateflleme noktas›nda ›s› 500C-850°C ara-

s›nda olmal›d›r. E¤er tepe noktas› ›s›s› 500°C alt›nda olursa, orta-

daki elektrotu çevreleyen izolatör üzerine yap›flan (porselen) tortu

ve karbon art›klar›n› yak›p atamaz. Bu yüzden kal›nlaflan tortu ta-

bakas› geç atefllemeye yol açar. E¤er tepe noktas› ›s›s› 850°C üze-

rindeyse afl›r› ›s›nmaya yol açar ve porselen izolatör ›s›narak elekt-

rotlar›n erimesine yol açar. Bunun sonucu olarak erken ateflleme,

patlama oluflarak motora ciddi zararlar verebilir. Genel buji tiple-

rinde, bir tipten di¤erine tipler aras›ndaki ›s› so¤urma aral›¤› fark›

70-100°C’dir. 

Tepe ›s›s› ve görünüflü

Ateflleme noktas›n›n görünüflü çal›flma ›s›s›na ba¤l› olarak de¤iflir.

Bujiler için temel üç performans göstergesi vard›r: iyi, erken atefl-

leme, afl›r› ›s›nma. Erken ateflleme s›n›r› ile afl›r› ›s›nma s›n›r› ara-

s›nda kalan bölge en uygun çal›flma bölgesidir ve “bujinin kendi

kendisini temizleyebildi¤i” alan olarak adland›r›labilir. Bu aral›kta-

ki çal›flma ›s›s› buji üzerinde biriken tortu ve karbon bilefliklerinin

yak›larak at›labildi¤i ›s›d›r..

‹zolatör porselen uzunlu¤u bujinin çal›flma ›s›s› aral›¤›n› belirleyen

bafl faktördür. Porselen uzunlu¤u uzad›kça absorbe edilen ›s› ora-

n› azal›r, k›sald›kça artar ve yanma odas›nda oluflan ›s› silindir çe-

perlerinden geçerek su kanallar›ndaki su arac›l›¤› ile so¤utulur.

Bu durumda bujinin optimum çal›flma ›s›s› yüksektir diyebiliriz ve

s›cak buji tipine girer. S›cak tipte bujiler porselen üzerindeki ›s›dan

çok yanma odas›n›n ›s›s› sayesinde üzerindeki tortu ve karbon bi-

rikintilerden kurtulur, yani kalite ve ateflleme gücü ile tipinin ilgisi

yoktur.

So¤uk tipteki bujilerin porselen boyu k›sad›r ve daha fazla ›s› ab-

sorbe ederler. Is› daha k›sa bir yoldan at›l›r ve bujinin optimum ça-

l›flma ›s›s› daha düflüktür. Daha so¤uk ateflleme düzeyi motorun

performans art›r›m› yap›ld›¤› hallerde, a¤›r yük tafl›ma kapasitesi

yada k›sa aral›klarla yüksek devirli çal›flma ortam›na uygundur.

So¤uk tip bujiler ›s›y› h›zla uzaklaflt›r›r ve erken atefllemeyi engel-

ler, elektrotlar›n erimesini engeller. (So¤uk tipteki bujilerin perfor-

mans›n› motorun ›s›s› etkiler, bujinin çal›flma ›s› aral›¤› de¤il).

Afla¤›daki listede bujinin çal›flma ›s›s›n› etkileyen etkenler belirtil-

mifltir. Takip eden semptomlar bujinin çal›flma ortam›n›n ›s›s›n›

Teknik Bujiler ve

Buji Okuma Sanat›
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de¤ifltiren etkenlerdir. Buji ›s›y› oluflmaz ya da bu etkenleri ›s› üre-

timine itmez, ancak de¤iflik seviyelerde ›s›yla bafl edebilmesi gere-

kir... aksi durumda ›s› afl›r› yükselme e¤ilimine girer ve motor za-

rar görür. 

Hava/Yak›t Kar›fl›m› motor performans›n›

ve buji çal›flma ortam›n›n ›s›s›n› ciddi flekilde etkiler. 

•Zengin kar›fl›m ateflleme noktas› ›s›s›n› düflürür, geç ateflleme ve

performansta ciddi düflüfle yol açar. 

•Fakir kar›fl›m silindir ve ateflleme noktas›n›n ›s›s›n›n yükselmesi-

ne yol açar. Böylece erken ateflleme, yanma sonucu bujinin, muh-

temelen motorun hasar›na yol açar. 

•Yak›t/ hava kar›fl›m› ayar›n› yaparken bujilerin de okunmas› fay-

dadan öte bir zorunluluktur. 

Yüksek S›k›flt›rma Oran›/fiiddetli güç binmesi

buji ve silindir ›s›s›n› artt›r›r 

• S›k›flt›rma oran› flu modifikasyonlarla azalt›labilir:

a) yanma odas› hacminin küçültülmesi (i.e.: tafllanm›fl, kubbelen-

dirilmifl pistonlar, daha küçük silindir bafllar›, v.b.)

b) güç art›r›m› ekleme (Nitros, Turbocharger yada Supercharger) 

c) eksantrik mili de¤iflimi (dereceli eksantrik gibi) 

• S›k›flt›rma oran› düflünce, düflük ›s›l› buji, yüksek oktanl› yak›t,

dikkatle ayarlanm›fl ateflleme zamanlamas› ve hava/yak›t oranla-

mas› flartt›r. Bu durumda düflük ›s›l› buji seçiminin ihmal edilmesi

motorda ciddi hasarlara yol açar. 

Avans Ayar› Ateflleme zamanlamas›nda %10’luk art›fl bujiye binen

›s›n›n 70°-100°C aras›nda art›fl›na yol açar.

Motor devir h›z› ve a¤›r yük

Motor devrinin yükselmesi ve yük binmesi ›s›n›n yükselmesiyle

orant›l›d›r. Sabit bir h›z ve devirde (yüksek devir), çok a¤›r yükle-

mede, daha düflük ›s›l› bir buji kullan›lmal›d›r 

Çevresel hava ›s›s› 

• Havan›n so¤uk oldu¤u zamanlarda, yo¤unluk/hacim art›fl göste-

rir, böylece hava/yak›t kar›fl›m› fakirleflir. 

• Bu durumda silindir bas›nc› (kompresyon oran›) ve buna ba¤l›

olarak ›s›s› yükselir.böylece buji ateflleme noktas› daha yüksek s›-

cakl›¤a maruz kal›r. Yak›t oran› düflürülmelidir.. 

• Tersi durumda, yani havalar›n s›cak oldu¤u zamanlarda, yo¤un-

luk/hacim azal›r, kar›fl›m zenginleflir, yak›t oran› artt›r›lmal›d›r 

Havadaki nem oran› 

• Nem oran› yükselince, hava yo¤unluk/hacim azal›r, zengin kar›-

fl›m püskürtür 

• Sonuçta s›k›flt›rma oran› ve ›s›s› düfler, sonuçta buji yeterli ve-

rimlilikte ateflleme yapmaz ve güç kayb› oluflur. 

Barometrik Bas›nç/Rak›m

• Bujinin ateflleme noktas›ndaki ›s› düfler 

• Rak›m yükseldikçe ateflleme odas›ndaki bas›nç ve ›s› dolay›s›yla

bujinin ateflleme noktas›ndaki ›s› düfler 

• Birçok mekanik bu durumda de¤iflik ›s› arl›klar›nda buji tipleri

kullanmaktad›r. 

• Do¤ru olan yol kaybedilen hava bas›nc›n›n karbüratör memeleri-

nin yada hava/yak›t kar›fl›m›n›n bafltan ayarlanmas›yla geri kazan›-

m›d›r. 

Anormal Ateflleme Durumlar›

Erken Ateflleme

• Hava/Yak›t kar›fl›m›n›n önceden ayarlanm›fl do¤ru ateflleme

an›ndan önce yanmas› olarak tan›mlanabilir. 

• Yanma odas›ndaki afl›r› ›s›nm›fl bölgelerden kaynaklan›r...avans

ayar›n›n yükseltilmesinden, afl›r› ›s›nm›fl buji elektrolar›ndan, dü-

flük oktanl› yak›ttan, düflük hava/yak›t kar›fl›m›ndan, yüksek ba-

s›nç-s›k›flt›rma oran›ndan yada motorun yetersiz so¤utulmas›ndan

kaynaklan›r.

• Daha yüksek oktanl› yak›t seçimi, daha düflük yanma ›s›s› aral›-

¤›na sahip bir buji, daha zengin kar›fl›m yada daha düflük s›k›flt›r-

ma oran› ile giderilebilir. 

• Ateflleme zamanlamas›n› ve so¤utma sistemini elden geçirmek

gerekebilir. 

• Erken ateflleme ve patlama farkl› konulard›r. 

Erken Patlama

• Bujilerin en büyük düflman›! (kar›fl›m›n yanmamas› bir yana) 

• fiase elektrotlar›n bozulmas›na ve izolatör porselenlerin k›r›lma-

s›na yol açar. 

• Erken ateflleme genelde patlama ile sonuçlan›r. 

• Yüksek performansl› yar›fl motorlar›nda buji uçlar› ateflleme

an›nda 1650°C ye kadar ›s› oluflur. 

• Genelde yanma odas›ndaki afl›r› ›s›nm›fl noktalardan kaynakla-

n›r. Bu afl›r› s›cak noktalarla temas eden hava/yak›t kar›fl›m› atefl-

lenir. Krank›n biyel kolunu iterek mekanik olarak yukar› itilen pis-

ton, erken patlayan kar›fl›m yüzünden afla¤› itilir. Piston yukar› ç›-

kamazsa (çünkü prematüre patlama tersi yönde itekler) ve afla¤›

inemezse (mekanik olarak yukar› itilmektedir), silindir çeperlerine

do¤ru sars›lmaya bafllar. Bu flok dalgas›n›n sonucu ”ping” sesleri

olarak  duyulabilir. ‹flte bu erken patlamad›r. 

• Motorun ar›zalanmas›ndaki etkenleri afl›r› ›s›nma katlar. 

• Buji afl›r› sars›nt›, afl›r› ›s›nma ve flok dalgalar› yüzünden zarar

görür. 

Atefllememe

• Piston, güç noktas›na ulaflt›¤› anda (tepe ve dip noktas›ndan bir-

kaç derece önce) yanma odas›ndaki yak›t›n tamam› “yetersiz elekt-

rik gerilimiyle” beslenen buji taraf›ndan atefllenemezse , ateflleme

tam yada verimli olarak gerçekleflmez. 

• Bujinin üretmesi gereken parlak ve güçlü k›v›lc›m birkaç neden-

den dolay› zay›f yada hiç üretilmez ...ar›zal› bobin, yanl›fl elektrot

aral›¤› ve afl›r› bas›nç, kuru yada ›slak kurumla kapl› buji, yanl›fl za-

manlama, v.b.. 

• Baz› durumlarda da yak›t kalitesiz oldu¤undan yada içindeki kat-

k› maddelerinden dolay› yanmaz. 

• Atefllenmeme durumunda yak›tta ekonomi azal›r, sürüfl kalitesi

etkilenir, motorda hasara yol açabilir. 

Tortulanma 

• Buji ateflleme gücü ve ›s›s›n›n düflmesiyle biriken karbon, yak›t

ve di¤er maddelerin yak›l›p at›lamamas›ndan kaynaklan›r. 

• Elektrotlar› kaplayarak k›v›lc›m oluflmas›n› engeller… ateflleme-

meye yol açar. 

• Islak tortulanm›fl bujiler de¤ifltirilmelidir. Ateflleme olmaz 

• Kuru tortulanm›fl bujiler baz› durumlarda motoru optimum çal›fl-

ma ›s›s›na getirmek suretiyle temizlenebilir 

• Tortulanm›fl bujiyi de¤ifltirmeden önce tortulanmaya yol açan

nedenleri ortadan kald›r›n.

01 Normal çal›flma düzeni

Motosikletin çal›flma düzenine buji bafllar›n›n durumuna bakarak

karar verebiliriz. E¤er buji bafl› kahverengi yada aç›k gri renkteyse

kar›fl›m ve bujinin sa¤l›kl› oldu¤u sonucuna var›labilir. 
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02 Kuru ve Islak

Kirlenme / Tortulanma

her ne kadar farkl› du-

rumlar olsa da a¤›rl›kla

sorun flundan kaynakla-

n›r; e¤er merkez elekt-

rotla k›l›f aras›ndaki yal›-

t›m k›sm›n›n direnci 10

ohm’dan fazlaysa motor

normal olarak çal›flmaya

bafllar. Yal›t›m direnci 0

ohma düflerse ateflleme

elektrotlar› ›slak yada ku-

ru görünüfllü karbon biri-

kimi toplar. 

03 Hararet

Bujiniz afl›r› ›s›n›rsa art›k

maddeler yal›t›m k›sm›

üzerinde tortu halinde bi-

rikir ve cilal› parlak bir

görünüfl al›r. 

04 Tortulanma

Bafl k›sm›nda tortulanma

ve birikim oluflmas› ya¤

s›z›nt›s›, yak›t kalitesin ve

motorun çal›flma zaman-

lamas›nda bir sorun ol-

du¤unu gösterir. 

05 Bafl k›sm›nda

tortulanma,

‹zolasyonun sararmas›

Bafl k›sm›ndaki tortulan-

ma yada izolasyon k›s-

m›nda sararma ile görü-

nür. Oda s›cakl›¤›nda di-

renç ölçer ile ölçmek

do¤ru sonucu vermez.

Buji bafl› farkl› ›s›larda

farkl› sonuç verebilir.

Maksimum dirence 370-

470°C aras›nda ulafl›r. 

06 K›r›lma

K›r›lma genellikle afl›r› ›s›

art›fl› yada afl›r› h›zda

›s›nma/so¤uma yüzünden

kaynaklan›r. 

07 Normal buji ömrü

Y›pranm›fl bir buji sadece

fazla yak›t harcamas›na

yol açmaz, afl›nma sonu-

cu elektrotlar aras›nda

mesafenin art›fl› ve buna

ba¤l› olarak daha fazla

elektrik çekmesinden do-

lay› tüm ateflleme siste-

mini zorlar. Daha fazla

voltaj çekilmesine yol

açar.

Normal elektrot boflluk-

lar› yaklafl›k afla¤›daki gi-

bidir: 

Dört zamanl› motorlar:

0.01~0.02 mm/1,000 km 

‹ki zamanl› motorlar:

0.02~0.04 mm/1,000 km

08 Afl›r› ›s›nma

Anormal elektrot afl›n-

mas›, buji elektrolar›n›n

korozyon, oksitlenme ve

kimyasal etkileflime gir-

mesinden kaynaklan›r. 

09 Erime

Erime afl›r› ›s›nmadan

kaynaklan›r. Genelde

elektrot yüzeyleri düz ve

temiz de¤ildir. Nikelin

erime derecesi 1,200 ~

1,300°C’dir 

10 ‹ncelme, erime

ve oksidasyon

Elektrotlar oksidasyona

u¤ram›fl, ve afl›r› oksidas-

yon yüzeyin yeflile çalan

bir renge bürünmesine

yol açm›flt›r. Elektrotlar›n

yüzeyi ayn› zamanda kaba

ve pürüzlü bir dokuya sa-

hiptir. 

11 Yak›ttan

kaynaklanan erime

Yak›ttan kaynaklanan eri-

me, benzin içindeki kim-

yasal katk›lar›n buji

elektrotundaki nikel ala-

fl›m› ile yüksek ›s›da tep-

kimeye girmesinden kay-

naklan›r. Nikel elektrotun

bileflimindeki ve kapla-

mas›ndaki maddeler, ya-

k›ttaki yabanc› maddele-

rin nüfuz edip ayr›flt›rma-

s›yla zarar görür, incelir.

IKITEKER

> Alper Kay›can /

‹zmir / Aral›k 2003

09

02

03

04

05

06

07

08

09

10

11



De¤erli arkadafllar;

Kask seçimi motosiklet sürücüleri aras›nda üzerinde en fazla konu-

flulup tart›fl›lan konulardan biri olmufltur. En çok sorulan sorular-

dan biri de; “E¤er bütün kasklar kafam›z› koruyorsa niye baz›lar› ga-

yet makul fiyatlara sat›l›rlarken baz›lar› atefl pahas› ?” sorusudur.

Ayn› konu benim de her zaman ilgimi çekmiflti. Ama geçti¤imiz Ni-

san’da kask›m› kafadan dald›¤›m bir midibüsün ön tamponunda b›-

rak›nca mecburen yeni bir kask edinme ve tabii al›m öncesinde de bu

konuda s›k› bir araflt›rma yapma ihtiyac› ortaya ç›kt›… Afla¤›daki ya-

z› bu araflt›rmalar›n sonucudur.

Sadede gelelim… Vizörü da¤›lm›fl, çeneli¤i çatlam›fl k›r›k kask›m›n de-

¤iflmesi laz›m. ‹yi de ben ne alay›m flimdi? Piyasadaki fiyatlar bir tuhaf

kardeflim. 50 milyondan 1,5 milyara kadar yolu var. “Eeee, motosiklet-

ler de öyle de¤il mi?” Diyeceksiniz. ‹yi, deyin ama, o 40 - 50 milyarl›k,

y›lbafl› çam› gibi yanar döner motosikletler benim zerre kadar ilgimi

çekmiyor ki… 10 milyarl›k motosikletimden gayet tatmin edici bir per-

formans alabiliyorum. Ama ifl koruyucu malzeme oldu mu, hele birde

kafa söz konusuysa durum de¤iflir arkadafl. Kafa bu, gitti mi gider lâ-

m› cimi yok.  Sa¤laml›¤› ve sa¤lad›¤› güvenlik yan›nda kask›n rahatl›¤›,

hafifli¤i, rüzgâr katsay›s›n›n düflük olmas›, minimum gürültü almas›,

içine su almamas›, görüfl alan›n›n iyi olmas›, içinin d›fl›n›n kolay temiz-

lenebilirli¤i, ba¤lama kay›fl›n›n kalitesi, vizörünün kolayca ç›kar›l›p de-

¤ifltirilebilmesi,  çizilmeye ve bu¤ulanmaya karfl› dirençli olmas› yan›n-

da, trafikteki di¤er araç sürücüleri taraf›ndan kolayca görünebilmesi

yönünden kask›n rengi ve tabi ki fiyat› da benim için önemli. Günefllik,

vb gibi aksesuarlar art›k iflin cabas›. Tabii pazara ç›kmadan önce alma-

y› düflündü¤üm kask ile ilgili bir tak›m spesifik kriterlerim de var. 

1) Bir kere kesinlikle çeneden aç›l›r olmayan bir kask alaca¤›m. Zira

ben flehir içinde hemen her zaman ve flehir d›fl›nda da düflük süratler-

de ön taraf› aç›yordum. Kazam s›ras›nda süratim sadece 30 - 40 km/s

civar›nayd› ve o s›rada kask›m›n önü aç›k olsayd› duble hamburgeri a¤-

z›m› açmadan yiyebilecektim… Yani art›k bu açma kapama iflini kendi

irademe de b›rakmayaca¤›m. Hep kapal› olsun kardeflim.

2) Alaca¤›m kask bu konuda-

ki yerleflik standartlara uy-

gun olmal›. AB standartlar›,

DOT, Snell gibi…

3) Mümkünse üstünde ça-

kan flimflekler, kartal pençe-

leri, godzilla, köpekbal›¤› fi-

lan olmas›n. ‹llâ bir hayvan

olacaksa mülayim tabiatl›,

ne bileyim iflte, koyun, hindi,

mezgit gibi karakterime da-

ha bir uygun, alçak sesle ve

az konuflan, iddias›z mah-

luklar olabilir. Efendim? De-

mek elinizde yok, anl›yorum

m e r s i …

Bakt›m bu ifl böyle dükkân

dükkân dolaflmakla olmaya-

cak bu konuyu bir araflt›ra-

y›m dedim. Gördüm ki;

Yukar›da da saymaya çal›flt›-

¤›m kriterlerin sonu yok. ‹la-

veten bilmem kaç yüz Eu-

ro’luk bir kask›n fiyat›n›n

yüzde kaç›n› ekstra günefllik

cam›na, kaç›n› y›kanabilir iç

yast›klar›na, geliflkin hava-

land›rma tasar›m›na yada

cafcafl› desenlerine ödedi¤inizi tam olarak bilmek her zaman mümkün

olmuyor. O halde ne yapmal›yd›m?     

En temel kriterden yola ç›kmaya karar verdim. Yani güvenlikten. Bir

kask› kesitini görmek için tezgaha koyup testereyle ortadan karpuz gi-

bi yararsan›z afla¤›daki manzarayla karfl›lafl›rs›n›z. Ha, bir de elinde

levye ile size do¤ru koflan kask›n sahibini görürsünüz. Tabii bu küçük

bir detay, bölgeden süratle uzaklafl›rken bir yandan da yard›¤›m›z kas-

k›n kesitini inceleyelim. Diyelim ki elimize önemli kask yap›mc›lar›ndan

Japon Shoei firmas›n›n en yüksek modellerinden X Spirit geçmifl ol-

s u n .

1- D›fl Kabuk, yani kask›n en kritik yeri. Zira 3 – 5 mm.lik bu k›s›m çarp-

ma fliddetinin % 30 ila 40’l›k bir k›sm›n› al›yor ve kalan enerjiyi köpük iç

kabuk üzerine yayarak darbe fliddetini azaltmak üzere tasarlan›yor.

fiimdi arkadafllar; daha ucuz olan termo-plastik enjeksiyonla yap›lm›fl

olan modelleri bir tarafa koyarsak, kafan›z› emanet edebilece¤iniz,

belli bir kalite düzeyini tutturmufl kasklar›n d›fl kabu¤u genelde elyaf

malzemeden yap›l›yor ve bunlar›n karbon yada karbon/kevlar’dan ma-

mul olmalar› halinde fiyat bir anda ikiyle üçle çarp›l›yor. H›mmm… So-

ru flu: De¤er mi? Eh, üç afla¤› befl yukar› elyaf yap›l› bütün kasklar ay-

n› flekilde yap›l›yor. Yandaki resimde (No: 1)  Shoei fabrikas›nda bir

kask›n d›fl kabu¤unun fliflirilebilir bir kal›pla imal edilmesi resmedil-

mifl.  ‹çine renkli yada fleffaf jel s›vanm›fl bir kal›ba reçine çekilip için-

de kalan hava kabarc›klar›n› ç›karmak için bu tabaka bir güzel merda-

neden geçiriliyor. Kurutma iflleminin ard›ndan en kritik aflama bafll›-

yor. Yani d›fl kabu¤un iç yüzeyine elyaf malzemenin tatbiki. Burada de-

¤iflik yöntemler var. Bir kere reçine/elyaf oran›n›n gram› gram›na do¤-

ru uygulanmas› çok katl› (“lamine”) yap›n›n sa¤laml›¤› aç›s›ndan son

derece önemli. Elyaf tabakalar›n›n bas›nç kullan›larak uygulanmas›yla

elde edilen çok katl› yap›lar, bas›nç uygulanmadan imal edilen yap›lar-

dan çok daha sa¤lam oluyor. (üretimde bas›nç kullan›m› DOT Standar-

d› için bir kriter.) Esasen elyafla karfl›laflt›r›ld›¤›nda reçinenin dikkate

al›nacak bir dayan›kl›l›¤› yok, dolay›s›yla burada reçine sadece elyaf

katlar›n›n aras›nda yer alarak onu yerinde tutmaya yar›yor. Daha de¤i-

flik bir proses kullanan firmalar da var. Bunlar jelle s›vanm›fl kal›b›n

içine birkaç kat elyaf çektikten sonra kal›ba yaklafl›k 5 bar’l›k bir bas›nç

uyguluyorlar. Daha sonra gereken miktarda reçine enjekte ediliyor ve

kask ›s›t›larak kurutuluyor. ‹lginç bir nokta: bas›nç uygulanarak imal

edilmifl bu kasklar› (özellikle de karbon elyaf olanlar›) elinizden yere

düflürseniz bile gözle fark edilmese de çok katl› karbon yap›da mikro

çatlaklar oluflabiliyor ve daha sonra kuvvetli bir darbede da¤›labiliyor.

‹zlenim G ü v e n l i
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Dolay›s›yla böyle bir durumda

kask›n üreticisine gönderilerek

tepeden t›rna¤a kontrolden

geçmesi gerekiyor. Yani benim

gibi sarsak, savruk adamlara

göre de¤il. Daha dükkânda dü-

flürür mundar ederim.

Yandaki “2” no’lu resimde, su

jetleri ve lazer yard›m› ile vizör

parçalar›n›n yap›m› ve hava-

land›rma kanallar›n›n aç›lmas› ifllemi görülüyor.

fiimdi isterseniz cam elyaf› ve karbon elyaf aras›nda ne gibi farklar var

ona bakal›m. Cam elyaf› bildi¤iniz gibi cam malzemesinin pamuk hel-

va gibi lif haline getirilmesinden ibaret ve ucuz olmas› itibar› ile kask-

lar›n çok büyük bir ço¤unlu¤u bu malzemeden yap›l›yor. Yüksek sert-

lik ve sa¤laml›¤a sahip olan karbon elyaf ise akrilik liflerin özel yön-

temlerle yüksek s›cakl›klarda ›s›t›lmas›yla elde ediliyor. Gerekti¤i gibi

yap›lan karbon elyaf yap›lar çok daha a¤›r olan metal yap›lardan daha

sa¤lam olabiliyorlar. Karbon elyaf cam elyaf›na göre 4 kat daha sert ve

1,5 kat daha kuvvetli iken a¤›rl›¤› sadece yar›s› kadar. 

Hat›rlarsan›z bir üstteki paragraf›n bafl›nda termo-plastik d›fl kabukla-

r› olan kasklar› dikkate almam›flt›k. Neden? Zira plastik özellikleri (ba-

s›nç alt›nda kal›c› flekil de¤ifltirme) bask›n olan bu kasklarda bir kaza

an›nda darbe kayna¤› (kald›r›m›n kenar› yada benim kazada oldu¤u gi-

bi arac›n tamponu) d›fl kabu¤u esnetip iç kabuk içinde de ilerleyebiliyor

ve darbe kafatas›na kadar ulaflabiliyor. Oysa olmas› gereken darbe

enerjisinin yar›ya yak›n›n›n d›fl kabukta durdurulup kalan›n iç kabu¤a

genifl bir yüzeye da¤›lm›fl olarak iletilmesi. fiu da var; bir kaza geçirme-

niz durumunda termo-plastik d›fl-kabuk çarpman›n ard›ndan hemen

eski halini alabilece¤inden tam olarak kask›n neresinin darbe ald›¤›n›

ve iç kabukta nas›l bir hasar olufltu¤una iliflkin hiçbir fikriniz olmaya-

cakt›r. 

Çok önemli bir konu daha var… Kaza an›nda e¤er motosikletten düfler

ve yerde sürüklenmeye bafllarsan›z kask›n›z›n yerde kaymas› ve zemi-

ni hiçbir flekilde tutmamas› gerekir. Düflünün… yerde o h›zla yuvarla-

n›rken kask bir flekilde zemini tutar ve gövdenizden farkl› bir yöne dö-

nerse? Goark! gitti boyun kemi¤i. ‹flte bu nedenle de kask›n d›fl yüzeyi-

nin olabildi¤ince sert ve esnemez yap›da olmas› istenir.

2- ‹ç Kabuk: Bu k›sm›n esas görevi d›fl kabu¤un da¤›tarak kendisine

iletti¤i darbe etkisini çok katl› plastik yap›s› içinde emerek azaltmakt›r.

Genellikle yo¤unluklar› ve sertli¤i birbirinden farkl› birkaç kat poliüre-

tan köpükten yap›l›rlar. Her kat darbe etkisini bir öncekine göre daha

genifl bir alana yay›p azaltarak ortadan kald›rmay› amaçlar. Kaliteli ol-

mayan kasklarda kullan›lan niteliksiz polistren köpükler (ambalaj kö-

pü¤ünden hallice) bas›nca dayan›kl› olmakla birlikte bükülmeye daya-

n›ks›zd›rlar ve kolayca birkaç parçaya ayr›labilirler. ‹ç kabuk darbe

an›nda % 90 oran›nda s›k›flabilir ancak hücrelerindeki hava azalaca¤›

için eski haline dönmez. Yani 30 mm kal›nl›¤›ndaki bir iç kabu¤un 27

mm.lik bir durdurma mesafesi vard›r ama kaza sonunda bu mesafe

önemli oranda azalm›fl ve malzeme yap›s› flok alma özelli¤ini belirli öl-

çüde kaybetmifltir. ‹flte kaza geçiren kask›n kullan›lmamas›n›n neden-

lerinden biri de budur. Hatta zamanla bünyesindeki uçucu ya¤lar›n bu-

harlaflmas›yla tazeli¤ini yitiren ve gevreyip k›r›lganlaflan iç kabuk mal-

zemesi nedeniyle  kask›n 5 y›lda bir yenilenmesi gerekti¤ini de bilin.

Asl›nda bu ifl çok daha kar›fl›k. E¤er asfalt gibi düz bir yüzeye çarpacak-

san›z baflka, araba kaportas› gibi nispeten düz ve deforme olabilir yü-

zeylere çarpacaksan›z baflka, yok benim gibi otobüslere t›rman›p tam-

pona kafa atacaksan›z baflka özellikte iç kabuk gerekiyor. Ama kaza

flekli konusundaki tercihinizi önceden belirtme gibi bir flans›n›z olma-

d›¤›ndan optimum koruma özellikleri olan kasklar üretiliyor. 

3- Kask›n ses almamas›, kask›n yap›ld›¤› malzeme ve hareketli k›s›m-

lar›n›n kalitesi kadar rüzgâr direnciyle de yak›ndan ilgilidir. Kaliteli

kasklar aylar süren rüzgâr tüneli testlerinden geçip en aerodinamik

forma kavufltuktan sonra dükkan raflar›ndaki yerlerini al›rlar. Bildi¤i-

niz gibi ses içinde bulundu¤u ortam›n moleküllerinin titreflimi yoluyla

yay›l›r. Buna ilkeye ba¤l› olarak baz› kask üreticileri kask›n kulak hiza-

s›na gelen d›fl yanlar›na özel

bir flekil verir ve bu k›s›mlarda

hareket halindeyken hava bofl-

lu¤u oluflmas›n› sa¤larlar.

Böylelikle yüksek h›zlarda ar-

tan vakumla gürültünün daha

da az olmas› sa¤lan›r.  Bu ara-

da sürüfl özelliklerinize ba¤l›

olmakla birlikte, kask›n›z›n

otoyolda süratle ilerlerken ba-

fl›n›z› hafifçe sa¤a sola çevirdi-

¤inizde boynunuzun çat›rdayarak 180 derece dönmesine neden olma-

yacak bir yan profile sahip olmas› da iyi olur. 

4- Aktif Yüz Korumas›: Yüzümüz yap›s› itibar› ile kafam›z›n en zay›f ve

çene kemi¤i, difller, burun gibi en kompleks kemik yap›lar›n›n yer ald›-

¤› k›sm›d›r. Araflt›rmalar kazalarda bafl›n en çok etkilenen k›sm›n›n da

çene bölgesi oldu¤unu gösteriyor. ‹flaret parma¤›n›z› öbür elinizin avu-

cuna var gücünüzle bast›r›n bakal›m ne olacak… Uf oldu de¤il mi? fiim-

di ayn› hareketi tüm elinizle yap›n. Ne oldu? Hiç bir fley… Do¤al olarak

yüzey alan› büyüdükçe darbenin bas›nç etkisi azal›yor. ‹flte bu nedenle

baz› firmalar kask›n yüze gelen k›sm›nda özel bir köpük malzemesi

kullan›r ve yüze gelecek darbelerin etkisini daha da azalt›rlar.

5- Çene kay›fllar›: Laboratuar testleri bir kaza an›nda çene kay›fllar›na

gelen yükün 350 kilogram› aflabildi¤ini gösteriyor. Dehflet! Genellikle

çene kay›fllar› d›fl kabu¤a perçinlenmifl özel halkalara tutturulmufl ya-

da köpük içine vidalanm›fl kancalara tutturulurlar. Söylemeye gerek

yok, ikinci durumda ilki kadar güvende de¤ilsiniz… Ayn› fley ön cam

ba¤lant›lar› için de geçerli kuflkusuz. A¤›r kasklar›n boyunda zedelen-

meleri art›rd›¤›na iliflkin bir veri yok ama kaza an›nda kask›n kafadan

daha kolay ç›kabilece¤i belirtiliyor.

6- Havaland›rma: Kask›n›z›n havaland›rma kanallar›n›n kask›n güven-

lik derecesi ile olan yak›n ilgisini biliyor muydunuz? Kaliteli kasklarda

hava kanallar› flekil ve kal›nl›k olarak bir kaza an›nda darbenin kafaya

aç›l› bir flekilde gelmesini önleyecek flekilde ve kolayca k›r›lmas›

amaçlanarak tasarlan›rlar. Hiç akla gelir mi?

7- Ön Cam: Vizör de dedi¤imiz ön cam›n da güvenli¤imiz ile yak›ndan

ilgisi var. Görüfl kalitesinin iyi olmas› ve odak yap›s› ile görüntü bozuk-

lu¤una yol açmamas› yan›nda sa¤lam ve çizilmeye karfl› dirençli de ol-

mas› gerekli. Baz› üreticiler bu¤ulanmaya karfl› maliyeti çeyrek, ama

fiyat› 15 Euro olan ince filmler yerine cama kal›c› olarak tespit edilmifl

bu¤u önleyici tabakalar kullan›yorlar. Ayr›ca sert malzemeden yap›l-

m›fl esnekli¤i olmayan camlar darbe an›nda k›r›l›p parçalanarak göz-

leriniz için tehlike yarat›yorlar. ‹laveten vizör fitil ve contalar›n›n kask›n

içine su girmesini önlemeye yetecek bir s›zd›rmazl›k sa¤lamas› gere-

k i y o r .

Gelelim iflin en kritik yan›na arkadafllar...

Bu sayd›¤›m özelliklerin ço¤u gözle görülmüyor ama maliyete yans›yor

ve siz rafta yan yana duran ve birbirinden çok da farkl› görünmeyen iki

kask aras›ndaki bariz fiyat fark›n›n hikmetini bir türlü anlayam›yorsu-

nuz. Sat›c› da “daha kaliteli de ondan” deyip duruyor ama detaya girmi-

yor. Siz de sonuçta  ucuz olan› seçebiliyorsunuz. “Pahal› olan iyi olan-

d›r” demek yanl›fl ama fiyat› da tali bir gösterge olarak dikkate almak

gerekiyor. Yani “pahal›d›r vard›r hikmeti, ucuzdur vard›r illeti” bir yere

kadar do¤ru. Uzun sözün k›sas›, kask al›m›n› sak›n aceleye getirmeyin,

belirli marka ve modellerin malzemesini, imalat yöntemlerini, fonksi-

yonlar›n› iyice araflt›r›n, kask› elinizde iyice inceleyin, sat›c›y› ac›mas›z-

ca sorguya çekin, yapabiliyorsan›z motosiklet üzerinde deneyin ve ona

göre karar verin. Ben öyle yapt›m.

Sonra ne mi ald›m? Ne ald›ysam ald›m arkadafl›m. Ben bunlar› boflu-

na m› yazd›m? Lütfen araflt›r›n, bak›n›n sa¤a sola ve kafan›z› emanet

edece¤iniz k›l›f› bir zahmet kendiniz bulun art›k…  I K I T E K E R

Güvenli sürüfller dile¤iyle…

Münir M›s›rl›o¤lu / ‹stanbul / Aral›k 2003 
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Afla¤›daki yaz› BIKE dergisinin Aral›k 2003 say›s›nda

Bob Gray imzas› ile yay›nlanm›flt›r.

1. Lastiklerimi en ekonomik koflullarla

nereden temin edebilirim?

Genellikle bunun için en uygun yol -e¤er gümrük masraflar› ve

prosedürleri söz konusu de¤ilse, posta yoluyla ›smarlay›p sat›n al-

makt›r. Ancak bu durumda lastikleri takt›rmak ve balans›n› yapt›r-

mak için ayr›ca para harcaman›z gerekecektir. Tekerlerinizi kendi-

niz sökerseniz bu ilave maliyetin bir k›sm›ndan kurtulmufl olursu-

nuz.

2. Lastiklerin raf ömrü ne kadard›r?

Bu lasti¤in nerede ve hangi koflullarda depoland›¤›na ba¤l›d›r.

Elektrik trafolar›n›n çevresi gibi yüksek ozon içeren ortamlarda ve-

ya aç›kta, do¤rudan günefl ›fl›¤›na maruz b›rak›ld›klar› hallerde

lastikler özelliklerini çabucak kaybederler. Uygun koflullarda sak-

lanan lastiklerin raf ömrü befl y›l civar›ndad›r.

3. Yeni bir lasti¤in rodaj›n› tamamlamas› için 100 mil

yol yapmas› gerekti¤i söyleniyor. Bu çok uzun de¤il mi?

Yar›fl tipi lastiklerinin yüzeyindeki koruyucu tabakan›n temizlen-

mesi için birkaç dönüfl yapmak yeterlidir. Lastik testlerinde yol ti-

pi lastiklerin yüzeyinin temizlenmesi için de pistte at›lan bir turun

yeterli oldu¤u görülmektedir. Lastik rodaj› için tespit edilmifl bir

mesafe yoktur ama yine de dikkatli olman›z gerekir zira genelde

d›fl› parlak ve pürüzsüz olan bu yeni lastiklerin yol tutuflu normal-

den zay›ft›r. ‹nsanlar 100 mil gibi rakamlar› telaffuz ederken bu sü-

re zarf›nda motosikletinizi en az birkaç kez sa¤a sola yat›raca¤›n›-

z› ve dolay›s›yla lastiklerinizin kenarlar› da dahil tüm yüzeyinin te-

mizlenece¤ini varsaymaktad›rlar.

K›sacas›, lastiklerinizin yüzeyindeki parlak tabaka hafiften kaybol-

maya yüz tuttu¤u an lastikleriniz rodaj› tamaml›yor demektir.

4. Tamir görmüfl lastik kullanmak güvenli midir?

Evet, ancak üreticinin direktiflerini ve tamiri yapan kiflilerin tavsi-

yelerini dikkate alman›z gerekir. Baz› yeni lastik standartlar› “V”

s›n›f› lastiklerin  tamir görmemeleri gerekti¤ini söylerken kimi

üreticiler bu lastiklerin üretiminde hiçbir fleyin de¤iflmedi¤ini do-

lay›s›yla da tamirin tümüyle güvenli oldu¤unda ›srarl›lar. Bununla

beraber patla¤›n lasti¤in neresinde oldu¤u ve ayn› lasti¤in kaç kez

onar›m görebilece¤i hususunda lastik üreticileri ve lastik tamirin-

de deneyimli kiflilerin görüfllerini almakta fayda vard›r.

5. Tekrarlanan ›s› döngüleri lastik performans›n›

olumsuz etkiler mi? 

Evet. Bir lastik ›s›nd›¤›nda lastik hamurunun özelli¤i de¤iflir. Bu

bak›mdan yeni lastikler en iyi yol tutuflunu sa¤lar ve ilk kullan›l›fl-

lar›nda biraz da fazla ›s›n›rlar. Bunun nedeni iç sürtünme ile lasti-

¤in iç yap›s›n›n oturmas›d›r.  E¤er yeni bir lasti¤e bir s›cakl›k kay-

detme sensörü takarsan›z, lastik s›cakl›¤›n›n h›zla yükselerek tepe

noktas›na eriflti¤ini ve ard›ndan daha düflük bir s›cakl›¤a geriledi-

¤ini görürsünüz.

6. Mevzuat (‹ngiltere) lastiklerimdeki difl derinli¤inin

1 mm’nin alt›na düflmemesi esas›n› getiriyor. Lastik

bu hale geldi¤inde de¤ifltirmemekte ›srar edersem ne olur?

Öncelikle; lastiklerinizi illegal hale getiren tek fley difl derinli¤i de-

¤ildir. Karkas üzerindeki yar›k ve kesikler yada üretimden gelen

yap›sal kusurlar da lasti¤inizi kullan›lmaz k›lar. Bu üçünün birden

ihlal edildi¤i bir durumda yakalan›rsan›z her bir lastik için 2,500 ‹n-

giliz Sterlini cezaya çarpt›r›labilirsiniz. 

‹kincisi; kimse kazalardan bahsetmeyi sevmez ama flunu hat›rla-

tal›m ki bafl›n›za bir kaza geldi¤inde lastikleriniz bu durumdaysa

sigorta flirketleri  zarar›n›z› tazmin etme konusunda her zaman-

kinden daha isteksiz davranacaklard›r! 

Bunlar yeterli de¤ilse; afl›nm›fl lastiklerin sürüflünüzü ciddi biçim-

de olumsuz etkiledi¤ini de söyleyelim. Yola temas etti¤i k›sm› afl›-

narak düzleflmeye yüz tutmufl bir arka lastik dönüfllere itiraz eder

ve sizi kendi istedi¤i yere götürme konusunda ›srarc› davran›r. V

biçiminde afl›nan ön lastikler motosikletin ön k›sm›n› daha karar-

s›z hale getirir, manevra zorlafl›r ve ›slak zeminlerde yol tutuflu za-

y›flar. 

Son olarak; afl›nm›fl lastikler daha kolay delinir ve patlarlar.

7. Motosikletimin orijinal lastiklerinden

farkl› ölçüde bir lastik kullanabilir miyim?

Evet kullanabilirsiniz ama de¤iflen sürüfl geometrisine ba¤l› olarak

(ön çatal aç›s›, trail, v.d.) de¤iflen sürüfl özelliklerini ve motosikle-

tin orijinal özelliklerini de¤ifltirerek riske soktu¤unuz sigorta kri-

terlerini dikkate alman›z› öneririz. Motosikletler en iyi performans-

lar›n› belli lastik boyutlar›yla vermek üzere tasarlanm›fllard›r. Ris-

ki al›yorsan›z deneyin, görün…

8. Hangi lastik profili yol için en iyisidir?

Sivri, yumurtan›n tepesine benzeyen bir lastik profili keskin bir

manevra kabiliyeti ve dönüfllerde daha iyi bir yol tutuflu sa¤larken

düz yol sürüflünde daha karars›z davran›r. Yuvarlak bir profil ise

daha genifl temas bölgeleriyle daha kararl› bir yol sürüflü ve yatt›k-

ça lineer artan bir manevra kabiliyeti verdi¤inden yol kullan›m› için

daha uygundur.

9. Neden yeni lastikler aray›p taray›p

yollardaki bütün çivileri bulurlar? 

Eh, tabii ki Murphy Yasalar› kesinlikle bunu emreder de ondan. fiu-

nu da ilave edelim; so¤uk ve ya¤›fll› havalarda lastik hamuru ken-

dini zorlayan cisimlere karfl› daha dirençsiz oldu¤u için lastikler

daha kolay patlarlar.

10. So¤uk ve s›cak havalar söz konusu oldu¤unda

lastik bas›nc› ne kadar de¤iflir?

‹lk bas›nca ve lasti¤in kullan›m›na ba¤l› olarak ba¤l› olarak 7 ilâ 10

psi aras›nda, -baz› hallerde daha fazla, de¤iflir.

11. E¤er yol tutuflunun artmas›n› istiyorsam

en radikal yar›fl lasti¤ini mi tercih etmeliyim?

Hay›r, motosikletinizi kulland›¤›n›z yol flartlar› ve motosikleti kulla-

n›fl amac›n›za en uygun lasti¤i seçmelisiniz. Bir yar›fl lasti¤i nor-

mal yol flartlar›nda büyük olas›l›kla yeterli ›s›y› üretemeyecek ve

optimum yol tutuflu için gerekli s›cakl›¤a gelemeyecektir. Buna

ba¤l› olarak da yol tutuflu muhtemelen bir yol lasti¤inden daha za-

y›f olacakt›r.

12. En iyi yol tutuflu olan lastikler

en çabuk afl›n›p eskiyenler midir?

Maalesef genellikle böyledir. Yumuflak bir hamur sert olana oran-

la daha çabuk afl›n›r. Ancak yol tutuflu afl›nmaya birebir paralel bir

süreç izlemez. Yol tutuflunu etkileyen baflka unsurlar da vard›r.

13. Motosikletlerin üzerinde gelen orijinal lastikler

piyasada sat›lan “di¤er” lastiklerle de¤ifltirilebilir mi? 

Elbette… Hatta baz› lastiklerle, -genellikle düz yol sürüfl karal›l›-

¤›ndan ve dayan›kl›l›ktan taviz vermek kayd›yla, orijinalinden daha

iyi bir yol tutuflu ve daha spor karakterli bir sürüfl elde etmek

mümkün olmaktad›r. Ancak istisnalar da vard›r. Suzuki Hayabusa

ve Kawasaki ZX 12R gibi motosikletlerin lastiklerinin agresif ve

a¤›r sürüfl koflullar› için tasarlanm›fl olduklar›n› unutmamak gere-

kir! ‹laveten baz› modele özgü lastiklerin hamurlar› d›flar›da sat›-
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lan ve ayn› motosiklet için tavsiye edilen lastiklerinkine göre daha

yumuflakt›r.

14. K›fl için özel lastikler tak›lmal› m›d›r?

Lasti¤ine göre de¤iflir. S›¤ difl yap›s›yla bir yar›fl lasti¤i so¤uk ve ya-

¤›fll› havalarda çok iyi performans vermez. Bununla beraber yol

lastiklerinin büyük ço¤unlu¤u 4 mevsim kullan›labilir.

15. Lastik üzerindeki difl desenleri gerçekten de önemli midir?

Hem evet hem hay›r. Nas›l göründü¤ünün önemi yoktur ancak difl

yap›s› motosikletin sürüfl kararl›l›¤›n›, afl›nmay› ve yol tutuflunu et-

kiler. Merkezden çevreye do¤ru da¤›lan ve V kesitli desenlerin

kombinasyonundan oluflan bir taban deseni daha kararl› bir sürüfl

sa¤lar. Çok kalabal›k bir taban deseni hem difllerin incelerek las-

tik bedeninden ba¤›ms›z olarak hareket etmesine neden olacak ve

ayr›ca lasti¤in yola temas etti¤i yüzey azalaca¤›ndan yol tutuflu

olumsuz etkilenecektir.

16. “Lastik bitmifl” dendi¤inde ne anlamal›y›z?

Lastik üretiminin son aflamas›nda taban deseni de oluflturulduk-

tan sonra lastik yüksek s›cakl›klarda f›r›nlan›r. Ancak bu ifllem s›-

ras›nda lasti¤in iyice kuruyup bünyesindeki uçucu ya¤lar› tümüyle

kaybetmesine izin verilmez. Lastik kullan›ld›kça maruz kald›¤› ›s›

ve afl›nma sonucu zaman içinde tümüyle kuruyarak özelli¤ini yiti-

recektir. Sonuç daha az yol tutuflu ve sürüflte karars›zl›k. ‹flte las-

ti¤in bitmesi budur.

17. Lasti¤in kenarlar›n›n mavileflmesi ne demektir?

Lasti¤in afl›r› ›s›narak kurumas›d›r. Bu durumdaki bir lastik hala

kullan›labilirse de art›k orijinal yol tutufl özelli¤ini büyük ölçüde

kaybetmifl oldu¤u bilinmelidir.

18. Lastik ömrü nas›l uzat›labilir?

Öncelikle lastik havalar› do¤ru de¤erlerde tutulmal› ve üflenmeden

s›k s›k kontrol edilmelidir. ‹laveten patinajlar, ani h›zlanmalar,

frenlemeler ve agresif dönüfller yap›lmamal›, lastik daha sert ve

k›r›lgan hale gelece¤inden motosiklet so¤uk ve ya¤›fll› havalarda

kullan›lmamal›d›r. Sadece iyi ve düzgün zeminlerde kullan›n ve ya-

r›fl kazand›¤›n›zda arka tekerle piste desenler çizmeyin. (Üffff!)

19. Hangisi lasti¤i daha çabuk y›prat›r?

H›zl› gitmek mi, yoksa dönüfl yapmak m›?

Lasti¤in afl›nmas›, lasti¤in taban deseninin de bulundu¤u kapla-

man›n karkastan parça parça kopup ayr›lmas›d›r. Lastik zeminle

her temas›nda yere kauçuk zerreleri b›rak›r ve afl›nma oluflur. Do-

lay›s›yla düz sürüfl de dönüfl de afl›nmaya neden olur. Esasen dö-

nüfller lasti¤i daha fazla etkiler ancak ani h›zlanma ve sert frenle-

rimizi daha çok düz sürüfller s›ras›nda yapt›¤›m›z için afl›nma ge-

nellikle lastik merkezinde ortaya ç›kar.  

20. Lasti¤i ters yönünde takarsam ne olur?

Hiçbir fley. (Tabii flansl›ysan›z!) Lastikler lastik hamurunun karkas

üzerine kaplanmas› ile yap›l›r. Ters tak›lm›fl bir lastikte dönme ha-

reketi bu kaplama k›sm›n›n ek yerini aç›lmaya zorlar. (Söz konusu

ek yeri kusurluysa bu durum lastik do¤ru tak›lm›fl olsa bile görü-

lebilir.) ‹laveten taban deseni ters olaca¤›ndan yol tutuflu ve yol yü-

zeyindeki suyun tahliye edilmesi de olumsuz etkilenecektir.

21. Tavsiye edilmedi¤ini biliyorum ama birbiriyle

uyumsuz bir çift lasti¤in tak›lmas› gerçekten tehlikeli mi?

Bugünlerde neredeyse tüm lastikler radyal oldu¤undan söz konu-

su problem çapraz örgülü lastiklerin çok kullan›ld›¤› eski dönem-

ler kadar ciddi de¤ildir ama yine de bu durum sürüfl stabilitesini

olumsuz etkileyebilir. Dolay›s›yla yap›lmamal›d›r.

22. Lastiklerin yan taraf›ndaki i¤nemsi

ince ç›k›nt›lar›n hala yerli yerinde olmas› ne anlama gelir?

Sadece motosikleti o i¤necikleri ortadan kald›racak kadar yat›rma-

d›¤›n›z anlam›na… Yani sizin yetersiz bir motosiklet sürücüsü oldu-

¤unuz anlam›na gelmez!

23. Çift bileflenli (Dual Compound) lastik nedir?

Bu lastiklerde lasti¤in farkl› k›s›mlar›nda farkl› hamurlar kullan›-

l›r. Bridgestone seri üretim olarak çift bileflenli lastik üreten ilk

lastik üreticisi idi. Söz konusu lastikler virajlarda daha iyi bir yol tu-

tuflu sa¤layacak ama düz yolda da afl›nmay› minimuma indirecek

flekilde kenarlar› yumuflak, orta k›sm› ise daha sert kauçuktan

üretilirler.

24. T›rnak testi ifle yarar m›?

T›rnak testi baflparma¤›n›z›n t›rna¤›n› lasti¤e saplamak anlam›na

gelir. Lasti¤in difl profili olmayan bir yar›fl lasti¤i ve motosikletin de

o s›rada fuarda gösterimde olmas› ideal test flartlar›d›r. Arka las-

ti¤in yan›na çömelinerek baflparmak tükürüklenir ve t›rnak lasti¤e

dürtülür. T›rnak ne kadar girerse o kadar yüksek bir “Vay Beee!”

çekilerek lasti¤in o kadar yol tutuflu oldu¤u ilan edilir. Asl›nda las-

tik sertli¤ini ölçmeye yarayan durometre adl› bir cihaz da vard›r

ama nedense t›rnak testinin daha hassas sonuçlar verdi¤ine inan›-

l›r. Neticede bu test lastik hakk›nda fazla bilgi vermez.

25. Yol lastiklerini yar›fl pistinde kullanmak emniyetli midir?

Yap› olarak bir yar›fl pistinin yoldan fark› yoktur. Dolay›s›yla yol las-

tiklerinin yar›fl pistinde kullan›lmamas› için bir neden de yoktur.

Sadece bu lastiklerin uzun süreyle yüksek h›zlarda kullan›lmak

üzere tasarlanmad›¤›n› ak›lda tutmak gerekir. Yol lastikleri  çabu-

cak ›s›n›r ve zorlan›rlarsa yol tutuflunu kaybedebilirler.

26. Lasti¤in patlayarak yar›lmas› hangi s›kl›kta görülür?

Güvenli üretim metotlar› sayesinde yol lastiklerinin asla yar›lma-

mas› beklenir. Tersini biliyorsan›z siz bize söyleyin…

27. Bugünlerde bütün motosiklet lastiklerinin

az ya da çok ayn› oldu¤unu söylemek yanl›fl olur mu?

Hay›r olmaz. Genel anlamda hiçbirinde sa¤laml›kla ilgili bir prob-

lemle karfl›laflmazs›n›z ve hepsi de düzgün bir performans göste-

rirler. Ancak, ucuz lastikler, ekonomi birinci planda tutularak imal

edilmifllerdir ve örne¤in FireBlade’inizde Michelin Pilot’lar›n yerini

tutmas›n› beklememelisiniz.

28. Oldukça kiloluyum. Lastik bas›nc›n› art›rmal› m›y›m?

Teorik olarak, e¤er 82,5 kilodan fazlaysan›z kendinizi bir artç› tafl›-

yor gibi kabul edebilir ve lastik profilini gerekti¤i gibi tutabilmek

için lastik bas›nc›n›z› art›rmay› düflünmeye bafllayabilirsiniz. Kufl-

kusuz ilave bas›nç a¤›rl›¤›n›za göre de¤iflecektir. Lastik bas›nc›

motosikletinizde pek çok fleyi etkiler. En önemlisi de yol tutuflunu.

Çok fliflkin bir lastikte yolla temas yüzeyi küçülür. Çok inik bir las-

tik ise tafl›ma kuvvetini kaybeder. Birkaç psi önemli fark yaratabi-

lir. Sürüflte bir anormallik seziyorsan›z amortisör ayarlar›n›zla oy-

namaya bafllamadan önce lastik havalar›n›z› güzelce kontrol edin.

En çok rastlanan hatalardan biri, ya¤›fll› havalarda yol yüzeyi ile

daha büyük bir temas yüzeyi elde etmek için lasti¤in indirilmesidir.

Bu sadece bir yere kadar do¤rudur. Ama bunun difller aras›ndaki

mesafeyi azaltarak suyun tahliye edilece¤i kanallar›n kapasitesini

düflürdü¤ünü ve buna ba¤l› olarak da kayma tehlikesini art›rd›¤›n›

unutmayal›m lütfen.   

29. Yolda Kavisler çizerek gitmek

gösterifl merakl›lar› için midir?

‹nsanlar bunu lastiklerini ›s›tmak yada temizlemek için yaparlar

ama asl›nda h›zlanmak ve fren yapmak daha fazla ›s› üretir. So-

nuçta tercih meselesidir ama lasti¤i temizler...

30. Yar›fl tipi motosikletlerin lastikleri neden bu kadar pahal›?

Evet, maalesef GSX R-1000’in lastikleri Nissan Micra’n›nkilerden

daha pahal› ama kabul edelim ki bu araçlar›n performanslar› da

mukayese kabul etmez. BMW 7 serisi bir araban›n tek bir lasti¤i-

nin 400 ‹ngiliz Sterlini’nin üzerinde oldu¤unu dikkate al›rsan›z spor

motosikletinizin lastikleri size art›k o kadar da pahal› gelmeyecek-

tir. I K I T E K E R
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Çevirenin notu:

www.advrider.com sitesine ait forumlar›n sürekli yazarlar›ndan

olan Ricardo Kuhn, R boxer modeli modifiye etti¤i bir motorla

kros yar›fllar›na kat›lmaktad›r. Motor R 1100S bazl› olup, kendi-

sinin yapt›¤› çeflitli modifikasyonlarla GS’e benzemektedir. Mo-

torundaki pek çok de¤ifliklikte oldu¤u gibi, biten debriyaj balata-

s›n› da Touratech’in seramik debriyaj balatas› ile de¤ifltirmifl,

afla¤›ya da kendisine ait yorumlar› yazm›flt›r. Söz konusu balata

Touratech’in seramikten üretti¤i, 370 Euro de¤erinde bir parça-

d›r. Kuru balata kullanan BMW R Boxer serilerinin afl›r› zorlan-

ma sonucu ortaya ç›kan balata eskitme, koku yapma, kayd›rma

gibi sonuçlara bir çözüm olarak sat›lmaktad›r. Touratech bala-

tan›n motorun ömrüyle ayn› kullan›m süresine sahip oldu¤unu

söylemektedir. Parça yap›lan testlerde çok zor yol koflullar› ve

a¤›r yük alt›nda dahi herhangi bir zorlanma belirtisi gösterme-

mifl.

Yar›fl›rken kulland›¤›m orjinal balatam foto¤raftaki hale gelince,

do¤al olarak de¤ifltirme karar› ald›m.

Öncelikle bu balata ile 3 veya 4 bini arazide olmak üzere 5 ayda

15bin mil yapm›fl biri olarak rodaj›n› bitirdi¤imi söyleyebilirim. Kul-

lan›m k›lavuzunda yazan kurallar› tam olarak uygulayarak takt›¤›m

bu parka için afla¤›daki yorumlar› yapabilirim: 

Art›lar› 

• Debriyaj›n kesinlikle kayd›rma yapmad›¤›n› söyleyebilirim.

• Debriyaj ›s›nm›yor.

• Hiçbir flekilde komutlara itiraz etmedi¤i gibi zorlamalarda her-

hangi bir duman veya koku da söz konusu de¤il.

Eksileri

• Düflük devirlerde ve h›zlarda seyredildi¤i zaman bütün motorda

titreflim olufluyor.

• Bofl vitesi bulmak çok zor, ama motordan so¤utacak kadar da

afl›r› zor de¤il.

• Motoru çal›flmaz iken iter ya da çekerseniz, metal metale sürtü-

yor gibi sürekli bir ses yap›yor. Elbette ki çal›flma esnas›nda bu ses

duyulmuyor.

• Bütün motor çok sert bir his veriyor. Bunu açacak olursam, orji -

nal debriyaj yumuflak arayüzü sayesinde biraz süspansiyon görevi

görerek konforlu bir yumuflakl›k sa¤larken, çok sert bir arayüzü

olan bu balata metal üzerinde oturuyormuflcas›na hareket ettirti-

yor.

• Kavrama çok h›zl› ve net(ani). Dolay›s› ile e¤er yar›fl›yorsan›z iyi

ama normal kullan›mda ayarlamas› ve yavafl yavafl b›rakarak kav-

ratma son derece zorlafl›yor. Bana sorulursa bu kadar vahfli kav-

ray›fl vites düflürüldü¤ü zaman da normal bir kullan›c› için sorun

yaratabilir. Gerçi ben pek bir sorun yaflamad›m ama...

• Motorda yaratt›¤› titreflim yüzünden her gün ya¤ keçelerim için

endifleleniyorum. Bu titreflimden zarar görüp görmeyeceklerini

görmek için kontroller yap›yorum. E¤er ki ya¤ keçeleri zarar göre-

cekse, bu parçan›n çok uzun ömürlü olmas› kimin umurunda olur

ki... Bugüne kadar bir problemim olmasa da bu parçaya da orjina-

le güvendi¤im kadar güvenemiyorum.  

• Emin olun ki bu kesinlikle bir “YARIfi” parças›.

Tekrar de¤ifltirecek olsam yine bu balatay› tercih eder miyim?

Benim durumum çok özel. Motoruma bir kros motor gibi davran›-

yorum, dolay›s›yla normal bir motora oranla çok daha fazla y›pra-

n›yor. R1100S flasisini kullan›p GS haline getirdi¤im için flasi prob-

lemim de var. R11S’de balatay› de¤ifltirmek normal bir GS boxer’a

göre çok daha zor(S’te 10 saat, GS’te ise yaklafl›k 3 saat). Dolay›-

s›yla her seferinde balata de¤ifltirmektense bu Touratech uzun

ömürlüyü tercih etmek durumunday›m. 

E¤er normal bir motorum olsa ve de normal bir GS kullan›c›s› ol-

sayd›m, zaman zaman topra¤a girseydim, Touratech balatay› ter-

cih etmezdim. Aç›kças› sürüfl konforunu ve keyfini önemli ölçüde

düflürdü¤ünü hissediyorum.  

Benim özel durumumda, san›r›m do¤ru karar› verdim. E¤er tekrar

yapacak olsam yeniden bu parçay› seçer ve ayn› flekilde monte

ederim. Fakat unutulmas›n ki, motorum benim gibi yar›fla merak-

l› birisi yüzünden, yani asl›nda hiç de kullan›lmay› düflünmedi¤i

bölgelerde dolaflarak di¤er motorlarla karfl›laflt›r›ld›¤›nda bir çeflit

ceza görüyor. 

Sonuç: Benim görüflüme göre; bu parça kesinlikle “YARIfi” için ta-

sarlanm›fl. En az›ndan flunu söylemeliyim ki, sürüfl konforu ve sü-

rüfl kalitesi ikinci planda tutulmufl.

Çevirenin Notu: Bu yaz›n›n al›nd›¤› forumda, bu parçadan hiç flika-

yetçi olmadan kullanan kifliler de var. Hatta yazar ile parçan›n do¤-

ru tak›l›p tak›lmad›¤› konusunda tart›fl›yorlar. Yazar, konunun ken-

disi taraf›ndan biraz abart›lm›fl olabilece¤ini ancak yine de parça-

n›n bir yar›fl parças› oldu¤u konusunda israr›n› sürdürmüfl. 

I K I T E K E R

> Yaz›: Ricardo Kuhn

> Çeviri: Sinan Özgen / Berlin / Aral›k 2003

‹zlenim B M W R

Boxer için Touratech

Seramik Debriyaj
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Herkese selamlar... 

13 Haziran da ‹stanbul’dan ayr›lmadan yazarak gönderdi¤im

"gelecekten bir an› (?)" içeren "hadi buyurun bakal›m" konulu

an› yaz›m›n yaflanm›fl fleklini afla¤›da sunuyorum.. Durum her ne

kadar benim aç›mdan dramatik bir görüntü sergilese de, dürüst

davran›p gerçekleri tüm aç›kl›¤› ile yazmak zorunday›m. Önce 13

Haziran tarihli yaz›m›, alt›nda da gerçekleflen fleklini yaz›yo-

rum." 

Yer: Akdeniz'de bir ada'da flirin bir kasaba..Her taraf çam, portakal

ve limon a¤açlar› kapl›. fiirin mi flirin! 

Zaman: Her taraf cozur cozur yanmakta. Belli ki yaz! Belki Tem-

muz-A¤ustos aylar›. Y›llardan 2002.

Mekân: Çam a¤açlar› içine s›¤›nm›fl, gösteriflsiz binan›n en göste-

riflli odas›... Çok iyi serinletilmifl... Döflemeler kaliteli ama so¤uk..

Bir üst yönetici odas›... 

Kifliler: Odada alacal› bulacal› elbiseler giyinmifl iki kifli karfl›l›kl›

oturmufl konufluyorlar... Belli ki ikisi de asker... Her ne kadar saç›

bafl› dökmüflse de genç ve yak›fl›kl› :)) olan›, hararetli hararetli bir

fleyler anlat›yor. Yafll› olan›n yüzünde büyük bir flaflk›nl›k ifadesi var

ve gidecek gibi de¤il.. Gözler biraz d›flar› ç›km›fl, a¤›z biraz aç›k ve

dinlemede.

Diyalog: 

— ...

— ...

— Komutan›m, ben motora da biniyorum. Mevzuatta bir kay›t yok.

Resmi elbise ile kullanmamda bir sak›nca var m›?

— Nas› motor yani?

— Komutan›m flu iki tekerlekli olanlardan. Yaln›z biraz baba. O bil-

di¤imiz t›rt›rlardan de¤il.

— Niye? Bir araba alamad›n m›?

— Arabam da var ama bundan çok keyif al›yorum. Zaten bir defa

oturan  bir daha kalkamaz demifllerdi de inanmam›flt›m!...

— Ne zamand›r oturdun da kalkamad›n?

— Yaklafl›k iki-üç y›l oldu komutan›m.

— Allah allaah!... Bu yaflta da olur mu yani?

– Komutan›m benim geldi¤im flehirdeki arkadafllar›m›n içinde elli

küsur  yafl›nda, koca koca adamlar var! Her ne kadar kalkarken

disk kilidini açmay›  unutup yerlerde yuvarlananlar› da var ise de ,

hala tak›r tak›r motora biniyorlar... Hem de da¤da taflta kamp ya-

p›p, çad›rlarda yat›yorlar... (Bu arada, genç ve yak›fl›kl› :)) olan›, ay-

n› flekilde ve üstelik iki kere ayn› halt› becererek yerlerde yuvarlan-

d›¤›n› hiç mi hiç söylemez...) Üstelik, ben daha  k›rkl› yafllar›m› sür-

mekteyim!... (Daha küçük rütbeli oldu¤u art›k belli olan genç ve ya-

k›fl›kl› :)) adam›n, yafl›n› ifade ederken kullanmaktan çok mutlu  ol-

du¤u bir cümledir...) 

— Tamam, Anlad›m! Sen yine de fazla kullanma. Resmi elbise ile

kullanma ifline de bir bakt›ray›m bakal›m. Allah Allaah! Bafl›m›za

bunlarda m› gelecekti? 

— Ben bakt›m komutan›m. Hiçbir kay›t yok. Ama geldi¤im flehir,

bir medya baflkenti oldu¤undan, sekiz sütuna manflet veya ana ha-

ber bülteni malzemesi olmayay›m diye orada biraz çekindim do¤-

rusu... 

— ...

— ...

Ve Sonras›: Diyalog, ana ve çarp›c› konusu bu olacak flekilde bir

süre daha devam eder. Genç ve yak›fl›kl› :)) adam müsaade isteye-

rek odadan ayr›l›r. Yafll› olan›n flaflk›nl›¤› bir süre daha devam

eder. Bu arada fark›nda olmadan balkona ç›kma girifliminde bulu-

nur. Ancak hava yan›yordur!... Kendini içeri zor atar!

Ve yaflam sürer, gider..." 

xxx

Yer: Ayn› yer... Yeflil ada KIBRIS'›n Güzelyurt ilçesi... Do¤a, tüm gü-

zelli¤ini, yo¤un çam, limon ve kekik kokular›yla birlikte sergile-

mekte... 

Zaman: 19 Temmuz 2002. Akflam saatleri.. Hava, flafl›rt›c› bir flekil-

de fazla s›cak de¤il... 

Mekân: Yafll› ve yo¤un çam a¤açlar› aras›na s›k›flm›fl, tek katl› fli-

rin binan›n oldukça büyük odas›.. Zevkle döflenmifl.. aç›k renk s›ra

d›fl› mobilyalar, özenle kollanm›fl ayr›nt›lar... Dinlendirici.

Kifliler: Odan›n çok sakin ortam›nda üç kifli konufluyorlar. Üçü de

asker. Birinci kifli komutan. Makam sahibi. Di¤er ikisinden daha

yafll› olmas›na ra¤men son derece dinç, yak›fl›kl›. Bir gram fazlal›k

yok ve üstelik saç› bafl› dökmek bir yana beyazlar› bile say›l›. Son

derece nefleli. esprili ve sevecen. 2. kifli, görev süresini tamamla-

m›fl ve Anavatana yak›nda dönecek olan subay. Komutan ile konufl-

malar›nda çok daha rahat. Geçmifl düzeyli görev birlikteliklerinin

bir yans›mas›. Üçüncü kifli de subay. Henüz yeni kat›lm›fl. Belli ki,

kolilerinin içinden kamuflajl› elbiselerini bulamam›fl, gömlekli,

saçlar gitmifl, kalanlar da beyazlam›fl. Tutamad›¤› bo¤az› nedeniy-

le kilolar› epey fazla. Biraz flaflk›n, yo¤un tan›ma faaliyetinde... 

Trilog: 

— 1. kifli (Komutan): Albay Atilla Karasu, hoflgeldin sevgili karde-

flim. Nas›ls›n, yolculu¤un nas›l geçti?... 

— 3. Kifli: Komutan›m çok sa¤ olun. ‹yi say›l›r›m, ancak feribot ve

gümrük bir felaket, oldukça yorucu bir yolculuk oldu.

— 2. kifli: Komutan›m, Atilla motosiklet ile geldi. Ciddi büyük bir

motoru var (?)... Dün sabah ‹stanbul'dan ç›km›fl, akflam da Taflu-

cu'ndan feribota binmifl.

— 1. Kifli (Komutan): Harika!.. Motosiklet müthifl güzel bir fley. Ben

yurtd›fl› görevindeyken uzun y›llar kulland›m. ‹ngiltere’deyken çok

güzel bir motorum vard›. Bütün aksesuarlar›n› kendim seçerek al-

m›flt›m. Sonra Türkiye’ye gelince satt›k. Çok iyi oldu bu! fierif flim-

di bak! (2. kifliye hitaben) Hemen Atilla'n›n motorunun ön çamur-

luk üstüne yandan görülecek flekilde "AS. ‹Z. MERKEZ KM." yaz›l›

bir plaka yazd›r, hemen takt›ral›m. Hani 2. Dünya Savafl› filmlerin-

de motorlu askeri polisler vard›r ayn› o flekilde. Atilla, yaln›z ben de

binerim ona göre?...

3. kifli: !!!Tabi ne demek, emredersiniz komutan›m!

...

... 

Ve sonras›: Karfl›l›kl› konuflmalar, bu ve bunun d›fl›ndaki konular-

da bir süre daha devam eder. 3. kifli oldukça rahatlam›fl olmakla

birlikte, kafas› baya¤› kar›flm›flt›r. Biraz sonra izin isteyip makam-

dan ayr›l›rlar. Yaflam, d›flarda da tüm güzelli¤i ile devam etmekte-

dir.  I K I T E K E R

Sevgilerimle...

> Atilla Karasu / K›br›s / Temmuz 2002

An› 32 k›s›m tekmili
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1. gün (680km): Sabah 05.30 da uyand›k Eflyalar› yükleyip yola ç›kt›k

ama ben motorun ruhsat›n›n yan›mda olmad›¤›n› fark ettim. Geri dö-

nüp evi aray›p bulamay›nca dükkanda olabilece¤ini düflündük. Saat

08.00 e kadar dükkan›n aç›lmas›n› beklerken kahvalt› ettik. Asl›nda

belki de hiç gerekli de¤ildi çünkü yan›mda Turing’ten ç›kartt›rd›¤›m

uluslar aras› evraklar vard› ama bizim polisimizin iflgüzarl›¤› tutarsa

tats›zl›k olabilirdi. Saat 08:30 yola ç›kabildik. Motorumun bofl a¤›rl›¤›-

na 3 çanta bir depo üstü çantas› ve iki kifli eklenince toplam a¤›rl›k

440kg olmufltu. Özellikle yavafl giderken veya durunca bunu daha iyi

hissediyordum.Rotam›z E-6 dan Tekirda¤-‹psala ve oradan da  Kava-

la-Selanikti. Otoyolda 160km/h giderken K›nal› kavfla¤›n› kaç›rd›k ve

Çerkezköy’den giflelere girdik. Dururken motor hafif sa¤a yatt› ve

eflimde dengenin bozuldu¤unu fark etmeyince motoru 5-6sn’den da-

ha fazla tutamayarak yana yat›rd›k. Bizde bir fley yoktu ama sa¤ çan-

ta tafl›y›c›s›n›n 3 ba¤lant› noktas›ndan birisi kopmufltu. Bu flekilde yo-

la devam edemeyece¤imizden en yak›n köyde bir kaynakç› bulduk.

Burada yan›ma ald›¤›m ve bofluna a¤›rl›k yapaca¤›n› düflündü¤üm ta-

k›mlar›n ne kadar ifle yarad›¤›n› gördüm çünkü kaynakç›n›n do¤ru

dürüst tak›m› yoktu ve kaynaktan zarar bölgeleri ve aküyü söküp tak-

mak bana düfltü. Yolumuza devam edip ‹psala ya ulaflt›k. 40dk’da for-

maliteleri halledip Yunan taraf›na gelirken yol bizi ‘disinfection ‘ ya-

zan bir tünelin içinden geçmeye zorlad›. Anlam›n› çözmeye çal›fl›rken

tünel boyunca s›ralanm›fl su püskürtücülerini fark ettim. Ancak kas-

k›m›n cam›n› kapatmaya ve gaza basmaya vaktim oldu. Tünelin bu 3-

4 mt olmas›na ra¤men üstümüz ›slanm›flt›. Herhalde bunu yaparken

motorla seyahat edenleri düflünmemifller. Yunanistan’a girdi¤imde

önce h›z limitlerine dikkat ediyordum. Ama bakt›m ki pek takan yok

üstelik 60km yazan yerde herkes 90-100km gidiyor. Bende ayak uy-

durdum. Bizden farkl› olan ise kimse kendi egosu yüzünden yolun or-

tas›ndan veya solundan gitmiyor ve özellikle sollayan motor gördük-

lerinde sa¤a yanafl›p yol veriyorlar. Kavala’da deniz kenar›nda yemek

yedikten sonra Selanik’e do¤ru devam ettik. Yolun büyük k›sm› oto-

yol. Görüntüler bize pek yabanc› de¤il tipik Trakya manzaralar›. Tabii

bu benim geçti¤im ana yollar için geçerli.Saat 17:00’de Selanik’e

ulaflt›k. fiehir merkezine 45dk’da ulaflt›k ‹zmir’i and›ran güzel bir fle-

hir. Uluslar aras› bir fuardan dolay› flehir oldukça kalabal›k. Oteller-

de yer bulmak dolay›s›yla da zor. Yaklafl›k 10 otel gezdikten sonra bir

otelde yer bulup eflyalar› b›rakt›ktan sonra herkes gibi bizde kaskla-

r› otele b›rakarak flehirde güzel bir yerde yemek yedik ve otele dön-

dük. 

2. gün (610 km): Sabah kahvalt›dan sonra flehri video ya almak için

motorla turlad›ktan sonra yönümüz Igoumenitsa. Yolun virajl› oldu-

¤unu duymufltum ama bu kadar keyifli olabilece¤imi düflünmemifl-

tim. ‹lk 80 km otobandan gittikten sonra yol köylerin aras›ndan da¤-

lara do¤ru gidiyor. 1700-1900 mt yükseklik ve nefis bir do¤a. Ö¤le ye-

me¤ini yol kenar›nda yamaca yaslanm›fl küçük bir restoranda da¤

manzaralar› eflli¤inde yedikten  sonra virajlar içinde yat›p gazlayarak

keyifli yolumuza devam ettik. Son 80 km ise feribota giden arabalar›n

aras›nda klasik bir sollama yar›fl› halindeydi. Yol boyunca zaman za-

man  ya¤mur çiseledi ve s›cakl›k 25°c ile 8°c aras›nda de¤iflti. Feri-

bot gece yar›s›ndan sonra oldu¤u için kalan zaman› çevreyi gezerek

ve hemen her cafe de bir fleyler içerek de¤erlendirdik. Feribotumuz

(Superfast Ferries) 198 mt uzunlu¤unda 10 katl›, 1000 araç ve 1400

yolcu kapasiteli dev bir gemi.Girer girmez de dufl al›p yatt›k. Gemide

vibrasyonlar ve hafif sallant›lar bana deprem günlerini hat›rlatt›. Bel-

ki de bu yüzden yorgun olmama ra¤men zor uyuyabildim.

3. gün (210km): gece titreflim dolu bir uykudan sonra sabah oldu ve

ben niye iç taraftaki kamaralar›n d›fl taraftan daha ucuz oldu¤unu an-

lad›m. D›fl tarafta deniz manzaras› seyretmek asl›nda çok önemli de-

¤il çünkü geminin her taraf›ndan bunu seyredebiliyorsunuz. Ama

pencere olmad›¤› için gözünüzü açt›¤›n›zda hep karanl›kla karfl›lafl-

mak ve günün hangi zaman›nda oldu¤unuzu anlamak için saate bak-

mak zorunda olman›z bence daha önemli. ‹nsan psikolojik olarak ka-

pal› bir hücrede hissediyor kendisini. Gemi motorunun yaratt›¤› titre-

flimlerde insan›n derin bir uyku uyumas›n› engelliyor ve sanki çok k›-

sa süredir uyudu¤unuzu düflünüyorsunuz. Yani saat ve gün mevhu-

mu yok. Her neyse saati tam olarak bilemedi¤inizden, aralarda en az

10-15 kere uyan›p saate bakarak, saat 09:30’da uyand›k. D›flar› ç›k-

mam›z 10:00’u buldu. Kahvalt› sona erdi¤i için bar-cafe de kahve ve

çörek yedikten sonra gemini arka güvertesinde oturup önümüzdeki

yol hakk›nda program yaparak birkaç saat geçirdik. Geminin dükka-

n›ndan ald›¤›m detayl› bir ‹talya haritas›n›n da çok yard›m› oldu. Saat

16.30 gibi limana yanaflt›k ve alt katlardaki araçlar›n ç›kmas›n› bek-

lerken garajdaki bütün T›r floförleri ve motorsikletlilerle samimiyeti-

mizi ilerlettik. Saat 17:45. Art›k ‹talya-Ancona’day›z. Yol bilmedi¤im

için di¤er yabanc› plakal› motorlar› takip ederek flehirden ç›kmay›

planlad›m ama onlar›n benim gibi yan çantalar› olmad›¤›ndan trafik-

te daha rahat hareket ediyorlard› ve ifl saati bitimine de denk geldi¤i-

Gezi Avrupa Seyahati
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miz için deli gibi bir trafik vard›. fiehirden uzaklaflmak için çabalar-

ken eflimin Türkiye de b›rakt›¤›m›z o¤lumuzun siparifli olan fleker ve

çikolatalar› almak için markete u¤ramak istemesi otobana ç›kmam›-

z› engelledi ve yol üzerinde büyük bir market buluruz ümidiyle ara

yollardan devam ettik. Hedefimiz Venedik yak›nlar›na kadar ulafl›p

ertesi gün Venedik’i gezmek. Saat 20:30 gibi hava karard› ve benzin

almak için yol üzerinde küçük bir benzincide durdum. Ortal›kta kim-

seler yok. Gelen giden olmay›nca devam edip bir sonraki benzinciye

girdim. Burada en az›ndan marketinde ›fl›k var. Benzin pompas›n› al-

d›m ama çal›flt›ramad›m. Üzerinde yaz›l› olan ‹talyanca kullan›m ta-

rifini eflime tercüme ettirdim. Me¤er belirli bir saatten sonra self ser-

vismifl. Paray› at›yorsun ve o kadarl›k benzin al›yorsun. Ama her se-

ferinde 8-9lt kadar veriyor neyse 3 seferde depoyu doldurduk. Akflam

yeme¤i olarak marketten iki s›cak sandviç alarak yola devam ettik.

Yaklafl›k 45 dakika sonra Venedik’e 40km kala Sotto Mare denen bir

sahil kasabas›na geldik. Buras› bizim Ayval›k veya Erdek havas›nda

ama tam tipik bir ‹talyan sayfiyesi. Genifl ve uzun bir sahil fleridi bo-

yunca giden bir ana yol ve sahilin di¤er taraf›nda s›ra s›ra irili ufakl›

oteller. Sahil dediysem geniflli¤i 100m’lik kum plaj. Üzerinde 20m’lik

kumsaldan sonra 40-50m geniflli¤inde bir flerit yüzlerce sanki eski

Roma lejyonlar›n›n askeri çad›rlar›n› and›ran (Asteriks okuyanlar be-

ni daha iyi anlarlar) küçük rengârenk boyuna fleritli kabinlerle kapl›

onunda arkas› yola kadar çeflitli lunaparklar küçük cafeler ve park-

larla kapl›. Herkes yaz› bitirip flehirlere döndü¤ü için otellerde yer

bulmam›z pek zor olmad›. Motorumuzu otelin park›na çekip abart›l›

bir flekilde kilitledikten sonra biraz çevreyi tan›yabilmek için yürüyü-

fle ç›kt›k Küçük bir cafe de birfleyler içtikten sonra güzel bir banyo ve

horrrr, zzz, horrr, zzz, mnhhh, zzz, horrr...

4.gün (350 km): Sabah 8.00 de uyand›k ve kahvalt›ya indik. Otelde ge-

nelde mevsim itibariyle 60 yafl üstü insanlar var. Gördü¤ümüz ilk 2

kiflilik servisi olan masaya yerleflmek istedik. Masada bana garip ge-

len yar›m bir flifle de flarap vard›. Az sonra gelen otel sahibesi bizim

oturdu¤umuz masan›n baflkas›na ayr›lm›fl oldu¤unu ve yan masaya

geçmemiz gerekti¤ini rica etti. Ve bende o yar›m flifle flarab›n s›rr›n›

çözmüfl oldum. E¤er orada uzun süre kal›yorsan›z ayn› masada yiyip

içiyorsunuz ve gece yar›m kalan içkinize ertesi gece de devam edebi-

liyorsunuz. Güzel bir al›flkanl›k. Birde bu arada ekleyeyim. ‹talya da

kahve istiyorsan›z cafe demeniz yetmiyor. Ya cappucino veya expres-

so diyeceksiniz yada cafe con latte (kahve ve süt) Yan›nda gelen kah-

veyi süte koyup koymamak size kalm›fl. (Genelde bu yöntem iflliyor

ama daha sonra yaln›z olarak Türkiye ye dönerken böyle siparifl ver-

di¤imde su barda¤›nda sütlükahve geldi Bu da ayr› bir durum.). Tüm

‹talya da içti¤im kahveler bu güne kadar içtiklerimin en iyileri, sert ve

aromal›. Bu arada Yunanistan’da da  ya yunan kahvesi yada cappuci-

no veya expresso içebiliyorsunuz. Ama standart bir kahvenin ad› Nes-

cafe. Nestle oray› da erkenden fethetmifl ve normal kahvenin ad› da

cafe de¤›l Nescafe olmufl.

Venedik’e yaklafl›rken daha önce ald›¤›m enformasyonlara dayana-

rak flehire araç girmedi¤ini ve her otopark›nda motorsiklet kabul et-

medi¤ini bildi¤imden 10 km kala gördü¤üm ilk otopark iflaretinden

flans›m› denemek üzere sapt›m. Evet motorsiklet kabul ediyorlar ve

ayr›ca kasklar› ve montlar› da emanete ald›lar. Buradan bir tekneyle

20 dk’da Venedik’e geçtik.

Venedik malum çok eski ve görülmeye de¤er bir flehir. fiehir içinde

kanallar ve üzerlerindeki köprülerle ba¤lant› sa¤lan›yor. Taksiler bi-

le asl›nda bir çeflit sürat tekneleri. Aralardaki yollar bazen  o kadar

daral›yor ki iki kifli sürtünerek geçebilir. Meflhur San Marco meyda-

n›nda bir fleyler içtikten sonra turistlerin girmedi¤i  k›s›mlarda farkl›

bir fleyler görmek ve turistik olmayan tipik bir ‹talyan yeme¤i yiyebil-

mek umuduyla içerilere dald›k. Asl›nda fazla turistik olmayan yer

kalmam›fl bulabildiklerimiz ise bizim Dolapdere’nin arka sokaklar›

gibi. ‹talya’n›n o meflhur odun f›r›n›nda yap›lan pizzas› da art›k ço¤u

yerde elektrikli f›r›nda yap›l›yor. Hatta bir restoran›n önünde biz hala

elektrikli f›r›n kullan›yoruz yazan bir tabelaya da rastlad›k. Küçük bir

restoranda ne yaz›k ki s›radan bir fleyler yiyerek saat 15.00 de kalkan

tekneye yetiflip hava kararmadan yolumuza devam etmeyi planlad›k.

Asl›nda flehirde görülecek çok yer var ama benim aya¤›mdaki motor

botlar›yla bir 5-6 km daha yürüyebilmem imkans›z. fiehrin labirent-

lerinde kayboldu¤umuzdan ancak 16.00 da kalkan tekneye yetiflebil-

dik. Gece Alplerde ilk dura¤›m›z olan Belluna da kalmay› düflünüyo-

ruz. Hava karar›rken Belluna ya geldik. Yolda bana Türkiye’de bahse-

dilmifl olan küçük pansiyonlar› arad›m ama belki de karal›k olmaya

bafllad›¤›ndan göremedim. Ama flehirde 4 otel var ve hiçbirisinde yer

yok. Otellerden birisinde bize Feltre denen 70 km uzaktaki kasabada

bir otelde yer oldu¤unu söylediler ve çaresiz yeri telefonla  rezerve

edip karanl›kta yola ç›kt›k. Karanl›k diyorum ama asl›nda ay ›fl›¤› al-

t›nda siluetleri fark edilebilen Alplerin yüksek tepelerinin aras›ndaki

vadilerden devam eden s›k virajl› yol insan› hiç s›km›yor.

Bu otele geldi¤imize de¤di.  Nefis bir otel ve kapal› garaj› var. Moto-

ru kilitlemem bile gerekmedi. 4 y›ld›zl› olmas›na ra¤men fiyat› da pa-

hal› say›lmaz. Resepsiyona nerede yemek yiyebilece¤imizi sordu¤u-

muzda 2 yer söylediler. 1.si kapal›yd›. 2.si ise (Birreria Padovena) 10

km uzaktayd›. fiehirden bu kadar uzakta olmas›na bir anlam vereme-

dim. Ama oraya ulaflt›¤›m›zda anlad›m. Gece sabaha kadar aç›k olan

bu yer asl›nda Heineken biralar›n›n da dolumunun yap›ld›¤› bir büyük

bira fabrikas›n›n yan›ndaki fabrikaya ba¤l› olan bir bira salonuydu.

Yemekle beraber yaklafl›k 20 çeflit biran›n da sunuldu¤u genifl bir ka-

saba lokali. Canl› müzikte var. Fabrikan›n yan›nda oldu¤u için akl›ma

taze pastörize edilmemifl bira ›smarlamak geldi. Evet var hem de

günlük ve gerçek f›ç›dan. Lezzeti nefis, su gibi içiliyor ama bira gibi-

de çarp›yor fazla içerseniz. Herhalde 3-4 tane içtim, eflim bile 1,5

bardak içti (Her bardak _ lt). Hat›ra olarak servis yap›lan çizme flek-

lindeki bardaklardan iki tane sat›n alarak çak›r keyif bir halde otele

döndük. Bence buras› yani Feltre Alpler’de tur yapacak kifliler için

vazgeçilmez bir durak. Alpler’in temiz havas› ve sakinli¤inde nefis bir

uyku çektik.

5. gün (370km): Sabah horoz sesleriyle erkenden uyand›k. Kahvalt›-

dan sonra Alplerin sessizli¤ine tezat oluflturan Africa’m›n art›k iyice

aç›lm›fl olan eksozunun gürültüleri eflli¤inde küçük alpler turumuza

bafllad›k. Manzaralar sanki kusursuz bir resim gibi. Do¤an›n her to-

nu var. Ararlardaki evler balkonlar›ndan f›flk›ran çiçeklerle çevreye

tam bir uyum içinde. Yollar desen çok virajl› ama motor kullanmak

için böylesi çok daha iyi. Bir 2000 mt üstüne ç›k›yorsun bir 1000 mt ye

iniyorsun. Ve bu en az her 100 km de 2-3 kere tekrarlan›yor. Alplere

neden motorcular›n mekkesi dendi¤ini burada anl›yorum. Virajlar o

kadar keskin, dik ve uzun ki bazen 1. vitese kadar düflülüyor. Yolda gi-

den otobüsler virajlarda her iki fleridi de kaplayarak zorlukla dönü-



yorlar. Bu arada yolda her virajda karfl›na motorlular ç›k›yor ve her-

kes birbirine selam veriyor. Selam yol durumuna göre gerekirse eli-

ni gidondan kald›rmadan sol elinin iflaret ve orta parmaklar›n› d›flar›

açmak fleklinde. Bizdeki gibi korna çalan yok. Asl›nda Türk s›n›r›n›

geçtikten sonra bütün yol boyunca sadece bir kere kornaya bast›m o

da yan›mdan geçen bir Türk TIR’›n›n korna çalarak selam vermesine,

bofl bulunarak  karfl›l›k vermek için. Yolda bir restoranda yemek ye-

dik ve ben merak etti¤im bir fleyi oran›n sahibesine sordum: Belluna

ya geldi¤imizde bize di¤er oteli tarif eden otelin ismi hotel albergo ...

idi. Di¤er otelinde ismi de Albergo ... Hatta 2. otele geldi¤imizde eflim

bak bu da ayn› otelin bir flubesi dedi. Yolda da bu albergo’lardan

epeyce görünce ben bunun herhalde ‹talya’n›n oldukça yayg›n bir otel

zinciri oldu¤unu düflünmeye bafllam›flt›m. Yemek yedi¤imiz yer de al-

bergo .... olunca kad›na bu albergo zincirinde kaç tane otel oldu¤unu

sordum. Kad›n önce anlams›zca yüzüme bakt› ve sonra gülmeye bafl-

lad›. Me¤er albergo italyanca da hotel demekmifl. Bizde yol boyunca

bunu hat›rlad›kça çok güldük.

Dolomiti ve Cortina’y› geride b›rak›p Brixen’e ulaflt›k. Buras› Alman-

ya’ya giden otobana ba¤lanmadan önceki son ‹talyan kasabas›. Bir-

kaç otelde yer bulamad›ktan ve ümitsizli¤e kap›lmaya bafllarken s›-

n›f›na bakmadan önümüze ç›kan yer buldu¤umuz ilk otele dald›k. As-

l›nda ben pek 3 y›ld›z üzeri otelde kalmak istemiyordum çevreyi ve

halk› daha do¤al tan›yabilmek ve yaln›zca gecelemek için kald›¤›m›z-

dan otelin di¤er lükslerinden faydalanmaya zaman bulamayaca¤›-

m›zdan verilecek paran›n da gereksiz oldu¤unu düflündü¤ümden.

Ama yer bulamay›nca çare yok. Buras› pahal› olmakla beraber kesin-

likle de¤er bir hotel ve tam bir tarihi eser 120 y›ll›k. Üstelik ‘Motorbi-

ke Hotels’ zincirine ba¤l› oldu¤u ve bizde motorla seyahat etti¤imiz

için %10 indirim ald›k. Yine otelden bize giriflte çevreyi ve motorla

çevrede yap›labilecek turlar› tan›tan detayl› broflür ve haritalar verdi-

ler. Ayr›ca e¤er ›sland›ysan motor giysilerini kurutabilece¤in özel

odalar, ar›za durumlar›nda yetkili servis ça¤›rma hizmeti ve motorun

bak›m›n› ve y›kamas›n› yapabilece¤in tam teflekküllü garajlar› var.

Kapal› garaj› oldu¤unu söylememe gerek yok herhalde. Sahipleri de

bir motor fanati¤i. 

Restoran›n› da çok be¤endi¤imizden ve birazda yorgun oldu¤umuz-

dan burada yemek yiyip hemen yatt›k.

6. gün (400km): Bu sabah kalkt›¤›m›zda otelin bahçesinde yeflillikler

içerisinde bir havuz oldu¤unu fark ettim ve gitmeden girmeyi düflün-

düm. Ama balkona ç›k›p ta havan›n 12 derece oldu¤unu hissedince

hemen vazgeçtim. Fakat elin gavuru havaya ald›rmadan havuza giri-

yordu üstelik 60 yafl üstündekiler. Kahvalt›dan sonra hedefimiz Avus-

turya üzerinden Almanya-Münih’e ulaflmak. Geç kalmamak içinde

otobandan Avusturya ya geçip Insbruck ta yemek yiyip hava kararma-

dan Münih’e ulaflmak istiyordum. Münih otelini önceden ay›rtt›¤›m›z-

dan geç olmadan otele girifl yapmam›z gerekiyor. Büyük flehirde yer

bulman›n özellikle flehri iyi tan›m›yorsan zor oldu¤u da malum.

Insbruck tam bir k›fl sporlar› merkezi Asl›nda birçok Avusturya flehri

gibi biraz hüzünlü bir flehir. Dört bir yan› 1500-2000 mt li da¤larla

çevrili ama alçak bir vadide kurulmufl. Yemek yedi¤imiz yerdeki gar-

sonun ruhsuzlaflmaya bafllamas›ndan art›k alman ekolünün hakim

oldu¤u bir yere geldi¤imizi anl›yoruz. Kestirme olsun diye haritada

daha k›sa görünen bir ara yoldan devam ederken art›k polislerin bile

daha kuralc› oldu¤unu fark ettim. Yunanistan’da polisler gayet tole-

ransl›. ‹talya da da rahat say›l›rlar.

Benzinciden ç›karken iki motorsikletli polis bir arabay› durdurmufltu.

5 dk sonra ayn› polisleri aynamda gördü¤ümde h›z›m› hemen

120’den 70km’ye düflürdüm. Bir süre beni takip edip h›zl› gitmedi¤i-

mi anlay›nca yan›mdan geçip gittiler. Biraz bekleyip h›z›m› artt›rd›m

ve ileride tekrar onlar› gördüm. Bu sefer bir motorcu gurubunu izli-

yorlard›. Ki o grup ben benzinciye girerken en az 120 ile yan›mdan

geçmiflti. Tabii onlar da polisleri fark edip yavafllam›fllar. Polisler bir

süre grubu izleyip birden geri döndüler ve gittiler ve o s›rada tabela-

lardan Almanya’ya girdi¤imi anlad›m. Avrupa Birli¤i’nden dolay› art›k

s›n›r kap›lar› yok. Dolay›s›yla dikkat etmezseniz ülke de¤ifltirdi¤inizi

anlayam›yorsunuz. Almanya otoban›na ç›k›nca h›z limiti kalkt› ve 160-

170km h›zla Münih’e ulaflt›m. Tahmin etti¤im gibi otele flehire girdik-

ten 1,5 saat sonra ancak ulaflabildim. Otel çok merkezi bir yerde ve

metro istasyonu da hemen önünde.. Resepsiyona otoparka inmek is-

tedi¤imi söyledi¤imde yer olmad›¤›n› söyledi. Ama biz uzun süre ka-

laca¤›m›z için yer olup olmad›¤›n› tekrar araflt›rd› ve en sonunda ken-

di arabas›n› ç›kart›p yerine benim motorumu koyabilece¤imi söyledi.

Afla¤› indi¤imizde asl›nda her tarafta motorun s›¤abilece¤i bir sürü

yer oldu¤unu fark ettim. Ama Alman mant›¤› ya bunu adama ve da-

ha sonra arabas›n› çekmeye gelen kad›na bir türlü anlatamad›m. On-

lara göre her araç belirtilen yere park etmeliydi ve benim motor ara-

lara s›¤abilecekken arabalardan birini d›flar› ç›kart›p 10 mt ye 4 mt‘lik

koca yere benim motoru ortalad›k.Art›k motorumu otelin kapal› oto-

park›nda uzun süreli (5 gün) bir istirahate b›rakabilirdim. Ne de olsa

beni ve eflimi 6 gün ve 2700 km boyunca problemsizce dolaflt›rm›flt›.(

Asl›nda itiraf etmeliyim, yollar›n› bilmedi¤im flehirde metro ile dolafl-

mak çok daha kolay ve çabuk). Akflam Marienplatz’da bira eflli¤inde

güzel bir yemek ve yat›fl. 

Bu arada yolda özellikle Almanya ya yaklaflt›kça yemeklerde yemek-

lerin yan›nda garni olarak patates görünümlü top fleklinde bir fley ge-

liyor (Knödel veya Tafelspitz). Sordu¤umda bunun m›s›r unuyla yap›l-

m›fl bir bulamaç’›n içine bazen sebze bazen et bazen de patates ka-

t›larak top yap›ld›¤› bir yemek oldu¤unu söylediler. Çok lezzetli say›l-

maz. Bana hiç denk gelmedi ama eflimin her siparifl etti¤i yemekte

vard› ve k›zca¤›z genelde aç kalkt› sofradan.

Almanlar malum o kadar düzenli ki flehirde elinde bir de harita var-

sa kaybolmak imkans›z. Bizde otelden verilen haritalar üzerinde o

günkü yolumuzu iflaretlettirerek ve günlük metro kart› alarak gezdik

. Metro kartlar› çok çeflitli. Tek bir yön için kartlar 3.85 dm. Ama gün

boyu dolaflacaksan›z. Ya tek kiflilik günlük kart 9 dm yada çok kifliy-

seniz Partnerkarte denilen beraber seyahat etmek flart›yla, çok kifli-

lik (3 yetiflkin ve yan›ndaki çocuklar› da kapsayan ) kart alabilirsiniz 14

dm. fiehir içi ve uzak olmayan bütün banliyöleri kaps›yor ve bütün

toplu tafl›ma araçlar›nda geçiyor. Birde 3 günlük kartlar var . Taksi-

ler genelde pahal› bizdekilere göre yaklafl›k 3 kat›. 

7. gün: Bugün Cuma yani benim için fuar günü. Kahvalt›dan sonra In-

termot  motorsiklet fuar› için yola ç›kt›k. Seyahatimizin amaçlar›ndan

biri de bu fuard› (Benim için tabii. Eflimin ilgilendi¤ini söyleyemem.).

Fuar gerçekten çok büyük konusunda avrupen›n en büyük sektörel
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fuar› oldu¤u iddaa ediliyor. Her biri bizim Hilton da yap›lan motorsik-

let fuar›n›n 3 kat› genifllikte 8 salon ve d›flar›da kurulmufl motorsik-

let test alanlar› ve gösteri p›stleri var.E¤er bir motorsikleti denemek

istiyorsan›z Kask ve montu Kavazaki’nin getirdi¤i treylerden ödünç

al›p istedi¤iniz pistte turlayabiliyorsunuz ama kuyrukta en az bir saat

bekleyerek. Sabah saat 10.00 da fuar› gezmeye bafllad›k ama ö¤le ol-

du¤unda sadece iki salon gezebilmifltim. Eflim bir arkadafl›yla bulufl-

mak üzere flehre döndü ve ben k›sa bir yemekten sonra akflama fu-

ar› bitirmifl olmak için ad›mlar›m› h›zland›rd›m.Africam için her stand

da durup uygun ekipman, özellikle de yolda patlam›fl olan egsozumu

yenilemek için alternatif ar›yordum. Birkaç yerde arad›¤›m› buldum

ama teslimat için en az 3-4 gün geçmesi gerekiyordu ve benim de o

kadar vaktim yoktu. Sonlara do¤ru benim için önemli olan K&N , Af-

rican Queens, ve Touratech standlar›na ulaflt›m. K&N’den ilgilendi-

¤im hava filtresi ve Dynojet tuning kitlerini nereden bulabilece¤imi

ö¤rendikten sonra hemen African Queens stand›na gittim. Stand da

rüya gibi Africa’lar duruyordu.  ‹lki Varadero motorlu ve rally aksesu-

arl› 98 ps lik bir canavar. Di¤eri 77 ps lik özel yap›m Africa. ‹lgililerle

uzunca bir sohbetten sonra pazartesi günü için randevu ald›m. Nor-

malde fuardan dolay› pazartesi kapal›ym›fllar ama benim için firma

sahibi orada olaca¤›n› söyledi. Güzel bir jest. Kötü olan ise motor tu-

ning’i ile ilgili parçalar› (özellikle 77 ps lik modifikasyon) yaln›zca ken-

di yerlerinde ve motora uygulayarak teslim edebilecekleriydi. Kendi

tecrübelerinden dolay› baflka yerde uyguland›¤›nda ayarlanmas› ol-

dukça güç oluyormufl ve yanl›fl yap›l›rsa motoru tamamen telef ede-

biliyormufluz. Bu uygulama en az bir hafta sürece¤inden benim için

imkans›zd›. Ama almay› düflündü¤üm di¤er bir çok parça stoklar›n-

da mevcuttu. 

Touratech ise baflta BMW olmak üzere birçok enduroya gerçek rally

aksesuar› temin eden bir firma. Ama ne yaz›k ki onlarda Almanya’n›n

ku›zeyinde olduklar›ndan k›s›tl› sürede bir fleyler temin edebilmem

i m k a n s › z d › .

Intermot bütün firmalar için yeni modellerini Avrupa’ya tan›tacaklar›

önemli bir fuar. Aprilla stand›nda 98 ps lik ve bofl a¤›rl›¤› 200 kg al-

t›nda olan bir yol endurosu duruyordu.Y›l sonu piyasaya ç›kmas› plan-

lanan bu motor öyle acele fuara yetifltirilmiflti ki hiçbir broflür yoktu

sözlü olarak bile fazla bilgi verilemiyordu. Burada yeniliklerin hepsi-

ni detayl› anlatmaya kalksam sayfalar al›r onun için de¤inemeyece-

¤im. 

Genel olarak aksesuar fiyatlar›na bakt›¤›mda genellikle Türkiye ile

aralar›nda büyük farklar yok (BMW ve baz› firmalar hariç). Ama mal

çeflitlili¤i gerçekten dikkat çekici. Bunu normal karfl›lamak laz›m

çünkü Avrupa ülkeleri aras›nda aç›k farkla en az motor sat›fl›  olan

ülke Türkiye. Ama aksesuar fiyatlar›nda % 50’ye varan fiyat farkl›l›k-

lar (özellikle BMW) ithalatç› firmalar›n kullan›c›lar hakk›nda ‘kötü

emelleri’ oldu¤unu düflündürüyor. Fuarda rastlad›¤›m büyük bir itha-

latç› firma yetkilisinin flakayla kar›fl›k söyledi¤i ‘bizde ayn› mal daha

ucuz bofluna bakma’ sözünün do¤rulu¤unu orada da görmüfl olmam,

her ithalatç›n›n ayn› ‘kötü emele’ sahip olmad›¤›n› gösteriyor.

Fuardan saat 18:00‘e do¤ru yorgun ve ambale olmufl bir kafayla ç›-

kabildim. Akflam Yeflim’in arkadafl›n›n tavsiye etti¤i restoranda seya-

hatimiz boyunca o güne kadar yedi¤imiz en güzel yeme¤i yedim. Bu

arada yeni gidecek olanlara bir tavsiye : Özellikle Almanya ve ‹tal-

ya’da porsiyonlar oldukça büyük Bir girifl ve arkas›ndan ana yemek

sipariflini beraber verirseniz yeme¤in sonunda flurada bir yatak olsa

da yatsam iye düflünmeye bafll›yorsunuz. Yemekten sonra soda ve

kahve de para etmiyor. Otele dönmek için yürümek fikrimizden, res-

torandaki garsonun en az iki saat sürer demesi üzerine vazgeçtik.

Uyurken otelin önündeki meydandaki su f›skiyelerinin sesi insana sü-

rekli ya¤mur ya¤d›¤›n› ve ertesi gün için havan›n kötü olaca¤›n› dü-

flündürüp moral bozuyor. Ama asl›nda hava genelde kapal› olmas›na

ra¤men ya¤mur seyrek olarak ya¤d›. 

8. gün: Bu gün fuardan ald›¤›m adresler do¤rultusunda aç›k olan

motorsiklet aksesuar dükkanlar›n› dolaflaca¤›m. Dükkanlar cumar-

tesileri erken kapand›¤› için elimi çabuk tutmam laz›m. Özellikle yol-

lar›n› bilmedi¤im bir flehirde en fazla iki veya üç tanesini bulurum di-

ye düflünüyorum. Yar›m saat sonra ilk adrese ulaflt›m ve gördüm ki

asl›nda motorsikletle ilgili ald›¤›m adreslerin ço¤u ayn› yerdeymifl ve

böylece yürüyerek k›sa sürede bir sürü dükkan gezdim. Buralarda da

motoruma özel parçalar› ancak sipariflle getirtebilece¤imi ö¤rendik-

ten ve Türkiye de bulamad›¤›m ve baflkalar›n›n siparifl etti¤i malze-

meleri toparlad›ktan sonra eflimle merkezde buluflup bir yemek ye-

dik. Otele dönüp haz›rland›ktan sonra akflam yeme¤i için eflimin ar-

kadafllar›yla buluflmak üzere d›flar› ç›kt›k. Yine kendimizin dolaflarak

bulamayaca¤› güzel bir restoranda yedikten sonra geç saatte otele

döndük. 

9. gün: Bugün Pazar. Normalde Almanya da Pazar günleri ölü gün-

ler. Her yer kapal›. Nerdeyse yemek yiyecek yer bile bulunmaz. Sa-

bahtan eflimle eflyalar›m›z› ay›rd›k. Dönüflte yaln›z olaca¤›m için

onun kiflisel eflyalar›n› ay›r›p kendi ald›klar›m› çantalara yerlefltirdim.

Pazartesi günü kald›¤›m›z otelde yer olmad›¤› için baflka bir otele ge-

çece¤iz. Bunun içinde eflimin arkadafl›yla buluflup onun yer bulabil-

di¤i otellere bakaca¤›z. 

fiehirde fuarla beraber ayn› zamanda Oktoberfest denilen bir festival

var. Otellerin dolu olmas›n›n as›l sebebi bu ve bizde f›rsat yakalam›fl-

ken festivali ziyaret edelim dedik. Oktoberfest asl›nda çiftçi bayram›.

1880’lerde Bavyera kraliçesinin dü¤ünü nedeniyle ilk defa yap›lm›fl

21 gün boyunca bir yeflil alanda toplan›l›p yenilip içilmifl. Daha sonra

bu herkezin hofluna gitti¤i için her sene yap›lmas› kararlaflt›r›lm›fl.

Çevre köylerden gelen yöresel giysiler giymifl olan guruplar flehirde

müzik eflli¤inde yaklafl›k 7 km lik bir yürüyüflten sonra Wiesn denilen

genifl panay›r alan›na ulafl›yor. Alan yaklafl›k 100 dönüm. Burada sa-

bit çad›rlarda insanlar sadece bu etkinlik için haz›rlanm›fl 1.lt lik özel

kupalardan Oktoberfest biras›n› içiyor ve müzik eflli¤inde e¤leniyor.

Her çad›r binlerce kifli al›yor. Çad›r›n merkezinde yüksekçe bir plat-

formda orkestra bölgesel k›yafetler ve enstrumanlar eflli¤inde de-

vaml› müzik yap›yor. Çad›rlarda ve d›flar›da yemek yiyebiliyorsunuz.

Yaln›z biralar sadece çad›rlarda içiliyor bardaklar› d›flar› ç›kartmak

yasak. Her çad›r› bir bira fabrikas› iflletiyor ve kendi özel haz›rlad›¤›

biras›n› sunuyor.Tabii ne yenildi¤ini tahmin edebiliyorsunuzdur. Sosi-

sin her çeflidi, ›zgara et (domuz ve s›¤›r) ve patates. Dikkat çekici olan

da bu zamana kadar herkes normal giysiler içinde iken festival za-

man› özellikle bu alana gelenlerin hemen hepsi o bildi¤iniz Bavyera

k›yafetlerini giyerek flehirde dolaflmalar› ve hatta bu flekilde ifle git-
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meleri. Metroda ve yollarda kendinizi geçti¤imiz yüzy›lda gibi hissedi-

yorsunuz. Bu sene 2000 y›l› olmas›yla ayr›ca önem veriyorlar bu fes-

tivale. fiehirde turist kayn›yor ve en baflta da Amerikal›lar geliyor. 

Festival alan›na ilk geldi¤imizde, bu adamlar bu kadar biray› nas›l içi-

yor diye düflünmemize ra¤men bizde birkaç saat içinde 4 lt bira içe-

rek onlar gibi e¤lenmeye bafllad›k. Gece saat ilerledikçe etraf›m›zda-

ki sarhofllar›n ve dolay›s›yla taflk›nl›klar›n artmas› üzerine otele dön-

dük.  

10. gün (135km): Bugün kahvalt›dan sonra motorumu 3,5 günlük uy-

kusundan kald›r›p flehirden 50 km uzaktaki African Queens firmas›-

na do¤ru yola ç›kt›m. fiehirden ç›kmadan fuardan ald›¤›m bir adrese

u¤ray›p Dynojet sipariflini verip öyle gidecektim ama adresteki firma

bir otomobil marketi ve servisi. Fuardaki yetkilinin söylediklerinin ak-

sine böyle bir parçadan haberi yok. Telefonla görüflüp bilgi almas›n›

istememe ra¤men tipik bir alman mant›¤›yla bilmedi¤i ve bilgisaya-

r›nda görünmeyen parça hakk›nda görüflemeyece¤ini söyleyip tekli-

fimi reddetti. Bende hepsini African Queens’den  bulurum ümidiyle

yoluma devam ettim. Firmaya geldi¤imde fuar malzemelerini düzen-

liyorlard› ve ifli b›rak›p benim siparifllerimle ilgilendiler.

Ellerinde olmayan parçalar› bulabilmek içinde epeyce u¤rafl›p onlar›

eflimin benden sonra Almanya da gidece¤i adrese yollamalar›n› sa¤-

lad›ktan sonra geri döndüm. Adamlar biraz sohbetten sonra samimi-

yet ilerledikçe kredi kart›na komisyon almaktan vazgeçip hatta daha

sonra eflimden ö¤rendi¤ime göre siparifllerin yollama paras›n› dahi

a l m a m › fl l a r d › .

Dönüflte farkl› bir otele gidece¤imden adresini ve telefonuna yan›ma

alm›flt›m. Elimde haritalar olmas›na ra¤men eski otelin oraya bile

ulaflamadan flehirde kayboldum.  Bir meydanda birilerine yol sorma-

ya çal›fl›rken yan›mda son model bir Mercedes durdu ve içerden bir

ses : Yard›m istermisiniz? diye türkçe olarak sordu. Yollar› farkl› yön-

de olmas›na ve benim kendim hallederim diye ›srarlar›ma ra¤men

araban›n içindeki iki yurttafl›m›z telefonla oteli  aray›p yolu sorarak ve

bana da kendilerini takip etmemi söyleyerek 20 dk.da otele kadar es-

kortluk ettiler. Onlarla vedalafl›p ayr›ld›ktan sonra kendimi birazda

kötü hissetti¤imden odaya ç›k›p yatt›m. fiehirde trafikte motorla yol

ararken özellikle motorda tam yüklü oldu¤u için dur-kalklarda ol-

dukça terledim. Hava da serin oldu¤undan ter sürekli üstümde so¤u-

y o r d u .

Bir gün sonra geri dönüfl yoluna ç›kaca¤›m için sa¤lam olmam gere-

kiyordu.Geceyi de odada televizyon seyredip dergi okuyarak geçirdik.

1 1 . g ü n : Münih’te son günüm oldu¤undan bugün yap›lacak ifllerin bit-

mesi gerekiyordu. Ya¤mur ya¤d›¤› için geç d›flar› ç›kt›k. Önce eflime

ald›¤›m ve dar gelen botlar› de¤ifltirmek için tekrar aksesuar dük-

kanlar›na gittik. Oradan sonra flehir merkezinde biraz dolaflt›ktan

sonra  geri döndük akflam tekrar d›flar› ç›k›p döndükten sonra eflya-

lar› son bir defa daha yerlefltirip yatt›k. 

12.gün (490km): Sabah kalkt›¤›mda biraz da heyecanl›yd›m. Kahval-

t› edip eflimle vedalaflt›ktan sonra saat 10.00 da yola koyuldum. H›zl›

yol almak için otobanlar› kullanacakt›m. 400 km sonra saat 14.de Ve-

rona’ya 20 km kala garda gölü k›y›s›nda bir ‘albergo’ da durdum.  Bu-

ray› yolun büyük k›sm›nda beraber gitti¤im bir 1100 gs li almandan

ö¤renmifltim. fiehirde emniyetli otel bulmak zor olaca¤›n› ve göl ke-

nar›ndaki yerlerin sezonunda kapanm›fl olmas› dolay›s›yla daha sa-

kin olaca¤›n› söylemiflti. Otel ararken gerçi göl çevresi oldukça sakin

ve sessiz görünüyordu ama otellerinde ço¤u kapanm›fl oldu¤u için

aç›k olanlarda da yer yoktu. Ve böylece buldu¤um ilk bofl yere girdim.

Tek bafl›na yolculuk edince bir yerlerde durmak ve eflyalar› boflalt-

mak oldukça zor oluyor. Motoru uzun süre yüklü olarak yaln›z b›rak-

mak istemiyorsunuz. Özellikle ‹talya hakk›nda duydu¤unuz onca h›r-

s›zl›k olay›ndan sonra. Otele yerlefltikten sonra Verona‘y› gezmek

üzere yola ç›kt›m. Yolda cüzdan›m› otelde b›rakt›¤›m› fark etti¤imden

geri döndüm ve onu ararken bu seferde pasaportumun olmad›¤›n›

fark ettim. Yaklafl›k 1 saatlik aramadan sonra her ikisinin de üzerine

motor çantalar›n› koydu¤um için bulamad›¤›m› anlad›m ve giderken

eflimle beraber ifl bölümü yapt›¤›m›z için ne kadar rahat oldu¤umu-

zu hat›rlad›m. Verona eski binalarla dolu dar sokaklar› olan ve her

soka¤›nda bir meydana aç›ld›¤› küçük bir flehir. Yine fuardan ald›¤›m

bir adresi ararken oldukça zorland›m. Yard›m almak için girdi¤im bir

Suzuki bayisinden ald›¤›m bir harita ya ra¤men yollar›n ço¤u tek yön-

lü oldu¤u için 800 mt lik uzakl›¤a ancak 25 dk da ulaflt›m. Motoru gö-

zümün önünden ay›rmamak gerekti¤inden yemek için ancak bir Mac

Donalds’ta durabildim. Daha sonra otele döndü¤ümde flaflk›nl›¤a u¤-

rad›m çünkü benim otel diye durdu¤um yer asl›nda t›rlar›n mola ver-

di¤i bir restoranm›fl. Motorumu otel sahibinin bana gösterdi¤i kendi

Moto Guzzi’sinin durdu¤u demir barakaya çekip kendisine, içeride

motoru zincirlemem gerekip gerekmedi¤ini sordu¤umda, evet iyi

olur cevab›n› almam da peni flafl›rtt›. Neyse sadece bir gece kalaca-

¤›m› düflünerek  bir içki içip yatt›m ama gece boyunca t›rlar›n ve ç›-

kan f›rt›nan›n gürültüsünden s›kça uyand›m.

13.gün ( 390km): Sabah günefl tekrar açm›flt›. Ancona yolunda bir

benzincide mola verip bir kahve içmek istedim. Restoran’a yanaflt›-

¤›mda birden etraf›m› bizim burada da s›kça gördü¤ümüz flalvarl›

çingeneler sard›. Birisi bana bir fleyler anlat›rken di¤eri arkadaki

çantalar› kurcal›yordu. Hemen oradan uzaklafl›p benzin pompalar›-

n›n yan›nda motorumun üzerinde bir kahve içip yoluma devam ettim.

Otobandan çok rahat yol al›n›yor ve benim planlad›¤›m günlük 400

km yi yaklafl›k 4 saatte mollalarla geçiyorsunuz. Bu yüzden son 150

km de vaktin de erken olmas› nedeniyle  feribot liman›nda bekleme-

mek için , otobandan ayr›l›p ara yollarda gitmeye karar verdim. Rimi-

ni’de  bir pizza yedikten ve çevreyi dolaflt›ktan sonra saat 17.00 de An-

cona’ya ulaflt›m. Ancona bir liman flehri ve yine oldukça eski binalar-

dan oluflmufl. Vakit geçsin diye flehirde 1,5 saat kadar motorla dolafl-

t›ktan sonra feribot rampas›na gittim. Benden baflka bekleyen 3-4

motor daha vard›. Yan›ma gelen birkaç kifliyle sohbet edip feribota

girdim.  Gelirken bindi¤im feribottu. Bir gün önceki f›rt›nadan olacak

motorlar› bu sefer gemi duvarlar›na iplerle ba¤lamam›z› söylediler.

Bütün motorcular birbirine yard›m ederek bu ifli hallettikten sonra

yukar› ç›kt›k. Bu sefer koltukta seyahat edecektim. Yan›mdaki koltuk-

larda da bir Suzuki GSX-R la gelmifl olan genç bir ‹talyan çift vard›.Bir

rfleyler at›flt›rd›ktan sonra bu seyahatimi aradan zaman geçipte de-

taylar›n› unutmadan yazmam gerekti¤ini düflündüm ve resepsiyon-

dan iki adet ka¤›t rica edip yazmaya bafllad›m. Bu arada  yan masa-

dan iki kifli kalk›p   yan›ma geldiler selam verip oturdular.Gemiye bin-

meden önce onlarla sohbet etmifltik zaten. Adamlardan birisi Alman-
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ya  da çal›flan bir Yunanl›. Di¤eri ise büyük bir trafik kazas›ndan kur-

tulup 8 ay hastanede kald›ktan sonra tekrar yaflama dönen, t›r floför-

lü¤ünü b›rak›p sadece Almanya’dan  çeflitli ülkelere özel otomobil

getiren bir alman. Sohbet ilerledikçe adamlarla samimi olup masa-

da içkilerin biri gidip di¤eri gelmeye bafllad›. Saat 02.00 de ben erte-

si gün 700 km motor kullanaca¤›m› söyleyip koltu¤uma uyumaya git-

tim. Ama koltuklar›m oldu¤u salona girdi¤imde inan›lmaz bir horla-

ma senfonisi vard›. Askerde bile bu kadar horlamay› bir arada hat›r-

lam›yorum. Bizim ‹talyan çift de uyuyamam›flt›. Yan›mdaki kulak t›-

kaçlar›n› takt›¤›mda bile içkili olmama ra¤men horlamalar duyulu-

yordu. Dönüp resepsiyona bofl oda olup olmad›¤›n› sordum. Evet var-

d› ama ilgili kiflide uyumaya gitmiflti. Adama ertesi gün motorsikletle

700 km yapaca¤›m› söyledi¤imde halime ac›d› ve arka bölümde ku-

flette bofl yerler oldu¤unu f›s›ldad›. Hemen ‹talyan çifte de haber ver-

dim ve kuflette sabaha kadar deliksiz bir uyku çektik. 

14. gün (470km): Sabah geminin duty free sinden detayl› bir Yunanis-

tan haritas› ald›m. Patras’da feribottan indikten sonra yol gereksiz bir

flekilde Atina üzerinden dolafl›yordu ve böylece 700 km oluyordu. Ge-

minin var›fl saati saat 16.00 yd› ve ç›kmam›zda 1 saat ald›¤›na göre

ben bu yolu Selanik’e kadar gidemezdim. Ama haritada görünen bafl-

ka bir yol Atina’dan dolaflmadan yukar› do¤ru gidiyordu ve di¤er yol-

dan 270 km daha k›sayd›. O s›rada yan›ma benim dün akflamki kafa-

darlar geldi. Onlara da bu yolu sordu¤umda haberleri olmad›¤›n› söy-

lediler. Yunanl› bana Atina da kendi evinde kalmam› bile teklif etti. Al-

manda ille de beraber Selanik’e kadar gidelim yolda durdu¤umuzda

beraber sohbet ederiz diye ›srar etti. Ona motorla araban›n birbirle-

rini izlemelerinin vakit kayb› olaca¤›n› söyledim ama dinlemiyor. Al-

t›ndaki BMW çok iyi bas›yormufl beni yakalarm›fl, sollamalar onun

için de problem de¤ilmifl falan. Gemi ç›k›fl›nda buluflmak üzere ayr›l-

d › k .

Gemiden tahmin etti¤im gibi saat 17.00 de ayr›labildim. ‹talyan çiftle

foto¤raf çekildik.  Alman beni ilerdeki benzincide bekledi¤ini söyledi.

O arada gelen yunanl› ise kafamdaki kaska ra¤men bana sar›l›p öp-

tü ve hat›ra olarak arabas›ndan getirdi¤i restoran›na ait olan küllü¤ü

ve adresini verdi. Benzincide alman› bulamad›m biraz da iflime geldi-

¤i için yola devam ettim. Yeni haritada k›sa yol için 3 km sonra yeni-

den feribotla bir bo¤az geçmem gerekti¤i görünüyordu. Limana gel-

di¤imde bizim Bozcaada ya giden küçük tekneler gibi bir feribotla

karfl›ya geçtim. Tekne de rastlad›¤›m yerli motorlulara yolu sordu-

¤umda yan›lmad›¤›m› söylediler virajl› ama gerçektende 270 km k›-

s a .

Hava karard›¤›nda yolun ilk 200 km sini geçmifltim.  278 km de ben-

zin rezerve geçti ve ben 300 km civar›nda büyük bir benzincide duru-

rum hem de bir fleyler yerim diye devam ettim. Ama yol birden yol

otoban oldu ve benzincilerde yan yolda kald›lar. H›z›m› 150 km de 90

a düflürmeme ve benzinin en az 350 km ye kadar yetece¤ini hesapla-

mama ra¤men otoban bitti ve bir rampadan afla¤› inerken 338 km de

motor stop etti. Saat 21.45 zifir karanl›k tek tük araba geçiyor. Oto-

ban ç›k›fl›nda durmufl bir fleylerle u¤raflan bir chooper sürücüsünün

geçmesini ümit ederken uzaktan tek bir far göründü el sallay›nca

önümde durdu. Bu arada yan›mdan geçerken plakama uzun uzun

bakt›. Yan›na gidip durumumu anlatt›m. O da bana K›br›sl› (Rum ta-

raf›) oldu¤unu benzincinin ne kadar uzakta oldu¤unu bilmedi¤ini ama

istersem beni oraya kadar götürebilece¤ini fakat dönüflte bir vas›ta

bularak geri dönmem gerekti¤ini söyledi. Motorumu dolu oldu¤u için

orada b›rakamayaca¤›m› söyleyince 1 lt kadar benzin vermeye raz›

oldu. Ama sesinde belki de Yunanistan’›n ortas›nda geceleyin benzin-

siz kalm›fl bir Türk’e rastlaman›n verdi¤i flaflk›nl›k ve tedirginlik var-

d›. Benzini koyduktan sonra benzinciye gittikten sonra onun deposu-

nu da ben doldurttum ve teflekkür ettikten sonra ayr›ld›k. Asl›nda o

da Selanik’e gidiyordu ama sesindeki tereddüt ve tav›rlar›ndaki ciddi-

yetten dolay› bana ayr› seyahat etsek daha iyi olur gibi geldi. Selanik’e

yaklafl›rken müthifl bir rüzgar bafllad› ve yolda 2 tane ciddi kaza gör-

düm bir tanesi sadece 100 mt önümde oldu ama di¤er arabalar he-

men durup bilinçli olarak müdahale ettiler. Araban›n içerisinden dik-

katle ç›kard›klar› yaral›y› düz bir tahta üzerine yat›r›p ilk müdahalele-

ri yaparak ambulans› beklemeye bafllad›lar. Bizde olsa adam› kaza

de¤il müdahale edenlerin bilinçsizli¤i öldürür.

Selanik’e geldi¤imde saat 23.15 di ve yine giderken otellerde yer bul-

mak oldukça zordu. Tam yola devam edip Kavala yak›nlar›nda dur-

may› düflünmeye bafllarken bir otelde yer buldum. Gece yar›s› aç›k

bir fast food da bir fleyler yiyip hemen uyudum.

15. gün (680 km): Bugün seyahatimin son günü. Art›k evimi de yurdu-

mu da özlemeye bafllam›flt›m. Asl›nda Yunanistan’a girdi¤imden be-

ri insanlar›n davran›fllar› ve çevre görüntüleri bende  sanki Türkiye-

deymifl’im hissi uyand›r›yor. Sabah 09.00 da yola ç›kt›m. Yolda Yuna-

nistan’› 2 kere boydan boya geçipte bir ouzo içemedim diye düflünür-

ken kavala ç›k›fl›nda bir restoranda durdum. Burada genelde küçük

yerlerde Visa geçmiyor ama DM ve $ ile iflinizi halledebilirsiniz. Sa-

hilde küçük bir restoranda Ouzo+greek salat+kalamari eflli¤inde ne-

fis bir yemek yedikten sonra huzurlu bir flekilde yoluma devam ettim. 

S›n›ra yaklafl›rken yol tabelalar› Türkiye 90 km diye kuzey yönünü

göstermeye bafllad›. Ama asl›nda s›n›r birkaç km ilerde do¤u yönün-

de olmal›yd›. Haritay› açt›¤›mda s›n›r›n gerçekten do¤u yönünde ol-

du¤unu gördüm. San›r›m yunan taraf›nda yol çok dar oldu¤undan ve

bizim iflçilerin geçifl zaman› yaflanan s›k›fl›kl›ktan yolun ve s›n›r kap›-

s›n›n daha genifl oldu¤u Bulgaristan yönüne yolluyorlar. S›n›r yani bi-

zim ‹psala’ya geçifl Kipi adl› bir köyün yan›nda.

Ve en sonunda s›n›rdan geçtim. Bu sefer tecrübeli oldu¤umdan for-

maliteleri daha çabuk hallettim. Hemen trafik kurallar› uygulamala-

r› fark etti. Yine arabalar birbirlerini sollamak için yar›fl›yor. Yine yol

verme al›flkanl›¤› yok...

Tekirda¤ yak›nlar›nda benzin almak için durdu¤umda özlemifl oldu-

¤um demleme Türk çay›nda içmeden yapamad›m. Ve saat 18.00 de

art›k evimdeyim. Art›k gitmeden önce düflündü¤üm gibi bu seyahat

bir macera de¤il yaln›zca güzel ve problemsiz bir motor turu. Bundan

sonraki hedefim belki de gerçekten macera olabilecek bir uzun en-

duro turu olmal› ve motorumun ad›na uygun güzergahlardan geçme-

li, kim bilir ...  I K I T E K E R

> Emre Odabafl› / ‹ s t a n b u l
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6 Aral›k 2003. Günlerden Cumartesi. Bir gün önce bir ifl yeme¤i ve

ard›ndan bara gitmem, gece saat 02:30 gibi eve dönüp, fliddetli bafl

a¤r›s› yüzünden sabah 04:30’a kadar uyuyamamam, saati 06:00’a

kurup kalk›p haz›rlanma planlar›m ve saat çald›¤›nda “Acaba vaz m›

geçsem?” düflüncesi oluflturdu bende. Çünkü halen bafl›m çok flid-

detli a›¤r›yordu. Ancak Hakan Erman'a benim motoru verecektim ve

ben onun DRZ400’ü ile gidecektim. Onlar 2 kifli idi. Ben ise tektim.

Bir ara telefon edeyim, gelsin motoru als›n, DRZ'yi bana b›raks›n di-

ye düflündüm. Ancak 06:30’da bana telefon edince “Hadi o¤lum Za-

fer, boflver bafl a¤r›s›n›, yolda aç›l›rs›n!” düflüncesi ile gaz verdim

kendime. ‹nip, çantalar› motora yükledim ve motoru ç›kard›m. Saat

07:00 gibi yola ç›kt›m. Çünkü insanlarla 08:00’da OPET’te bulufla-

c a k t › k .

07:20 gibi Hakan'›n evindeydim. Onlar›n eflyalar›n› da benim motorda

kalan yerlere yükledik. DRZ haz›rd› zaten. Bir sosis çanta yüklüydü.

Motorlar› de¤ifltikten sonra ben hemen yola ç›kt›m. Hakan'lar da ha-

z›rlan›p benden sonra yola ç›kt›lar. TEM giflelerde bana yetifltiler. Yol-

da ZagorTenay ile karfl›laflt›k. OPET'e geldi¤imizde hemen herkes gel-

miflti. Mert Volkan'›n lasti¤inin inik oldu¤unu gördük. Hava basmas›n›

söyledik ancak lastikte çivi vard›. Vapurda hallederiz olduk. Altu¤ ve

Bülent'in de az sonra gelmesiyle di¤er arkadafllar›n Eskihisar Vapur

‹skelesinde beklediklerini ö¤renir ö¤renmez yola koyulduk.

‹skeleye geldi¤imizde toplan›p vapura bindik. Vapurda laklaklar, lay-

laylomlar, mart› beslemeler derken Mert Volkan'›n lasti¤i ile ilgilen-

meye bafllad›k. Ancak onda olan onar›m tüpü eski oldu¤undan pek ifle

yaramad›. Önce lasti¤e bir vida soktuk. Yolda fliflirir devam ederfliz de-

dik. Fakat haz›r medeniyetteyken, lastikçiye onar›m yapt›ral›m ol-

duk.Kendisi Mr.SUMO oldu¤u için, lasti¤e zarar vermesin diye moto-

runu ben ald›m. Ben Mr.S‹NEKSUMO'yum ya, daha az a¤›rl›k olsun is-

tedik. Benzincide lasti¤i yapt›rd›ktan sonra yola devam edenlerle Yalo-

va giriflinde bulufltuk. Ordan konvoy fleklinde Ç›narc›k yapt›k. Son ben-

zinler al›nd›, yiyecekler ve içecekler al›nd›. Yüklenebilenler yüklendi,

yüklenemiyenler Nedim Koç'un cipe yüklendi. Son durak ve son brifing

olarak son köyde bir mola verdik. Çaylar içildi, yol hakk›nda köylüler-

den bilgi al›nd›. Yolun kuru oldu¤u, yer yer çamurlar›n oldu¤u ancak

ço¤unluk aç›k oldu¤u söylendi. Zaten hava çok güzeldi. ‹nsanlara

mümkün oldu¤unca az giyinin dedik. Çünkü ç›karken yorulman›n ver-

di¤i bir ›s› kazanc› terlemeye sebep olacakt›. Odun kamyonlar›ndan

bahsedildi. Virajlarda dikkatli olun dedik.

Tekrar yola ç›kt›k. Yola köyden bir köprü ile de giriliyordu ama mace-

ra olsun diye 20-25cm derinli¤i olan bir dereden geçirdik herkesi. Her-

kesin surat›nda bir tebessüm... Desenize akflam atefl bafl›nda anlat›-

lacak ilk konu belli oldu.. Safkanlar bast› gaza. Eh ne de olsa benim de

alt›mda safkan var. Tabii ki bende bast›m gaza ama arka gruba da ak-

l›m tak›lmad› de¤il. O yüzden çamurlu yerlerde durup, grubun oradan

geçmesini bekliyor, tekrar bas›p ileride tekrar bekliyordum. Taa ki bir

çamur ve su geçifline kadar. Ondan sonra cipin önünde, di¤er motor-

lar›n arkas›nda yol almaya bafllad›m. Bir viraj›n sonunda bir bakt›k ki

Altu¤'un motor kafay› gelifl istikametine vermifl vaziyette yerde yat›yor.

Eh yoruldu garip dedik ve kald›rd›k. Atefl bafl› muhabbetlerin konular›

art›yordu. Daha sonras›nda bilenler bilir, büyük dere geçiflini de yapt›k

ve yaylaya geldik. Safkanlar bizi bekliyordu zaten.

Nas›l kalal›m, ne yapal›m sorular›n›n ard›ndan kimisi yayla evlerine

yerleflti, ben, Hakan, Zagor,Alkan ve Tolga çad›r kurduk. Hava muhte-

flem güzeldi. Neredeyse bir polar ile oturacakt›k. Karn›m zil çal›yor,

hatta ne zili çan çal›yordu çan... Ama safkanlar, çel›nca gitmifllerdi.

Tabii ki Hakan da DRZ sini al›p gitti. Bana benim Laci kald› ama omuz

çatlak a¤r›s›, onu o yollarda idare etmemi güçlefltirece¤inden vazgeç-

tim. Zevk u¤runa gece boyunca omuzumun a¤r›s›n› çekmeye niyetli

de¤ildim. Ama içim de gitmedi de¤il hani. O yüzden Lacim ile flööle

yaylada bir turlad›m. Gemlik yolu üzerinde uzun bir dere görünce da-

yanamad›m ve h›zla dald›m. Ancak daha ilk metrelerde alt›mda motor

pantolonum olmad›¤›n› hat›rlad›m ve gaz kestim ama yapacak birfley

yoktu ve dizlerime kadar ›sland›m. Sonra çimenlerin üstünde gazlaya

gazlaya geri döndüm. Dönis (Deniz Koçkan), Altu¤, Mert ve ben yürü-

yüfl kolu oluflturduk. Yaylan›n Gemlik'e inen yoluna do¤ru balç›k için-

de yürüyüfl yapt›k. Yaklafl›k gidifl dönüfl 4-5 km civar›nda yürüdük. Bu

arada motorla geçip ›sland›¤›m dereyi birde yürüyerek geçtik.

Kamp alan›na döndü¤ümüzde ac›kma hissi, kaz›nma fleklini alm›flt›.

Nafile gelmediler biz bifliler at›flt›ral›m dedik. Zaten sabahtan beri 2

po¤aça ile duruyorum. Önce çorba yapt›k. Ekmekle çorba içtik. Beni

kesmedi bir çorba daha içtim. Ard›ndan hava karard›¤›nda bizim Saf-

lar...Pardon Safkanlar geldi...:) Soslu, beyaz peynirli makarna yapt›k,

konserve dolma, pilaki vs. yedik. (Gerçi bunlar› söylemesi ay›p ama ol-

sun ben yinede söylemifl bulundum bir kere idare edin.) Sonras›nda

atefl için odun toplamalar, aslen Heykeltrafl Bülent'in, Zagor'un balta-

s›n› kullanma çabalar› ile odunlara nas›l nazik davrand›¤› ve onlar›

kesmek yerine yontmaya çal›flmas› olay oldu. Zagor ve ben, uzaktan

teorik bilgiler vererek ona gaz vermeye çal›flt›ksa da bir ara balta ile

üzerimize do¤ru kofltu¤unu gördüm. Sonras›n› hat›rlam›yorum alkol-

lüydüm..:)) Neyse sonunda Zagor ald› baltas›n› eline ve herbiri 40cm

olan odun kesme iflini yap›p atefli yakt›k. Sonras› malum atefl bafl› mu-

habbetler bafllad›.

— Yahu düflmedik düflmedik, tam yaylaya geldik, küçük bir su birikin-

t i s i n d e n

geçtikten sonra birde bakt›k ki yerdeyiz. Ne oldu, nas›l oldu

anlayamad›k!!!!!!!! (Zaten çamur ve kar›n en büyük can al›c› noktas›

b u d u r .

Düflece¤ini ancak düfltü¤ünde anlars›n.)

— Ya ben, geldik flurda kamp›n ortas›nda nas›l düfltüm ama?

*** (Muahaaaahaaaaa..:))

— Ben de flurdan motoru bir türlü çeviremedim. En sonunda bir pati-

naj yapt›, bakt›m benim garip yerde. Ya flimdi ayaktayd› niye yatt› bu fe-

lan oldum...

*** (Muahhaaa haaaa....:)))

*** (Muahaaaa haaa...:)))  : Gülme efektleridir...:)))

Evet keyifler oldukça iyiydi. Kimsenin flikayeti yoktu. Aksine herkes

hayat›ndan o kadar memnundu ki, bir daha ki kamp› ne zaman yapa-

l›m olduk. Hava ise muhteflemli¤ini halen sürdürüyordu. Y›ld›zlar› tek

Gezi Delmece Yaylas›
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tek sayabiliyor, ay yüzeyindeki kraterleri dahi ç›plak gözle görebiliyor-

duk. Herkesin ortak düflüncesi yar›n hava mükemmel olacak. Gece

yar›s›na yaklafl›rken bir arac›n geldi¤ini farkettik. Sabah gördük ki bu

GEMSON Kuru Temizleme Firmas›’n›n sahibi dostumuz Gemson Mu-

rat's Family idi. Saatler 01:00 gibi ben iyi geceler diyerek çad›r›ma çe-

kildim. Çünkü bir gece önceki uykusuzluk ve yorgunluk, enerjiyi bitir-

m i fl t i .

Sabaha karfl› saat 04:00 gibi Winston Chirchill (biz arkadafllar aras›n-

da ona k›saca WC diyoruz) beni ça¤›rd›. fiimdi o s›cak tulumun içinden

ç›k, d›flar›da uygun bir yer bul, üflüme efektleri aras›nda aman üstü-

me gelmesin diye u¤rafl, de¤er mi yani... De¤er de¤er. Saate bak›nca

“Daha sabaha çok var, dayanamazs›n” dedim ve kalkt›m. Ama panto-

lonu giymeye üflendim. Sadece üzerime bir ince polar ald›m ve ç›kt›m

d›flar›. Kampta ninni gibi horultular yükseliyordu. Sanki a¤ustos ay›y-

d›. Ama a¤ustos böceklerinin yerini bizimkiler alm›flt›.

— horrr....hor...hoooooorrrrrrrrrrr....hor hor hor.......

Havaya bakt›m, halen y›ld›zlar ve ay muhteflem. Hadi olum daha fazla

donmadan gir içeri dedim kendi kendime ve tekrar tuluma dald›m. Uy-

kumun en güzel yerinde,

— tak tak tak taktakarak gibi yo¤un seslerle uyand›m. Ne oluyoruz

derken anlad›m ki fliddetli bir ya¤mur bafllam›fl. Yüzümde küçük bir

tebessüm "Dönüfl yolumuz bayaa e¤lenceli olacak!" dedim kendi ken-

dime... Tekrardan dald›m. Saat 07:30 gibi uyand›m ve bakt›m birçok ki-

fli kalkm›fl, (seslerden anlafl›l›yor, horlamalar yerini konuflmalara b›-

rakm›fl) tam o s›rada Hakan'›n da sesi,

— Zafeeerrrrr, hadi kalk art›k bak d›flarda ne var!

gibilerden olunca kalkt›m madem ööle.. Giyinme fasl› felan derken,

kafay› çad›rdan bir ç›kard›m, o da ne? Bifli görmüyorum ama... Nas›

yani?? Harbiden bifli görmüyorum. Sadece ›slan›yorum. Islan›yorsam

d›flar› ç›kt›m demektir! Ee niye bifli görmüyorum? Çünkü ortal›¤› çok

güzel bir sis kaplam›fl. Heyyooo, kamp alan› muhteflem gözüküyor.

Hemen kahvalt› için haz›rl›klar yap›ld›, yemek yendi. Ufak yürüyüfller

yap›ld›. ‹nifl için konuflmalar yap›ld› ve toplanma fasl›na geçildi. Saat

13:00 gibi herfley haz›rd› ve motorlar çal›flt›r›ld›. Ancak o da ne? Ala-

in'in motor çal›flmamakta ›srarc›. Kick'e bas›p bas›p duruyor Alain..

Hadi benim Laci de  biraz m›r›n k›r›n etti ama sonunda çal›flt›. HAz›r

olanlar yavafl yavafl insin dedik. Biz nas›l olsa yolda yetifliriz. Ama Ala-

in'in motor bayaa ›srarc›. Neyse sonunda çal›flt› ama yaklafl›k bir 20 dk

oyalad›. Hadi gazlayal›m art›k. Alt›mda safkan var ya, gazla olum Zafer

dedim. Sen heryerden geçersin ama ben kendime gaz› fazla vermiflim

motora de¤il. Eh ordan de¤il motor, yürüyerek geçemezsin. Sonuç;

motor kayd›, hafif yanlad› ve durdu. Motor yere temas etmiyor çünkü

baca¤›m alt›nda. Ama gözünü sevdi¤imin hafif motoru, tutup dikleflti-

riyorsun hemen. Sonra inat edip ordan tekrar geçirdim tabi..:))

‹nifl gayet rahat bir tempoda devam ediyordu. Önde Hakan, ard›nda

ben, ard›mda Emre, ard›nda Alain, ard›nda aaa Taner nerde???? Ya-

vafllad›m ve,

— Emre Taner nerde?

— Önde de¤il miydi?

— Yoo, arkadayd›..

Durduk. Emre,

— Ben dönüp bakay›m dedi.

Hadi onla bende döndüm. Alain'in benzin sorunu oldu¤undan o devam

etti. Geriye do¤ru bayaa gazlad›k. Art›k  bir ara Taner'in önde oldu¤u-

na bile kanaat getirmifltim. Ama sonuras›nda bir virajda bulduk. Yavafl

yavafl iniyor. Lastikleri kötü ve Kütahya'da ki düflme ile dizindeki sorun

yüzünden yavafl geliyordu. Sonra tekrar afla¤› do¤ru yolland›k. Köyde-

ki kahveye geldi¤imizde millet çaylar›n› yudumluyor, yaa o dere geçifli

çok güzeldi gibi an›lar anlat›yordu birbirlerine. Hele eski tan›d›¤›m ar-

kadafl›m Burak Ulusoy (kendisi racing motordan baflkas›na binmez)

a¤z› kulaklar›n› geçmifl, a¤z›n›n sular› kovalar dolusu taflma e¤ilimin-

d e y d i .

— Bende Enduro al›p kamplara gelecem art›k, laf›n› a¤z›ndan düflür-

müyordu. Sularla beraber kovaya gitmesin diye süzgeçle tutuyorduk

laflar›.......(Tamam abartt›m biliyorum..:))

Is›nma fasl›, çaylar felan derken tekrar yolculuk ve o s›k›c› ‹stanbul

trafi¤i.. Onca yoldan geldim, yorulmad›m, üflümedim, fark›nda olma-

dan belim aç›lm›fl ve içeri su alm›fl›m bunu bile farketmedim, Ba¤dat

Caddesi’nin trafi¤ine girince hepsini tek tek irdeledim. Üflümeye bafl-

lad›m, ›sland›¤›m› hissettim, yoruldu¤umu hissettim. fiu trafik insan›n

can›na tak ediyor iflte. Bu da bir zevk. Zevkler ve renkler tart›fl›lmaz.

Kat›lan herkese tekrar teflekkürler. Bir sonraki'nde görüflmek üzere..

Osman Jefker Gökp›nar'a da acil flifalar diliyorum tekrardan. Arka-

dafllar, bu gibi durumlarda moral deste¤i inan›n çok faydal› oluyor. ‹yi-

leflmeyi çok daha k›sa sürede sa¤l›yor. Bunu sak›n unutmay›n ve des-

te¤inizi her zaman elinizden gelenin üstünde verin. Daha önce de de-

di¤im gibi kendisi motoruna döner dönmez, onun motoruna uygun bir

yerde kamp sözü veriyorum ona.  I K I T E K E R

S e v g i l e r

> Zafer Yang›n / ‹stanbul / Aral›k 2003

Suzuki XF650 Freewind
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T-CLOCK, MSF ABD (Motorcycle Safety Foundation) taraf›ndan gelifltirilmifl bir ipucu olup, amac› pilot-

lar›n motorlar›na sa¤duyu sahibi bir muayene yapmalar›n› sa¤lamakt›r.

Bunu kolayca ezberleyebilirsiniz ve çok kullan›fll›d›r. Harfler yapaca¤›n›z özel kontrol alanlar›na karfl›l›k

gelir. T tires (tekerlekler ve lastikler); C controls (kontroller); L lights (›fl›klar); O oil (yak›t); C chassis

(flasi); K kickstand.

‹kiteker e-zine, bu listeyi elinizin alt›nda motosikletinizi koydu¤unuz yere yak›n bulundurman›z›; arka ba-

gaj›n›za, yan çantalar›n›zdan birine ya da evrak çantan›z›n içine koyman›z› önerir.

(OMM bülteni’nden al›nm›flt›r)

Sürüfle bafllamadan

önce güvenli bir

muayene yapmadan

m o t o r u n u z u

ç a l › fl t › r m a y › n !

T — TEKERLEKLER ve LAST‹KLER

Parça Kontrol Bak›lacak

Lastikler Durum D›fl derinli¤i, afl›nma, erime, eflitlik, fl›fll›kler, batan objeler Ön - Arka 

Hava Bas›nc› So¤ukken kontrol et, h›z ve a¤›rl›¤a göre ayarla Ön - Arka 

Tekerlekler Çubuklar E¤ik, k›r›k, eksik, gerginlil, tekerin üst k›sm›nda kotrol: “ötme” = OK, “kesik ses” = gevflek Ön - Arka 

Döküm çatlaklar, ezikler Ön - Arka 

Çevre Tam yuvarlak olmas› = 5mm Tekeri çevir, sabit bir noktaya göre bak Ön - Arka 

Bilyalar Tekerin üst ve alt k›s›mlar›n› tut ve salla Ön - Arka 

Mühürler çatlak, kesik veya y›rt›k, çok ya¤l›, k›rm›z›-kahverengi Ön - Arka 

C — KONTROLLER

Parça Kontrol Bak›lacak 

Kollar Durum k›r›k, ezik, çatlak, çok s›k› Ön - Arka 

Pivotlar Ya¤

Kablolar Durum aç›k, k›r›k, ya¤; uçlar› ve uzunlu¤u

Rotas› Gidon ve ön duzene mani olmayacak, araya s›k›flmayacak

Borular Durum Kesik, çatlak, delik, flifl, ezik, y›pranm›fl. 

Rotas› Gidon ve ön duzene mani olmayacak, araya s›k›flmayacak

Gaz Çal›flmas› Serbestçe çal›flmal›, birak›nca kapanmal› 

L — IfiIKLAR

Parça Kontrol Bak›lacak 

Akü Durum Kutup bafllar› temiz ve s›k›, su seviyesi, s›k›ca ba¤l› 

Hava tüpü Katl› de¤il, düzgün geliyor, t›kal› de¤il 

Far Camlar› Durum Çatlak, k›r›k, emniyetli duruyor, bu¤ulanma 

Reflektörler Durum Çatlak, k›r›k, emniyetli duruyor.

Kablolar Durum Afl›nma›fl, k›r›k, ezik 

Rotas› Ezik, Gidon ve ön duzene mani olmayacak, araya s›k›flmayacak

Ön Far Durum Çatlak, ayarlar› ve tak›l›fl›

Hedefi Yükseklik, sa¤/sol 

O — YA⁄

Parça Kontrol Bak›lacak 

Seviye Motor Ya¤› Orta sehpada s›cakken bak, çubuk, cam

fianz›man Ya¤› fianz›man, arka duzen, flaft

Hidrolik Frenler, debriyaj, reservuar veya cam

So¤utucu Reservuar veya radyatör — yaln›z so¤ukken

Yak›t Depo veya gösterge

Delik Motor Ya¤› Keçe, balata

fianz›man Ya¤› Keçe, balata

Hidrolik Hortum, ana silindirler, kaliperler

So¤utucu Radyatör, hortum, depolar, borular

Yak›t kanallar, yak›t muslu¤u

C — fiAS‹

Parça Kontrol Bak›lacak  

‹skelet Durum Çatlaklar, aksesuar ba¤lant›lar›, boya 

Ön Düzen Bafl› Rahat hareket edebilmesi, ön tekeri kald›r ve boflluk olup olmad›¤›n› kontrol et  

Rulmanlar Arka tekeri kald›r, boflluk olup olmad›¤›n› kontrol et

Süspansiyon Çatal Rahat hareket etmeli, eflit bas›nç olmal› 

Amortisör Rahat hareket etmeli, eflit bas›nç olmal›  

Zincir Gerginlik En gergin noktas›n› kontrol et

Ya¤lama Yan bölümler kontrol

Diflliler D›flleri kontrol et

Ba¤lant›lar Difller S›k›, eksik civata/somun 

Klipler K›r›k, eksik 

Emniyet pimleri K›r›k, eksik 

K — YAN SEHPA 

Parça Kontrol Bak›lacak  

Orta Sehpa Durum Çatlak, e¤ik. 

Geri Gelifl Yay› ile geri geliyor, ve orada kal›yor 

Yan Sehpa Durum Çatlak, e¤ik (varsa emniyet motor susturma dü¤mesi) 

Geri Gelifl Yay› ile geri geliyor ve orada kal›yor
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Sevgili Arkadafllar,

Daha önceden de bu konu ile ilgili bir yaz›m olmufltu. Rahmetli Ra-

if A¤abeyin vefaatinde içinde bulundu¤um duygular›n etkisiyle ol-

dukça sald›rgan bir yaz› yazm›flt›m. O günden bugüne fikirlerim

halen de¤iflti mi, hay›r. 

Motosiklet, hepimizin hayat›nda oldukça önemli bir yere sahip ve

hatta birço¤umuzun hayat›n›n ço¤unlu¤unu kapsayan bir hobby.

Kimimiz için art›k hobby den çok bir ulafl›m arac›. Ancak gördü¤üm

o ki, genç yafll› demeden bir ço¤umuzu da aram›zdan al›p götüren

ve bizlere büyük ac›lar b›rakan bir hobby olmaya bafllad›. Bunda

suçlu, acaba motosiklet denilen araç m›, yoksa bizler mi? Evet mo-

tosiklet tehlikeli bir araç. Ancak içinde bulundu¤umuz flu ortamda

yürümek de, al›flverifl ma¤azas›ndan al›flverifl yapmakta, bankaya

gitmek de tehlikeli. Di¤er seçenekler de alternatifler yaratabili-

yoruz. Suçu, kana susam›fl canilere atabiliyoruz. Ölenlere rahmet

ediyor, kalanlara baflsa¤l›¤› diliyoruz. Ayn› motosiklette oldu¤u gi-

bi. Ama motosiklet kazalar›nda ne hikmetse hiç motosikletlere suç

bulmuyoruz. Bu aletlerin suçu yok mu? Bence var. Ama onlar›n suç

teflkil etti¤i konuyu asl›nda bizler yarat›yoruz. Nas›l m›?

Yeni bir motosiklet modeli ç›k›yor. Çok hofl, çok güzel.

"‹flte hayat›m›n motosikleti, bundan mutlaka edinmem laz›m. Bu sa-

yede hem kendi egomu tatmin eder, hemde çevreme bol bol hava

atar›m.." 

Ya da,

"‹flte benim almam gereken, bana yak›flan motor bu. Bundan baflka-

s›n› al›rsam, çevremdekiler ne der sonra? Klas›ma yak›flmaz di¤er-

l e r i ! "

Ya da,

"Hayat tehlikelerle dolu zaten. Olaca¤› varsa olacak. O yüzden alay›m

anas›n› satt›¤›m›n motorunu. Hem bana birfley olmaz. Koca camiada

beni mi bulacak kaza?"

Gibi birçok sebepler üretiyoruz kendi kendimize. Henüz yeni motor-

cular (lütfen kimse al›nmas›n yeni motorcu dedi¤im için ama biraz

çuvald›z› kendimize bat›rman›n zaman› geldi.) ki bunlardan kast›m

sene itibar›yla de¤il, km itibar›yla söylüyorum, motosikletini hemen

büyütmenin yollar›n› arar oldular. Soruyorsun,

— 10000 km yol yapt›m. Art›k motorumu büyütmenin zaman› geldi,

hem di¤erlerinde büyük motosikletler varken benim ki onlar›n yan›n-

da oyuncak kald›, diyerek savunmalar›n› bafltan haz›rl›yorlar.

Ya da,

— 16000 km oldu, biliyorum daha erken motorumu büyütmek için

ama akl›m o motorda iflte. Akl›mda kalaca¤›na alt›mda yol als›n.

Hem ben h›z yapmam.

Arkadafllar, kabullenmesek de motosikletini büyütmenin en büyük

sebeplerinden biri, çevremize ataca¤›m›z "HAVA" d›r. Alt›m›zdaki

motosikleti de ayn› otomobilimiz gibi gösterifllisinden, en pahal› ola-

n›ndan, en güçlü olan›ndan seçiyoruz. Hadi otomobilde bir fl a n s › m › z

var. Peki motosiklette var m›? 

Henüz yeni motosiklet sahibi olan arkadafllarla tan›flma f›rsat›m olu-

yorlar. ‹lk motosikletleri büyük hacime sahip motorlar o l u y o r .

- 600cc’lik ald›m ama gidip 1000cc’lik almad›m. Biraz tecrübelenin-

ce onlardan alaca¤›m.

Savunmaya bak!!! Size k›saca bir teknik aç›klama yapay›m.

600cc’lik bir Racing, motor gücü 100-125hp aras›nda. Bu gücü

11500rpm ile 13000rpm (Rpm = Devir/dk.) da sa¤l›yor. Yani, krank da-

kikada 11500rpm dönüyor. Saniyede 191 defa dönüyor. Biraz düflün-

dürücü di’mi? Ve bu motorlar›n 0-100km/h h›zlanma de¤erleri ise 2.4

- 2.9 saniye gibi oluyor. fiimdi bu gücü kontrol etmek sizce kolay m›? 

Peki Racing de¤il de Enduro'dan bahsedelim. Afla¤› kal›r yan› m› var?

Hay›r. 

650cc’lik bir Enduro, Motor gücü 45-55 p aras›nda. Bu gücü 7500rpm

- 8500rpm de sa¤l›yor. Yani krank dakikada 7500 devir dönüyor. Sa-

niyede 125 kez dönüyor. A¤›rl›klar› ise 180 kg civar›nda oynuyor. Bun-

lar›nda 0-100 km h›zlanma de¤erleri 4,5 - 6 saniyeler aras›nda de¤i-

fliyor. Yani yukar›dakilerden çok da afla¤› kal›r de¤il. Evet bu gücü

kontrol etmek, yukar›daki bir racing ten daha kolay. Ama yeni baflla-

yan biri için mi? De¤il... Yada henüz birkaç bin km yapm›fl insan için

mi? Yine hay›r. 1000cc’likleri söylemeye gerek görmüyorum bile. 

Avrupa'da yeni bafllayan bir motosiklet sürücüsü, ilk olarak 50 -

200cc aras›ndaki motosikletleri en az 2 y›l kullanmak zorunda. Ondan

sonra yeniden s›nava girip, yeterlilik sa¤lad›¤› takdirde 2 sene de 200

- 400cc aras›ndaki hacimli motosikletleri kullan›yorlar. Ondan sonra

seneye göre motosikletlerini büyütüyorlar. Ancak her seferinde ye-

terlilik s›nav›na tabi tutuluyorlar. E¤er bu s›navlardan baflar›s›z olur-

larsa, küçük cc’li motosikletleri kullanmaya devam ediyorlar. Taa ki

e¤itmenlerini ikna edene kadar. Ancak maalesef ki ülkemizde bizler

kendi kendimize yeterlilik veriyor ve en k›sa zamanda daha büyük

motosikletleri almaya çal›fl›yoruz. Sonuç "GER‹DE ACILI B‹R A‹LE,

ARKADAfiLAR, TEHL‹KEL‹ ‹MAJ"

Sevgili arkadafllar, 10000 -15000 - 20000km’ler tecrübe kazand›r-

maz. Bu km'lerle sadece kullanm›fl oldu¤unuz motosiklete adapte

olursunuz. Onunla bütünleflirsiniz. Ancak yeni bir motosiklete geçti-

¤inizde ki bu büyük bir motosikletse, siz çok acemisinizdir. Ne moto-

run özelliklerini, ne karakterini bilmiyorsunuzdur. O motosiklet, sizin

için POTANS‹YEL B‹R TEHL‹KE 'dir. fiunu sak›n akl›n›zdan ç›karma-

y › n , ister dörtteker, ister ikiteker olsun her arac›n bir karakteristik

sürüfl tarz› vard›r. Bu ayn› marka, model olsun farketmez. fiöyle de-

neyin, ayn› model, ayn› km.lerde, ayn› marka bir baflka arkadafl›n›z›n

motosikletini kullan›n, farkl› gelecektir size. Yabanc›l›k çekeceksiniz.

Hareket ederken, viraja girerken, fren yaparken çok büyük farkl›l›k-

lar hissedeceksiniz. ‹flte o size yabanc› bir motosiklet. Ve siz ona al›-

fl›ncaya kadar sizin katiliniz olmaya aday. O ana kadar yapm›fl oldu-

¤unuz km'ler, o an için tamamen resetlenmifl olacakt›r. Siz art›k ace-

mi durumunda olacaks›n›z. Ne zaman ki yeni motosikletinizle birkaç

bin km yapars›n›z, o zaman al›flacaks›n›z. Ha burada e¤er sizin yap-

m›fl oldu¤unuz km, e¤er 10 - 15.000km de¤il de 25 - 30.000km olsay-

d›, al›flma süreciniz daha k›sa olurdu. Daha fazlas› olsa çok daha k›-

sa süreler olurdu. Dikkat edin, tehlikede oldu¤unuz süreden bahse-

diyorum. 

Geçti¤imiz sene Yunanistan'dan gelen motosikletli dostlar›m›zla yap-

m›fl oldu¤umuz konuflmalarda, ayn› motosikletle 100.000km’ ler ya-

panlar, bunu aflanlar vard›. Onlar bu ifli gerçekten hobby amaçl› yap-

t›klar›ndan altlar›ndaki motosikletlerin büyük yada küçük olmas›, on-

lar için birfley ifade etmiyordu. Sonuçta yine iki teker üstünde hare-

ket ediyorlar ve hobby lerini gerçeklefltiriyorlard›. Onlar bizden daha

m› az tecrübelilerdi peki? Tabii ki hay›r. Ama onlar bilinçli kullan›c›-

lard› ve motosikletin onlar için tehlikelerini bertaraf etmenin yolunu

b i l i y o r l a r d › .

fiimdi büyük bir motosikletin tehlikesinden biraz bahsedelim. 

Her insan›n içinde adrenalin duygusunu yaflamak vard›r. Bunun çe-

flitli yollar›n› arar. Elimin alt›nda güç olsun ama ben bunu kullanmam

diyen yalan söyler. Mutlaka o gücü kullan›r. 

— Ya, uzun yolda araç sollarken, düflük gücü olan bir motor beni teh-

likeye sokuyor. Bast›m m› geçmem laz›m ki tehlikeden kaçay›m. 

Deneyim K o n t r o l

edebildi¤in güç

g ü l d ü r ü r . . .
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Geçme o zaman kardeflim. Yol boflal›nca geç sende. Niye riske at›-

yorsun ki kendini? Güç oldu¤u sürece risklerini de art›r›yorsun. Nas›l

olsa geçerim düflüncesi ile ona göre yol almaya bafll›yorsun. Bunu bi-

linç alt›ndan yap›yorsun. Oysa gücünü bildi¤in bir motosiklet olsa al-

t›nda, risklerini en aza indirmeye çal›fl›yorsun. Yol boflsa geçiyorsun,

daha düflük limitlerde gidiyorsun, daha yavafl virajlara giriyorsun. Ya-

ni tehlikeleri otomatikman minimuma indirgiyorsun. Gidece¤in yere

daha rahat gidiyorsun, yorulmuyorsun, etraf›n› görme f›rsatlar›n› ka-

ç›rm›yorsun. Süre olarakta h›zl› gidenden çok az bir farkla ulafl›yor-

sun gidece¤in yere.

Bir di¤er nokta ise tehlike an›nda, tehlikeden mi kaçay›m, motorun

gücünü mü kontrol edeyim derken kaza zaten olufluyor. Sadece bü-

yük hacimli motosiklet de¤il sorun, ebatsal olarak daha büyük, a¤›r-

l›¤› daha fazla motosikletler de tecrübesiz insanlar için büyük tehlike

oluflturuyor. Alt›n›zdaki kütle ne kadar büyük olursa, kontrol etmeniz

de o kadar zorlafl›yor. Bunu en kolay kaygan bir yolda hissediyorsu-

nuz. Kendi cüsseniz ile alt›n›zdaki kütleyi kontrol etmenin ne denli

zor oldu¤unu daha iyi anl›yorsunuz. Yar›fl amaçl› üretilen motosiklet-

lere dikkat edelim. Genelde çok hafif olurlar. Bunun sebebi sadece

daha az a¤›rl›k, birim kütleye düflen daha yüksek beygir gücü de¤il,

kontrolü daha kolay bir kütle, daha az harcanan enerji, daha az yor-

gunluk vs. vs... Görüyorum ki 50kg. olan bir bayan, 180kg’l›k kütleyi

kontrol etmeye çal›fl›yor. Sizce ne derece baflar›l› olabilir? Yada 70kg

olan bir adam, 240kg’l›k bir kütleyi kontrol etmeye çal›fl›yor. fiöyle bir

hesap vard› yanl›fl hat›rlam›yorsam, bir insan, ancak kendi a¤›rl›¤›

kadar olan bir kütleyi zorlanmadan kald›rabilir. Bunun üstündeki

a¤›rl›klar›, insan üstü bir çaba ile yapar. Ancak limitlerdir ve çok ça-

buk yorulur. (Halterciler hariç) 

Bir de di¤er bir konu sele yükseklikleri. Bacak boyu 75cm olan bir ki-

fli, 85cm sele yüksekli¤i olan motosiklet kullan›yor. Tecrübesi ise za-

y›f. Ayaklar›n› yere koyma iste¤i sürekli var. Yavafllamalarda hemen

ayaklar yere iniyor. Yere de¤ecek mi? Belki parmak uçlar›nda. Peki o

kütleyi parmak uçlar›nda nas›l tafl›yacak? Hasbelkader tafl›yor. Ama

en ufac›k zorlanmada motosiklet yerde. fiansl› ise ayaklar› alt›nda

kalmaktan kurtuluyor. Diyeceksiniz ki Cross motosikletlerinde

adamlar›n ayaklar› bile yere de¤miyor ama bu adamlar yar›fl›yor. Siz-

de de o tecrübe olsa, sizde binin. Adamlar›n iflleri. Yada uzun y›llard›r

art›k motosikletin üstünde olduklar›ndan, ayaklar›n› yere indirme ge-

r e ¤ i n i pek duymuyorlar.

‹flte arkadafllar, yukar›da saym›fl oldu¤um bir çok sebep, motosiklet-

leri kana susam›fl katillerden farkl› k›lm›yor. Ama bu cans›z kütleler

mi suçlu? Hay›r. Buna sebep veren insanlar, yani yine bizler suçluyuz.

Bu masum hobby amaçl› araçlar›m›z›, kana susam›fl cani yapan biz-

leriz, onlar de¤il. 1992 y›l›ndan beri bu motosiklet kullan›yorum.

Toplam yapm›fl oldu¤um km, 300.000'e merdiven dayad›. Ama halen

650cc bir motosiklet kullan›yorum. Bundan sonra alaca¤›m da 650cc

olacak. Lütfen bu duyarl›l›¤› sizlerde gösterin. Gösterin ki, art›k bu

mail gruplar›nda kaza haberleri, kaza sonucu ölüm haberleri olma-

s › n .

Biliyorum yaz› çok uzun oldu. Belki çok ukalaca bir yaz› oldu. Ama

eminim ki bir ço¤unuz okudu¤unda bana hak verecektir. 

KONTROL EDEB‹LD‹⁄‹N GÜÇ GÜLDÜRÜR,

KONTROL EDEMED‹⁄‹N GÜÇ ÖLDÜRÜR.

ÖLMEK ‹Ç‹N DE⁄‹L, ÖLENE KADAR

MOTOS‹KLETE B‹NMEY‹ DENEY‹N.

Vaktinizi ay›rd›¤›n›z için teflekkür ederim. 

S e v g i l e r . . .

> Zafer Yang›n / ‹stanbul / Aral›k 2003

Suzuki XF650 Freewind
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