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ikiteker Motosiklet

Fan Kulübü kuruldu.

4 Kas›m 2003 itibariyle ‹kiteker Motosiklet Fan Kulübü’nün resmi

ifllemleri tamamlanarak kuruluflu yap›lm›flt›r. Tüm ‹kiteker cami-

as›na hay›rl› olsun.

________________________________________________________

Türkiye Motokros fiampiyonas›

4. Ayak Sonuçlar›

3 Kas›m 2003 Türkiye Motokros fiampiyonas› 4. Ayak yar›fl› sonuç-

lar› afla¤›dad›r:

125 cc Araç No Marka

1- Y›lmaz Akbafl 1 Honda

2- O¤uzhan Durmaz 4 Yamaha

3- Ümit Dirin 47 Suzuki

250 cc Araç No Marka

1- Burak Özel 1 Suzuki

2- fiakir fienkalayc› 11 KTM

3-Servet Çelik 22 Kawasaki

125 cc Amatör Araç No Marka

1- Hakan Arslan 34 KTM

2- Cahit Atakan 76 Kawasaki

250 cc Amatör Araç No Marka

1- Turgay Sulu 88 Yamaha

2- Denizhan Sökmen 34 Kawasaki

3- Hüseyin Neziro¤lu 81 Kawasaki

________________________________________________________

Yükseklerde motor tepesinde.

‹ki tekerlekli üzerinde dünyan›n tepesine bir gezi yapmak ilgini-

zi çeker mi? ‹sveçli bir kad›n Honda XL250’yi Everest Da¤›’n›n te-

pesine ç›kard›ktan sonra dünyan›n en tepesinde motora binen kifli

olmak u¤runa bir rekor denemesi gerçeklefltirdi. Kötü hava koflul-

lar›na karfl›n moto cross pilotu Annie Seel deniz seviyesinden befl

bin metre yükseklikteki ana kamptan yirmi y›ll›k off-road motoruy-

la ç›karak 5305 metreye t›rmand›. Böylece 50 metre ile eski reko-

ru k›rm›fl oldu. Kar ve sis hava koflullar›n› çok güçlefltirdiyse de re-

kor denemesini gerçeklefltirmek için tek bir gün izin verilmiflti ve

baflka seçenek yoktu. Seel flöyle bir aç›klama yapt›: “Yüz metre ç›k-

mak üç saat sürdü ve 5290 metreye var›nca bu ifl bitti dedik. Önü-

müz dev kayalarla kapl›yd› ve görünürde bir yol yoktu. Yak öküzle-

ri gibi mücadele ederek 5300 metreyi geçtik. Gerçekten bitmifltim

ve oksijeni az havada harcad›¤›m çabadan bafl›m a¤r›yordu ama

yeni rekorun sahibi oydu¤um için çok mutluydum.” Nepal Hükü-

meti’nin on y›l önce yeni motorlar›n ithalat›n› yasaklamas› bu dene-

meyi daha da güçlefltirdi, çünkü Seel eski ve a¤›r XL250 ile rekoru

denemek zorunda kald›. Motor ana kampa giden yolda bile pek çok

kez bozuldu. Önceki rekor motorunu 5250 metreye ç›kartan bir Ja-

pon’undu.

________________________________________________________

Motosiklet ile Trans America:

2. Guinness Dünya Rekoru.

Kevin ve Julia Sanders yine baflard›lar. Motorla en h›zl› dünya

turunu gerçeklefltirerek Guiness Rekorlar Kitab›’na girdikten

sonra, bu kez de Alaska’dan Tierra del Fuego’ya en h›zl› gidenler

olmay› baflararak bir kez daha rekor k›rd›lar. fiöyle yazm›fllar:

“Baflard›k!… otuz befl günde. Böylece daha önceki rekordan on iki

buçuk gün daha k›sa zamanda gitmifl olduk (rastlant› eseri 2002 y›-

l›nda dünya turu rekorunu da ayn› süreyle k›rm›flt›k). Ushuaia’ya,

Tierra del Fuego, 22 Eylül Pazartesi günü saat 12:30’da vard›k. Son

raporumuzu görmek için sitemize bak›n. Bizler iyiyiz ve Santiago’ya

dönebilmek yani bir uluslararas› havaalan›na ulaflabilmek için ka-

tetecek 4800 kilometre yolumuz  var! Bu nedenle burada hak edil-

mifl bir tatilin tad›n› ç›kartaca¤›z. 2 Kas›m Pazar günü evde olmay›

planl›yoruz.”

Kevin Mart ay›nda bizimle ‹stanbul’dayd›. Tüm Türk dostlar› bu re-

kor sahibi çifti tebrik ediyor ve gerçekten hak edilmifl tatillerini iyi

geçirmelerini diliyoruz.

________________________________________________________

2. el motor al›rken

dikkat edilmesi gerekenler...

2. el bir motosiklet almak ne kadar zordur, biliyoruz. Kazas› var m›-

d›r? “KM” sayac› ile oynanm›fl m›d›r? vs. Afla¤›da verdi¤imiz site, 2.

el motosiklet almak isteyenlere küçük bir rehber haz›rlam›fl.

http://www.clarity.net/~adam/buying-bike.html

________________________________________________________

Macera Sürücüleri

http://www.advrider.com sitesi özellikle enduro motosiklet kulla-

n›c›lar›na büyülü bir dünya sunuyor. Dünyan›n her yerinden ikiteker

sevdal›lar›n›n gezi raporlar› ve dahas›. Bu siteyi s›k s›k ziyaret edin!

________________________________________________________

Babalar›n Do¤u Turu

Hürriyet Gazetesi Seyahat Eki’nde “Bir Grup ‹fladam›” diye baflla-

yan motorize gezi yaz›s› sizi tatmin etmediyse bir de sitesine girin.

Eylül ay›nda yap›lan bu keyifli gezisinin tüm detaylar›n› ö¤renmek

istiyorsan›z t›klay›n: http://www.karabas.org/dogu/index.html

________________________________________________________

Ayfle fiule’nin yaz›lar›

‘Hürriyet Oto Yaflam Eki’nde.

Rüzgâr›n K›z› Ayfle fiule sanal alemden medya alemine h›zl› bir gi-

rifl yapt›. “Rüzgâr›n K›z›” yaz› dizisi her Çarflamba “Hürriyet Oto Ya-

flam” ekinde. Aral›k’ta Max Dergisi’nde!

________________________________________________________

Ted Simon evine döndü.

Geçen yaz Türkiye’ye de u¤rayan gezgin ve yazar Ted Simon moto-

sikletiyle yapt›¤› uzun yolculu¤unu bitirdi. Bu yolculu¤un detaylar›-

n› merak ediyorsan›z http://www.jupitaila.com’a bir u¤ray›n.

________________________________________________________

‹kiteker Orman› Projesi

hayata geçiyor.

‹kiteker Motosiklet Fan Kulübü Hat›ra Orman› projesi nihayet

sonuçland›. V. Ahmet P›nar ve Suphi Bediz abilerimiz ad›na aç›lan

hesapta toplanan paralarla 1.500 civar›nda a¤aç dikilecek. TEMA

Vakf› ile Kemerburgaz Akp›nar Köyü sahilinde Orman Müdürlü¤ü

taraf›ndan tahsis edilen ‹kiteker Orman› bölgesine 8 Kas›m 2003’te

yap›lmas› planlanan ziyaret hava muhalefeti nedeniyle ertelendi.

________________________________________________________

K›sa K›sa
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2004 y›l›nda 2 yeni motosiklet enduro ailesine kat›l›yor. Asl›nda

3 motor demek laz›m çünkü bunlardan biri olan Yamaha

XT660’›n 2 tipi var; 660R ve 660X. 660R daha off-road kullan›ml›

görünürken, 660X ise hem asfalt hem de hafif arazi kullan›m›n›

sunuyor. Di¤er motorumuz ise büyük abisi DL1000 V-Strom’u 2

y›ld›r tan›d›¤›m›z Suzuki DL650 V-Strom. 

Öncelikle bu makinalar hakk›nda üreticileri ve ba¤›ms›z incele-

meler ne diyor ona bir bakal›m, daha sonra teknik özelliklerini

s›ralay›p karfl›laflt›rmal› yorumlara geçece¤iz.

XT660R - Atik efsane (Motorrad Fahrer dergisinin

Ekim 2003 say›s›ndan. Çeviren: Rauf Erksan)

1976’dan beri XT k›saltmas› Yamaha’n›n dayan›kl› tek silindirli en-

durolar› için kullan›l›yor. Yeni XT660R bu miras› devam ettirme ça-

bas›nda.

XT500 ile neredeyse otuz sene önce baflar› hikayesini yazmaya bafl-

layan Yamaha yepyeni XT660R ile bu hikayeye devam ediyor. Mo-

dern, s›v› so¤utmal› ve enjeksiyonlu motoru, üstün yol tutuflu ve ta-

ze görünümü ile sadece var olan taraftarlar›n› de¤il ayn› zamanda

yeni genç endurocu jenerasyonunu da tatmin etmesi bekleniyor. 

XT660R ‘›n enjeksiyonlu motoru 6000 devirde 48 bg ve 5250 devirde

58 Nm sa¤l›yor ve düflük devirlerde bile yeterince kuvvetli. 659 san-

timetreküplük motoru Japon’lar›n bugüne kadar yapt›¤› en üstün

tek silindirli motor olarak görülüyor. Yenilenmifl karbüratör siste-

mi, ikincil hava sistemi ve iki katalizatör sayesinde bu peformans›

EU-2 emisyonlar›n›n alt›nda kalarak sunabiliyor.

Yeni silindir kafas› motoru iki tane 38mm’lik emme valfi ile besler-

ken, iki tane 32mm’lik sübap ile eksoz ç›k›fl› sa¤lan›yor. Valfler üst-

te bulunan bir kam mili ile yönetiliyor. Yeni alüminyum silindirin

içerisinde yine alüminyum bir piston çal›fl›yor. Bu sayede ›s› çabuk

iletiliyor ve sürtünme düflük seviyelerde tutulabiliyor. Paslanmaz

çelik egsoz sistemi çift susturucu ile dolgun bir ses sa¤l›yor. Ta-

mamen yenilenen ve kuvvetlendirilen flanz›man sayesinde kolay,

kesin ve h›zl› bir flekilde 5 vitese hükmedebiliyorsunuz.

Yeni XT daha sert ve hafif flasesi sayesinde yüksek h›zlarda oldu¤u

kadar flehir içi trafikte ve elbette arazide üstünlü¤ünü hissettirebi-

liyor. Yeni XT flasesinde önceki modellerdeki tek merkezi ana boru

yerine, iki tane üst ba¤lant› mevcut. Bunlar gidon kafas›ndan bafl-

lay›p deponun her iki yan›ndan geçerek arka sal›ncak ba¤lant› nok-

tas›na kadar uzan›yor. Bu de¤iflikli¤e ra¤men a¤›rl›k bofl olarak

165kg’de tutulabilmifl. Motor eskiden de oldu¤u gibi tafl›y›c› bir ya-

p›tafl› olarak entegre edilmifl. Bu yeni flase sayesinde yüksek h›z-

larda ve a¤›r yüklü uzun yolculuklarda daha fazla denge sa¤lanma-

s› amaçlanm›fl. XT’leri rakiplerinden ay›ran atiklik de bu sayede da-

ha da ileri bir seviyeye götürülmüfl.

XT 660 R‘›n yeni görünümünde ilk göze çarpan egsoz sistemi. An-

cak borular›n arazi sürüflüne hiç de uygun olmayan bir flekilde ta-

mamen korumas›z olarak motorun alt›ndan geçirilmifl olmas› dü-

flündürücü. 15 litrelik deposu ve tutumlu harcamas› sayesinde

mant›kl› menziller elde edilebiliyor. Deponun flekli ise dizlerle so-

runsuz bir flekilde kavrama olana¤› veriyor. 43mm’lik teleskopik

çatalda 225mm’lik ve arkada 200mm’lik yaylanma mesafesi ile

arazide diledi¤ince azmak, egsoz borular› için alt motor koruma

noksanl›¤› d›fl›nda sorunsuz görünüyor. 

Yamaha 1976’dan beri sadece Avrupa’da 400,000’e yak›n XT satt› ve

yeni modeli ile bu baflar› hikayesini devam ettirmek istiyor.

XT660X: Bir Supermotard

(Yamaha Design Cafe’den. Çeviren: Bora Yurtören)

Yamaha markas› rakiplerine meydan okuyan yenilikçi tasar›mlarla

bilinir. Yeni radikal XT660X  ise piyasaya Avrupal› olmayan bir üre-

tici taraf›ndan sunulan ilk “supermotard” olarak bu gelene¤i sür-

dürüyor. Tasar›m› düflük ve orta devirlerde müthifl bir tork vermek

üzere yap›lm›fl bu 660 cc’lik, su so¤utmal›, enjektörlü, tek silindir

makina 17 inch jantlar ve ekstra genifl tabanl› lastiklerle müthifl bir

yol tutufl, genifl çapl› yüzer tip ön disklerle de müthifl bir durma gü-

cü vaadediyor. 

XT harfleri hala “büyük tek silindir her yola girer motor” ile eflan-

laml›. Merakl›lar› uzun zamand›r yeni XT’yi bekliyorlard›. ‹flte bura-

da! Hem de iki versiyonu ve güçlendirilmifl tek silindiri ile her-za-

mankinden daha da güçlü olarak.

Yamaha’n›n ürün planlay›c›s›

Hennes Fischer, “‹ki y›l önce

Yamaha Design Cafe web

sayfalar›nda müflterilerimize

XT’nin gelece¤i hakk›nda fi-

kirlerini sormufltuk” diye ha-

t›rl›yor. “XT harflerinin ne ka-

dar yo¤un bir cevap ya¤mu-

runa sebep oldu¤unu hayret-

le izlemifltik. Web’deki anke-

timizi yan›tlayanlar›n bir ço¤u

bize tek silindirle devam et-

memizi, 2/3 kadar› da bir

cadde versiyonunun iyi olaca-

¤›n› söylemiflti.”

“‹flte Yamaha’n›n ilk seri üre-

tim supermotard’›, yeni

660cc yüksek performansl›

K a r fl › l a fl t › r m a

XT660 vs DL650V
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tek silindir. Test sürücüleri-

miz üzerinde çok e¤lendiler,

motorun potansiyelini sadece

pistte de¤il, gerçek hayatta,

caddede, trafikte test ettiler.”

Diye devam ediyor Hennes.

“Yol ne kadar daral›rsa  al›-

nan zevk de o kadar art›yor.

Motor o kadar çevik ve atak

ki, yavafl h›zlarda bile can

s›km›yor. Trafi¤e kapal› test

bölgemizde test sürücüleri-

miz onunla yatarak, kayarak

herfleyin yap›labilece¤ini ka-

n›tlad›lar.”

Bir di¤er ürün planlay›c› Sven

Ermstrang ise “‹ki y›l önce bir

boflluk, zincirde eksik bir

halka olan supermotard, geçen süre içinde özellikle Avrupa’da

kendi bafl›na bir kategori oluflturdu. “Büyük tek silindir” konsepti

hala insanlarda bir çok duygu uyand›r›yor.” Diyerek, “‹ki y›l önce

yapt›¤›m›z ankette, supermotard’›n gelecekte baflar›l› olup olma-

yaca¤› sorusuna %96 oranla –evet- denilmiflti, bu baflar›y› yarata-

cak sebepler ise flöyle s›ralanm›flt›:

• Sürmesi e¤lenceli

• Düflük h›zlarda bile heyecan verici

• fiehir kullan›m›na uygun

• ‹yi bir fiyata spor makina

“Biz de XT660X’i yarat›rken kendimize tam› tam›na bunlar› hedef

seçtik.” diye özetliyor durumu Sven Ermstrang.

Yamaha’n›n anketini yan›tlayanlar›n %50’sinden fazlas› supermo-

tard’lar› “cadde-spor” s›n›f›na sokmufllar. “On-off” diyenler ise

%11,5’da kalm›fllar. Neticede yarat›lan XT660X   sadece modifiye

edilmifl bir “on-off” olmayan ilk supermotard. 17 inchlik tekerlek-

ler, büyük 320mm diskler, Brembo 4 pistonlu kaliperler, sertleflti-

rilmifl süspansiyon gerçek yar›fl malzemeleri. XT660X’in bir özelli-

¤i daha var, o da bir büyük üretici taraf›ndan ç›kart›lm›fl hiçbir s›-

n›rlama olmadan kanuni olarak caddede kullan›labilen ilk super-

motard olmas›. Kendini ispatlam›fl motoru de¤iflken koflullarda,

flehirde günlük hayatta, otobanda, Alplerde, k›sacas› heryerde kul-

lan›lacak kadar güvenli. 15 litrelik yak›t deposu uzun yolculuklara

bir yolcu ile birlikte ç›kmak için bile yeterli menzil veriyor.

XT660’›n herfleyi bütünüyle yeni tasar›m. Motorun eski XTZ 660 Té-

neré’de kullan›lan motor ile sadece hacim olarak benzerli¤i var.

Yeni tek silindir gövde, yine yeni bir 4 valfli silindir kapa¤› kullan›-

yor ve bir yak›t enjeksiyon sistemi ile besleniyor. Bu yüksek perfor-

mansl› tek silindirin yeni teknolojilerden faydalanabilmesi için alü-

minyum silindirin iç yüzeyine seramik bileflikli bir kaplama yap›l-

m›fl ve bu yüzeyde dövme çelik bir piston görev yap›yor. Yeni hafif-

lefltirilmifl rotor ani gazlamalara çok güzel uyum sa¤l›yor. Enjeksi-

yon sisteminin getirdi¤i avantajlarla birlikte tek silindir düflük de-

virlerde gaza çok iyi tepki veriyor, bu da sportif kullan›m› keyifli ha-

le getiriyor. Yeni befl vitesli flanz›man sürüfl koflullar› ne olursa ol-

sun yumuflak ve etkin flekilde çal›flmak üzere tasarlanm›fl.

Yeni tasar›m flase ise XT türü çok amaçl› makinalarda en iyi sonu-

cu verdi¤i ispatlanm›fl flekilde, yani ayn› eskisi gibi boru tipi. Ancak

sa¤laml›¤› artt›rmak için (%60) üstte eskiden tek olan boru art›k iki

tane. A¤›rl›¤› mümkün oldu¤unca azaltabilmek için de motorun

kendisi flasede tafl›y›c› eleman olarak görev yap›yor. 

Paioli marka ön çatal 43mm çap›nda ve bütün yol tiplerinde en

yüksek konforu sa¤lamak üzere 22.5cm hareket kabiliyetli. Arka

süspansiyon 5 kademeli olarak ön yükleme ayarl› ve 20 cm hare-

ket kabiliyetli. Immobilizer ve sele alt›nda kilitli yüklük standart.

Yeni XT 2004 model olarak bafltan yarat›ld›, ancak mühendisler

klasik XT ruhunu korumak için büyük özen gösterdiler. Basit, gü-

venilir ve bak›m› kolay. Bujiye eriflmek, valf ayar› yapmak ve di¤er

bir çok standart bak›m noktas› üstünde çal›flmay› keyifli hale geti-

recek flekilde yerlefltirilmifl. Tek silindirli basit makina sürücünün

istedi¤i herfleyi yap›yor ve onu istedi¤i heryere tafl›yor, ayn› onlar-

ca y›ld›r gelmifl geçmifl bütün XT’lerin yapt›¤› gibi. Sahiplerinin bu

motorlar da ile uzun süreli iliflkilere girecekleri kesin. 

Suzuki V-Strom DL650: Kamera Arkas› 

(www.globalsuzuki.com’dan. Çeviren: Bora Yurtören)

Motor: V-Strom 650 gücünü tamamen Suzuki mühendisli¤inin

eseri olan, kendini ispatlam›fl, kullan›fll›, 645cc’lik V-2 motorundan

al›yor. Bu klasik motor 90 derece V yap›da, su so¤utmal›, üstten

çift ekzantrikli, silindir bafl›na dört valf kullan›yor ve ç›¤›r açan ye-

ni dijital yak›t enjeksiyon sistemine sahip. 650cc gibi klasik bir ka-

tegoriyi bafltan tan›mlayan olan bu motor, k›sa süre içinde etraf›na

büyük bir hayran kitlesi toplamay› da baflard›. 

Mühendislik detaylar› son teknoloji bir motorun nas›l tasarlanma-

s› gerekti¤i konusunda e¤itici bir kitap gibi. Dar vajf aç›lar› (emifl

14°, eksoz  16°) ve büyük sübaplar (emifl 31mm, eksoz 25.5mm)

küçük ve etkili bir yanma odas› sa¤l›yor. Düz emifl portunu da

04



unutmamak gerek. Hafifletilmifl, alüminyum sübap yatak tutucula-

r› sübap kontrolünü artt›r›ken daha etkili bir güç üretimi de sa¤l›-

yor. Püskürtmeli sertlefltirme uygulanm›fl piston kollar› al›fl›lm›fl

kollardan çok daha hafif. Gerekenden %10 daha büyük alüminyum

radyatör ve ya¤ so¤utma radyatörü de standart ekipman.       

6 vitesli flanz›man›n dikey yerlefltirilmifl girifl ve ç›k›fl flaftlar› moto-

ru önden arkaya daha k›sa yap›yor ve bu da motorsikletin tekerlek

aras› mesafesini k›salt›yor.

Motor özellikle V-Strom 650’de kullan›lmak üzere ayarlanm›fl. K›-

sa süreli ekzantrik milleri (emifl: 28 derece aç›k / 49 derece kapa-

l›, eksoz: 62 derece aç›k / 24 derece kapal›), 7.8 litrelik hava kutu-

su ve ataleti %4 artt›r›lm›fl krank mili düflük ve orta devir band›nda

daha yüksek güç sa¤lanmas›na katk›da bulunuyor. Bu flekilde da-

ha yumuflak gaz kolu tepkisi ve s›n›f›nda benzersiz bir düflük devir

torku sa¤lan›yor.  

Dijital Motor Yönetimi ve Emisyon Kontrolü: V-Strom 650’nin ge-

liflmifl dijital motor yönetim sistemi gaz kolu tepkisini iyilefltiriyor,

daha etkili yanma, yak›t ekonomisi ve emisyon kontrolü sa¤l›yor.

Bu sistemde emifl bo¤az› içinde SDTV (Suzuki Dual Throttle Valf –

Çift Gaz Kelebe¤i) sistemi yer al›yor. Sürücünün birinci kelebe¤i

aç›fl›n› gözlemleyerek ikinci kelebe¤i kontrol eden bu sistem, emifl

debisini o anki motor devrine uygun hale getirerek yak›t›n daha iyi

atomize edilmesini sa¤l›yor. Böylece  silindirin daha homojen bir

kar›fl›mla daha etkili dolmas›, dolay›s› ile daha kusursuz bir patla-

ma gerçeklefltiriliyor. Sistemde motor devrini, gaz kelebe¤i pozis-

yonunu, krankmili pozisyonunu, so¤utma s›v›s› ›s›s›n›, vites konu-

munu, emme bas›nc›n› ve eksoz gaz› oksijen miktar›n› gözlemleye-

rek, toplad›¤› veriler yard›m› ile yak›t enjeksiyon hacmini, ateflleme

zamanlamas›n› ve 2. emifl kelebe¤ini kontrol eden 16 bitlik bir ECM

(Electronic Control Module – Elektronik Kontrol Modülü) bulunu-

yor. Ayr›ca PAIR (Pulsed Air – Darbeli Hava) sistemi de içeren V-

Strom 650, eksoz ç›k›fl›na hava kutusundan direkt al›nan temiz ha-

vay› göndererek yanmam›fl hidrokarbonlar›n katalitik konverter

içerisinde yanmas›n› sa¤l›yor ve eksoz emisyon de¤erini olabilecek

en düflük seviyeye çekiyor. 

Görünüfl, Konfor ve Menzil: V-Strom 650 yan aya¤›n üzerinde du-

ruken bile maceral› bir geziye haz›r görünüyor. Spor görünüfllü ön

karenaj rüzgar› kolayca yararak sessizlik sa¤l›yor. Sele, gidon ve

ayakl›klar›n konumu mümkün olan en konforlu sürüfl pozisyonuna

göre ayarlanm›fl. 22 litrelik yak›t tank› yak›t ikmal molalar›n›n ara-

s›n› aç›yor. Yolcu selesi elasik gergi takmaya müsait dört kancal›

arka yüklük ile ayn› hizada, bu sayede yolcu da önünü görebiliyor.

Motorun kuru a¤›rl›¤› 189 kg ile s›n›f›nda en hafifi.

Gösterge Paneli ve Çoklu Reflektörlü Farlar: V-Strom 650’nin ye-

ni tasarlanm›fl derli toplu paneli analog olarak devir ve km göster-

gesi, dijital LCD olarak km sayac›, 2 adet trip metre, so¤utma suyu

harareti ve yak›t miktar› göstergeleri, LED olarak bofl vites, dönüfl

sinyali, uzun far, ya¤ bas›nc› ikaz lambalar›n› içeriyor.

Çoklu reflektörlü farlar 60/55w H4 halojen ampuller kullan›yor ve

ikisi birden uzun yada k›sa olarak yanabiliyor. Her far›n içinde ayr›-

ca bir de park lambas› ampulü bulunuyor. Stop lambas›nda iki adet

çift devreli stop/park ampulü bulunuyor ve yeni tasar›m alt›gen fle-

killi.  

Alüminyum fiase ve Süspansiyon: V-Strom 650’nin sa¤laml›¤› den-

gelenmifl çift tarafl› alüminyum saflesi ve arka sal›nca¤› yumuflak

kullan›m özelli¤ini destekleyecek flekilde tasarlanm›fl. Döküm ve

çekme parçalar›n birlefltirilmesi ile oluflturulmufl flase flase rakip

modellerde görülen çelik benzerlerine göre çok daha hafif. Arka

sal›ncak kollar› çekme olarak imal edilmiflken, pivot noktas›nda iki

kolu birlefltiren parça yine döküm. 

Ön çatal 43 mm teleskobik tüplerden olufluyor ve yay öngerilim

ayar› yapmak mümkün. Arkada ise hidrolik öngerilim ayar sistemi

bulunuyor. Ayar kolu gayet kullan›fll› bir flekilde ön selenin sa¤ ya-

n›na yerlefltirilmifl. Yol koflullar›na uymak için veya yolcu al›p indi-

rirken bu kolu gereken yöne çevirerek süspansiyonu yeni durumda

ayn› komforu sa¤layacak flekle getirmek çok basit. Ayr›ca arka

süspansiyonda geri dönüfl h›z› da ayarlanabiliyor.

Alafl›m Jantlar, Radyal Lastikler ve Disk Frenler: V-Strom 650’de

üç kollu alafl›m jantlar ve bunlara tak›lm›fl radyal lastikler yer al›-

yor. Lastik ebad› önde 110/80R19, arkada 150/70R17. Arka lastik

DL serisine göre gelifltirilmifl desen ve topuk yap›s›na sahip. Önde

2 adet 310 mm’lik fren diskleri ve çift pistonlu hidrolik kaliperler

var. Arkada 260 mm’lik disk tek piston kaliper kullan›lm›fl.  

Suzuki’nin V-Strom 650 için slogan›: Macera için herfley tamam,

sadece kendinizi ekleyin ve gidin...

Gözüme Tak›lanlar

Tek silindir / Çift silindir tart›flmas›na bafllay›nca konu bitmez, o

yüzden biz endurocu bak›fl aç›s›yla öncelikle dikkatimizi süspansi-

yon ve jant/lastik yap›lar›na verelim. Burada off-road’da üstünlük

tart›flmas›z bir flekilde XT660R’›n olmal›. Önde 22.5 cm, arkada 20

cm süspansiyon hareket kabiliyetiyle önüne gelen herfleyin üstün-

den atlayaca¤›n› söyler gibi. 21 inch’lik ön jant ve 90/90 M/C ön las-

tik de bu iddian›n tamamlay›c› unsurlar› çünkü bu rakamlar kendi-

ni off-road’da kan›tlam›fl bir çok makinada görmeye al›flt›¤›m›z

oranlar. XT660X ise süspansiyon hareketi ile tatmin edici görünse

de önemli bir handikap› var; önde ve arkada 17” jantlar. TMD’in de

en büyük problemi olan bu 17 inch’lik ön jant malesef asfalt lasti-

¤inden baflka birfley tak›lamayaca¤›n›n göstergesi. DL650 ise bam-

baflka bir dünyada çünkü abisi 1000’lik V-Strom ile ayn› jant ve las-

tiklere sahip. Ama en az›ndan bu oranlar ile Tourance veya muha-

dili lastikleri takarak kendine 660R ve 660X aras›nda bir yer edin-

meye çal›flabilir. 67 beygirlik gücü ise 50 beygiri standart kabul

eden 600-650 s›n›f›nda çok çok iyi.

Gelelim yol gitmeye... Yamaha’lar bu konuda s›n›fta kalacaklar gi-

bi görünüyor, rezerv dahil 15lt’lik depolar menzil konusunda prob-

lem ç›karacaklar çünkü. Hadi diyelim 660R sportif özelli¤i ön plan-
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da bir makina ve a¤›rl›k çok önemli, bariz bir flekilde yol amaçl› ya-

p›lm›fl olan 660X’in deposu niye daha büyük de¤il? Herhalde Yama-

ha 2 ayr› depo dizayn etmekle u¤raflmak istememifl olsa gerek. Be-

bek V-Strom ise abisinden ödünç al›nma 22 lt deposu ile 400+ km

yollara gitmeye haz›r görünüyor, hele hele 6. vitesi de abisindeki gi-

bi uzunsa bu makinaya yol dayanmayacak, ama asfalttan pek ayr›l-

mama koflulu ile tabi ki. IKITEKER

> Bora Yurtören   / Ankara / Kas›m 2003

Karfl›laflt›rmal› Teknik Özellikler

XT660R XT660X DL650 V-Strom

Motor Su so¤utmal›, 4 zamanl›, SOHC, Su so¤utmal›, 4 zamanl›, SOHC, Su so¤utmal›, 4 zamanl›, DOHC,

4 valf, tek silindir 4 valf, tek silindir 8 valf, 90° V-2

Hacim 659 cc 659 cc 645 cc

Bore x Stroke 100 x 84 mm 100 x 84 mm 81 x 62.6 mm

S›k›flt›rma oran› 10:1 10:1 11,5:1

Güç 48 HP @ 6000rpm 48 HP @ 6000rpm 67 HP @ 

58.4 Nm @ 5250rpm 58.4 Nm @ 5250rpm 60 Nm @ 6400rpm

Ya¤lama Kuru kartel Kuru kartel Islak kartel

Yak›t sistemi Enjeksiyon, 44mm Enjeksiyon, 44mm Enjeksiyon

Debriyaj Islak, çoklu disk Islak, çoklu disk Islak, çoklu disk

Ateflleme TCI TCI Dijital, transistörlü

Çal›flt›rma Elek. Marfl Elek. Marfl Elek. Marfl

fianz›man 5 vites 5 vites 6 vites

Aktarma Zincir Zincir Zincir

Diflli oranlar› 1- 2,500 1- 2,500 ?

2- 1,625 2- 1,625 ?

3- 1,150 3- 1,150 ?

4- 0,909 4- 0,909 ?

5- 0,769 5- 0,769 ?

1. redüksiyon 2,083 2,083 ?

2. redüksiyon 3,000 3,000 ?

fiase Çelik boru Çelik boru Alüminyum

Ön süspansiyon Teleskobik çatal 43mm Teleskobik çatal 43mm Teleskobik çatal

Arka süspansiyon Monocross-link Monocross-link Twin Spar

Ön süsp. Hareketi 225 mm 200 mm ?

Arka süsp. Hareketi 200 mm 191 mm ?

Kaster aç›s› 28° 28° 26°

Trail 118mm 90,2 mm 110mm

Ön fren Tek yüzen disk, 298mm Tek yüzen disk, 320mm Çift yüzen disk,    310 mm

Arka fren Tek disk, 245mm Tek disk, 245mm Tek disk, 260mm

Ön lastik 90/90-21M/C 120/70-17 110/80R-19

Arka lastik 130/80-17M/C 160/60-17 150/70R-17

Ön jant 21 x 1,85 17 x 3,50 19

Arka jant 17 x 2,75 17 x 4,25 17 x ?

Uzunluk 2.240 mm 2.131 mm 2.290 mm

Genifllik 850 mm 860 mm 840 mm

Yükseklik 1.235 mm 1.349 mm 1.390 mm

Sele yüksekli¤i 855 mm 875 mm 820 mm

Tekerlek aras› 1.500 mm 1.485 mm 1.540 mm

Yerden yükseklik 200 mm 200 mm 165 mm

Kuru A¤›rl›k 165 kg 173 kg 189 kg

Yak›t kapasitesi 15 lt (3,5 lt rezerv) 15 lt (3,5 lt rezerv) 22 lt

Ya¤ kapasitesi 2,9 lt 2,9 lt ?
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Varadero, ya da ‹kiteker ve Enduroturk ahalisi aras›nda bilinen

isimleriyle Valedora, Vorodare, Varodero... Nedir acaba, çok ya-

kan s›radan bir büyük enduro mu yoksa krallara lay›k bir motor

m u ?

Asl›nda bu yaz›n›n içine marka ö¤esini çok sokmamak laz›m belki

ama san›r›m iflin bafllang›c› bu. Niyeyse araba ya da motor almadan

önce hep itinayla araflt›rd›¤›m bir konudur sat›fl sonras›. Modelden

önce marka bazl› bak›yorum olaya. Bir motorun iyi ya da daha az iyi

olmas› konusunda karar verirken önemli bir kriter oldu¤unu düflü-

nüyorum. Hatta bazen ne kadar yakt›¤›ndan bile önce düflünüyorum

: )

Ben 3. Honda motorumu kullan›yorum. ‹lki NX 250 idi, sonra Tran-

salp flimdi de Varadero. ‹stanbul’da bugüne kadar hiç servis ve par-

ça derdi yaflamad›m. Aç›kças› motorlar›m da bafl›m› çok a¤r›tacak

ciddi dertler ç›karmad›lar. Ama bir sorun olsa bile biliyorum ki ma-

kul bekleme süreleri içinde sorun çözülecek. Bu içimi rahatlat›yor,

dahas› satarken de hem sat›fl sonras› deste¤i sayesinde hem de

“honda iyidir” imaj› sayesinde zorlanmayaca¤›m› biliyorum. Baflka-

lar› dedi diye de¤il, 3 honda’m›n da bana dert açmamas› ve ilk 2’sini

çok k›sa zamanda akl›mdaki paraya satabilmem sayesinde bunu

s ö y l e y e b i l i y o r u m .

Gelelim model baz›ndaki bilgilere. Honda’daki japon abiler demifller

ki bizim VTR 1000 F diye bir makinam›z var. Biz bunu alal›m, biraz

sa¤›n› solunu oynayal›m ve 1999 y›l›nda piyasaya Varadero diye mo-

del ç›kartal›m. Bu modeli de enduro touring s›n›f›na sokal›m.

Abiler kafalar›ndakini hayata geçirmifller. Aslen bir yar›fl makinesi

olan VTR 1000 F’i alm›fllar, beygirini 95 Hp’ye, torkunu ise 99 Nm’ye

getirmifller. Vites oranlar›n› biraz uzat›p devrin k›rm›z› çizgisini (der-

gilerdeki gerzek çevirilere benzedi ama idare edin) 9.000’lere tafl›-

m›fllar. Böylece hem oldukça güçlü ve h›zl› hem de vibrasyonsuz ra-

hat uzun yolculuklar yapabilmeyi planlam›fllar. Bir tak›m istatiksel

bilgiler vermek isterdim ama beyninizi fliflirmeye gerek yok, bilin ki

piyasaya ilk ç›kt›¤› y›ldan itibaren Avrupa’da hedeflerinin çok üzerin-

de sat›fl rakamlar› yakalam›fllar. “Pekiiii bu baflar› nereden geliyor”

diye lafa bafllamak isterdim ama sorunun cevab›n› bilmiyorum J

Onun yerine sizlere Varadero ile bugune kadar yapt›¤›m yaklafl›k

40.000 kilometre sonucu edindi¤im fikirleri aktaray›m. 

Bence oldukça etkileyici bir tasar›m› var. Bugün bile hala bakt›¤›m-

da çok be¤eniyorum. Bu tasar›m güzelli¤in yan›nda baflka özellikler-

de tafl›yor. Oldukça iyi bir rüzgar aerodinami¤i var motorun. Standart

cam›yla 140-160 kilometrelere kadar oldukça rahat seyahat edebili-

yorsunuz. K›yaslamak gerekirse ekstra touring cam takm›fl GS’ler-

de bile 120 kilometrenin üzerinde kask›m kafamdan uçacakm›fl gibi

hissediyorum, kay›fllar sürekli bo¤az›m› kesiyor. Fakat flafl›rt›c› fle-

kilde yan rüzgarlara karfl› bir zay›fl›¤› var motorun. O ataletten bek-

lenmeyecek flekilde etkileniyor ve rüzgara direnmek için yatmak zo-

runda kal›yorsunuz. Motorun kuru a¤›rl›¤› 220 kilo. Ancak a¤›rl›k

merkezinin ortada ve afla¤›da olmas› sebebiyle bunu hiç hissetmi-

yorsunuz. Özellikle hareket etti¤i andan itibaren kufl kadar hafif. Du-

rurken de tahmin edece¤inizin tam tersine hiç a¤›r de¤il. 

Ön konsolunu da be¤eniyorum. Kocaman devir ve h›z saatlerini göz

ucuyla rahatl›kla kontrol edebiliyorsunuz. Sinyal uyar›lar› da “aç›k

kald› salak” dercesine ba¤›r›yor. Faydal› bir eser olarak gördü¤üm

çift tripmetre var motorda. Toplam kilometreniz ve bu tripmetreler

dijital. Biriyle depo ölçerken di¤eriyle bütün yolculu¤un hesab›n› tu-

tabiliyorsunuz. Benzin göstergesi yok, sadece uyar› ›fl›¤› var.

Frenler oldukça baflar›l›. Hem önde hem de arkada 3 kaliperli ve

EBS’li bir sistem mevcut. Yani siz sadece ön frenleri s›kt›¤›n›zda, ön-

deki 2 kaliper, ve arkadaki tek kaliper devreye giriyor. Ayn› flekilde

arkaya bast›¤›n›zda gücün yaklafl›k %30’u merkez taraf›ndan ön

frenlere yönlendiriliyor. Frenlere giden hidrolik hortumlar›n›n geri

dönüflü de mevcut. Siz panikle gere¤inden fazla bas›nç uygulasan›z

bile kilitlenmeyi engellemek için fazla hidrolik merkeze geri dönü-

yor. Bugüne kadar tüm denemelerime ra¤men asfaltta tekerleri ki-

litlemeyi baflaramad›m. 

Motor (engine) deyince orda durmak ve lafa besmele ile bafllamak

gerekiyor. Varadero’nun muhteflem kalbi. Benimkisi karbüratörlü ve

5 vitesli. Biliyorsunuz 2003 y›l›ndan itibaren enjeksiyonlu ve 6 vitesli

oldu. Ben aç›kcas› karbüratörü tercih ediyorum. Herfleyden önce

motorun tepkilerinin enjeksiyonlulara göre daha keyif verici oldu¤u-

nu düflünüyorum. Art›s›nda teknik olarak daha basit oldu¤u için

problem ç›kartm›yor ç›ksa bile sorun rahatl›kla çözülüyor. Varadero

aslen yar›flç› bir motor kulland›¤› için performans› çok etkileyici. Mo-

torun kafas›n› büyük görüp hantal sanan bilumum spor araba kulla-

n›c›lar› kalk›fllarda çok ciddi hayal k›r›kl›klar› yafl›yorlar. Repertu-

ar›mda Ferrari, Porsche, Subaru WRX gibi arabalar var. 0-100 kilo-

metre katolog verisi 3.5 saniye. Ben son sürat olarak 210’a kadar bir

kaç defa ç›kt›m. San›r›m daha fazlas›n› yapabilir ama ben korktu¤um

için devam etmedim hiç. Vites oranlar› biraz uzun bir makinas› var

Varadero’unun. Özellikle 1 ve 2. vites oldukça uzun. Bu kalk›fl için

gerekli ama a¤›r trafikde size hararet ve yak›t tüketimi olarak geri

dönüyor. (Ne kadar yak›yor ne kadar yak›yor diye ba¤›rmay›n,yaz›n›n

içine bi yerlere saklad›m, hepsini okumadan bulamazs›n›z J) Üstelik-

de daha fazla debriyaj kullanman›z gerekti¤i için yoruluyorsunuz. 1

ve 2. viteslerin aksine 3 ve 4 birbirine yak›n ve son derece perfor-

mansl› vitesler. 5 rahatlama vitesi gibi gözükse de onun bile gücü

nefesinizi kesiyor. Yol biraz aç›ld›¤› andan itibaren herfleyi unutuyor

ve kendinizi muhteflem egzos sesine b›rak›yorsunuz. Hele hele 5.000

devirlerde gaz› kapatt›¤›n›zda motor bir homurdanmaya ve kükre-

meye bafll›yor ki kendinizden geçiyorsunuz. Max torku 6.000 devirde,

max beygiri de 8.000 devirde veriyor. Gerçekten akselerasyonu heye-

can verici. Bu his zaman zaman karfl›dan kamyon üstünüze gelirken

önünüzdeki 7-8 arabal›k konvoyu sollama güveni veriyor. Torku ilk

bafllarda bana zay›f gözükmüfltü fakat zamanla motora al›fl›p ne za-

man nas›l gaz yedi¤ini anlad›kça bu fikirden uzaklaflt›m. Akseleras-

i z l e n i m H o n d a

Varadero XL1000V
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yon manya¤› gibi davrand›¤›m için torku yetersiz buldu¤umu anla-

d›m. fiimdi biliyorum ki gaz› verdi¤im zaman varadero yürüyecek gi-

decek.    

Sele yüksekli¤i 84 cm. Ben 1.75 boyundayim ve bozuk zeminde mo-

toru itip çekerken zaman zaman zorluk yafl›yorum. Asl›nda bu yük-

seklik Transalp ile ayn› ama Varadero’nun deposu ve do¤al olarak

devam›nda selesi oldukça genifl. Bu nedenle bacaklar›n›z› açarak

oturuyorsunuz. Ortadaki yay›n sertlik ayar› yandan bir vida ile müm-

kün. Asl›nda bu ayar motoru alçalt›p yükseltmiyor ama yay yumu-

flaktayken siz üstüne oturdu¤unuzda motor daha fazla çöktü¤ü için

otomatik olarak alçalm›fl oluyor. Bu noktada süspansiyon için biraz

konuflmam›z laz›m. Genel olarak Varadero’nun süspansiyonu di¤er

arkadafllar›na göre daha yumuflak. Bahsetti¤im yay sertlik ayar› tah-

min etti¤inizden çok daha fazla farkettiriyor. En yumuflaktayken

Amerikan arabalar› gibi her kasisten yaylana yaylana geciyorsunuz,

süper rahat ama kontrol güçlefliyor, özellikle de bol virajl› ve zemini

çok iyi olmayan bir yoldaysan›z. Yay ayar›n› en serte ald›¤›n›zda bu

sorun çok büyük oranda çözülüyor. Ama o zaman da benim boyum

yetmiyor J Ben 2 kifli ve yüklüysek bu ayar› kullan›yorum. Bir de çok

tercih etmesem de motoru daha iyi kontrol edebilmek için yol d›fl›na

ç›kt›¤›m›zda. (yine korkunç bir tercüme oldu ya, off-road mu desey-

dim acaba)  

Oturma pozisyonu bence oldukça rahat. Selesi genifl ve yumuflakl›¤›

do¤ru düzeyde. Biliyorsunuz fazla yumuflak selelerde de k›ç a¤r›s›

kaç›n›lmazd›r. Eflim de arkada oldukça rahat ediyor. Arkadafllar›m-

la motor de¤ifltirdi¤imiz zamanlarda artç›lar hep Varadero’nun ar-

kas›n›n di¤er büyük endurolara göre daha rahat oldu¤unu söylüyor-

lar. Valla onlar›n yalanc›s›y›m. E¤er radar süratinde gitmeniz gereki-

yorsa 5. viteste 3900 devir civar›nda kal›yorsunuz ki bu da 0 vibras-

yon ve 0 rüzgar demek oluyor. Rüzgar k›sm› de¤iflken tabii ama 5000

devirlere kadar hiç vibrasyon derdi yaflam›yorsunuz.

Çok iyi farlar› var motorun. Hem koca koca gözler gibi gözüküyor

hem de gayet iyi ayd›nlat›yor. Gece yolculuklar›nda hep beni en öne

koyuyorlar. Aküsü ve sigorta kutusu tak›m çantas›yla beraber sele

alt›nda. Ulafl›lmas› çok kolay. Ne depo kald›rmak zorunda kal›yorsu-

nuz ne de kerenaj sökmek. Ayr›ca ufak tefek ekstra aletler ve z›m-

b›rt›lar› s›¤d›rabiliyorsunuz.

Zincir, ah zincir... Art›k nas›l koyuyor temizlemek, ya¤lamak, gergin-

lik ayar› yapmak bilemezsiniz. Gerçi bana da e¤lence ç›k›yor bu iflle-

ri yaparken ama flaft olsayd› fena m› olurdu. Belki her gaz veriflte k›-

ç›m›z sa¤a do¤ru atard› veya aktarma s›ras›nda bi dolu beygir kaçar

giderdi ama rahat ederdim hiç olmazsa. Hadi flafttan vazgeçtim, or-

ta sehpam olsayd› hiç olmazsa da bu iflleri rahat yapsayd›m. Araba-

dan krikoyu ç›kar motoru kald›r vs vs... Ya da bi arkadafl›ndan rica et

motoru kald›rs›n da sen ya¤la... Hakkaten orta sehpan›n bu motor-

da standart olmay›fl›n› elefltiriyorum.          

Çok s›k karfl›laflt›¤›m 3 soru var. Birincisi jantlar 3 kollu oldu¤u için

yamulma riski var m›. Sonuçta bu bir enduro makina... Hay›r bu jant

asla yamulmaz gibi saçma bir fley söyleyemem. Delmece yaylas›’na

2 kifli ve kamp malzemesi yüklü olarak 2 defa ç›kt›m. Jantlar›m›n ba-

fl›na bifley gelmedi. Yedigöller ya da oteller bölgesinden uluda¤ zir-

veye kadar olan çak›ll› tafll› yol gibi yollara da yüzlerce defa 2 kifli ve

yüklü olarak girdim. San›r›m Delmece’den daha a¤›r bir off-road’a

girmem, buraya kadar da jantlar›mda bir sorun olmad›. Demin bok

att›¤›m süspansiyon bile bu yollarda motoru ip gibi götürüyor. ‹kinci

soru ne kadar yak›yor. Asl›nda bu soruya “Eveeeeeet gelelim fasul-

yenin faydalar›na” diye bir paragraf açmak laz›m ama yaz›n›n tama-

m› okunsun istedim. Depo 25 litre. 2’fler litreden 2 adet rezervesi var.

Bu rezervelerin birinin muslu¤u (sa¤ taraftaki) anlafl›lmaz flekilde

içerde ve aç›p kapatmas› ulafl›lma derdi yüzünden çok zor. Ben bu-

nu hep aç›k tutuyorum. Di¤erini ise bugune kadar hiç kullanmak zo-

runda kalmad›m. Güçlü bir makina oldu¤u için 2 kifli, tek kifli, yüklü,

yüksüz sürüfller sarfiyatta ciddi farklar ortaya ç›karm›yor. Ama flehir

içi, flehir d›fl›, h›zl›, yavafl sürüfller aras›nda fark bayaa göze çarp›yor.

Varadero genel olarak akranlar›na göre daha fazla yakan bir motor.

Fakat ben bu fazlal›¤› kesinlikle rahats›z edici boyutta bulmuyorum.

Beraber gezdi¤im arkadafllar›m genelde 11XX GS kullan›yorlar. Bu-

güne kadar hiç onlardan ayr› benzinciye girme ihtiyac› hissetmedim.

fiehir d›fl›nda efendi kullan›rsan›z bir depoyla 330 kilometreleri gö-

rüyorsunuz. Burada depodan kast›m 21-22 litre civar›. Zaten o ara-

larda ›fl›k yan›yor. Bu asl›nda 6.5 litreler civar› yapar ama benim as-

la ekonomik kullanay›m diye bir derdim olmad›¤› için mümkün oldu-

¤unca ara ara gazlayarak keyif almaya çal›fl›yrum. K›saca özetle-

mem gerekirse flehir d›fl›nda ortalama 7-7.5 litre civar› yak›yorum.

Otobana ç›k›p 170’in alt›na düflmemek flart›yla 9 litre yakt›¤›mda ol-

du. fiehir içinde ise trafik durumuna göre ›fl›k yand›¤›nda 260-270 ki-

lometrelerde oluyorum. Zaten sürekli flehir içinde kullan›rsam kü-

çümen scooter’im bana çok dar›l›r. Onu k›rmamak için ‹lhami’yi çok

büyük oranda flehir d›fl›nda kullan›yorum. Yak›t konusunu 2 atasözü-

müzle kapatmak istiyorum; “ne kaa ekmek o kaa küfte” di¤eri ise

“keyfim için depoda 2 litre fazla yakar›m, noolmufl”. Üçüncü soru ise

radyatörler yan taraflarda oldu¤u için rüzgar alm›yor ve hararet ya-

p›yor deniyor do¤ru mu. Uzatmaya gerek yok, bu saçma bir soru, ce-

vab› da hay›r.  

Yaz›n›n bafl›nda Honda’y› övmüfltüm ama motorun fiyat› ile ilgili bi-

fleyler yazacaksak Honda’y› biraz elefltirmek gerekecek. Varade-

ro’nun 0 fiyat› euro’nun durumuna göre 1150 GS’lerle ayn› seviyeler-

de geziyor. Hatta yaz›n Varadero daha pahal›yd›. Ama dönüp 2. ele

geldi¤inizde motor ciddi fiyat kaybediyor. BMW’ler 2. elde çok daha

pahal› kal›yorlar. Bu fark› ben anlayam›yorum ama Honda’y› burada

kabahatli görüyorum. 

Eeee, bu kadar yazd›n bi de sonuç söyle derseniz ben de size ne so-

nucu derim. Dilim döndü¤ünce art›lar› eksileri s›ralad›m. Baz› fleyler

ka¤›t üstünde, ama ço¤unlu¤u keyfe keder. Kimisi Varadero sever,

kimisi GS kimisi de Caponord ya da V-strom. Herkesin motoru ken-

dine özel, kendine güzel. ‹lla sonuç isterseniz derim ki motorlardan

önce kendinizi tan›y›n, ne istedi¤inizi, ne yapabilece¤inizi bilin ona

göre kendinize motor seçin. IKITEKER
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‹lk olarak tan›m›n› yapmak isterdim ama genetik yap›s› hayli ka-

r›fl›k bir motor . Pistlerde saliselerin hesab›n› yapan bir baba ile

uzun yollarda konforla süzülen bir anne , asi ruhu ile caddelerde

terör estiren en az bir kuzeni olsa gerek diye hayal ediyorum. O

bir Fazer. Seksi melez. 

FZS serisinin küçük kardefli Fazer600, mükemmel bir teknik tablo

ile karfl›m›za ç›k›yor. Tabi bu hacimdeki süper sport motosikletler

ile k›yaslamamak flart› ile. 

189 kg gibi çok hafif bir a¤›rl›¤a sahip. Öyle ki tek silindirli, çok da-

ha küçük bir motor blo¤una sahip,önde tek disk bulunan, tel jantl›

birçok motosikletten daha hafif. 

Yamaha’n›n R6’n›n küçük kardefli olan Thundercat’lerde kullan›lan

motorun hemen hemen ayn›s› bir motora sahip. 599 cc hacmindeki

4 silindirli su so¤utmal› motoru 11.500 devirde tam 95 beygir güç

üretiyor. Torku  62 nm gibi motor hacmine göre iyi bir de¤er ve  bu

s›n›fa göre düflük bir devir olan 9.000 d/d’da max. torku verebilme-

si iyi bir özellik . 

Motor su so¤utmal› olmas›na ra¤men , ayn› ya¤ ve hava so¤utmal›

motorlarda oldu¤u gibi derin so¤utma kanallar›na sahip. Abisi R1

motoru tafl›yan FZS1000’de motor blo¤u üzeri dümdüz . Ayn› moto-

ru tafl›yan thundercat’te de kanall› bir blok var ama grenaj blo¤un

rüzgarla temas›n› k›s›tl›yor. Fazer600’de ise hem karenaj yok hem

de derin so¤utma kanallar› var. Belki bu sebeple, belki de çok ses-

siz bir fan motoruna sahip olmas›ndan bugüne kadar hiç fan sesi

duymad›m. S›k›fl›k trafikte bazen kaza yapma pahas›na e¤ilip bak›-

yorum fan çal›flm›yor. Belki yüksek devirlerde aç›yordur ama o fle-

kilde bakmak imkans›z. Sonuçta motorumun çok sa¤l›kl› bir so¤ut-

maya sahip oldu¤una inan›yorum.

6 vitesli bir flanz›manla gücü lasti¤e aktar›yor. Tabii ki zincir vas›ta-

s› ile. Vites oranlar› oldukça k›sa. 6. viteste 1.000 devirde 20 km sü-

rat yapabiliyor. Yani 120 km ile giderken 6.viteste 6.000 devir çeviri-

yor. Biraz yüksek gibi gelebilir ama 12.500 devirde redline’a giren

bir motor için son derece sa¤l›kl› ve ekonomik bir çal›flma h›z›. Red-

line’› 8.000 devir olan bir motor için 4.000 devir ne ise bu motor için

de 6.000 devir o. Akselerasyon de¤erleri. 0-60 mph: 3,6 sn 0-100

mph: 7,9 sn,  0-400 m : 11,52 sn (189 kmh), Son Sürati 230 kmh ci-

var›nda. Civar›nda diyorum çünkü o süratte seyrederken kimse km

saatine bakmaya cesaret edemez kanaatimce. Ben 210 km civar›n-

da bir ara bakabilmifltim ama sadece 1 kere. Tabi belirtmeliyim ki o

esnada üzerimde trekli bir kask, uzun enduro montu vard›, motor-

da ise arkada topcase ve yüksek touring cam› tak›l› idi. Her neyse

zaten 240-250 km gibi 6.vitesin bitmesi laz›m. Bir Sportbike için çok

kötü (Özellikle top speed) ama bir tourer için iyi de¤erler özellikle de

akselerasyon (h›zlanma) de¤erleri.

Motorun bence iyi, ama birçok internet elefltirisinde yak›n›lan özel-

li¤i gürültüsü. Son derece tekdüze ve düflük volume’de bir motor

sesi var. Kullan›c›y› ve etraf› rahats›z etmemesi bana göre iyi, ama

baz› kullan›c›lara göre de otomobil sürücüleri taraf›ndan alg›lana-

mamaya yol açan bir dezavantaj. fiunu kabul etmek laz›m ki vahfli

akselerasyonu tamamlayan bir motor sesi yok. 8.000 devirden son-

ra motor ç›ld›r›yor ama ses bunu tam olarak yans›tam›yor (MUfi)

Gürültü isteyenler için egzoz modifikasyonu yerinde olacakt›r. Ama

benim gibi sakin kafayla yol almak isteyenlerin ekstra paralar› ile

çok daha verimli ifller yapmalar› mümkün

Motorun en önemli özelliklerinden biri de mükemmel frenleri. R1,

R6 ve R7 de kullan›lan 298 mm’lik 4 kaliperli çift disk’li ön frenler

ile tüm motosikletler aras›nda en iyi frenlere sahip oldu¤unu söyle-

mek hiç de yanl›fl olmaz. 48km-0 fren mesafesi: 8,2 m, 96 km-0 fren

mesafesi 32,4 m. Bu ters G kuvveti öylesine kuvvetli ki, motora ba-

caklar s›k›ca sar›lmadan ani fren yapmak depoyla aniden fazla içli

d›fll› olman›za sebep oluyor ve gerçekten de can yakabiliyor. 

2000 senesinden itibaren FZS’lerde ayarlanabilen ön amortisörler

bulunuyor. Arka amortisörler de ayarlanabiliyor. Motorun yere ba-

s›fl› çok sert de¤il. K›sa süreli engebeli yollarda bile çok rahats›zl›k

vermiyor. En alçak yeri yere 130 mm yak›nl›kta. Ben alt›n› bugüne

kadar hiç vurmad›m ama yüksek  kald›r›mlardan inmek araziye gir-

mek gibi faaliyetler içersine de girmedim tabi ki. Sonuçta dikkat

edilmesi gereken bir motor. Bu dikkat de bir enduroya göre özgür-

lükleri fena halde k›s›tl›yor .

Benzin deposu 2000 öncesi modellerde 18 lt, 2000-2001 aras›nda 20

lt, 2002 modellerden itibaren ise 22 lt. Gösterge panelinde analog

bir benzin göstergesine ve uyar› ›fl›¤›na sahip. 3,5 lt kald›¤› andan iti-

baren ›fl›k yan›yor ve size 50-70 km kadar benzinci arama imkan›

veriyor. 100-120 km aras› uzun yol sürüflünde benim motorumda

gördü¤üm en az de¤er  4,9 lt/100 km. fiehir içinde ise genelde 5.5

lt, çok azg›n kullan›rsam 6.5 lt gibi de¤erler görebiliyorum. Sonuç-

ta benim 20 lt depolu motorumda uzun yolda 300-350 km aras›nda

›fl›k yan›yor. E¤er 90 km h›zla sabit devirde ekonomik sürüfl yapsam

100 km’de 4.5 lt’ye inebilece¤ini hissedebiliyorum.

Sele kesinlikle göründü¤ü kadar rahat. 2 kifli oturuldu¤unda arada

büyük bir boflluk oluflabiliyor. Özellikle artç›n›z çantaya yaslan›rsa.

250 km’ye kadar durmadan yol yapt›m. ‹tiraf etmeliyim ki 100 km’-

den sonra bugüne kadar kulland›¤›m tüm motorlarda oldu¤u gibi

durup dinlenme iste¤i bafll›yor . Ama bununla bafl etmek hiç de zor

de¤il. Sürüfl pozisyonu endurolara göre çok da rahats›z de¤il. Gidon

oldukça yüksekte kesinlikle depo üzerine yatman›z gerekmiyor ama

nispeten biraz geride olan seleden ona ulaflmak için biraz da olsa

e¤ilmeniz gerekiyor. Bacaklar biraz k›vr›k rahats›z edici bir yönü yok

ancak çukur ve kasislerden geçerken aya¤a kalkmak için endurola-

ra göre biraz daha fazla efor sarf etmeniz gerekiyor. Selenin alt›n-

da 2 kademeli oldukça büyük bir göz var. Buraya bir çok ekipman

s›¤d›r›labilir (Bir ya¤mur pantolonu, 1 disk kilidi, 1 lastik spreyi, 1

zincir spreyi, temizlik bezleri süngerler sabun selpak vs.)

Rüzgâr korumas› iyi de¤il. Karenajs›z ç›plak bir motor için bu son

derece normal. Motorum son modellere göre daha yüksek bir ön

karenaj ve cama sahip olan 2001 model olmas›na ra¤men orijinal

cam ile 120 kmh’den itibaren rahats›z edici bir rüzgârla karfl›lafl›l›-

yor. Depo üzerine yatarak 150 kmh’e kadar bir nebze rahatlama

sa¤lanabiliyor ama depo üzerine yatmak bana çok rahats›z geliyor.

Bu sebeple yüksek bir touring cam› edindim. Böylece dik pozisyon-

da 150 km/h’e kadar fazla rüzgar almadan gidilebiliyor. Daha fazla

süratleri ya yapmayacak yada rahats›z olmay› göze alacaks›n›z. 

Bu motora geçecek  arkadafllar›n ekipman listelerini de gözden ge-

çirmeleri gerekecek. Eski kumafl montunuz ve kask›n›zla ilk kullan-

d›¤›n›zda, Racing kullanan sürücülerin neden çok s›k› deri montlar

giydiklerini ve bir kask’a neden 500 EUR verdiklerini çok daha iyi an-

lama imkân›na sahip olacaks›n›z. Rüzgâr kumafl montlar› çok flifli-

riyor. K›sa ve çok s›k› bir kumafl mont ifl görebilir ama en iyisi deri
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mont. Aerodinamisi iyi ve sessiz bir kaska da çok ihtiyac›n›z olabilir. 

Yanal rüzgârlara karfl› direnci çok iyi. Bunu, daha küçük bir yan ala-

na sahip olmas›na ve alçak olmas›na ba¤l›yorum. Köprüden rüzgâr-

l› havalarda çok geçtim ama hiç kendimi güvensiz hissetmedim.  

Motorun bir di¤er olumlu özelli¤i ise yan sehpan›n yan› s›ra 2. bir

tam sehpaya da sahip olmas›. Böylece lastik de¤ifltirmek ya da zin-

cir ya¤lamak son derece kolay oluyor. Gerçekten de tam sehpa çok

önemli bir gereç, birçok arkadafl›m›z bu parçay› elde yapt›rman›n

ya da getirtmenin çarelerini ar›yor. Fazer’de bu önemli parçaya

ekstra para ödemeden, motorun orijinallik ve a¤›rl›¤›n› artt›rmadan

sahip olabiliyorsunuz. 

Motor üzerindeki orijinal alüminyum döküm jantlar ile piyasaya arz

ediliyor. Bu sayede lastik yar›lmad›ktan sonra patlamas›ndan kork-

maya gerek yok. Tabi sele alt›nda bir lastik spreyi tafl›mak flart› ile.

Döküm jantlar›n bir dezavantaj› ise e¤ilmemesi ve zarar görmeme-

si için derin çukurlardan daha dikkatle kaçmak gerekmesi.

Gösterge paneli son derece ergonomik. Total km haricinde 2 trip-

metre daha oluflu tourer oldu¤unun en büyük ispat›. Böylece 1. trip-

metrede benzin, 2.de ise günlük ya da total tur km hesab›n›z› yapa-

biliyorsunuz. Total km, Tripmetre 1-2 ve dijital saat aras›nda bir

dü¤me vas›tas› ile geçifl yap›labiliyor. Benzin göstergesi ve rezerv

uyar› ›fl›¤› oldu¤undan kolayda bir yerde rezerv muslu¤u yok ama

buna gerek de yok. Hararet göstergesi yok ama ikaz ›fl›¤› var. Kefl-

ke gösterge de olsa imifl, müflürün bozuk olabilece¤ini düflünmek

insan› korkutuyor.

Görünüflü 2002 senesinde büyük bir makyaj geçirdi. 2002 öncesi

modeller eski TDM tarz› bir ön görünüfle sahipken, 2002’den itiba-

ren önden görünüflünü bir R6’dan ay›rmak ancak çok dikkatli göz-

lerin yapabilece¤i bir ifl haline geldi. Bu s›n›f›n en ünlü motoru Ban-

dit’ler bile bir ön karenaja kavufltu. Ama en az›ndan Fazer’in ön

karenaj› racing havas›ndan uzakt›. Ama flu anda tam bir racing ön

görünümüne kavuflmufl. Bana göre naked bike’lar›n felsefesi moda

ve trendlerden uzak, seçkin özel bir görünüm. Bu felsefesinden bi-

raz daha uzaklafl›p racing görünüme kavuflan 2002 modeller aç›k-

ças› beni hayal k›r›kl›¤›na u¤ratt›. fiunun fluras› bir de yan karenaj

ekleselerdi de Thundercat diye satsalard› ne fark ederdi diye düflü-

nüyorum. Bu de¤iflikli¤in tek iyi yan› farlar›n yeterince ayd›nlatma-

mas›ndan flikayetlerin ortadan kalkaca¤›. Gerçekten de 2002 önce-

si modellerde farlar yeterince iyi ayd›nlatma sa¤layam›yordu.

Motorun can s›k›c› özelliklerinden biri de yan karenajlar›n›n olma-

mas›ndan dolay› girinti ç›k›nt›s› bir hayli fazla olan bir motor. Bu gi-

rinti ç›k›nt›lar çok çabuk çamur ve kirle dolabiliyor. Bu kadar seksi

bir motorun çamurlu kirli vaziyette gezmesi de insan› gerçekten

üzüyor. Sonuçta nerede ise bir cruiser kadar ilgi ve alaka isteyece-

¤ine haz›rl›kl› olmak laz›m.

Manevra kabiliyeti s›n›f›nda normal olmakla beraber, flehir içinde

can s›k›c› olabiliyor. Özellikle dar sokaklarda 180°’lik dönüfller ya-

pacaksan›z bir enduroya göre en az 1-2 ileri geri fazla yapmay› gö-

ze alman›z gerekiyor. Hofl s›k› racing’ciler bu iflin kolay›n› bulmufl-

lar. Motoru yan sehpa üzerinde 1 sn içinde 180° hatta 270° döndü-

renleri görüyorum. Ama bu ifl için motorun yan›nda ayakta durmak

ve kuvvetli kaslara sahip olmak gerekiyor. Bu cambazl›¤› yaparken

motoru devirebilir ya da belinizi - kolunuzu incitebilirsiniz.  

‹ki flerit aras›nda duran araçlar›n aralar›ndan geçmek sorun de¤il,

ama bir flerit aras›ndan di¤erine geçmek için duran araçlar›n ara-

s›nda yolu yanlamas›na kesmek, manevras›n›n iyi olmamas›ndan

dolay› oldukça zor. Yani s›k›fl›k trafikte bir scooter ya da hafif bir en-

duronun k›vrakl›¤›n› beklememek gerekiyor. 

Sarf malzemeleri ve yedek parça olarak, s›n›f›ndaki tüm 4 silindirli

motorlar gibi nispeten düflük bütçelerle motor yürütmek isteyenle-

re hitap etmiyor. Bu s›n›ftaki tüm motorlarda son derece pahal› bu-

jilerden 4 tane kullan›yorsunuz. Tam sentetik ya¤ kullan›lmas› tav-

siye ediliyor. Lastikler gerçekten de çok pahal› ve ömürleri kullan›m

tarz›na göre çok k›sa  olabiliyor. Süratli ve y›prat›c› bir sürücü için

5.000 km’de lastik de¤ifltirmek son derece do¤al. 10.000 km bu tarz

bir motor için lasti¤in son km’lerini yapmas› manas›na geliyor. Be-

nim lastiklerim 11.000 km’de ama son derece yumuflak kullan›yo-

rum motorumu. Görünüflleri ve yol tutufllar› iyi ama yine de yaz gi-

riflinde en fazla 13.000 km’de lastikleri de¤ifltirece¤im. Ayn› fleyler

zincir diflliler içinde geçerli. Sonuçta km bafl›na lastik buji ve zincir

maliyeti ayn› kullan›m tarz› ile yürüyen tek silindirli bir enduroya gö-

re en az 2-3 misli pahal›ya mal oluyor. Filtreler ve yak›t tüketimi yö-

nünden bir fark yok.

S o n u ç t a :

- Arazide ve bozuk yollarda hiçbir ifli olmayan, 

- Motorunu %70 hobi amaçl› gezmek, %30’a kadar flehir içinde

ulafl›m amaçl› kullanan,

- fiehir içinde, çok ayak alt›, dar ve riskli yerlere girmeyen,

- Akselerasyon ve s›k› frenler isteyen bir sürücüyü çok mutlu ede-

bilecek bir motor.   I K I T E K E R

> Bülent Berksan / ‹stanbul / Ekim 2003

Teknik Özelliker

Motor tipi S›ral› 4 silindir 4 zamanl›

16 sübap su so¤utmal›

Silindir Hacmi 599 cc

Kompresyon 12:1

Çap x Strok 62 x 49,6 mm

Güç / Tork 95 hp 11.500 devir/ 62.4 NM 9.500 devir

fianz›man 6 vites ›slak çok diskli

Ön / Arka fren 298 mm çift disk / 245 mm tek disk

Ön / Arka lastik 110 70 ZR17 54W  / 160 60 ZR17 69W

Wheelbase 1.415 mm

Yerden yükseklik (Min) 130 mm

Sele Yüksekli¤i 790 mm

Boyutlar 2080 x 710 x 1.180 mm

A¤›rl›k 189 kg

Yak›t Deposu 22 lt (Eski modellerde 20 ve 18 lt)

Ya¤ miktar› 3,5 lt

Su+Antifriz 1,95 lt
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Enduro kullan›c›lar›n›n genelde di¤er motosiklet kullan›c›lar›n-

dan farkl› bir yan› vard›r. Di¤er motosiklet sürücüleri sadece

cadde de gezebilirlerken, Endurocu’lar yol flartlar›na bakmaks›-

z›n gidebilecekleri her yeri gezmek ve tan›mak isterler.

Motorlar›ndan beklentileri oldukça fazlad›r. Uzun yolculuklara da-

yan›kl›l›k, hemen her türlü yol koflulunda iyi ve emniyetli  bir sürüfl,

üstün viraj kabiliyeti, gerekti¤inde asfalt d›fl›nda da kullan›labilme

bunlardan baz›lar›...

Çok de¤il yaklafl›k 10-15 sene önce Enduro denince akla, hafif, k›v-

rak, diflli lastikli motorlar gelirdi. Lastik diflleri o kadar abart›l›yd›

ki h›zl› asfalt kullan›m›nda bu difller blok olarak lastikten ayr›labi-

liyorlard›.. Zamanla Endurolar›n oturma pozisyonlar›ndan dolay›

ayn› zamanda iyi bir tur makinesi oldu¤u da anlafl›l›nca, motosiklet

üreticileri daha büyük, daha güçlü ve daha konforlu Endurolar

üretmeye bafllad›lar. Tabii bu arada a¤›rlaflan motorlar›n caddede

konforlu ve güvenli kullan›m› aç›s›ndan bu abart›l› lastik diflleri k›-

salmaya ve yerlerini genifl bloklara b›rakmaya bafllad›. Yeni tekno-

lojilerin de geliflmesiyle günümüzde art›k eskisi gibi difller kopmu-

yor ve daha konforlu bir kullan›m sa¤lan›yor. 

Radyal lastik teknolojisi öncüsü Michelin 1993’de ilk yeni teknoloji

Enduro lastiklerini piyasaya sürdü. Çapraz karkasl› alt yap› yerine

art›k radyal karkas dönemi bafllam›flt›. Bu yeni teknoloji daha iyi bir

yol tutufl ve daha az afl›nma sa¤l›yordu. Günümüzde cadde a¤›rl›k-

l› kullan›m için imal edilen Enduro lastikleri çapraz karkas yap›s›-

na sahipler. A¤›r ve h›zl› motorlar için üretilenler ayr›ca çelik ku-

flaklarla desteklenmifltir. Bu çelik kuflaklar ek bir yol stabilitesi

sa¤lamakla beraber arazi koflullar›nda ve düflük haval› kullan›m-

larda, çelik kuflak esnek olmad›¤›ndan, yap›lar› bozulabilmektedir.

Dolay›s›yla daha hafif Endurolarda, off-road kullan›m›nda, zorlu

arazi flartlar›nda lastik yap›s›ndaki bozulmalar› engellemek ama-

c›yla, çapraz karkas yap›l› lastikler kullan›lmaya devam etmekte-

dir.

Tek bir lastik bize bütün bu beklentileri sa¤layabiliyor mu ? Devam

eden yaz›m›zda bunun mümkün olup olmad›¤›n› ve kullan›m flekli -

nize göre motosikletinize hangi lasti¤i seçmeniz gerekti¤ine yar-

d›mc› olacak bilgiler verece¤iz. 

Genifl kapsaml› karfl›laflt›rmam›zda motorlar› a¤›rl›klar›na ve güç-

lerine göre 2 ayr› gurupta ele ald›k. 

1. 250cc – 650cc  motor hacminde ve bofl a¤›rl›¤› 180 kg’a kadar

olan genellikle tek kiflilik kullan›ma uygun motorlar. Ön jant 21 inç

arka jant 17 inç olarak ele al›nd›.

2. 650cc - 1150cc  motor hacminde ve bofl a¤›rl›¤› 180 kg’dan bafl-

layan büyük endurolar. Kesin belirleyici olmamakla birlikte bu gu-

ruptaki motorlar›n asfalt a¤›rl›kl› kullan›m› öngörüldü¤ünden, ço-

¤unun ön jant çap› 19 inç olarak imal ediliyor. (Transalp ve Africa

Twin hariç, zaten bunlar her iki gurubunda özeliklerini tafl›yorlar)

Karfl›laflt›rmalar›m›zda 12 motosiklet bütün afla¤›daki lastiklerle

test edildi. ‹lginç olan ayn› lasti¤in, ayr› motorlarda farkl› sonuçlar

verebilmesiydi. Bu nedenle lastikler hakk›nda her motorda öne ç›-

kan ortak  özellikler kriter olarak al›nd›. Özellikleri test s›ras›nda

s›ra d›fl› zay›f ç›kan lastikler için ayn› modelden ikinci bir çift daha

denenerek bu zay›fl›¤›n sadece o çift lasti¤e ait olup olmad›¤› s›-

nand›. 

Viraj ve yüksek sürat stabiliteleri asfalt yüzey s›cakl›klar›yla da de-

¤iflebilir oldu¤undan bu testler sabah ayr›, ö¤leden sonra ayr› ol-

mak üzere tekrarland›. Limitlerin objektif olarak belirlenebilmesi

amac›yla sabit bir parkurda defalarca ayn› lastiklerle dönüldü. Par-

kurun belirli yerleri seçilerek buralarda motorlar limitlerinde kul-

lan›larak sonuçlar kaydedildi. Belirli noktalar seçilmesinin sebebi

ise ayn› yerde her geçifl s›ras›ndaki tepkilerin ortalamas›n› alabil-

mekti. Bütün parkurun limitlerde geçilmemesinin sebebi ise insan

faktöründen oluflabilecek konsantrasyon bozukluklar›n›n sonuçla-

ra negatif etkilerini engellemekti.

Sürüfl stabilitesi motorlar›n de¤iflken zeminde maksimum süratte,

ortalama süratte, viraj dönüfllerinde ve viraj dönüfl sürati limitle-

rinde yaln›z sürücü ve yolcu ile ayr› ayr› denenerek de¤erlendirildi.

Denemeler s›ras›nda lastiklere motosiklet imalatç›lar›n›n verdi¤i

lastik hava bas›nç de¤erleri uyguland›. Hatal› bir sonuç elde edildi-

¤inde +/- 0,2 bar farkl› bas›nçlarla ölçümler tekrarland›. Viraj s›n›r

h›zlar›nda kayman›n aniden mi yoksa kontrollü bir flekilde mi bafl-

lad›¤› dikkate al›narak, kontrollü kaymalar her zaman pozitif de-

¤erlendirildi. 

De¤iflken asfalt zeminde düzgünsüzlükler afl›l›rken direksiyonun

ve arka taraf›n tepkileri s›ra d›fl› olmas› halinde ayr›ca sonuçta be-

lirtildi.

Lastik afl›nmalar›n›n hesaplanabilmesi amac›yla her 500km so-

nunda iz derinlikleri ölçüldü. Afl›nma de¤erleri, teorik ömrün

<3mm oldu¤unu varsayarak lasti¤in kullan›m ömrü, dolay›s›yla da

dayan›kl›l›¤› hesapland›. ‹lginç bir sonuç ise Bridgestone TW

152‘nin teorik ömrünün 8200km ile Pirelli MT90’a göre yar› yar›ya

ç›kmas›yd›. Ayn› zamanda beklenmedik flekilde Conti TKC 80‘nin,

ömrünün diflli bir arazi lasti¤i olmas›na ra¤men, 8500km olarak

hesaplanmas›yd›.

T e s t Dünya turuna hangi

lastikle ç›kars›n›z?
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Fren testleri güvenli¤i sa¤lanm›fl, trafi¤e kapal› bir alanda gerçek-

lefltirildi. 100-0 km/h de¤erleri aras›nda ayn› motosiklet için

13mt’ye varan farkl›l›klar tespit edildi. Bu pratikte bir engel karfl›-

s›nda, iyi frenaj› olan lasti¤in durma h›z›na geldi¤inde zay›f frenaj›

olan motorun 43km/h ile engele çarpmas› olarak ta düflünülebi-

lir!!!

Islak zemin testleri ise özel olarak sulanan bir parkurda gerçek-

lefltirildi. Bir-iki lastik d›fl›nda emniyetsiz de¤erlere ulafl›lmad›. 

Arazi testlerinde zemin ayn› olmakla beraber lastikler farkl› yap›-

larda dizayn edildi¤inden sonuçlar›n birebir karfl›laflt›r›lmas› do¤ru

olmayacakt›r. TKC 80 ve Karoo gibi iki off-road canavar›na karfl›

do¤al olarak di¤er lastikler erken havlu att›lar. ‹flin ilginci bu iki

arazi lasti¤i asfaltta yeterli tutufl sa¤layarak bu konudaki beklenti-

leri fazlas›yla yerine getirdiler. Di¤er asfalt kullan›m› a¤›r basan

lastikler fabrikalar taraf›ndan verilmifl bas›nçlarda farkl› tutufl

özellikleri gösterse de, bas›nçlar› izin verilen min. bas›nç olan 1,5

bar’a düflürüldü¤ünde arazide birbirlerine çok yak›n performans

verdiler!!! (Bunu çok yavafl arazi etaplar› d›fl›nda uygulamay›n sa-

k›n, asfaltta ve yüksek süratlerde normal bas›nç de¤erlerinde kul-

lanmak motorun stabilitesi aç›s›ndan çok önemli)

Bir küçük dip not da flaftl› motosikletler ile ilgili. Bu modeller, flaf-

t›n da arka lastikle beraber hareket etmesi ve dolay›s›yla yaylanan

kütlenin daha a¤›r olmas› sebebiyle, özellikle ani tümseklerde,

süspansiyonun zincirli motorlara göre daha geç reaksiyon verme-

sine neden oluyor. Bu etkinin azalt›lmas› amac›yla flaftl› motorlar-

da e¤er özel bir süspansiyon tak›l› de¤ilse, yumuflak yanakl› ve yay-

lanma kabiliyeti yüksek lastikler seçilmesi tavsiye edilir.  

Bridgestone

Trailwing  TW 41(ön) /

TW 42B(arka)

Sürüfl izlenimleri: N o r-

mal süratlerde problem-

siz olmakla beraber, yük-

sek süratlerde düz gidifl

stabilitesi zay›fl›yor. Yu-

muflak yanaklar yollardaki

yama ve kanallarda hu-

zursuzluk yaratabiliyor.

Viraja girerken direksiyo-

na az da olsa bir ters kuv-

vet uygulamak gerekiyor. H›zl› virajlarda arka lastik kayma e¤ilimi

gösterebiliyor.

Kuru zemin: Ortalama say›labilecek bir yol tutuflu var. Viraj s›n›r

h›zlar›nda arkan›n çabuk kopmas›na ra¤men kontrol edilebilir ol-

mas› olumlu. 

Islak zemin: Kuru zeminin aksine ortalaman›n üstünde bir perfor-

mans› var. Ya¤murlu geziler için çok uygun.

Arazi: Kumlu ve gevflek zeminde yeterli ama çamurlu zeminde va-

sat.

Konfor: Lastik yüzeyi sert ve dolay›s›yla konforlu de¤il. Yolda gü-

rültülü. 

Sonuç: Konforsuzlu¤u, stabilite sorunlar›, ve afl›nmas›n›n yüksek

olmas› onu geri s›ralara düflürüyor. <

Bridgestone Trailwing 

TW 101 / TW 152

Sürüfl: Yol stabilitesi çok iyi. Kontrol edilebilirli¤i iyi. Yol tutufl özel-

likleri ortalama de¤erlerde kal›yor. Özellikle a¤›r Endurolarda, iki

kifli ve yükle seyahat ederken tutufl hissi çabuk kayboluyor. 

Kuru zemin: Yeterli yol tutufla sahip ama bu bombe ve düzgünsüz-

lüklerde zay›flayabiliyor.

Islak zemin: Ortalama yol tutufl de¤erlerine ra¤men frenlemesi

zay›f. Özellikle yenilenmifl ‘G’ modeli çok kötü bir ›slak zemin per-

formans› sergiliyor.

Arazi: Toprak yollarda yeterli.

Konfor: Gürültüsü az, konforu iyi.

Sonuç: Birçok Japon Endurosunda standart lastik olarak gelen

Trailwing ortalama performans›na ra¤men h›zl› afl›nmas›yla puan

kaybediyor.  <

Metzeler Enduro 3 Sahara

Sürüfl: Ortalama sürüfl konforu ve iyi seviyede yol stabilitesine sa-

hip. H›zl› virajlarda hissiz ve sa¤›r kullan›m› var. S›n›r de¤erlerde

kullanmak güç ve konsantrasyon gerektiriyor. 

Kuru zemin: ‹dare eder bit yol tutuflu sa¤l›yor. S›n›r de¤erlerde ol-

dukça genifl bir kayma limiti var.

Islak zemin: Ya¤murda e¤lenceli bir sürüfl hissi var. Virajda çabuk

kayabiliyor ama hiçbir lastikle motorun arkas›n› toplamak bu kadar

kontrollü olmayabilir.

Arazi: Toprakta çok baflar›l›. Çamurda da gitmem demiyor.

Konfor: Yolda gürültülü olmas›na ra¤men konforu iyi 

Sonuç: Genifl kullan›m band› var. Her durumda yeterli performan-

sa sahip ama hiçbir durumda da mükemmel de¤il. <
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Metzeler Enduro 4 

Sürüfl: Baflar›l› bir sürüfl hissi var. Sadece yüklüyken yol tutuflu bi-

raz zay›fl›yor ve bu da bombeli zeminde yüksek süratlerde yalpala-

maya neden olabiliyor.

Kuru zemin: En iyi yol tutufl özelliklerine sahip lastiklerden  birisi.

Virajlarda da baflar›l›, Yüklüyken bu baflar› biraz gölgelenebiliyor.

Islak zemin: Yine çok baflar›l› say›labilir. Fren mesafesi tüm dene-

nen lastikler aras›nda en k›sa olan›.

Arazi: Toprakta idare eder ama çamurda motordan inip de yürü-

seniz daha çabuk ve güvenli yol al›rs›n›z.

Konfor: Yumuflak yanaklar› sayesinde darbe emifli çok iyi. Sessiz

sürüfllü.

Sonuç: Asfalttan fazla ç›kmay› düflünmüyorsan›z, tek kiflilik uzun

seyahatler için çok uygun bir lastik. Afl›nmamazl›¤› iyi. <

Metzeler Tourance

Sürüfl: Çok stabil sürüflü olan bir lastik. Yüklü girilen virajlarda yol

tutuflu kardefli Enduro 4 kadar olmasa da zay›flayabiliyor. 

Kuru zemin: Düz gidifli her yol flart›nda çok stabil. Virajlarda iyi sa-

y›labilir.

Islak zemin: Yine en baflar›l› lastiklerden birisi. Ya¤murlu havalar

korkulacak bir durum olmaktan ç›k›yor. Tutufl s›n›r›na ulafl›ld›¤›n-

da reaksiyonlar› kontrol edilebilir düzeyde.

Arazi: Asfaltta bu kadar baflar›l› olunca , arazide performans›n›n

zay›f kalaca¤›n› düflünebilirsiniz belki. Ama beklenmedik flekilde iyi

performans› var. Bunu derin difllerine borçlu oldu¤unu söylemek,

herhalde yanl›fl olmaz. Tabii baflar›s› bir asfalt lasti¤inin olabilece-

¤i en üst seviye kadar, di¤er arazi uyumlu lastiklerle karfl›laflt›r-

mak yanl›fl olur. 

Konfor: Son derece sessiz ve konforlu bir lastik. 

Sonuç: Özellikle büyük Endurolar için her bak›mdan çok uygun.

Kusur aramak gerekirse , sadece iki kifli ve yükle seyahatte yol tu-

tuflu zay›fl›yor. Afl›nmas› da çok az oldu¤undan, yüksek say›labile-

cek fiyat›na ra¤men ekonomik bile denilebilir. <

Dunlop Trailmax

Sürüfl: Her ne kadar yol tutufl stabilitesi en iyi olmasa da, viraj

özellikleri mükemmel seviyede. Keskin ve h›zl› virajlar Trailmax ile

çocuk oyunca¤› say›l›r. 

Kuru zemin: H›zl› sürüfle imkan veren iyi bir yol tutuflu var, viraj-

larda difllerin bitti¤i s›nara kadar sorunsuzca yat›rabilirsiniz moto-

ru. S›n›r afl›ld›¤›nda dikkatli olmak laz›m!!

Islak zemin: Ortalama de¤erlerde. Kaymaya erken bafllasa da

kontrolü kolay.

Arazi: Ortalama seviyede tutufl veriyor, zorland›¤›nda kontrolü

kayboluyor.

Konfor: Gürültülü say›labilir ama düzgünsüzlükleri çok iyi absorbe

edip iyi bir konfor sa¤l›yor. 

Sonuç: Afl›nmazl›¤›n›n iyi seviyede, ve zay›f yönünün de yok dene-

bilecek kadar az olmas› Trailmax’› özellikle hafif Endurolar için

tavsiye edilebilecek bir lastik yap›yor.

Dunlop Trailmax D604

S ü r ü fl : Yol tutuflu mü-

kemmel olsa da düzgün-

süzlüklerde stabilitesini

kaybetme e¤ilimi gösteri-

yor. Viraj› da iyi ama bom-

belere tahammülü yok.

Kuru zemin: Yola daha iyi

yap›flan bir lastik yok.

Ama yol pürüzleri artt›kça

tutunma zay›fl›yor. Her

zeminde frenaj› çok iyi. 

Islak zemin: Yine çok ba-

flar›l› say›labilecek tutufl özellikleri gösteriyor. 

Arazi: Burada da asfalt uyumlu lastikler aras›nda iyi bir yeri var.

Hiçbir kuru arazi flart›nda gitmem demiyor, kontrollü. 

Konfor: Sessiz say›l›r, darbe emifli iyi.

Sonuç: ‹yi bir afl›nmazl›k de¤eri, süper bir yola yap›flma kabiliyeti,

iyi frenaj de¤erleri tek zay›f yan› olan bombeli asfalttaki yol tutufl

kayb›n› unutturabilir. Büyük Endurolar için özellikle tavsiye edilir.

Continental Enduro Pro

Sürüfl: Manevra kabiliyeti

ve fren mesafesi iyi. Sürüfl

stabilitesi ve yol tutuflu

ortan›n üstünde say›l›r. 

Kuru zemin: Y u m u fl a k

hamuru sayesinde yola iyi

yap›fl›yor. Yüzey e¤imi ol-

dukça fazla oldu¤undan,

kendili¤inden viraja yat›-

yor. Virajda kayma s›n›r›na da geç ulafl›l›yor ama bu s›n›r de¤er de-

¤iflkenlik gösterebiliyor!!!

Islak zemin: Genel olarak baflar›l›...

Arazi: Difllerinin aras›ndaki boflluklar oldukça dar. Dolay›s›yla ara-

zide iyi bit tutufl sa¤layam›yor.

Konfor: Gürültüsü düflük, darbe sönümü iyi, konforlu bir lastik

Sonuç: Arazideki düflük performans›na ra¤men, afl›nmas›n›n da

düflüklü¤ü nedeniyle konforlu ve kullan›fll› bir lastik. <

Pirelli MT 60

Sürüfl: Virajda direksiyona güç vererek istedi¤iniz yöne dönebili-

yorsunuz. Ama izinden de kolay ç›km›yor. Düz gidifli biraz hissiz

ama stabil.

Kuru zemin: Yola iyi yap›fl›yor, virajlarda s›n›r de¤erlerde kontrolü

kolay, tehlike yaratm›yor.

Islak zemin: Tutuflu baflar›l›, Enduro 3 kadar e¤lenceli bir sürüfl

sa¤lamasa da kayan arkay› toplamak keyif veriyor.

Arazi: Toprakta baflar›l› fakat ›slakta ve çamurda tutunma limitle-

rine çabuk ulafl›yor.

Konfor: Sessiz say›lmaz ama yaylanmas› ve yol emifli iyi.

Sonuç: Asfaltta iyi, di¤er zeminde ortalama de¤erlere sahip yeter-

li bir lastik. Yeniyken difl derinli¤i kendi s›n›f›ndakilerden az olma-
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s› çabuk bitecek hissi verse de afl›nmas› düflük oldu¤undan ömrü

ortalama de¤erlerde. Özellikle hafif Endurolara tavsiye edilir. <

Pirelli MT 80

Sürüfl: Düz gidifl stabilitesi  baflar›l›. Yan rüzgarlarda ve  bombeli

zeminde yalpalama oluflabiliyor. 

Kuru zemin: En iyi de¤erlere sahip olmasa da virajda ve düz yolda

stabilitesi iyi. Tutufl özellikleri yeterli seviyede. Yüklü kullan›mda

stabilitesi zay›fl›yor.

Islak zemin: Sürüfl s›ras›nda konsantrasyon gerektiriyor

Arazi: Bir asfalt lasti¤i olarak hiçte fena say›lmayacak asfalt özel-

likleri var. Hafif arazi koflullar›nda sorunsuz yol almay› sa¤l›yor.

Konfor: Orta seviyede.

Sonuç: Genel olarak zay›f yan› yok. Ya¤murda dikkatli kullanmak

laz›m. H›zl› sürüfller için pek tavsiye edilmez. Orta büyüklükteki

Endurolara tavsiye edilebilir. <

Pirelli MT 90 Scorpion S/T

Sürüfl: Her yol flart›nda mükemmel olmasa da baflar›l› denebilecek

sonuçlar verdi. Düz gidifl stabilitesi iyi ama bombelerde bozulabili-

yor.  Virajlarda s›n›ra ulafl›ld›¤›nda yalpalama olufluyor. 

Kuru zemin: Genel olarak baflar›l›. Yüklüyken bile özelliklerini kay-

betmiyor. Virajlarda s›n›rlar› oldukça yukar›larda. 

Islak zemin: Yol düzgünse ortalama sonuç veriyor. Viraj içi düzgün-

süzlüklerinde stabilitesi bozuluyor. Fren de¤erleri vasat.

Arazi: Benzerleri Tourance ve Trailmax 604‘e yak›n sonuçlar veri-

yor. 

Konfor: Orta seviyede...

Sonuç: Kuru zemindeki baflar›s›n› ›slak zeminde devam ettireme-

se de, afl›nma nedir bilmeyen yüzeyi sayesinde uzun süreli kulla-

n›mlar için büyük Endurolara tavsiye edilir.

Michelin Sirac

Sürüfl: Kullan›m› biraz hissiz ama manevra kabiliyeti ve düz gidifl

stabilitesi iyi. 

Kuru zemin: Baflar›l› say›labilecek mükemmele yak›n yol tutufl

özellikleri gösteriyor. Kayma s›n›rlar› afl›ld›¤›nda kontrolü kaybet-

tirmiyor.

Islak zemin: En iyilerden bir örnek daha. Kayma s›n›r›na çok geç

ulafl›yor ve kaymas› kontrol alt›nda tutulabiliyor. 

Arazi: Sirac araziden pek hofllanm›yor. Sadece kolay ve düzgün ze-

minli toprakta kullanmaya uygun. 

Konfor: Sessiz ve konforlu.

Sonuç: Cadde kullan›m›na yönelik bir lastik. Yeniyken oldukça difl-

li görünen lastik h›zla eriyor. Orta büyüklükteki Endurolara tavsiye

edilir. <

Michelin T 66X

Sürüfl: Asfaltta rakip tan›m›-

yor. Düz gidifli, viraj› çook iyi.

‹ki kifli binildi¤inde dahi yol

tutufl özellikleri ve stabilitesi

de¤iflmiyor.

Kuru zemin: Dört dörtlük bir

lastik. ‹stem d›fl› kontrolsüz-

lük yaratm›yor. S›n›r de¤er-

ler afl›ld›¤›nda dahi iyi huylu

say›l›r.

Islak zemin: Kuru zeminin aksine belki de bu karfl›laflt›rman›n en

kötü ›slak zemin performans›na sahip. Fren mesafesi ve viraj ha-

kimiyetinin zay›flamas›n›n yan›nda, düz gidiflte 100km/h süratleri

aflmak için çaba sarf etmelisiniz.

Arazi: Ortalama de¤erlerde.......

Konfor: Çok baflar›l›, sessiz ve yumuflak....

Sonuç: S›n›f›n›n en eski lastiklerinden olmas›na ra¤men kuru as-

falt kullan›mlar› için en baflar›l› lastik say›labilir. Nedense ya¤mur

performans›n› iyilefltirme konusunda pek bir çal›flma yap›lmam›fl.

Bu da genel baflar›s›n› düflürüyor. Afl›nmas› düflük ama fiyat› yük-

sek!!! <

Metzeller Karoo

Sürüfl: Asl›nda bu lasti¤in yol özelliklerini di¤er asfalt lastikleriyle

karfl›laflt›rmak haks›zl›k olur. T›pk› arazi özelliklerini karfl›laflt›r-

man›n di¤erlerine haks›zl›k olaca¤› gibi. Yolda tehlikesiz bir flekil-

de düz gitmeye ve viraja girmeye yetecek kadar performans sa¤l›-

yor. Her ne kadar 160 km/h maksimum h›z limiti verilmiflse de , s›-

n›rlar› zorlamay›n derim

Kuru zemin: Asfalt performans› araziye ulaflabilmek için iyi. 

Islak zemin: Kuru zeminden daha iyi veya kötü diyebilmek zor.

Ama hakk›n› yemeyelim, 120 km/h h›zla asfalt üzerindeki 10 cm

derinli¤indeki su birikintisinden kontrolü kaybetmeden geçebil-

mek her lasti¤in harc› de¤il Virajlarda özel dikkat istiyor. 

Arazi: O al›flt›¤›n›z yol Enduronuzun bu lastiklerle arazide nas›l gi-

debilece¤ini hayal bile edemezsiniz. Asfalttan ç›kt›ktan sonra da

ayn› tempoyla devam ediyor. Düz duvara t›rmanmay› bile düflün-

meye bafll›yorsunuz bir süre sonra...

Konfor: Konfor mu? Asfalt yolda s›k›lmamak için lasti¤in üstünde-

ki diflleri, alt›n›zda hissetti¤iniz vibrasyonun yard›m›yla tek tek sa-

yabilirsiniz. 

Sonuç: Asfalta da gidebilen bir arazi canavar›. Üstelikte büyük En-

durolara da uyumlu ölçüleri olan nadir örneklerden. Ömrünün k›-

sal›¤›ndan bahsetmeye gerek yok san›r›m ama böyle bir arazi per-

formans›na de¤er do¤rusu... <
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Continental

TKC 80 Twinduro

Sürüfl: Bu lastik kal›n ve yük-

sek difllerine ra¤men asfaltta

baflar›l› bile say›labilir. H›zl›

virajlarda kayma do¤al ola-

rak erken bafll›yor. Viraja gir-

mek de güç isteyen bir ifl. Vi-

raj içinde yalpalamalar olu-

flabilse de düz gidifli sorun-

suz.

Kuru zemin: Yol stabilitesi ve tutuflu iyi. S›n›ra ulafl›ld›¤›nda kont-

rollü bir kayma bafll›yor. 

Islak zemin: Ya¤murda Asfalt kadar olmasa da idare eder. Aquap-

lanning (lasti¤in suyu alt›ndan atamayarak su tabakas› üzerinde

yüzmesi)  bu lastik için geçerli bir kelime de¤il.

Arazi: Keyif as›l flimdi bafll›yor. Biraz da kullan›m tecrübesiyle gö-

zünün gördü¤ü here yere gidebilirsin. 

Konfor: Gürültülü, konforsuz. Ama zaten amaç konforlu olmas›

de¤il ki...

Sonuç: Arazi ve asfaltta eflit performans gösteren TKC 80, beklen-

medik flekilde uzun ömürlü de. Tabii bu uzunluk biraz da sizin ara-

zide gaz kolunu nas›l kulland›¤›n›za ba¤l›. Karoo gibi hem her mo-

tora uygun boyutlar› mevcut hem de flambriyelsiz seçenekleri. <

Lastik kullan›m, bak›m ve montaj bilgileri 

- Lastik havalar›: Birçok lastik ar›zas› yanl›fl hava bas›nc› ile kul-

lan›m yüzünden meydana gelir. Ayr›ca yanl›fl hava bas›nc› motosik-

letin yol tutuflunu da kötülefltirir. Her motor için do¤ru hava ba-

s›nçlar› üretici taraf›ndan verilmifltir. Bu hava de¤erleriyle moto-

run yük durumuna göre +/- 0,1-0,3 bardan fazla oynamamak gere-

kir. Bu de¤erler en az haftada bir defa olmak üzere, lastik yola ç›k-

madan, so¤ukken ölçülür. Yolda lasti¤in ›s›nmas›yla artan bas›nç

azalt›lmamal›d›r. Yüksek hava de¤eri yol tutuflunu, konforu ve

afl›nmay› artt›r›r. Düflük hava de¤eri ise lasti¤in afl›r› ›s›narak yap›-

s›n›n bozulmas›na yol açar.

- Profil derinli¤i: Genel olarak Enduro min lastik derinli¤i 1,6 mm

verilmekle beraber, Enduro lastiklerinde bu min 3 mm olmal›d›r. 

- Yeni lastik: Her lastik de¤ifliminde iç lastik ve tubeless lastikler-

de süpaplar da de¤ifltirilmelidir. Kullan›lm›fl iç lastikler zaman

içinde genleflti¤inden yeni lastiklerin içine tak›ld›¤›nda katlanma-

lar oluflabilir ve bu da kullan›m esnas›nda y›rt›lmalara yol açabilir.

Frenleme, h›zlanma ve h›zl› sürüfller s›ras›nda sübaplara ciddi

merkezkaç kuvveti etki eder. Bu ekstrem durumlarda sübaplarda

90°lik bükülmelere sebep olabilir. 200 km/h üzeri süratlerde sü-

pap yay›na binen bas›nç o kadar fazlad›r ki, lasti¤in iç bas›nc› bu

kuvveti dengeleyemeyip sübap›n hava kaç›rmas›na neden olabilir.

K›sa süpaplarda bu kuvvetler daha düflüktür. k›m›z› renkte teflon

contal› süpap i¤neleri yaylar›n›n sertli¤inden dolay› özellikle tercih

edilmelidirler. Lastiklerin imalat›nda darbenin lastik taraf›ndan

daha iyi emilmesi ve merkezkaç kuvvetlerine daha iyi karfl› koya-

bilmek amac›yla lastik karkas yap›s› V formda yan yüzeylere ba¤-

lanm›flt›r. Bu sebeple dönüfl yönüne dikkat ederek montaj çok

önemlidir. Normal flartlarda bir ön lastik arka janta monte edilme-

melidir. Çok özel flartlarda, arka lastikler ön janta monte edilme-

leri gerekti¤inde verilmifl dönme yönünün aksi yönünde dönecek

flekilde monte edilmelidir.

- ‹lk kullan›m: Lastikler çelik kal›plarda imal edildiklerinden ye-

niyken pürüzsüz bir yüzeye sahiplerdir ve iyi yol tutamazlar. ‹lk

montajlar›ndan sonra yaklafl›k 200 km lastik yüzeyinin yerdeki

düzgünsüzlüklere uyum sa¤layabilmesi aç›s›ndan dikkatli kullan›l-

mal›d›rlar. Bundan sonra lastik tam tutunma özelliklerini sergiler.

- Jantlar: Lasti¤in do¤ru yol tutuflu ve yol stabilitesini sa¤layabil-

mek aç›s›ndan uygun jant ölçülerinde montaj› flartt›r. Normalden

daha genifl veya dar jantlara monte edilmifl lastikler yere basma

yüzeylerini tam olarak kullanamad›klar›ndan yetersiz yol tutufl

özellikleri gösterirler.

- Depolama flartlar›: Lastiklerin saklanaca¤› ortam›n serin, kuru,

karanl›k ve az havaland›r›lm›fl olmas› gerekir. Janta monte edil-

memifl lastikler dikey olarak saklanmal›d›r.

- Montaj: Çal›flma alan› temiz olmal›d›r. Jant yanaklar› lastik art›k-

lar›ndan ve kirlerden temizlenmelidir. Telli jantlarda yeni jant

bantlar› (esnek lastik bantlar) kullan›lmal›d›r. ‹ç lastik içerisine

montaj s›ras›nda katlanmas›n› engellemek amac›yla az miktarda

hava basarak lastik içerisine yerlefltirilir. Yanaklar›n jant›n içerisi-

ne sokulmas›n› kolaylaflt›rmak ve lasti¤in zedelenmesini önlemek

amac›yla montaj kremi kullan›lmal›d›r. Montaj kremi yerine sabun

kullan›m›, yolda kullan›m s›ras›nda sabunun suyla kar›flarak lasti-

¤in jant üzerinde kaymas›na sebep olabilir. Sübap sabitleme so-

munu sadece montaj kolayl›¤› için öngörülmüfltür. Bunlar› montaj-

dan sonra ç›kar›lmas›, ileride lasti¤in jant üzerinde dönmesi sonu-

cunda oluflabilecek süpap kesmelerini erken görebilmemizi sa¤-

lar. Montaj s›ras›nda lasti¤in üzerinde ki sübap hizas› iflaretine dik-

kat edilmelidir.  I K I T E K E R

> Emre Odabafl› / ‹stanbul / Kas›m 2003

Lastik yanaklar›ndaki tan›t›m iflaretlerinin okunmas›

Örnek:

140 / 80 R 17 (69 H TL)

1 2 3 4 5 6 7

1- Lastik taban geniflli¤i (mm)

2- Yanak oran› %: Lastik basma yüzeyinin lastik yanak yü-

zeyine oran›. Bu de¤erle lastik basma yüzeyinin geniflli¤i

çarp›ld›¤› zaman lasti¤in yanak yüksekli¤i mm cinsinden

bulunur. 

3- ‹malat yöntemi: R= radyal, B= diagonal

4- Jant çap›: ‹nç cinsinden lastik çap› (1 inç ª 25,6 mm)

5- Tafl›ma katsay›s› (libre cinsinden): Bu de¤er Enduro

lastiklerinde 51 lb (195 kg) ile 70 lb (335 kg) aras›nda de¤i-

flir. A¤›r motorlar için arka aksa düflen a¤›rl›k 230 kg üstün-

de oldu¤unu düflünerek 56 ve üstü de¤erlerde lastikler ter-

cih edilmelidir.

6- H›z indeksi: Q=160 km/h, R=170 km/h, S=180 km/h,

T=190 km/h, U=200 km/h, H=210 km/h, V=240 km/h

7- Kullan›m flekli: ‹ç lastiksiz=TL , iç lastikli =TT 

ikiteker e-zine’e katk›lar›n›z› bekliyoruz.

Gezi, An›, Karfl›laflt›rma, Test, Çeviri

Deneyim, ‹zlenim, ‹pucu, Foto¤raf vs.

‹stedi¤iniz konuda yaz›n ve gönderin.

Yaz›lar›n›z› MS Word,

foto¤raflar›n›z› JPG format›nda

gönderebilirsiniz.
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“...kutu gibi, beyaz badanal› bir ev kiralad›m. Evin solunda bir av-

lusu vard›. Sokaktan avluya, avludan da eve giriliyordu. Avlunun

taban› kayrak tafllar›yla döfleliydi. Soka¤a aç›lan kap›s›n›n tam

karfl›s›nda denize aç›lan bir kap›s› daha vard›. Evin avluya aç›lan

kap›s›n›n yan› bafl›nda, bel boyu duvar bilezikle çevrili bir de ku-

yusu vard›. Avluya girdim, sokak kap›s›n› kapad›m. Avludan de-

nize aç›lan kap›y› açt›m. 

Heyyy! Aç›lan kap›, birdenbire gözlerine ve gönlüme aç›k deniz-

leri, k›y› ve adalar› verdi. Bat› gö¤ünde, günün ufka veda edifli,

turuncu ve k›pk›z›l çizgiler çekmiflti.”

Halikarnas Bal›kç›s›, Mavi Sürgün adl› roman›ndan. 

Zeytin a¤açlar›n›n aras›ndan geçilerek var›lan Ayval›k, her zaman

oldu¤u gibi güzel ve sakin havas›yla karfl›l›yor ziyaretçisini. ‹nsan›n

karada m› yoksa bir ada üzerinde mi oldu¤u konusunda flüpheye

düfltü¤ü bir bölge buras›. Ayval›k’›n ufkunu boylu boyunca kaplayan

gizemli kara parças› her zaman için insan› derin bir meraka iteli-

yor. Ne de olsa oras› bir s›n›r›n öteki taraf›, kolayl›kla geçilemeyen,

görülmek istenip görülemeyen. Ayval›k’tan Midilli’ye geçmek için

geçerli bir pasaport  ve Schengen vizesine sahip olmak gerekiyor.

Vizesiz günü birlik geçilece¤ine dair baz› dedikodular olsa da flu

aralar bu durum geçerli de¤il. Motorla gitmek istense bile, moto-

run Türkiye’de b›rak›larak, Yunan taraf›na yaya geçmek tavsiye edi-

lir. Akflam 18.00’da kalkan geminin ücreti gidifl-dönüfl 50 euro. Tek

yönlü geçmek isterseniz yaya 40, motosiklet 80, araba içinse 100

euro ödenmesi gerekli. Gemi dedikleri fley, bir Türk flirketine ait,

Üsküdar-Befliktafl dolmufl teknelerinin biraz iricesi. Arkaya da bir

kapak koymufllar, 3 araba, 4-5 motor alabilecek kadar bir yer olufl-

turmufllar. Geminin kalabal›k bir yolcu grubu ile koyuldu¤umuz yol

1 saat 45 dakika sürüyor. Akflam çökerken Mytilini fiehri’nin önce

kalesi ard›ndan da liman› görünüyor.  

Midilli, Girit ve E¤riboz’dan sonra Ege Denizi’nin 3. büyük adas›.

Adaya da ismini veren Mytilini flehri, Dikili’nin tam karfl›s›na düflen

bir konumda, güneydo¤uda yerleflmifl. Modern Mytilini üzerine ku-

ruldu¤u antik kentin hem ad›n›, hem de yerini alm›fl. Denize do¤ru

inen bir yar›madan›n üzerinde oldu¤u için hem güneye, hem de ku-

zeye bakan iki li-

man› var. Yar›ma-

dan›n ucunda da

çam a¤açlar› ara-

s›ndan yükselen

Bizans ‹mparato-

ru Justinianus

(527-565)’un yap-

t›rd›¤› büyük kale

yer al›yor. Osman-

l› ‹mparatorlu¤u

döeneminde ona-

r›lan dev boyutlu

kale hala etkileyi-

ci. Denizden yak-

lafl›rken dikkati

çeken bir di¤er

yap› da Kuzey Li-

man›’n›n hemen

yan›nda kurulu iki

dev baca. Elektrik

üretmek için ku-

rulmufl bu tesis

s›v› yak›tla çal›fl›-

yor ve di¤er ada-

lardakinin tersine

flehirle içiçe. Mytilini günümüzde güneydeki liman› kullan›yor.

Uzun bir mendire¤i dönerek girilen tamamen korunakl› iç denizde

ilk göze çarpan U biçimli liman› çevreleyen birbiriyle uyumlu bina-

lar ve konaklar oluyor. Midilli denince akla ilk gelen foto¤raf kare-

sinin içindeki bina, kubbeli Agios Therapon Kilisesi de U plan›n sa¤

kolunda. 

Gümrük binas› liman yolunun karfl›s›nda kald›¤› için Türk gemisi

yanaflt›¤›nda yolun iki taraf› bariyerlerle kapat›l›yor. Gri boyal› Afri-

ca Twin motosikletli liman polislerince yolun iki taraf› tutulduktan

sonra yolcular liman binas›na al›n›yor. Dikdörtgen planl› bu basit

binadan ç›kar ç›kmaz insan›n burnuna gelen kesif anason kokusu,

adan›n alameti farikas› ünlü ouzosuna ait. Liman Binas›’ndan flehi-

re do¤ru yüründü¤ünde pek çok araç kiralama firmas› bulmak

mümkün. fiehirde kalacak çok yer var ancak bunlar hemen göze

çarpm›yor. Gece karanl›¤›nda indi¤im limandaki bir kaç otelden,

Sappho’da karar k›l›yorum, geceli¤i 30 euro. Midilli’ye Temmuz ve

A¤ustos aylar›nda kesinlikle yer ay›rtmadan gidilmemesi tavsiye

edilir. Ada di¤erlerine göre daha büyük ancak yatak kapasitesi tu-

ristik Orta Ege Adalar› gibi fazla de¤il. Buraya hafta sonu için gelen

yerli turist say›s› da çok fazla. fiehirde ilk dikkati çeken fley moto-

sikletlerin fazlal›¤›. O denli ki insan gürültüden rahats›z oluyor. Li-

man caddesine paralel arka sokaklarda Türk zaman›ndan kalan

çarfl› yer al›yor. Burada bir tur at›lmas› tavsiye edilir. Liman cadde-

si boyunca dizilmifl kafeler Yunan gençleri taraf›ndan doldurulmufl.

90 bin kiflinin yaflad›¤› adan›n 30 bin’i baflkent de bulunuyor. Bu

yüzden flehirde trafik ve insan ak›fl› çok yo¤un. Di¤er adalar ile k›-

yasland›¤›nda bir

di¤er önemli fark

da, turist egemen-

li¤i alt›nda ve biraz

tiyatro dekoru ha-

vas›ndaki Orta Ege

Adalar›’n›n aksine

burada yerli hal-

k›n ço¤unlukta ol-

du¤u hissediliyor. 

Ertesi sabah ilk ifl

olarak bir scooter

kiralad›m. Gri, 4

zamanl› bir

Kymco, Dink 125.

Y u n a n i s t a n ’ d a

benzin ucuz, litre-

si 0,75 euro. Sco-

oter›n benzin de-

posu ayak bölü-

münün alt›nda ve

10 litre benzin al›-

yor. Sele alt›nda

da klasik kask

bölmesi var. Çan-

tam› bu bölmeye

Gezi M o t o r i z e

Midilli Adas›

≥ Mytilini Liman›

≥ Africa Twin’li Polis ≥ Mytilini Çarfl›s›, gece.
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yerlefltirerek fle-

hirden ç›karak yo-

la koyuluyorum.

Scooter›n çok

sessiz bir çal›fl-

mas› var, iflçilik

kalitesi de ortala-

man›n üzerinde.

Gösterge tablosu

çok zengin, h›z,

devir, hararet ve

benzin gösterge-

lerinin yan› s›ra

elektronik bir saat

de var. Süspansi-

yonlar darbeyi

emmede biraz ye-

tersiz kalmakla

birlikte, Midilli’nin

yar›fl pistlerini an-

d›ran virajl› ve gü-

zel yollar›na son

derece uygun bir

motosiklet. Arka-

da ço¤u scooter-

daki asimetrik  tek

amortisörün aksi-

ne simetrik çift amortisör var. Bu da rijitli¤ine önemli katk›da bu-

lunuyor. 

Ne çok zeytin a¤ac› var bu bölgede! Ayval›k’› and›ran a¤açlarla sa-

r›l› yollardan geçerken insan bir kaybolmuflluk hissi duyuyor. Elim-

deki rehber kitaba göre adada 11 milyon zeytin a¤ac› var. Türki-

ye’de zeytin iflin kolay›na kaç›larak, a¤ac› döverek toplan›rm›fl.

A¤ac›n bu hasar› toparlamas› 1 y›l kadar sürermifl ki a¤açtan o se-

ne ürün al›namazm›fl. Burada ise zeytin a¤açlar›ndan merdivenle

tek tek elle zeytin topland›¤› için, a¤açlar her sene ürün verirmifl.

Midilli’de zeytincilik ve uzo yap›m› meslek seçiminde birincili¤i pay-

lafl›yor. Girit Zeytini’nin daha çok ve daha lezzetli oldu¤u söylense

de, bu mesle¤in bu denli revaçta oldu¤u tek ada Midilli. K›vr›la k›v-

r›la giden yolu takip etmek çok zevkli, asfalt kalitesi yüksek. ‹lk du-

ra¤›m, Agiassos. 

Mytilini’nin 28 km. bat›s›nda yeralan Agiassos Kasabas› Olympos

Da¤›’n›n eteklerindeki bir vadiye oturan tafl evlerden olufluyor.

Olympos Da¤›n›n Yunan Mitolojisi’ndeki  yeri çok özel oldu¤undan,

gösteriflli da¤lar›n

tümüne Olympos

yak›flt›rmas› yap-

m›fllar. Belki de

mitolojide geçen

Olympos’un yeri,

Atlantis’te de ol-

du¤u gibi çeflitli

varsay›mlara da-

yan›yor. Midilli’nin

M fleklindeki pla-

n›nda iki büyük iç

deniz var. Bunlar-

dan sa¤da yer

alan Yeras Körfe-

zi’nin yan›ndan

geçen ana yoldan

Agiassos’a sap›l›-

yor. Zeytin a¤açla-

r› aras›ndan ge-

çen yolun 12. kilo-

metresinde bir va-

dinin içine saklan-

m›fl köye var›l›yor.

Kurulufl tarihi 12.

yüzy›la dek uzan›-

yor. 18. yüzy›lda

Osmanl›’n›n köye

uygulad›¤› vergiyi

kald›rmas›yla be-

raber ald›¤› göçle

gitgide büyümüfl

ve bugünkü bü-

yüklü¤üne ulafl-

m›fl.  Kasaban›n

ortas›nda yer alan

Panagia Vrekfok-

ratoussa Kilise-

si’nin etraf›nda

çarfl› var. Çarfl›,

kollara bölünerek

sokaklara yay›l-

m›fl, üzerleri de

çok s›k yaprakl›

asmalarla örtülü.

En s›cak mevsim-

de dahi çarfl› için-

de klimatize bir

hava hissediliyor.

Kilise çevresinde

hristiyan hac›lara

yönelik hediyelik

eflyalar satan dük-

kanlar fazla. Ayr›ca belli dönemlerde hac panay›rlar› da düzenlen-

mekteymifl. Dik yamaçlar aras›nda kasabay› dolaflabilmek için kuv-

vetli bacaklara ve iyi bir nefese ihtiyaç var. Kasaban›n giriflinde

a¤açlar alt›nda lokantalar var. Menülerse çok tan›d›k; musakka,

fasulye, patl›can-imam vs. Kasabay› dolaflman›n ard›ndan yemek

molas› veriyorum.

Kasaban›n üst k›sm›ndaki yolun bafl›nda Plomari oklar› var. Yol da

güzel. Devam ediyorum ancak bir süre sonra Midilli’nin en yüksek

tepelerinden birisine yerlefltirilmifl askeri bölgeye giriliyor. Kimse-

nin bir fley dedi¤i yok ama yol topra¤a dönüflüyor. Bölgede foto¤raf

çekmek yasak. Lozan Antlaflmas› uyar›nca Midilli’de asker bulun-

durulmamas› gerekirken buna ra¤men kurulan bu askeri radar te-

sisi o kadar büyük ki... Biraz ilerleyince kendimi korkunç bir a¤aç

mezarl›¤›n›n içinde buluyorum. Üzerinden bir kaç y›l geçti¤i anlafl›-

lan orman yang›n›ndan arta kalan a¤aç kal›nt›lar› aras›nda ilerler-

ken, insan kendisini bir “Mad Max” ya da “Maymunlar Cehenne-

mi”nin bafl oyuncusu gibi hissediyor. Toprak yolda çok da h›zl› gidi-

lemedi¤i için konta¤› kapat›p da¤dan afla¤› iniyorum, deniz kenar›-

na aç›lan bir vadiye kurulmufl sakin Plomari’ye.

Plomari, Mytilini’nin 42 km. güneybat›s›nda yeralan, adan›n ikinci

büyük flehri. S›rt›n› yaslad›¤› çam ormanlar› ile kapl› tepelerden

dökülür gibi duran eski evleri ile ortas›ndan geçen genellikle kuru

Sedountas ›rma¤›n›n iki yan›nda yerleflmifl. Neo klasik tarzdaki ev-

lerin ço¤u Plomari’nin büyük bir tersane oldu¤u 19. Yüzy›l’dan kal-

ma. Günümüzde ise 5 faal dam›t›m atölyesi ile adan›n uzo üretim

≥ Kymco Scooter, Agiassos’ta.

≥ Agiassos ≥ K y m c o

≥ Agiassos Yolu
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merkezi durumunda. Uzo denilen içki, Türk Rak›’s›n›n ayn›s›, üre-

timi buras› da dahil Akdeniz civar›ndaki ço¤u ülkeye Osmanl› saye-

sinde yay›lm›fl. fiarap için s›k›lan üzümlerin arta kalan›n›n bak›r bir

imbikte kaynat›lmas› sonucu elde edilen rak› ya da uzonun, Os-

manl› ‹mparatorlu¤u’ndan Marsilya’ya rak› sevkiyat›nda kulan›lan

Uso Massalia etiketinden kalma olabilece¤i tahmin ediliyor. Günü-

müzde rak›ya kat›lan anason ya da rezene aromas›n›n kokusu çok

keskin. Güneye bakan sakin bir kasaba olan Plomari’nin deniz k›-

y›s›ndaki yolda pek çok lokanta dizili. Bunlardan birinde verdi¤im

mola sonras›, adan›n en kuzeyine, Molivos’a do¤ru yola ç›kt›m. 

Ada, bitki örtüsü aç›s›ndan iki k›sma ayr›labilir. Buna göre; bat›s›

s›k zeytin, çam ormanlar› ile kapl› iken, do¤usu tam tersine çöle

benzer kurakl›kta, tafl ve kayal›klardan oluflan bir zemine sahip.

Adan›n neredeyse ortalar›na kadar ulaflan cepler yapan körfezle-

rinden küçük olan› Yeras, büyük olan› ise Kalloni ad›n› tafl›yor. Bü-

yük körfeze ad›n› veren ve adan›n tam ortas›nda bulunan Kalloni,

önemli bir kavflak ve pazar kasabas›. Adan›n bütün çevresini dola-

flan bir yol yok. Mytilini’den bafllayak aday› do¤udan bat›ya geçen

güzel asfalt yoldan ayr›lan kollar denizde ve yollar›n sonundaki

köylerde son buluyorlar. Kalloni de bu yolun tam ortas›nda. Körfe-

zin kenar›nda yetifltirilen sardalye bal›¤› meflhur. Molivos’a ç›kar-

ken geçilen kasabadan sonra hava serinlemeye bafllarken, yolun

rak›m› da art›yor. 

Molivos’tan 5 kilometre kadar önce yol Petra’dan (Mytilini’nin

55km. kuzeybat›s›) geçiyor. Petra “Kaya” demek. Ad›n›n geldi¤i vol-

kanik kaya parças›

kasaban›n tam or-

tas›nda gösteriflli

bir flekilde yükse-

liyor. Üzerinde 18.

yüzy›lda yap›lan

Panagia Glykofilo-

usa bulunan bu

kaya parças›na

gündüzleri 103

basama¤› t›rma-

narak ç›kmak

mümkün. Bura-

dan kasaban›n

manzaras› ise bu

kadar yorucu bir

ç›k›fl›n mükafat›

olacak derecede

güzel. Molivos’un

pahal›l›¤›ndan ya-

k›nanlar ile orada

yer bulamayanla-

r›n tercih etti¤i bu

kasaban›n nüfusu

1000 kifli. Her gün

bu iki kasaba ara-

s›ndaki yolu yürüyerek gidip gelen turistlerin doldurdu¤u görülü-

yor. Petra’n›n hemen yan›nda bir tatil köyü büyüklü¤ündeki Anak-

sos yer al›yor.  

Molivos ya da antik dönemdeki ad›yla Mithymna, adan›n ve hatta

Do¤u Ege Adalar›’n›n en pitoresk kasabalar›ndan bir tanesi. Myti-

lini fiehri’nin 61 km. kuzeybat›s›’nda yer alan bu kasaba, Türki-

ye’nin Asos Kasabas›’ndan sadece 8 km. aç›kta, denize do¤ru

uzanm›fl bir burnun üzerinde yer al›yor. Üzerinde bulundu¤u antik

kentten bugüne kasaban›n giriflindeki kal›nt›lar d›fl›nda bir iz kal-

mam›fl. 1923’teki nüfus mübadelesi öncesi kasaban›n üçte birin-

den fazlas›n› Türkler ve müslümanlar oluflturmaktaym›fl. Arazi sa-

hibi bu kibar s›n›f›n yapt›rd›¤› evlerde, Türk Evi örne¤inde oldu¤u

gibi girifl kat›ndaki tafll›k ve ikinci kattaki as›l yaflama mekan›, ana

plan tipini oluflturuyor. Yine bu grubun yapt›rd›¤› ondan fazla çefl-

meyi de kasaban›n sokaklar›nda görmek mümkün. Kasaban›n gi-

riflinde her türlü arac› kiralayabilece¤iniz firmalar mevcut. Orta-

dan giden ana yolun alt k›sm›nda zeytinya¤› fabrikas›ndan otele

çevrilen bir binalar grubu, üst k›sm›nda ise yüksek istinat duvarla-

r›ndan Ege’ye do¤ru bakan evler bulunuyor. Yol bir süre sonra par-

ke kaplamal› zemine ve dik bir yokufla dönüflerek kasaban›n lima-

n›nda sonlan›yor. Kasaban›n yerleflti¤i as›l bölge bu yolun kara ta-

raf›nda. 

Dar, yokufllu, gelifligüzel tafl döfleli sokaklar› ile Molivos sanki bir

eski zaman diyar›. Günün belli saatlerinde araç giriflinin yasak ol-

du¤u bu sokaklar›n büyük k›sm›nda dükkanlar bulunuyor. Ço¤u

soka¤›n üzeri sarmafl›klarla örtülmüfl yeflil bir tünele benziyor.

Üzerinde yerleflti¤i tepenin doruk noktas›nda da bir kale yeral›yor.

Kasabay› yürüyerek dolaflmak en iyisi. E¤imli arazi sayesinde kö-

yün her bir noktas›ndan de¤iflik manzaralar yakalamak mümkün.

Köyde oda kiralayan çeflitli pansiyon evler var. Sahiplerinin ço¤u

pek ingilizce bilmiyor. Oda fiyat› sormaya çal›flt›¤›m Madam Mari-

ka, çok sempatik bir insan oldu¤undan, ben ingilizce, o yunanca

konuflarak gayet güzel anlaflt›k. Geceli¤i 20 Euro’dan Molivos’ta iki

≥ Plomari’nin eski evleri ≥ Denizden Plomari, önde ben ve Kymco.

≥ Odam›n Manzaras›≥ Molivos, köyün içi
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gece geçirdim.

Tek yatakl› oda-

m›n manzaras› ise

görülmeye de¤er. 

Yap›lar›n, say›la-

r›ndan özellikleri-

ne kadar bu denli

mütevazi olufllar›

ortaya çok hofl bir

yaflama alan› ç›-

kartm›fl. Renkle-

rin pastelli¤i, bah-

çe duvarlar›n›n al-

çakl›¤›, bahçeler-

deki çardaklar›n

güzelli¤i, düflünü-

lerek yap›lm›fl en

küçük ayr›nt›lar

Molivos’u çok de-

¤erli yap›yor. Kö-

yün bal›kç› bar›na-

¤›na indi¤inizde

ise pek çok kafe ve

lokantan›n yanya-

na dizildi¤ini gö-

rüyorsunuz. Bun-

lardan ço¤u bal›k lokantas› ve akflamüzerine do¤ru belli bir saatte

aç›l›yorlar. Burada kalamar ve Mythos biras›n› içmeden dönmek

olmaz. Köyün sokaklar›nda dolafl›rken yol bir geçide dönüflerek

üzerindeki binan›n alt›ndan geçiyor. Buras› köyün minaresi y›k›l-

m›fl eski camisi. Ana yolun üzeri, internet üzerinden de hizmet ve-

ren pek çok motor ve araba kiralamac› ile dolu. Turistler, otobüs-

lerle genellikle Mytlini’de hiç kalmadan buraya getirildikleri için

bütün araçlar› da buradan kiral›yorlar.

Molivos’tan adan›n bat›s›na gitmek için tekrar Petra’ya dönerek

Skiathos tabelalar›n› takip etmek gerekli. Skiathos kuzeye bakan

dik yamaçlara yerleflmifl, hala ayakta olan camisi ve minaresi ve

eski tafl evleriyle mimari aç›dan zengin. 

K›vr›larak bat›ya do¤ru giderken her zaman için uzaktan herhangi

bir köy silüeti görülüyor. Bofluna u¤rafl›p da köyün foto¤raflar›n›

çekmeye çal›flmay›n, bilin ki yol muhakkak o köyün içinden geçe-

cek ve çok daha güzel aç›lar yakalamak mümkün olacak. Skiat-

hos’un hemen arkas›ndan Vatoussa köyü iflte bu flekilde uzaktan

görülüyor. Vato-

ussa Midilli’nin en

güzel köylerinden

bir tanesi. Neo

klasik konaklar›

ve kilisesiyle bir

masal diyar›n› an-

d›r›yor. 

Modern rüzgar

d e ¤ i r m e n l e r i n i n

yerlefltirildi¤i An-

tissa di¤er köylere

göre daha büyük.

Antissa’dan itiba-

ren adan›n çorak

bölümüne geçili-

yor. Yolun sonu

ikiye ayr›l›yor, gü-

neye inen taraf

Eresou’ya, kad›n

flairlerden Sapp-

ho’nun köyüne ini-

yor. Eresou, uzun

kumsal› kadar

Sappho’nun fliirle-

ri ile de meflhur.

Hemcinslerini ko-

nu ald›¤› fliirleri

yüzünden fiair’in

kad›nlara düflkün

oldu¤u savlan-

makta, adan›n di-

¤er ad› Lesbos’un

buradan ortaya

ç›kt›¤› düflünül-

mekte. Yol ayr›-

m›ndan bat›ya

do¤ru devam edi-

lirse de Sigri kö-

yüne iniliyor. Yu-

nanl›lar ile Türk-

ler aras›ndaki tu-

rizm anlay›fl›, bu-

rada bir kere daha

fark›n› gösteriyor,

flöyle ki:

Adan›n bu bölü-

münde yer alan

volkan›n püskür-

mesi ile bölge ço-

rak bir hal alm›fl, daha önce burada bulunan sekoya ormanlar› da

lavlar›n alt›nda kalarak tafllaflm›fl. Yunanl›lar bu do¤a harikas›n› o

kadar övmüfller ve turistler için öylesine masals› sunmufllar ki,

rehber kitaplar›nda bu büyük sekoyalar› okuyan herkes Sigri’ye

do¤ru gidiyor. Sigri Tafllaflm›fl Orman Müzesi’ni görmek için can

atarken hayal k›r›kl›¤› ile karfl›laflmak içten bile de¤il. Topu topu 6-

7 a¤ac›n(ya da flimdi kayan›n) etraf›n› bir parça kaz›m›fllar. Göz ala-

bildi¤ine uzanan kurak topraklarla ayn› renkteki bu kayalar d›flar-

dan farkedilmiyor bile. Yine sunumun rehber kitaplarda abart›lma-

s›ndan olsa gerek, çorak bir arazi üzerindeki aç›k hava müzesi ka-

labal›k. Sigri’den sonra bütün aday› bat›s›ndan do¤usuna geçerek

Mytilini’ye döndüm. Buradaki son gecem. Dönmeden önceki gün,

ertesi günkü tekne için muhakkak check-in yapt›r›lmal›. Scooter

ile Mytlini’nin görmedi¤im köflelerini de geziyor, geziyor, benzini

bir türlü bitiremiyorum. 5 günde toplam 340 kilometre yapm›fl, o

kadar da¤ ve tepe t›rmanmama ra¤men sadece 8 litre benzin har-

cam›fl›m. Adada motosiklet sürmek çok keyifli. Öyle ki, gerek as-

falt kalitesi, gerekse ard› ard›na gelen virajlar yüzünden bir ara ba-

fl›m döndü, Midilli’de mi yoksa Yunanistan’›n yar›fl pisti Serres’te

miyim epeyce düflündüm.

Midilli, uzaktan göründü¤ü kadar gizemli, san›ld›¤› gibi köhne de-

¤il art›k, benim için. Güzel ve görmeye de¤er bir ada...  I K I T E K E R

> Sinan Özgen / Berlin / Ekim  2003

≥ Molivos’ta Kalamar ve Bira 

≥ Molivos, Bal›kç› Bar›na¤›

≥ Molivos’ta gün bat›m›. ≥ Molivos
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Uzun bir süredir planlar› kurulan bir geziydi Bat› Karadeniz turu.

Bu tur, hem daha uzun yap›lacak di¤er Anadolu turlar› için bir al›fl-

t›rma, hem de uzun ifl günlerinin stresinin at›ld›¤› bir tatil olacak-

t›. Suphi Bediz, plan› ve rotay› arkadafllar›na anlatt› ve büyük bir

heyecanla plan kabul edildi. Kendisiyle ayn› firmada çal›flan, yeni

motorcu bir arkadafl›na da bu geziye kat›lmas›n› teklif etti.  Böyle-

ce  Hamdi Yavuz (BMW 1150 GS Adventure), Münir M›s›rl›o¤lu (Ya-

maha XT 600), Tamer ‹çel (Transalp 600), Ertan Genç (Yamaha

Dragstar 650) ve Suphi Bediz (BMW 1150 GS) den oluflan 5 kiflilik

grup11.Ekim.2003 sabah› buluflmak üzere anlaflt›lar.

11.Ekim.2003 sabah›

Suphi Bediz: “Her seyahatte oldu¤u gibi buluflma yerine yine en son

ben geldim. Geldi¤imde Münir' in eski bir F-1 pilotu olmas› dolay›s›

ile s›ralama turlar›ndan kalan al›flkanl›kla yola ve motora ›s›nmak

için evinden bir saat erken ç›kt›¤›n› ve t›ng›r m›ng›r giderek kendisi-

ni yolda yakalamam›z› istedi¤ini ö¤rendik. Bu flekilde 4 motor saat

08.00 civar›na marfla bas›p rotam›z›n ilk dura¤› olan Düzce'ye ulafl-

mak üzere gaz açt›k.”

Münir M›s›rl›o¤lu: “Cumartesi sabah› erkenden kalkt›m. Dört veya

befl kifli olaca¤›m›z› biliyorum ama gelenleri tan›mad›¤›m gibi moto-

sikletleri hakk›nda da bir fikrim yok. Eh, XT 600’üm ile ç›k›p ç›kabile-

ce¤im otoyol süratim belli. Sabah sabah insanlar› bunaltmayay›m di-

yorum ve buluflma saatimizden 40 dakika önce düflüyorum TEM’e.

‹ki saat kadar sonra Düzce’de ekiple bulufltu¤umuzda bak›yorum ki

endiflem yersizmifl. Zira grubumuz tam bir motosiklet afluresi. ‹ki

adet 1150 GS, bir Dragstar, bir Transalp ve bir XT 600E var. Eh sürü-

cülerin deneyim ve yetenekleri de en az motosikletlerin tip ve perfor-

manslar› kadar de¤iflken. Bu durumda bir uyumsuzluk olabilir diye

düflünebilirsiniz. Ama sa¤ olsun kemikli motosikletlere binen arka-

dafllar›m›z düzgün yollarda gaz› Allah ne verdiyse s›k›p bizi geride b›-

rakmay›nca biz de köy yollar›nda insafa gelip onlar› daha k›r›c› rota-

lara sokma konusunda ›srarc› olmad›k Halbuki ne kros numaralar›

yapacakt›k ama olmad› ;-)))“

Ertan Genç: “Daha iki hafta önce hayat›m›n ilk uzun yolunu yapt›¤›m

chopper motorsikletimle, iki hafta sonra ikinci uzun yolunu yapacak-

t›m. Do¤rusu yeni ald›¤›m motorun ve yeni motorcu olarak kendimin

uzun yoldaki performans›ndan hiç emin de¤ildim. Ayn› zamanda bu,

geziyi benim için ilginç k›lan fleydi. Karadeniz’i henüz hiç görmemifl

olmam ise beni as›l heyecanland›ran fley.”

Grubun bir k›sm› birbirini tan›yorken, hiç tan›flmam›fl olanlar da var-

d › . . .

Münir M›s›rl›o¤lu: “Bu arada grubumuzda Ertan var. Bu sevgisiz mi

sevgisiz, tats›z m› tats›z sert erkekler dünyas›nda, güzergâh›m›z bo-

yundaki do¤al güzellikler karfl›s›nda gözlerinden yafl gelip kask›n›n

cam› bu¤ulanan ve bunu da çat›r çat›r söyleyebilen bir genç adam…

Hele benim gibi poposu soyulana kadar motosiklet üzerinde daha

fazla, daha fazla vakit geçirmekten baflka hiçbir fleyin daha tatl› gel-

medi¤i bir adama biraz nefes al›p sa¤›na soluna bakmas›n› hat›rla-

tabilen bir adam. Lâkin nezaketinden bizlere “yahu biraz durun da

sa¤a sola bakal›m” diyemiyor. Bakt›k ki foto¤raf çekememek çocu-

¤un içine dert oldu ve hakl› da… kendisine tüm içtenli¤imizle bir avuç

çak›l verdik ve kenara çekip dedik ki: “Kardeflim, öncünün hemen

ard›ndan gidiyorsun. Durmam›z› istedi¤inde torbadan iri bir tafl al›p

Allah yaratt› demeden Tamer’in kask›na yap›flt›r. Emin ol duracak-

t›r!” “

TEM üzerinden Düzce’ye do¤ru ortalama 120 km süratle yol alan

grup, benzin, kahvalt› ihtiyaçlar› için biryerde durmak üzere önceden

anlaflm›fllard›. 

Suphi Bediz: “Biraz sonra bir sabah çay› içmenin güzel olaca¤›na ka-

rar verip OPET Mehmetçik tesislerine girdik. Burada Sina Afyoneri

ile karfl›laflt›k. Sina bir grup motosikletli arkadafllar›yla birlikte TRT

ye program yapmak üzere yola ç›km›fl. Nereye gitti¤imizi sorunca

flöyle hafiften bir kas›larak rotam›z› söyleyince bizim rotan›n kendi-

lerine 5 numara küçük geldi¤ini söyledi. Kendilerinin nereye gitti¤ini

sorunca bafllad› saymaya. "Ankara- Kapadokya-K.Marafl-Urfa-Mar-

din-G.Antep...." Gerisini saymamas›n› rica edip acaba bizim yapt›¤›-

m›z seyahatmi yoksa bir k›r gezmesi mi diye düflünmeye bafllad›k.”

Ertan Genç: “Yoldaki ikinci molam›zda TRT1 ile birlikte yolculuk ya-

pan bir di¤er Enduro grubuyla karfl›laflt›k. Nefleli bir sohbet geçti En-

duro’cu arkadafllar aras›nda, ben Enduroca bilmedi¤im için genelde

sustum. Herkesin güldü¤ü yerlerde ben de güldüm. fiifreli konufl-

malar aras›nda sezebildiklerime göre bizim grup ile di¤er grubun

sözcüsü restlefltiler.. Zaten TRT ile ilk dakka golünü yemifl bulunan

bizim grubun sözcüsü Suphi Bediz, Düzce-Akçakoca-Zonguldak-

Bart›n-Amasra ata¤›na geçti¤i s›rada, di¤er grubun sözcüsü Malat-

ya-Diyarbak›r-Urfa-Mardin gelifline vurufluyla 2. golü çakt›. 

Düzce civar›ndaki bir benzincide bekledi¤i ö¤renilen Münir M›s›rl›o¤-

lu’nu da ald›ktan sonra tamamlanan grubumuz otobandan ç›karak

Akçakoca’ya do¤ru yolal›yor. Gezinin kaptanl›¤›n›, güzergah hakk›n-

da tecrübeli olan Tamer ‹çel yap›yor.

Gezi Amasra -

Mudurnu Gezisi

≥ ‹lk buluflma yerimiz TEM Çaml›ca gifleleri, normal olarak Suphi Bediz

henüz yok , Münir M›s›rl›o¤lu ‹zmit civar›nda bir yerlerde, Tamer ‹çel foto¤raf›

çekiyor. Ertan Genç (genç olan› gerçekten) ve Hamdi Yavuz poz veriyor.

≥ Otoyol ç›k›fl›nda grup biraraya geliyor.

≥ Grup Akçakoca’da Mancarl› Pide ve Melen Güçce¤i molas› esnas›nda.

Foto¤raf konuflkan mekan sahibi taraf›ndan çekilmifltir.
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A k ç a k o c a

11:30’da Akçakoca’ya var›l›yor. K›sa bir flehir turundan sonra ac›kt›-

¤›n› hisseden grubumuz, as›l ifltah›n› Ere¤li’ye saklamak kofluluyla

sahilde bir yere oturup birfleyler at›flt›rmaya karar veriyor...

Ertan Genç: “Hep Akçaabat ile kar›flt›rd›¤›m köftesiyle meflhur ol-

mayan! Akçakoca’n›n Mancarl› Pide’si ve Melen Güçce¤i Tatl›s›’n›n

meflhur oldu¤unu ö¤rendik. ‹talyanlar›n Melen Gucci olarak sahip-

lenmeye çal›flt›klar› bu tatl›, asl›nda Orta Asya’dan at üstünde Ana-

dolu’ya gelmifl, manda kayma¤› tortusu ile yap›lan bir tatl›ym›fl. Ama

biz üstüne birde dondurma koymay› icat etmifliz. Bir tane ortaya söy-

leyip hep beraber tad›na bakal›m diye düflündük. Ancak “Bir çatalda

siz almazm›yd›n›z? Aaaaa rica ederim buras›n› size ay›rd›m, yemez-

sen hat›r›m kal›r” derken birde bakt›k ki iki porsiyon tatl›y› yalay›p

y u t m u fl u z .

Suphi Bediz: “Çenesine elektrot ba¤lansa Akçakoca'n›n elektrik ihti-

yac›n›n büyük bir k›sm›n›  karfl›layaca¤›ndan emin oldu¤umuz bizle-

re aram›zda iki çift laf etme f›rsat›n› tan›mayan orta yafll› kafe sahi-

binden Akçakoca ve yediklerimiz hakk›nda bilgi edindikten sonra

Kdz. Ere¤li'ye do¤ru gaz açt›k.”

Karadeniz Ere¤lisi

Suphi Bediz: “Yine sol taraf›m›z Karadeniz, sa¤ taraf›m›z yemyeflil

ormanlarla kapl› tepelerin oldu¤u nefis bir sahil yolundan ö¤le saat-

lerinde Kdz.Ere¤li' ye ulaflt›k. Burada bizi bekleyen Ere¤li Demir Çe-

lik' te müh. olarak çal›flan sevgili dostumuz Tümer Tombulo¤lu(XT-

600 E) ile bulufltuk. Limanda k›sa bir tur at›p motorlar›m›z› s›ra s›ra

bal›k sat›lan bal›kç›lar›n önüne park edip her motorcuya sorulan so-

rulan "Bu kaç para?" "Kaç bas›yo" sorular› ile karfl›laflt›k ve art›k

motorlar›m›zda bu iki sorununda cevab›n› içeren birer plaket yapt›-

r›p motoru parkettikten sonra plaketi motorun  görünen bir yerine

asman›n zaman› geldi¤ine karar verdik. Örne¤in "‹flbu motor .... Tl

olup ... bas›yo" gibi. 

Baz› bal›kç›lar›n önünde mangalda k›zart›lan hamsilerin kokusuna

daha fazla dayanamay›p cennetlik gövdelerimizi burada doyurmaya

karar verdik.

Bal›kç›lar›n arka taraf›nda birkaç basamakla ç›k›lan genifl bir alan

var ve burada her bal›kç›ya ait çevrilmifl bir mekanda flemsiyeler al-

t›nda masa sandalye mevcut. Siz bal›¤›n›z› seçip masan›za oturuyor-

sunuz biraz sonra bal›¤›n›z salata ile beraber geliyor. Ancak ruhsat

olmad›¤›ndan dolay› içecek olarak sadece su ve meflrubat veriliyor.

Bir taraf›n›zda engin Karadeniz, bir taraf›n›zda Ere¤li' nin doyumsuz

güzelli¤i, yazdan kalma nefis bir havada bal›¤›n meflrubatla yenme-

si halinde hem bize hemde bal›¤a yaz›k olaca¤›n› söyledi¤imizde ba-

l›kç›n›n "siz buyrun oturun ben size yard›mc› olaca¤›m" demesi ile

rahatlad›k. Nitekim Türk milletinin eflsiz zekas› bu soruna da çözüm

bulmufl ve barda¤›n içinde ne oldu¤unun belli olmamas› için servisi-

miz buzlu camdan yap›lm›fl servis bardaklar› ile yap›ld›. Motor kul-

lanmam›z›n verdi¤i sorumluluk içinde bal›kla birlikte iki tek at›p iki

saat sohbet ettikten sonra ( bu arada Ertan' ›n yola ç›kt›¤›m›zdan be-

ri kaç›nc›  diyet kolay› içti¤ini bilmiyorum. Yani hem bal›¤a, hemde

Ertan' a yaz›k oldu) :-))

Ertan'›n foto¤raf çekme tutkusuna sayg› gösterip Ere¤li' nin giriflin-

deki tersanede bulunan iki dev geminin resmini çekmesi için tekrar

4 km. geri döndük. Burada Tümer ve  ismini hat›rlayamad›¤›m ra-

cingçi arkadafl›na veda edip tekrar yola koyulduk.”

Münir M›s›rl›o¤lu: “Karadeniz Ere¤lisi’nden ç›k›flta yar›fl tipi bir mo-

tosiklet bizi sollarken eliyle bir selam çak›yor. Ne sürücüde ne de

artç›s›nda kask var. ‹çimden Albert Schaivetzer’in “kendi yaflam›na

sayg›s› olmayan›n baflkas›n›nkine hiç olmaz” sözü geçiyor. “Selam›-

na teflekkürler dostum ama sizinle yola ç›kmazd›m” diyorum kendi

k e n d i m e . ”

Z o n g u l d a k

Zonguldak’ta bir benzincide duruluyor. Hem motorlar›n hem de mo-

torcular›m›z›n ihtiyaçlar› karfl›lan›yor. Dr. Zeki Kocakulak ile (VFR-

800) bulufluluyor. Heryerde oldu¤u gibi burada da muhteflem bir

mazaran›n oldu¤u farkediliyor ve molan›n biraz uzamas› pahas›na

yolun karfl› taraf›na geçilip birkaç fotograf çekiliyor ve yola devam

ediliyor. Dr. Zeki Kocakulak Zonguldak’›n ç›k›fl›na kadar efllik edip

grubumuzu u¤urluyor.

Ertan Genç: “Zonguldak-Ere¤li aras›n› iki buçuk saatten yar›m saate

indiren yolda oldukça karanl›k üç adet tünel var. Bu tünellerin ilkin-

≥ Karadeniz Ere¤lisi’nde Liman’da ö¤le yeme¤i molas› için duruldu. ≥ Karadeniz Ere¤li’de yörenin motorcular›yla birlikte ö¤le yeme¤i.

≥ Karadeniz Ere¤li’de yemek yenilen terastan Liman ve Ere¤li’nin görünüflü. ≥ Art›k Ere¤li’den ayr›lma zaman›.
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den girildi¤inde yol hemen sa¤a k›vr›l›yor. E¤er dikkat edilmezse son

derece tehlikeli olabilir. Özellikle günefl gözlü¤ü varsa çok dikkat et-

mek gerekiyor. Neyse ki biz birkaç yerden buras›n›n uyar›s›n› alm›fl-

t›k. Hatta tünele girerken Tamer ‹çel birkez daha tehlikeyi hat›rlat-

t›... Eliyle “ilerde tünel var, dikkatli olun hemen sa¤a döner” iflareti

y a p t › . . . ”

A m a s r a

Son derece güzel virajlardan yol alarak Amasra’ya varan grubumu-

zun gördü¤ü ilk manzara, buraya gelmenin herfleye de¤ece¤ini an-

lat›yordu. Amasra’da yaflanan akflam› flöyle anlat›yor grup üyeleri…

Suphi Bediz: “Gelirken Bakacak mevkiinde durup Amasra' n›n o do-

yumsuz güzelli¤ini seyrettik. Günefli burada bat›rd›ktan sonra bol vi-

rajl› bir yoldan afla¤› inip kasaban›n merkezine ulaflt›k.Tamer' in bir

akrabas›n›n halen bofl olan dayal› döfleli evine yerleflip akflam dö-

nüflte sarhofl kafa ile kavga ç›kmas›n diye  yataca¤›m›z yerleri ay›k-

ken belirledik. Tavada hamsi, Çinekop ve salata ile ball› cevizli yo-

¤urttan oluflan akflam yeme¤imizi Mart› Restaurant' ta yedik, tv den

‹ngiltere maç›n› seyrettik. Ertan yine burada da ne kadar s›k› bir ye-

flilayc› oldu¤unu gösterip diyet kolalar› içip içip kaçan her gol pozis-

yonundan sonra kendini yerden yere att›. Maç golsüz bitince özel

olarak maçtan sonra motoruna ba¤lay›p Amasra sokaklar›nda do-

laflt›raca¤› bayra¤›m›z› çantadan ç›kartamad›.”

Ertan Genç: “Özel ball› ve cevizli manda yo¤urdu hayal k›r›kl›¤›na iyi

geliyormufl. Gerçekten de iyi geliyor...”

Resimler çekiliyor, geziliyor ve güzel bir akflam geçiriliyor Amas-

ra’da. Suphi Bediz’in özel baharat›, ac› biberler, ve ball› lokma tatl›-

lar› gecenin muhabbetlerini süslüyor. Yolculuktan al›nan zevk her-

kesin yüzüne vuruyor adeta...Tekrar motorlarla eve dönülüp 470 km

yolun tatl› yorgunlu¤u geceye teslim ediliyor...

12 Ekim 2003

Nefleli bir kahval›yla aç›l›yor Amasra sabah›. Pazara u¤ray›p f›nd›k,

biber, hediyelik eflya ve benzeri zorunluluklar› yerine getirengrubu-

muz, Boztepe’den muhteflem manzaraya karfl› çay içmeden gidil-

memesi gerekti¤ini ö¤reniyor. Tamer ‹çel’in rehberli¤inde birçok yer

geziliyor. Roma döneminde yap›lan Amasra Kalesi ve Bizans Döne-

minde yap›lan surlar dikkati çekiyor. M.S. 14 ve 15. yy’da Cenoval›lar

taraf›ndan restore edilen surlar Boztepe ve Zindan Mahallesi’ni çev-

reliyor. M.S. 9. yy’da yap›lm›fl bir Bizans Kilisesi, 1460 y›l›nda Fatih

Sultan Mehmet’in Amasra’y› almas›ndan sonra Camiye dönüfltürül-

müfl. Cami 1930 y›l›ndan günümüze, ibadete kapal› olarak ziyaretçi-

leri kabul ediyor. Her tepesinde ayr› bir manzarayla karfl›lafl›lan, her

soka¤›nda farkl› bir hava solunan Amasra’da çok güzel bir yar›m gün

geçiren ekibimiz, istemeyerek de olsa ayr›lmak zorunda kal›yor bu

güzel kasabadan. Saat 12:45 sular›, daha düz ve daha h›zl› olan fark-

l› bir yoldan Bart›n’a do¤ru yola ç›k›l›yor.

A b a n t

Bart›n-Çaycuma-Devrek-Mengen-Yeniça¤a güzergah›ndan Abant

sapa¤›na yaklafl›l›yor. Yol boyunca büyüleyici güzellikteki manzara-

larla karfl›lafl›l›yor. ‹çinden geçilen köylerdeki neredeyse herkesi se-

laml›yor, çocuklara el sall›yor ve hepsinden s›cak ve güzelyüzlü ce-

vaplar al›yor ekibimiz.

Münir M›s›rl›o¤lu: “Yollarda rast geldi¤imiz herkes bizlere can› yü-

rekten selam veriyor, biz de onlara. Kafam›za koyduk. Bir dahaki se-

yahatimizde ceplerimizi çocuklar için fleker, küçük hediyelerle filan

t›ka basa dolduraca¤›z.”

Abant sapa¤›nda açl›¤› bast›rmak üzere hafif birfleyler yeme¤e ka-

rar veriliyor. Kalabal›k bir restaurant önünde, ilgili bak›fllar alt›nda

motorlar parkediliyor...

Ertan Genç: “Abant Sapa¤›nda biryerlerde lokanta usulü, yolcu ifli

yemek yerken, herfleyin s›radan oldu¤unu düflündü¤üm bir s›rada,

gayet s›rad›fl› o garson ç›k›yor karfl›m›za. S›rad›fl› garson, kendisine

uzat›lan digital foto¤raf makinesini haval› bir flekilde al›yor, benim

makine hakk›ndaki tariflerimi pek takm›yor ve foto¤raf çekmek için

uzaklafl›yor... uzaklafl›yor... daha da uzaklafl›yor... Bizi de¤il tüm lo-

kantay› alabilecek kadar uzaklaflt›ktan sonra ba¤›rarak “seni alm›-

yor abi” diyor bana ! “Nas›l almaz, olsa olsa beni görmüyor olmas›

laz›m” diye düflünürken, makineyi 180 derece ters tuttu¤unu farke-

diyoruz. Göz flafla dayal›...Tufla bassa, bir göz heba olacak. Ters tut-

tu¤unu tarzanca anlatabildikten sonra geliyor yan›m›za bas›yor dek-

lanflöre, kurtuluyoruz. “

≥ Bakacak’tan Amasra görünümü… ≥ Motosikletler Amasra’da park halinde...

≥ Amasra tepelerinden Karadeniz ve bir taka...≥ Amasra Liman›’ndan bir görüntü ve Tamer ‹çel.
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Suphi Bediz: “Sapakta ‹stanbul’a gidifl yönüne göre sa¤ tarafta ka-

lan oldukça büyük dinlenme tesisinde yemek yemek için k›sa bir

mola vermeye karar verdik. Servis tepsilerimize seçti¤imiz yemek-

leri al›p para ödemek için kasaya geldi¤imizde kasada pille çal›flan

çok minik batiskaflar›n oldu¤unu görünce flafl›rd›k. Kasiyer bunlar›n

ete duyarl› oldu¤unu, etli bir yemek seçildi¤inde batiskaf›n  taba¤›n

içine b›rak›ld›¤›n›, batiskaf›n yemek içine dalarak e¤er varsa eti bu-

lup tekrar yeme¤in üstüne ç›kt›¤›n›, bunun için müflterilerden ayr›ca

bir ücret talep edilmedi¤ini, sadece depozit al›nd›¤›n›,  taba¤›nda et

bulamayanlar›n sinirlenmemeleri, yeme¤i e¤lenceli bir hale dönüfl-

türmek için böyle bir yöntem bulduklar›n›, etli nohut tercih etti¤im

için aflç›n›n taba¤›ma koydu¤u  suyun içinde bulunmas› muhtemel et

için ifle yarayaca¤›n›, nohut için ise yap›lacak bir fley olmad›¤›n›, ta-

ba¤›mdan e¤er hiç et veya nohut ç›kmaz ise suyu çorba niyetine iç-

mem gerekti¤ini söyledi.”

Abant Gölü’ne var›ld›¤›nda giriflten para vermeden geçiliyor. Göl ke-

nar›nda de¤iflik yerlerde durularak biribirinden güzel resimler çeki-

liyor. Havan›n çok güzel olmas› nedeniyle oldukça fazla say›da turist

var Abant’ta. Hatta yaklafl›k ondört motorlu bir Enduro grubu ile

karfl›lafl›yor, selamlafl›yoruz. 

M u d u r n u

Çok zevkli bir Abant-Mudurnu yolundan sonra saat 18.00 civar›nda

Mudurnu’ya ulafl›l›yor.

Münir M›s›rl›o¤lu:“Mudurnu’ya do¤ru inerken bir ara gitti¤imiz yol-

dan emin olamay›p “filanca köy üzerinden mi geçecektik?” diye kufl-

kuya düflünce bir benzin istasyonunda duraklay›p Suphi A¤abeye da-

n›flal›m dedik.

- “…yaa hani ceviz a¤açlar›n›n oldu¤u tepedeki alabal›k restoran›n›

geçince olgunlafl›p a¤açlardan dökülmüfl sulu sulu ayvalar›n oldu¤u

tarlan›n kenar›nda pekmez, bal, biber turflusu, baharat ve meyve sa-

tan köylü vard› ya” diye bafllad›. Dördümüz çakt›rmadan birbirimize

bakt›k acaba birimizden biri de bu anlat›lanlardan birini gördü mü

diye. Kimse de ç›t yok… Gizli bir hayranl›kla tekrar Suphi a¤abeye

döndük ve evet anlam›nda bafl›m›z› sallad›k. O da sakince anlatma-

ya devam etti. “Hah, hani oradan içeri bir patika giriyordu ya, iflte

zannederim oradan sola, üzüm ba¤lar›n›n  aras›ndan  giden yol…”. 

Eh, bofluna söylememifller “derviflin fikri neyse zikri de odur” diye…“

Yolun ortalar›nda bizleri arabas›yla ve güler yüzüyle Ulvi Bey karfl›l›-

yor. Tesise var›ld›¤›nda yüzlerdeki ifadelerden buras›n›n çok be¤e-

nildi¤i okunabiliyor. Akan derenin yan›nda, evlerin önünde resimler

ç e k i l i y o r .

Suphi Bediz: “Tesisin sahibi ve iflletmecileri Ankara' l› bir kar› koca.

fiehir hayat›ndan bunalan her flehirli gibi Ulvi Bey' le efli ne yapsak-

ta flu flehirden kurtulsak ve böyle bir iflletme açsak diye düflünmüfl-

ler ve araya araya bir zamanlar alabal›k çiftli¤i kurulmas› amac› ile

sat›n al›nm›fl, ancak gerçeklefltirilememifl bu yeri sahiplerinden sa-

t›n al›p 24 yatakl›, baz›lar› tek kiflilik,  baz›lar› 3-4 kiflinin kalabilece-

¤i flekilde müstakil, WC/banyosu içinde, flömineli, a¤açtan çok flirin

evler yapm›fllar. 

Ben bir akflam önce acayip horlad›¤›mdan olacak arkadafllar çok

nazikane bir flekilde benim müstakil bir evde kalmam›n daha uygun

olaca¤›n› söylediler. Bende rahat rahat horlayabilmek için can›ma

minnet olan bu tekliflerini hiç ikiletmedim tabi. :-))

20:00 sular› restaurant’a iniliyor, fazla kimsenin olmad›¤› görülerek

rahat bir köfleye yerlefliliyor ve hemen rak›lar söyleniyor. Ertan

Genç’in diet kolas› bir kez daha k›nan›yor. Daha yemek gelmeden

bafllayan keyifli muhabbet, hizmet ve samimiyet , bir dedi¤imizin iki

edilmemesi buras›n›n do¤ru yer oldu¤u bir kez daha ispatl›yordu.

Suphi Bediz: “Gerçekten çok kafa dengi, nazik, müflterisine misafir

gibi de¤il arkadafl gibi yaklaflan Ulvi Bey i de masam›za davet edip

geceyar›s›na kadar laflad›k. Tam yatmak için izin istedi¤imiz esnada

Ulvi bey "Nereye gidiyorsunuz, daha s›rada baklava var" demesiyle

ortaya Mudurnu'da bulunan bir teyzenin yapt›¤› kocaman bir tepsi

köy baklavas› gelmesi bir oldu. Do¤rusu doyduk diye kalkmam›za

ra¤men nas›l olupta her birimizin 6-7 fler dilim baklavay› yiyebildi¤i-

mize flafl›rmad›m de¤il. Ortam›nda katk›s› olup olmad›¤›n› bilmiyo-

rum ama ben hayat›mda bu kadar güzel baklava yemedim diyebili-

r i m . ”

13 Ekim 2003

Ertan Genç, Pazartesi ö¤len ‹stanbul’da olmas› gerekti¤i için, süre-

≥ Abant Gölü kenar›nda k›sa bir foto¤raf molas›... ≥ Karadeniz yollar› , özellikle motosiklet ile yol almak için muhteflem...

≥ De¤irmenyeri tesisinden bir köfle.≥ Mudurnu’da kal›nan tesiste yorgunluk biralar› içiliyor.
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yi uzatan Göynük-Geyve üzerinden de¤il Akyaz› üzerinden ‹stanbul’a

dönece¤inden sabah erkenden kalk›yor. Ulvi Bey onu aç gönderme-

mek için kahvalt› haz›rlamaya koyuluyor hemen. Tamer ‹çel ve

Hamdi yavuz’da erken kalkanlardan. Birlikte çok zengin ve çok ne-

fleli bir kahvalt› yap›yorlar... Grubun di¤er elemanlar› da uyan›yorlar

s›cak yataklar›ndan ve Ertan Genç’i u¤urluyorlar.

Ertan Genç:“Benim için muhteflem olan bu geziyi paylaflt›¤›m dost-

lar›mla vedalafl›yorum. Mudurnu, sabah manzaras› ve temiz havas›

ile beni b›rakmak istemiyor. Ama ümitsiz bir aflk bu... Birkaç resim

ve ci¤erlerime derin bir nefes çekip 9:00’da ayr›l›yorum Mudur-

n u ’ d a n . “

Suphi Bediz: “Akflam güzel bir uyku çektik. Sabah kalk›nca Ulvi Bey'

in bizler için haz›rlad›¤› kufl sütü eksik flahane bir kahvalt› sofras›na

kurulduk. Bir sucuklu yumurta, bir tereya¤, bir peynir zeytin bu ka-

dar m› lezzetli olur? Haftasonu, bayram seyran, y›lbafl› için kalmay›

düflünenler için hararetle tavsiye olunur. Telefonlar› 0374 421 26 77-

0533 630 33 77. (Walla komisyon alm›yorum) :-))” ‹stemeyerek de ol-

sa Mudurnu’yu gezmek için De¤irmenyeri’nden ayr›l›yoruz.  

Münir M›s›rl›o¤lu: “Mudurnu’da geceledi¤imiz De¤irmen Yerinde ise

horlamalar› arfl-I alaya yükselen Suphi Bediz’ in yatt›¤› eve uzak bir

evde yatt›¤›mdan  müthifl bir uyku uyudum ve dinlendim. Sabah ay-

r›l›yoruz. Motosikletleri yükledik ve birer birer ana giriflteki toprak

yola ç›k›yoruz. Tam binmek üzere aya¤›m› motosikletin üstüne atar-

ken arka çantaya bir Bruce Lee döner tekmesi çak›yorum ve zaten

bay›rda iri tafllar›n üstünde emanet duran yüklü XT 600’ümü bir ke-

re daha sol yana¤›n›n üstüne yere yap›flt›r›yorum. Suphi A¤abey kon-

santre olma gere¤ini bile duymadan silkmede 100 + koparmada 80

kiloyu bir defada kald›r›p aya¤a dikti. Neyse ki motosikleti yakalaya-

y›m derken ne hikmetse baflka fley bulamay›p kopard›¤›m sis far›

anahtar› d›fl›nda hasar yok.”

Mudurnu’ ya gelip motorlar› kasaba meydan›na parkettikten sonra

etrafa bak›n›rken Belediyede yaz› iflleri müdürü oldu¤unu söyleyen

bir bey ›srarla belediyeye gelip misafiri olmam›z› ve bir çaylar›n› iç-

memizi talep ediyor...

Tamer ‹çel: “Akbank ve Belediye binas›n›n da bulundu¤u meydanc›-

¤a var›p tam parkederken birdenbire tak›m elbiseli ve kravatl› bir

beyin Suphi Bediz i  kolundan adeta çekerek ve yalvar›rcas›na bizle-

ri çay içme¤e ve misafir olmaya Belediye ye davet etti¤ini gördük.

(Bu ne ilgi Yarabbim). Bizi üst kata belediye baflkan›n›n makam›na

alarak ikramda bulundular. Belediye Baflkan› beyefendi de eski bir

Java kullan›c›s› ç›kmaz m›?.. Sohbet muhabbet derken seyahatimi-

zin en de¤erli an›lar›ndan birini ald›k. Baflkan Bey Mudurnu nun ta-

n›t›m› için gelen misafirlere da¤›tmak için haz›rlatt›¤› CD lerden her-

birimize birer adet hediye etti. Daha sonra tarihi konaklar camii,   ve

saat kulesini gezmek üzere flehir içine da¤›ld›k yürüyerek bu güzel-

likleri gezdik.(Keyvanlar Kona¤›, Yar›flkafl› Kona¤›, Hac› Abdullahlar

Kona¤›, Armutçular Kona¤›  gibi) , Mudurnu halk› öyle sempatik in-

sanlardan olufluyor ki bizler uzay elbiseleri gibi k›yafetlerle flehri yü-

rüyerek keflfetme¤e çal›fl›rken evlerinin önünde oturup sohbet eden

ve yüzleri yafllanm›fll›klar›n›n belirtisi olarak k›r›fl›klarla kaplanm›fl

Mudurnu lu ninelerimiz dahi bizim gitti¤imiz yönde önümüze gelme-

si muhtemel özel konaklar›n veya di¤er güzelliklerin adres tarifleri-

ni vermekte birbirleri ile yar›fla girdiler. Bu arada sizlere Suphi Be-

diz ve Hamdi Yavuz arkadafllar›m›z›n motorsiklet çizmelerini ç›kart-

mamak için emekleyerek camiye girip gezdiklerini ve ç›k›fllar› esna-

s›nda foto¤raf makineme yakaland›klar›n› söylemeden geçemiyece-

¤im :-))))”

Suphi Bediz: “Mudurnu gerek eski Osmanl› evleri, gerek yerleflimi,

gerekse do¤a olarak muhteflem bir yer. Gezerken çok etkilendik.

Saat kulesine kadar ç›k›p manzaray› seyrettik. Yap›m y›l› 1300 lere

uzanan Y›ld›r›m Beyaz›d camii ile di¤er baz› tarihi yerleri gezdikten

sonra Mudurnu için internette web sahifesi yapan oran›n yerlisi fo-

to¤rafç› Ayd›n Özpelit' i ziyaret edip çay›n› kahvesini içtik.

Tamer ‹çel: “Bu seyahate ç›kmadan önce nedir Mudurnu, ne vard›r

Mudurnu da diye küçük bir araflt›rma yapt›¤›m›z esnada Mudurnu

hakk›nda web sitesi haz›rlam›fl olan Ayd›n Özpelit in ad›na rastla-

m›flt›k. Ayd›n Bey Mudurnu nun tan›t›m›na çok önem veren bir Mu-

durnu’lu. Biz asl›nda hiç yük olmak istemez ve bir merhaba deyip

kaçmak isterken kendisi bizi bir dakika bir dakika diyerekten b›rak-

may›p geleneksel Türk misafirperli¤ine örnek bir davran›fl ile güzel

bir sohbet ve çay kahve ikram›nda bulundu.”

≥ Grup ve tesis sahibi Ulvi Bey gecenin ilerleyen saatlerinde sohbet ediyor... ≥ Grubun sald›r›s›ndan sonra baklava tepsisinin içler ac›s› hali...

≥ Ertan Genç gruptan ayr›larak ‹stanbul’a do¤ru yola ç›k›yor.≥ Sabah kalvalt›s›n›n bafllang›ç durumu.
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Bu s›rada, gruptan ayr›larak ‹stanbul’a do¤ru hareket etmifl olan Er-

tan genç, kendi yolculu¤unun adeta tad›n› ç›kar›yor... Her istedi¤i

yerde duruyor ve fotograflar çekiyor...

Ertan Genç: “Adapazar›’nda ve ‹stanbul’da sa¤nak ya¤›fl gösteriyor

telefon teknolojisi. Can›m›n istedi¤i heryerde durarak al›yorum Mu-

durnu-Akyaz› yolunu. Köyler, da¤lar, beden e¤itimi ad› alt›nda as-

kerlik e¤itimi gören, uygun ad›m yürüyen ilkokullu çocuklar çekiyo-

rum, kendi çocuklu¤um akl›ma geliyor... Köpeklere inat, ineklere

selektör geçiyorum köylerin, da¤lar›n aras›ndan...”

Sünnet Gölü

4 kifli kalan grubumuz ise eflsiz manzaralar eflli¤inde yolculu¤una

devam ediyor, bir yandan da Ertan Genç’in neleri kaç›rd›¤›n› içlerin-

den geçirerek fotograf çekimine biraz daha a¤›rl›k veriyorlar.

Tamer ‹çel: “Sünnet Gölü ne geldik. Ama ne manzara eflli¤inde....

Anlat›lmas› mümkün de¤il, yaflamak laz›m. Gölün etraf›nda bir yan-

dan göl manzaras› di¤er yandan da ormanlar ve da¤lar› seyrederek

bir tur att›k. Sünnet Gölü nde Mudurnu Tavukçuluk firmas› taraf›n-

dan kurulmufl bir tesis bulunmakta. Günlik konaklama fiyat› kald›¤›-

m›z yere göre nerdeyse iki misli pahal› oldu¤undan  orada kalmay›

düflünmemifltik  Sünnet gölü nden ayr›larak Göynük yoluna koyuldu-

¤umuzda yine da¤lar›n aras›ndan seyreden ve vadi türü, etraf› a¤aç-

larla kapl› hafif virajl› yollardan hayranl›kla ilerledik.  Ama ben flah-

sen flunu söyleyebilirim ki motorumu sürerken a¤açlarda yer alan

yapraklardan bz›lar›n›n renginin , tamamen sapsar› (özellikle büyük

harflerle yazd›m ) oldu¤unu izlerken çok ama çok duyguland›m,

yapraklar›n rengi sar› ile yeflil aras›nda ne kadar fazla renk tonu ola-

bilece¤i hususunda adeta bize örnekler ya¤d›r›yordu. 

G ö y n ü k

Tamer ‹çel: “Göynük e ulaflt›¤›m›zda 3 günden beri devam eden pa-

nay›r dolay›s› ile etraftaki di¤er flehirlerden gelen sat›c›lar›n ve c›var-

dan al›flverifle gelen yöre halk›n›n yaratt›¤› büyük bir hareketlilikle

karfl›laflt›k . Motorlar›m›z›  Suphi Bediz’ in Göynük te noter olan ar-

kadafl› ile buluflmak için kalabal›¤› yara yara  oldukça yavafl sürmek

zorunda kald›k. Ancak noter bey rahats›zlad›¤› için ‹stanbul dan dön-

memifl oldu¤undan kendisi ile görüflemedik. Göynük’te Hamam,

Türbe ve kuleyi (Akflemsettin Türbesi, Gazi Süleyman Pafla Hamam›,

Zafer Kulesi) gezerek yeniden ‹stanbul a do¤ru yola koyulduk.”

G e y v e

Da¤l›k ve virajl› bir güzergahtan Geyve’ye ulafl›yoruz. Tarakl›-Geyve

üzerinden Adapazar›-Bilecik yolu üzerinde bulunan AliFuatPafla sa-

pa¤›na geliniyor. Suphi Bediz Ayval›k' a gitmek üzere ayr›l›yor grup-

tan ve grubun geri kalan› da otobandan ‹stanbul’a do¤ru yöneliyor. 

‹ s t a n b u l

...Ve 13 Ekim 2003, saat 19:00’da ‹stanbul’a var›l›yor... Gezi ile ilgili

izlenimlerini belirtirken, tüm grup üyeleri bu gezinin bir bafllang›ç

oldu¤unu özellikle belirtiyorlar.

Suphi Bediz: “Bu k›sac›k gezimizden de bir kez daha anlad›mki yur-

dumuz gerçekten çok güzel bir do¤aya, çok güzel, çok yard›msever

insanlara sahip. Gitti¤imiz yerlerde bizlere gösterilen ilgiyi, s›cakl›¤›,

yol kenar›nda el sallayan çocuklar›n gülümsemelerini, sevinç ç›¤l›k-

lar›n› hiçbir zaman unutmayaca¤›z. Lütfen özellikle el sallayan bu

çocuklara sizde el sallay›n, vaktiniz varsa durup konuflun. Hepsinin

böyle fleylere çok ihtiyac› var. Türkiye' mizin daha gezilecek, görüle-

cek, keflfedilecek o kadar çok yeri varki. Dar›s› baflka seyahatlerin

bafl›na diyoruz.”

Tamer ‹çel: “En k›sa süre içinde Arkadafllar tekrar›n› diledi¤imiz ge-

zimizden herhangi bir aksilik yaflamadan çok güzel yerler görmüfl ve

oldukça kültürümüzü gelifltirmifl flekilde mutlu bir flekilde vedalafla-

rak ayr›ld›k TEM’ de... En güzel seyahat  ‹stanbul dan uzak yollarda

yapt›¤›m›z seyahattir. ‹stanbul u çok seviyoruz, vazgeçemiyoruz ama

en güzel günlerimiz O’ndan uzakta olan günlerimiz. 

Ne O’nsuz olabiliyoruz , ne de O’ndan flikayet etmeden yaflabiliyoruz

bence :-)))

Ertan Genç: “Yapt›¤›m›z geziden çok karl› ç›kt›m. Muhteflem an›lar,

muhteflem fotograflar, tecrübe ve çok de¤erli dostlar... Bir sonraki

gezimizi iple çekiyorum.”  I K I T E K E R

> Derleyen: Hamdi Yavuz / ‹stanbul / 11-13 Ekim 2003

≥ Mudurnu Belediye Baflkan› ile sohbet ve çay molas›...

≥ Mudurnu’da çaylar Ayd›n Özpelit’ten, tam ortada oturuyor... ≥ Tepelerden Mudurnu görünüflü...

≥ Grup 1 eksikle Sünnet gölünde....
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Bu seneki y›ll›k iznimin bir bölümünü, daha önce de yapmak is-

teyip imkanlar›n izin vermedi¤i, kutsal kitaplarda ve efsaneler-

de s›k s›k ismi geçen Anadolu’nun en yüksek ve en güzel Da¤›na,

Büyük A¤r› Da¤›’na zirve yapmaya, biraz da babam›n  Küçük A¤-

r› Da¤›na ç›karken anlatt›klar›ndan etkilenerek, karar veriyo-

rum.1992’den 2000 y›l›na kadar tüm ç›k›fllara kapal› bu bölgele-

re en son askerlik görevi için 1998 y›l›nda gitmifltim.

Ço¤u insanda ilk da¤lara, yükseklere ç›kman›n verdi¤i hazla tan›-

fl›lmas› üniversitede kulüplerle olur, benim ise askerli¤imi E¤ir-

dir’de yaparken oldu. Hele ki do¤ayla baflbafla kalmay›  seviyorsan

hastal›¤a bir kez yakaland›n m›?, kurtulmak mümkün de¤ildir,

amaç zirveye ulaflmak olmakla beraber asl›nda bu çok k›sa süreli

bir heyecand›r.   O yüzden bence amaç zirveye ç›k›fla kadarki  ge-

çen zaman olmal›d›r.  

A¤r› Da¤› volkanik püskürmelerden meydana gelmifl sönmüfl bir

yanarda¤, fakat kraterini görmek kal›n buzul kütlesi sebebiyle

mümkün de¤il. ‹lk gün, otelimize yerleflerek ve ufak bir kasabadan

ibaret olan Do¤ubayaz›t’› gezerek geçiyordu.  Uzaktan bize meydan

okurcas›na dev bir piramit gibi yükselen ve bafl›ndan çok nadir ç›-

kartt›¤› buluttan fötr flapkas› ile bizleri selaml›yor Büyük A¤r›...

Hareket günü geliyor, hava s›cak, ç›k›fl için önümüzdeki günlerde

de havan›n elveriflli olaca¤› bizi sevindiriyor. Fakat yükseklerde

a¤ustos ay›nda bile s›f›r›n alt›nda s›cakl›klar olabildi¤inden  hava-

n›n nas›l de¤ifliklik gösterebilece¤ini tahmin etmek güç.

Sabah tüm haz›rl›klar tamamlan›yor, Akut ekibi, bas›n ve bypass

hastalar› da ç›k›fl için haz›r. Damperli iki kamyon geliyor ve yola ç›-

k›yoruz, Da¤›n eteklerine yaklaflt›kça A¤r›’n›n ihtiflam› da giderek

art›yor...

Araçlar›n gidebildi¤i en son nokta ve son yerleflim yeri olan 2000

metre civar›ndaki Eli Köyü’ne vard›k. Vard›¤›m›z bu noktada görü-

len, Büyük A¤r›’n›n yükseldi¤i ova seviyesi ile zirve aras›ndaki bü-

yük fark. ‹flte bu fark Büyük A¤r›’y› dünyadaki di¤er yüksek da¤lar-

dan farkl› k›lmakta.

Daha önce bu güney rotas›ndan ç›km›fl olan ekipteki arkadafllar,

3200 kamp›na kadar olan yolun düflük e¤iminden dolay› uzun ve bi-

raz s›k›c› olaca¤›n› söylüyordu. Fakat benim için flehir gürültüsün-

den uzak kalmak bile yeterlidi. Uzun fakat çok yorucu olmayan

3200 metre ana kamp›na do¤ru yola koyuluyoruz. Bir ara yan›m›z-

daki tv muhabiri arkadafl telefonla kanala bilgi veriyor, “flu anda

Akaretler yokuflunun biraz daha e¤imlisini ve tafll›s›n› düflünün o

yolda 6-7 saat yürüdü¤ünüzü hayal edin” diye devam ediyor. Ve so-

nunda 3200 metre ana kamp›na ulafl›yoruz.

Foto¤raftan anlafl›laca¤› gibi görebilece¤imiz son yeflilliklere sahip

oldu¤undan di¤er bir ad› da ‘yeflil kamp’ olarak geçiyor. Burada

farkl› ülkelerden gelmifl da¤ turistleriyle karfl›lafl›yoruz, kimi zirve-

den iniyor kimi 4200 ana kamp›na ç›kmak için haz›rl›klar yap›yor-

du. Akflam oluyor, güzel bir yemek ve keyifli sohbetler sonras›nda

yorgunluk bast›r›yor ve erkenden çad›rlar›m›za çekiliyoruz. Ertesi

gün 4200 metreye aklimatizasyon ç›k›fl› yapmam›z gerekiyordu.

Yani, vücudu yüksek irtifada ve az oranda ki oksijene al›flt›rmak için

yap›lan, 2-3 saat kal›n›p akabinde inilen bir ç›k›fl oluyor. Biraz da-

ha zorlu ve kondisyon isteyen bir ç›k›fl, yaklaflt›kça bulutlar›n içine

giriyoruz,  sonunda sadece kayalardan ibaret 4200 metre ana kam-

p›na var›yoruz...

Da¤c›l›k federasyonundan oldu¤unu ö¤rendi¤imiz da¤ turist reh-

beri 4200 metrede, bulutlar›n aras›nda kayalardan yap›lm›fl kol-

tuklar›n üzerinde flüt dinletisi sunuyor ve yöresel k›yafetleri ile

mikrobiyolog han›m ilginç bir görüntü oluflturuyordu.. Aklimatizas-

yonu tamamlay›p tekrar Yeflil Kampa dönüyoruz. Dönerken 3896

metre yüksekli¤i ile Küçük A¤r›’y› görüyor ve bu da¤› da hiç kü-

çümsememek gerek diye düflünüyorum..

Ertesi gün 4200 metre ana kamp›na tekrar ç›k›fla geçiyoruz, bu se-

fer yol sanki daha k›sa geliyor, 4-5 saatlik bir ç›k›flla 4200 metre

ana kamp›na ulafl›yoruz ama o da ne, iki farkl› yükseklideki kamp

yerlerinin ikiside tamamen dolu. Bursa Akut ekibinden ‹stanbul’da

tan›flt›¤›m›z arkadafl zirveyi çok rahat yapt›klar›n› ve birazdan dö-

neceklerini ayr›ca Alman ve Amerikan ekibininde zirveyi yapt›klar›-

n› ve dönmek üzere oldu¤unu söyleyince rahatl›yoruz.

Zirve heyecan›yla birlikte yüksek irtifadan dolay› artan yorgunluk

ve 4200 metreden rahats›zlan›p dönenler ister istemez moralimizi

bozuyor. Çad›rlar›m›z› kurmaya bafll›yoruz, fakat yer darl›¤›ndan

çad›r› kurdu¤umuz alan hemen uçurumun yan›, bu pek hofl bir du-

rum de¤ildi, ancak görüntü uçaktan afla¤›y› seyreder hissini veri-

yor, do¤an›n vahflili¤i çarp›c› flekilde ortaya ç›k›yor.

Kamp yerimizin hemen yan›nda sarp, derin ve zirve buzuluna ka-

dar uzanan lav ak›nt›lar›n›n  oluflturdu¤u vadi ve içinden balkon bu-

zulunun uzant›s› yer al›yor. San›r›m bu isim balkonlar gibi ç›k›nt›

yapt›¤›ndan verilmifl bir isim. Düflen kayalar›n ve buzul parçalar›-

n›n korkunç sesi yank›lan›yor kulaklar›m›zda, tabii bu sesler bütün

gece uyutmuyor bizi. 

Gezi Do¤al Piramit:

Büyük A¤r›

≥ Büyük A¤r›

≥ Eli Köyü ≥ 4200 metre ana kamp›
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Ans›z›n bast›ran dolu ve tipi çad›rlara kaçmam›za sebep oluyor,

neyse ki yaz ya¤muru gibi k›sa sürüyor. Burada muhabbetler ça-

d›rlarda oluyor, d›flar›da durmak so¤uk(yaklafl›k 5-6°C) ve rüzgâr-

dan dolay› kolay de¤il; ama böylesi de zaten olmas› gereken. Ak-

flam tüm malzemelerimizi kontrol ediyor, termoslar›m›z› dolduru-

yor, saatlerimizi 03:00’de kalkmak için ayarl›yoruz. Fakat saat çal-

madan uyan›yoruz ve kahvalt›m›z› çarçabuk yap›p son haz›rl›klar›-

m›z› tamamlayor, gün ›fl›madan a¤›r a¤›r zirve yolculu¤una bafll›-

yoruz. Arazi, da¤c›lar›n tabiriyle çarflak, yani irili ufakl› kayalardan

olufluyor, iki ileri bir geri fleklinde ilerliyoruz, fakat teknik manada

t›rman›fl içeren bir parkura sahip de¤iliz. 4950 metreye kadar her

fley güzel.. 4950 metrede buzul bafllad›¤› için kramponlar›m›z› ta-

k›yoruz. Ancak bende 4500 metrelerde bafllayan hafif mide bulan-

t›s› ve bafl a¤r›s› art›yor, yürüdükçe buna bir de bafl dönmesi ve

halsizlik eklenince, benim için fiziksel olarak hayat›m›n en zor da-

kikalar› bafll›yor, iki ad›mda bir durup soluklan›yorum, ci¤erlerim

oksijene doymuyor daha çok hava istiyor, zirve karfl›mda adeta ba-

na meydan okuyor, ‘buraya ç›kmak göründü¤ü kadar kolay de¤il

diyor’ sanki. Zirve düzlü¤ü da¤c›lar›n ‘futbol sahas›’ ad›n› verdikle-

ri bir düzlük, havan›n iyi olmas›ndan dolay› buzul nispeten yumu-

flak ve kramponlar›n batmas›na imkan veriyor. Zirveye ipsiz ç›k›l-

mas›na da olanak sa¤l›yor, fakat son 50 metredeki duygular›m ta-

rifsiz, sadece  a¤layarak ve gözyafllar› içinde zirveye ulafl›yorum,

foto¤raf çekecek takatim ve gücüm yok, hava s›cakl›¤› –10°C sevi-

yelerinde, fliddetli rüzgâr insan› sersemletiyor. En sonunda zafer,

geri dönmeyi defalarca kez düflünmeme ra¤men, benim oluyor...

15-20 dakika zirvede dinlenip tekrar afla¤› inifle geçiyoruz. ‹rtifa

düfltükçe kendime geliyorum, 4200 metreye inip kendimi çad›ra

at›yorum ve iyi bir uyku çekiyorum. Ertesi gün dönüfl yolu e¤lence-

li, kendimizi yokufl afla¤› b›rak›yoruz,  yolda 3200 metre kamp›ndan

henüz ayr›lm›fl Azeri kökenli 50 kiflilik ‹ranl› da¤c›larla karfl›lafl›yo-

ruz, ‘flekil verelim mi?’ fleklindeki sözlerini ilk baflta anlam vere-

memekte, sonradan foto¤raf çektirelim mi?, demek istediklerini

anl›yoruz, onlara kolayl›klar diledikten sonra yola devam. Bu sefer

afla¤›lara daha da indikçe köy çocuklar› sevinçle bizleri karfl›l›yor-

lar, bizde onlar› yemedi¤imiz çikolatalarla ve yiyeceklerle sevindi-

riyoruz...

Ertesi gün dönüfl öncesi vaktimiz kal›yor ve gelmiflken ‹shak Pafla

saray›n› gezmeden dönmek olmaz diyoruz. 1789 y›l›nda vezir olan

Hasan Pafla’n›n o¤lu ‹shak Pafla’n›n yapt›rd›¤› saray o co¤rafya içe-

risinde hayli görkemli. Yemek salonunun duvarlar›nda aynalar ol-

du¤u ve bu aynalar arac›l›¤› ile yeme¤i biten kiflinin görüldü¤ü an-

lat›l›yor. Yemek salonu çevresinde cariyelerin odalar› yer al›yor.

Tabii yurdum insan› durur mu hemen ‹shak Pafla için  notunu düfl-

müfl...

Bir daha ki  programda ‹ran’daki Demavent Da¤›’na zirve yapmak

var. Fakat flimdiki programda ‹stanbul’a döner dönmez, s›f›r ra-

k›ml› güzelim Ege k›y›lar› ve Bozcaada’ya gitmek var...  I K I T E K E R

> Murat Balaban / ‹stanbul / A¤ustos 2003

≥ Balkon buzulu ≥ 5137 metre... Zirve.

≥ ‹shak Pafla Saray›

Depremlerle zarar gören Saray’›n 360’› bulan oda ve salonu var. Fars, Osmanl› ve

Selçuklu medeniyetlerinin ortak etkisi hakim olan saray›n içinde kimi hizmet bi-

nalar› y›k›k durumda, baz› yerler çelik konstrüksiyonlarla ayakta tutulmaya çal›fl›-

l›yor. Saray eflraf›n›n yemek yedi¤i salon..

≥ A¤r› Da¤›’n›n endemik bitki türlerinden çi¤dem  gözüme günlerdir gördü¤üm

kayalardan sonra baflka bir güzel görünüyor.
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Biraz acele bir kararla, ne zamand›r yolumuzu düflürmek istedi-

gimiz Thassos'a, 19 May›s bahanesiyle gidebildik. Mustafa Aktu-

na, "biz de Selanik'e gidiyoruz" deyince Cuma sabahi 7:00'da Ak-

tunalarla bulusup ‹psala istikametine do¤ru yola koyulduk. Te-

kirda¤'da k›sa bir moladan sonra, ‹psala'ya var›p s›n›r› geçtik. ‹p-

sala'dan sonra Alexandropoli'ye(Dedea¤aç) sapt›k. Aktunalar,

yola akflam üzeri ç›kacak olan Turgay Avc› ile buluflmak üzere

orada kald›lar. Ben "yollar›n ustas›y›m, adalar›n hastas›y›m" di-

yerek yola devam ettim.

Ö¤leden sonra Keramoti adl› sahil kasabas›na vard›k. Keramo-

ti'den 1-1,5 saat arayla adaya feribotlar kalk›yor ve yolculuk yar›m

saat sürüyor. Thassos, daire fleklinde bir ada. Ana yerleflim yeri

adan›n kuzeydo¤usunda. Adan›n tüm çevresini dolaflan, yaklafl›k

100km uzunlu¤unda, bolca tatl› virajlar› olan, panaromik manzara-

l› ve güzel bir asfalt yolu var. Yol boyunca irili-ufakl› yerleflimler,

köyler bulunuyor. Thassos için flimdiye kadar gördü¤üm en yeflil

Ege adas› diyebilirim. Çam ormanlar› k›y›lardan tepelere do¤ru

yükseliyor. Zengin mermer yataklar› olmas› nedeniyle, yer yer

mermer ocaklar› görülebiliyor. Yerleflim yerlerinde ve yol boyunca

sürekli olarak pansiyonlar ve oteller mevcut. Herhalde yaz sezo-

nunda ciddi bir turizm yaflan›yor diye düflünüyorum. Bir de Yunan

motosiklet kulüplerinin zaman zaman adada bulufltuklar›n›n duyu-

munu ald›m.

Yemekler di¤er adalarda oldu¤u gibi, bu adada da gayet lezzetli. ‹s-

tanbul'dan geldi¤inizi ö¤rendiklerinde, sanki daha bir ilgi-alakaya

maruz kal›yorsunuz. ‹nsanlar oldukça s›cakkanl›. Etrafta bu kadar

orman olunca, ar›c›l›k da yayg›n ve adan›n gayet lezzetli bir bal› var.

Ada çevresinde dolanan yol boyunca bir sürü plajla karfl›lafl›yorsu-

nuz. Panagia koyunun asa¤›s›nda kalan Christi Amoudi ve Thassos

merkezine 20km uzaktaki Paradise Beach gayet güzel plajlar. Ter-

cihinizi Paradise Beach yönünde yaparsan›z, yan›n›za mayo/bikini

alman›za gerek de kalmaz.

Cumartesi ve Pazar günlerini deniz sefas›yla geçirdikten sonra, ak-

flam üzeri Selanik'ten dönen Aktunalar› karfl›lad›k. Simi Resto-

ran’da doyurucu bir sofra tertip ederek, yap›lmas› gerekeni yapm›fl

olduk. Sabah Christi Amoudi civar›nda güzel bir kahvalt›dan sonra,

Aktunalar Istanbul'a döndüler. Biz 19 May›s trafi¤ine kalmayal›m

düflüncesiyle adada kal›p, Gençlik ve Spor Bayram›n› denize gir-

mek suretiyle Paradise Beach'de kutlad›k.

20 May›s sabah 10:00 feribotuyla karaya geçip, Alexandropoli'ye

do¤ru gazlad›k. Ö¤le yeme¤ini Alexandropoli'de yiyip, depoyu da

ucuz ve güzel benzinle son bir kere daha doldurup Istanbul'a do¤-

ru yola devam ettik.

Kissadan Hisseler: 

‹stanbul-Thassos, yaklafl›k 550km. gibi bir fley tutuyor. Haz›rda

triptik varsa, k›sa süreli tatiller için uygun görünüyor. ‹psala'dan

Xanthi'ye kadar otoban var. Geriye kalan 40-50km'lik yol da düzgün

bir yol. Sabah ‹stanbul'dan ç›k›p, hiç kendinizi kasmadan motor sü-

rüp, akflam güneflini Thassos'da bat›rmak mümkün.

Daha once u¤ramam›flflan›z, adaya Keramoti'den de¤il, Kavala'dan

da  geçebilirsiniz. Ne de olsa Kavala'yi da görmek laz›m. Güzel bir

ada. Özellikle adalar› sevenler, buradan da memnun kalacaklard›r.

Yunan freeshop'u, Türk freeshop'undan az biraz ucuz. En az›ndan

alkol ve sarma tütün çeflitlerinde böyle. Di¤er ürünleri bilmiyorum.

I K I T E K E R

> Volkan Olgun / ‹stanbul / 2001

Gezi ( T h a s s o s )

Tafloz Adas›

≥ Paradise Beach

≥ Liman

≥ Thassos Liman›
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29/06/2002-Cumartesi

4 Motorsiklet saat 4.30 da Bak›rköy Elf’ten depolar› doldurduk. Yo-

la ç›kmaya haz›rlan›yoruz. Öncümüz Fatih, yolculuk öncesi bilgi ve-

rerek yolculuk esnas›nda dikkat edilmesi gereken konular› dile ge-

tirdi, hay›rl› yolculuklar dileyerek, herkesin çok e¤lenmesini ve ha-

yatboyu unutamayaca¤› bir macera olmas›n› istiyorum.

Saat 04.45 > Yolculu¤a start al›nd›. Hedefimiz Trabzon (1150 km)

Bafllang›ç 3464 km Fatih’in GS inin kilometresi.

Saat 07:40’da > Bolu dinlenme tesislerindeyiz. (268 km) Sabah

kahvalt›s›n› burada yap›yoruz. Bayan arkadafllar›n çok uykular› ge-

liyor. Bu yolculu¤a bafllad›klar›na  hala inanam›yorlar. Ulusoy oto-

büslerine binerek Trabzon’a gitmeyi düflünenler bile var. Tüm bun-

lara ra¤men flimdilik herfley çok zevkli gidiyor.

Saat 08:35 > Dinlenme tesislerinden hareket.

Saat 14:10 > Merzifon 678 km. Benzincide mola verdi¤imizde Tür-

kiye maç› var. Türkiye 2-1 galip. Samsun’a var›fl

Saat 16:00 > Samsun 787 km. Yemek yemek için flehir içine girdik.

Trafi¤e kapal› bir caddeye 30m kadar girerek motorlar› park ettik,

tam karfl›daki lokantaya dald›k. Yemekler söylendi. Haluk moto-

rundan bir fley almak için d›flar› ç›kacakt› ki kap›da bir trafik polisi

“NO PARKING - NO PARKING!” diyor. Biz gülüyoruz :-).

D›flar›da halk›n çok büyük ilgisiyle karfl›lafl›yoruz. Motorlara bile

zorlukla binip aralar›ndan geçiyoruz. Hareket 16:45

Zorunlu mola 

Saat 19:00 > Terme-Ordu aras›ndaki tehlikeli virajlar›n bafllar› 919

km. Haluk motoruyla yüksek bir kasisten sert geçince bagajlar›n

yukledi¤i yer k›r›ld›. Ad›n› bilmedi¤imiz  çok güzel bir yerde  (çefl-

me, orman ve da¤lar) Haluk'un bagajlar› di¤er motorlara pay edil-

di.

Fatih “5 dk. mola arkadafllar” dedi ama kolan›n cazibesine yenik

düfltü. Bizim 5 dk. oldu 15 dk. “Trabzona ne kadar var?” diye sor-

du¤umuz herkes “2 saat var.” Diyor, fakat 2 saat hiç geçmiyordu.

Haluk: “Abi Samsun'dan ç›karken Ordu 120 km yaz›yordu. Motorun

kilometresine bakt›m o s›rada, 120km oldu Ordu yok, 130 oldu yok,

140-150-160 oldu yok, biz gidiyoruz Ordu kaç›yor.”

Neyse ki 170 km oldu¤unda Ordu’yu yakalad›k. Ben o zaman çök-

tüm art›k yol bitmeyecek diye.   

Hareket 21:05 > Saat: 23:30 Akçaabat 1134 km. Daha önce Trab-

zon'a giden ve bize orada kat›lacak olan ‹brahim bizi karfl›l›yor.

Karfl›lamaya birkaç kifli daha gelmifl.

Nihayet Trabzon

Saat 23.50 > Trabzon 'day›z. 1157 km. 23:50’de Trabzon’un içine

girdik. Sabah 04:45’de bafllayan yolculu¤umuzu 23:50’de sa¤ salim

Trabzon vararak tamamlam›flt›k. Yol bizi oldukça yordu, yaklafl›k 19

saattir yolday›z. Yorgun bedenlerimizi yataklara atmak için otel

aramaya bafllad›k. Trabzon meydanda “Özel Meydan Çiçek Ö¤ren-

ci Evi”ni ayarlad›k. Temiz bir yer, tavsiye ederiz. Kifli bafl› 7,5 Milyon.

T: 532 2741380

30/07/2002 Pazar

Trabzon'da sabah kahvalt›s› yapmak için yer ar›yoruz. Fakat lokan-

talarda genellikle çorba var, kahvalt› yok. Biraz arad›ktan sonra

belediyenin karfl›s›ndaki pizzac›da kahvalt› yapabildik. Saat 11:00

de Fatih, Talat ve bize rehberlik yapacak olan ‹brahim geldi.

‹lk gezimizi Sümela Manast›r›na yapaca¤›z. Sümela'ya Maçka yo-

lundan gidiliyor. Tünelden geçince solda Sümela Manast›r› tabela-

s›n› göreceksiniz. Güzel bir yoldan milli parka giriyoruz. Sümela

Manast›r›na ç›kmadan önce afla¤›daki kafelerde oturup so¤uk bir-

fleyler içip gözleme  yiyebilirsiniz. Sümela'ya iki yoldan ç›k›labiliyor.

Yürüyerek de ç›k›labilir fakat oldukça yorucu olaca¤› kesin. Bir de

dar yoldan araçlarla ç›k›labiliyor. Sümela Manast›r› görülmeye de-

¤er bir yer ve o zaman›n flartlar›yla nas›l yap›ld›¤›na ak›l s›r ermi-

yor. Manzara muhteflem. Fakat Manast›r 6 katl› olmas›na karfl›n

sadece teras kat›n› gezebiliyorsunuz, tadilattan dolay›. Bizi üzen

olay ise duvarlar› süsleyen resimlerin tahrip edilmifl olmalar›.

Sümela’dan ayr›l›p Sümela-Maçka yolu üzerinde gelirken gördü-

¤ümüz Çoflandere turistik tesislerine gidiyoruz. Oldukça güzel bir

yer, yerel yemeklerden ›smarl›yoruz hemen (kuymak, hamsili kay-

gana, sarma, tereya¤l› alabal›k, sütlaç). Bu tesislerde konaklama

yap›labiliyor. Çoflandere Turistik Tesisleri T 462 5311190. Tavsiye

olunur.

Daha sonra Trabzon'a geri dönüyoruz. Saat 09:00 Boztepe'ye ç›kar-

t›yor ‹brahim bizi. Trabzon'a kufl bak›fl› bak›yoruz. ‹brahim'in akra-

balar› ve han›m› sa¤olsunlar kekler, börekler yapm›fllar. Söylüyo-

ruz semaveri bak›yoruz keyfimize. Dünkü yol yorgunlu¤unu unut-

tuk bile.

01/07/2002  Pazartesi

Haluk ve Talat motorlar›n› tamir ettirmek için sabah erkenden sa-

nayiye gittiler. Ö¤len Trabzon meydan›nda buluflulacak. Saat

13.00'te bulufluldu. Ö¤len oldu¤undan ilk önce karn›m›z› doyurmak

için Akçabat’a Meflhur Akçabat  köftesi yemeye gittik. Meflhur Pi-

rali Altun köftecisi, Akçabat’daki köftecilere bu köfteyi ö¤reten ki-

Gezi K a r a d e n i z

T u r u
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fli. Köfteyi burada porsiyon fleklinde de¤il de kilo ile siparifl ediyor-

sunuz. Köfte kadar yapt›klar› inan›lmaz flekilde ince do¤ranm›fl

marul salatas› da enteresand›. Biz marullar› robotta kestiklerini

sanm›flt›k sordu¤umuzda ise elle kestiklerini söylediler. ‹nanma-

d›k, bizim için küçük bir gösteri yapt›lar. Usta inan›lmaz flekilde b›-

çakla seri bir flekilde do¤ruyordu, tebrik ettik. Yeme¤imizi yedikten

sonra kahvelerimizi içtik. 

Hamsiköy’e do¤ru yola ç›kt›k. Hamsiköy’e Sümela'ya gidilen yoldan

gidiliyor. Tünelden ç›kt›ktan sonra sola dönmüyorsunuz, devam

ediyorsunuz. Hamsiköy tabelas›n› görebilirsiniz.

Hamsiköy inan›lmaz bir yer, yeflilin her tonu var. Hamsiköy ad›n›

“Hamse” den al›yor. Hamse Arapça’da 5 anlam›na geliyor. Yani “5

köy” anlam›nda çünkü burada 5 köy var, bunlar Ç›ral›, Güzelyayla,

Dikkaya, Baflar ve Hamsiköy.

Hamsiköy meydan›na geldik, köy halk› bizi çok s›cak karfl›lad›. Kah-

vehaneye do¤ru yöneldik. Kalk›p yerlerini bizlere verdiler. Bize çay

›smarlad›lar. Trabzona geldi¤imizden beri içti¤imiz çaylar muhte-

flem. Suyundan m›d›r nedir, insan›n habire çay içesi geliyor. Aydan,

ismi Ahmet Günayd›n olan, yafll› ve çok sempatik bir amcayla ilginç

bir sohbette bulundu, do¤rusu Ahmet Amca bizi çok güldürdü.

Hamsiköy sütlac› çok meflhurmufl gitmiflken birer de sütlaç yedik.

Tavsiye olunur. Sütlaç yedi¤imiz yerin karfl›s›nda restore edilen ev

dikkatimizi çekti. Sorduk, Atatürk ve ‹ran fiah› bu evde kalm›fllar

(1923). fiu anda pansiyon olarak kullan›l›yormufl.

Kahvehanede otururken tan›flt›¤›m›z fiükrü Koç bizi Java marka

motosikletiyle Bodam›fl yaylas›na ç›karacak.

Saat 18:15 > Bafllad›k t›rmanmaya, t›rmand›kça manzara güzel-

leflti. Manzaray› anlatmak mümkün de¤il görmeniz laz›m. Hele o

çiçeklerin kokusu anlat›lmaz. Kendimizi rüyada gibi hissediyoruz.

Da¤lardaki sisi, kar›, yeflilli¤i, günefli ayn› anda görmemiz müm-

kün. Bu da insanda tarifi olmayan hofl duygular uyand›r›yor. En

baflta HUZUR.

Yol toprak ve bozuk; ç›k›fl›m›z yavafl oluyor. Endurolar çok rahat

hareket ediyorlar fakat Haluk’un motoru chopper, onun için aras›-

ra onu beklemek gerekiyor.

Bodam›fl yaylas›na vard›¤›m›zda küçük bir yayla köyü ile karfl›lafl-

t›k. Manzara muhteflem. yaklafl›k 2200-2500m yukar›day›z. Yayla

çay› varm›fl hastal›klara iyi geliyormufl içmeden olmaz dedik yanan

soban›n etraf›nda çaylar›m›z› yudumlad›k. Erkekler ise okey oyna-

maya oturdular. Bu durumdan rahats›z olan Biricik: “Zirveye yak›n

yerdeyiz kurtlara kufllara yem olaca¤›z hava kararmadan dönsek.”

Yolculu¤a bafllamadan önce 20. km’de dönmek isteyen Biricik ar-

t›k Koray'a baflka tepeler varsa yar›n yine ç›kal›m diyor.‹lk günün

Birici¤i de¤il.

Bu arada Haluk ve Biricik’i tebrik etmek istiyoruz. Haluk‘u çok zor

yerlerden motoru ile geçti¤i için. Biricik’i de motorun arkas›nda

oturdu¤u için. Kawasaki VN800’ün Enduro misali da¤ yollar›n›, de-

releri geçmesi arkadafllar aras›nda taktir edildi. Kolay de¤il do¤ru-

su, cesaret ister.

02/07/2002 Sal› 1510 km

Bugün Uzungöl’de kamp kuraca¤›z onun için  Trabzon’dan al›flve-

rifli  yap›p yola koyulduk. Uzungöl’e  giderken  bize Trabzon’da reh-

berlik eden ‹brahim arkadafl›m›z›n köyüne gittik (Arsin köyü). ‹bra-

him arkadafl›m›z›n evi çok güzel. Bize çay ikram ettiler. Yeniden

yolday›z, Uzungöl’e vard›k. Yol Uzungöl’e do¤ru biraz bozuk. Yol ya-

p›m› devam ediyor. Kamp yapaca¤›m›z yer Uzungöl’ü 1-2 km. ge-

çince. Kamp yapaca¤›m›z için Uzungöl’de bulunan jandarmadan

izin almak gerekiyor. Fatih ve ‹brahim izin almak için gitti. Biz de

ekmek ald›k. ‹zin iflini hallettikten sonra yola ç›kt›k. Uzungöl’ü ge-

çince kamp yapacak yer bak›yoruz. Fakat sel yol boyunca tüm ye-

flilli¤i götürmüfl.Biz “ha fluras›, ha buras›” derken yaklafl›k olarak

30km yol kat ettik ve 3000m yüksekli¤e kadar ç›kt›k. Yukar›da ilk

önce Bal›kl› Göl ve Ayg›r Gölü var. Ayg›r Gölü bir krater gölü, etraf

sar› k›r çiçekleri ve karlarla kapl›. Buraya ç›kmak çok zorlu ve
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stresliydi fakat manzara karfl›s›nda tüm zahmete de¤di.

Buras›n›n kamp için çok so¤uk olaca¤›n› düflünerek, saat 19:00 da

Ayg›r Göl’ünden afla¤›ya indik.Biraz afla¤›da olan güzel yaylaya

kamp att›k. Etraf oldukça güzeldi. Biz cad›rlar›m›z› tam kuramadan

sis bast›rd›. Erkekler çad›rlar› kurarken bayanlar da yemek ifline

giriflti, çünkü daha ö¤le yeme¤i yememifltik.

Çad›rlar kuruldu yemekler haz›rlan›rken Fatih ve Talat ilerideki kö-

ye gidip bir çuval odun alm›fllar. Kamp ateflimizide yakabiliriz ar-

t›k.Yeme¤imizi yedik ve kamp ateflimizi yakt›k. Hava iyiden iyiye ka-

rarm›flt›. Atefl bafl›nda topland›k kahvelerimizi biralar› yudumlar-

ken çi¤ ya¤maya bafllad›. Saat 10 gibi da¤dan bir ›fl›k yan›p sönü-

yor. Herkes pür dikkat o tarafa bak›yor. ‹nin cinin top oynad›¤› da¤-

da bu ›fl›k neyin nesi? Bu geç vakitte bize do¤ru gelen ›fl›¤›n ne ol-

du¤unu hem merak ettik hem de ürktük. Gelen Hamza isimli can-

dan bir amcayd›. fiu an bize an›lar›n› anlat›yor, nasihatta bulunuyor.

Ay›lar,kurtlar sigara kokusuna gelmez diyor. Anlafl›lan biz bu gece

paso vardiyal› sigara içece¤iz.J

Hamza day› kendine has flivesiyle tatl› tatl› konufluyor. Silah›n› kas-

tederek “Da¤da gezen adam›n illahaki yan›nda birfleyler vard›r.” di-

yor. Yukar›dan yine ›fl›k gördük. “Hamza day› bu da ne?” dedik o da

“Merak etmeyin uflaklar, bu saatte buradan geçecek adam›n ci¤e-

ri ahaaaaaaahh böyle olacak.” derken iki kolunu da acarak genifl

bir alan› gösteriyor.

Hamza day› “Kamp› da¤›n bafl›nda de¤ilde afla¤›da yapsayd›n›z da-

ha iyi olurdu.” diyor. Eh bizde de demek ki yeterince ci¤er var.

fiaka maka odunumuz da bitti. Donmazsak iyidir.

Hamza day›: “Siz baha sorarsan›z inelim derim afla¤›daki köye...” 

Biz: “Hamza day›, toparlanamay›z bu karanl›kta...”

Hamza day›: “Benden günah gitti uflaklar. Ben insanl›k vazifemi

yapt›m....”

Hamza day› fenerini yakt›. Bize iyi akflamlar dileyip a¤›r a¤›r gözden

kayboldu. Biz Hamza day›yla konuflurken flimflek çak›yor. Fakat

flimflek afla¤›da çak›yor. Biz yukar›dan bak›yoruz çok ilginçti. Ça-

d›rlar›m›za yatmak için girdik.

Haluk: “Bizim çad›rda Biricik sabaha kadar uyumad›. Ben tam da-

l›yorum. – Haluk! Kurtlar uluyor!” Ben uyan›yorum, “Yok, bir fley ol-

maz...” Saat 2 gibi afla¤›daki bulutlar buraya geldi ve ya¤mur bafl-

lad›. P›t›r p›t›r çad›r›n üstüne vuruyor nini gibi geliyor ya¤mur dam-

lalar›n›n sesi. Sabaha karfl› bulutlar da¤›ld› ve ay ç›kt› ortal› ayd›n-

land›. O zaman dalm›fl›z. Çad›r›n içi ›s›nd› uyand›m saat 7.00 kalk-

t›m. Bakt›m d›flar› mükemmel bir hava günefl p›r›l p›r›l, ç›kar›yo-

rum mat› d›flar›, d›flarda yat›yorum. Saat 7.30 gibi uyand›r›yorum

herkesi “Kalk›n yatmaya m› geldik?” diye.

03/07/2002 Çarflamba

- Biricik: “Gece yar›s› düflünüyordum. "Benim burada ne iflim var?"

diye. Çünkü karanl›k öyle bir çökmüfltü ki korkudan hiç uyuyama-

d›m. Çad›rlar›m›z› kurdu¤umuz yer tepedeydi. Yaban domuzlar›,

çakallar, ay›lar her an yemek bulmak amac›yla gelebilirlerdi. Saba-

h›n olmas›n›, güneflin do¤mas›n› dört gözle bekliyordum. Hafif ya¤-

murun bafllamas› asl›nda hofluma gitti, gitmedi de¤il ama yine de

karanl›ktan dolay› bir tedirginlik vard›. Yan›bafl›m›zdaki derenin se-

si, ya¤murun çad›r›m›za vurdu¤u sesle güzel bir ikili oluflturmufl-

tu. Sanki ya¤mur dereyle düet yap›yordu.

- Binnaz: “Çad›rda ilk defa kal›yorum. Uyku tulumuna girdi¤imde

yan›mdaki Talat'› bile göremiyordum çok karanl›kt›. Yan›m›zdaki

derenin sesi mükemmeldi. Su sesi beni dinlendiriyordu, ta ki Talat

horlamaya bafllayana kadar. Horlamadan uyuyamad›¤›m için her

sesten ürktüm. Sabaha karfl› uyuyabildim. Ya¤mur çad›r›n üstüne

"fl›p" diye daml›yordu çok hofltu. ‹stanbul'a döndü¤ümde anlata an-

lata bitiremeyece¤im bir tatil yafl›yorum. Hala rüyaday›m zannedi-

yorum. Bazen korku, bazen çok zevkli. fiu anda kendimi çok iyi his-

sediyorum. Geceye Allah kerim...

Gecenin so¤u¤u yerini sabah›n p›r›l p›r›l günefline b›rakm›flt›. Hava

nefis, derenin sesi, kufl sesleri, rengarenk çiçekler (sar›, mavi, ye-

flil, mor). Haluk mayosunu giymifl, dereye girmeye haz›rlan›yor. Su
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çok so¤uk. Haluk derenin içine oturmufl yüzmeye çal›fl›yor. Talat

dere kenar›nda motorunu y›kamaya koyulmufl. Bayanlar kahvalt›y›

haz›rl›yorlar. Nefis bir kahvalt› yap›yoruz ortam çok güzel. Kahval-

t›dan sonra Fatih: “Gruba bir deli yeter, ben sadece bafl›m› y›kaya-

ca¤›m.... Ahhh kafam uyufltu su çok so¤uk."

Talat’da bafl›n› y›k›yor.Y›kanma fasl›ndan sonra çad›rlar›m›z› topla-

maya bafllad›k.Toplanma ifli bitti. Hedef yamaçtaki yayla köyü, ak-

flam bize odun ve su veren Nurdo¤an'› ziyaret ve teflekkür etmek.

Nurdo¤an çok iyi bir insan, bizi görünce çok sevindi. Hemen ayran

yapt›. Evi gezdirdi, tipik yayla evi, altta ah›r üstte ise ev. Köyden ba-

k›nca manzara mükemmel. Art›k Uzungöl’e inme vakti geldi. Yola

koyulduk.

14:50 > Uzungöl’deyiz. 1702. km. K›sa bir moladan sonra Ayder

yaylas›na do¤ru yola ç›kt›k. Uzungöl’den inerken Hamza day› bizi

gördü ve yola f›rlad›. Fatih fren yap›nca Haluk Fatih'in motoru s›y›-

rarak geçti. Ucuz atlatt›k. fiimdi Rize bezi satan dükkanda al›flverifl

yap›yoruz.

Rize’yi geçtik, Ardeflen’den sap›yoruz Ayder yaylas›na gitmek için.

Yol esas›nda çok güzel fakat yer yer sel yolu götürmüfl. Burada se-

lin yaratt›¤› y›k›m› görünce flafl›rd›k. Evler, direkler yerlebir. Ayder

yaylas›na 10 km. kala ya¤mur bafllad›. Biz tam gaz yola devam et-

tik. Ayder yaylas›nda çok güzel termal kapl›ca var. Ya¤mur ya¤›yor

bundan dolay› yaylaya ç›k›p kamp yapm›yoruz. Ayder’de bir pansi-

yona yerlefliyoruz. Hemen sonra kapl›caya gidiyoruz, ohh çok güzel,

herkesin rengi yerine gelmifl. Karn›m›z aç›k›yor bir lokantaya giri-

yoruz.

Bundan sonra f›kra bafll›yor.

"Lokantaya girdik, masalar› haz›rlad›lar. Garson geldi ne al›rs›n›z

diye, herkes pide dedi. Talat “m›hlama yiyece¤im” dedi. Garson

“Pideler nas›l olsun?” dedi. Herkes say›yor; “K›ymal›, Kaflarl›, Ka-

flarl›-sucuklu” diye. Garson gidiyor. Aradan 10 dk.geçti, “Abi, ben

unuttum pideleler nas›l olacakt›?” Biz gene say›yoruz garson tem-

kinli bu sefer, yaz›yor. Neyse gitti. Aradan yar›m saat geçti bizim pi-

deler yok, garsona sorduk “geliyor” diyor. Neyse pideler geldi. Kal-

k›p garsonu öpesimiz geldi, hiç bir pide siparifle göre de¤il, kafas›-

na göre yapt›rm›fl. Ya sab›r çekip pideleri yedik. “Hesap” dedik, he-

sap geldi, biraz fliflirmifl, bizde az kald› garsonu flifliriyorduk. D›fla-

r› ç›kt›k, Fatih'ler ve Talat'lar yorgun olduklar›n› söylediler ve pan-

siyona gittiler. Biz de çaybahçesine gittik. Burada yörenin genç k›z-

lar› ve erkekleri saat 9:00’dan sonra horon tepiyorlar tulum eflli-

¤inde. Aydan daha fazla dayanamad› ve bafllad› horon tepmeye, ba-

ya¤›da beceriyor.

04/07/2002  Perflembe  

Bugün ayr›l›k günü. Haluk, Biricik, Talat, ve Binnaz geri dönüfl için

Ayder’den ayr›l›yorlar. Fatih, Süreyya, Koray, ve Aydan tura 2 motor

olarak devam edecekler.

Talat’›n motoru Ardeflen’e 5 km kala bozuluyor. Haluk'la Talat ta-

mirci ar›yorlar ve otogarda motorsiklet tamircisi buluyorlar. Ta-

mirci depremden sonra Sakarya’dan gelmifl ve büyük motorlardan

anl›yor. Talat’›n motorunu tamir için u¤raflt› fakat beceremedi çün-

kü parça yok elinde, nerden bulsun F650’nin parças›n›. Motoru

Kargo ile ‹stanbul’a gönderiyoruz. Haluk tek motor olarak ‹stan-

bul'a dönüyor. Samsun’da bir gece kald›ktan sonra ertesi gün ak-

flam› sa¤ salim tek motor olarak ‹stanbul’a var›yor.

Fatih, Süreyya, Koray ve Aydan’›n yol maceralar›

Biz de Ayder’den ayr›l›p Artvin'e gitmeden önce bir gün önce kamp

yapmay› düflündü¤ümüz fakat ya¤murdan ötürü vazgeçti¤imiz Ga-

lerdüzü (Kaçkarlar) yaylas›na ç›kt›k. Çok güzeldi. Birkaç çad›r var-

d›. Çad›r içerisinde çay içtik. Çam ormanlar›, da¤dan gelen sular,

hava bir harika idi. 1500m yüksekteyiz.

11.25 Ayder’den, Çaml›hemflin’den ayr›ld›k, flimdi Artvin'e gidiyo-

ruz. Da¤lar›n aras›nday›z. Benzincide dinlendik. 1888. Km. Saat

12:50 Artvin-Erzurum yolunu gösteren tabela önündeyiz.

1991. Km, Artvin’deyiz. Aydan’›n akrabas›n›n evindeyiz. Toptepe’ye

ve bo¤a gürefllerinin yap›ld›¤› Kafkasör mesire yerine ç›kt›k. Bura-
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da 2 y›l üst üste bo¤a gürefllerinde galip gelen Elvan bo¤ay› gördük.

Ordaki bir teyze bize dut ikram etti. Bol miktarda dut yedik. Artvin'i

her iki taraftan gördük (Baraj-fiehir) Artvin'nin mecburiyet cadde-

sinde dolaflt›k.1970 y›l›nda Bar›fl Manço Artvin'e gelmifl ve Artvin’in

tek ifllek caddesine bu ismi vermifl. Artvin çok küçük bir flehir.

05/07/2002 Cuma

Artvin’den ayr›l›yoruz. Erzurum'a gidiyoruz. Erzurum Atatürk Ün-

versitesine var›fl. 2233 Km. Erzurum’da Süreyya ablas›nda kald›,

vedalaflt›k. Art›k 2 motorsiklet, 3 kifli kald›k. Erzurum'un oltu tafl›

meflhur, hediyelik eflya almak için Taflhan’da durduk. Giyimleri-

mizden ve motordaki eflyalardan, yüklerden ötürü gitti¤imiz her

yerde oldu¤u gibi burada da bizi turist sand›lar. Bizimle Türkçe d›-

fl›nda bildikleri her dilden iletiflim kurmaya çal›flt›lar.J

2437 km Erzincan Aydan'n›n çocuklu¤unun geçti¤i eve geldik, çok

duyguland›. Çok de¤iflmifl dedi. Bahçenin önünü göstererek "Bura-

s› a¤aç dolu idi, kesmifller yaz›k olmufl" dedi.

06/07/2002 Cumartesi 

2477. Km Erzincan –Ekflisu. Yörenin do¤al kayna¤› olan Ekflisu’ya

vard›k. Çeflmelerden akan su gazl›, su ad› alt›nda maden sodas›n›

and›ran fakat gaz oran› düflük bir su.

2514 km Erzincan - Girlevik fielalesi

Girlevik fielalesi’ni gördük. Çok güzel bir yer. ‹nsanlar burada pik-

nik yap›yor. fielelenin bitimindeki Gül Restaurant’da tavuk yedik.

Buradan geçerseniz muhakkak tavuk yiyiniz. Çok lezzetli ve çok uy-

gun fiyata tavuk yiyebilirsiniz.

2726 km Erzincan - Kemaliye

Eski ad› E¤in olan Kemaliye sakl› bir cennet, içinden F›rat geçiyor.

Sokaklar›ndan akan p›narlar, yol kenar›ndaki dut a¤açlar› ve tarihi

E¤in evleri görülmeye de¤erdi. Bir taraf› Munzur olmak üzere dört

bir taraf› afl›lmaz da¤larla çevrili. Bu flirin ilçede Aydan '›n büyük

day›s›nda geceledik.

07/07/2002 Pazar

Müthifl virajl›, yorucu,

bir o kadar da zevkli

bir yolculuktan sonra

Fatih'in bir önceki ge-

ceden olan rahats›zl›-

¤›na temiz havada ek-

lenince standart olan

8:00 kalk›fl 10:30'u

buldu. ‹nsan burada

huzur buluyor. 2778.

Km. Kangal’a varmak

için yola ç›kt›k. Oraya,

inflas›na 130 y›l önce

da¤lardan ip ba¤l› se-

petlerle inilerek kaz›l-

maya bafllanan, Ke-

maliye'deki "Taflyol"

dan gitmeye karar verdik. ‹çinden F›rat'›n geçti¤i kanyonun 8,5 Km

sarp kayal›klar› inan›lmaz bir flekilde yar›larak delinmifl hem de

mühendis ve proje olmadan. Üstelik ilkokul mezunu bir mütahhi-

din sezgi ve becerisiyle yaklafl›k 5 Km.si tünelden olan "Taflyol" Ke-

maliye’yi ‹stanbul ve Ankara'ya 230 Km.daha yak›nlaflt›rm›fl.

Kemaliye kanyonunun say›s›z tünellerinden çok zorlu flartlarda ge-

çerek kanyon yol inflas›n›n sonuna geldik. Bizi büyük bir süpriz

bekliyordu. Bu yolun sonuydu... Yol bitti. ‹fl bafla düflmüfltü. Dina-

mitle patlat›lan son tünelin iri tafllar›n› temizleyerek endurolar›-

m›zla geçtik. Tam kurtulduk diyorduk ki yan›ld›¤›m›z› çok geçme-

den anlad›k. Yaklafl›k 25 km lik yolu 4 saatte tamamlayabildik. Çün-

kü yol inan›lmaz bozuktu. 25 km sonunda asfalt yolu gördü¤ümüz-

de çocuklar gibi sevindik. Çalt› tren istasyonuna kendimizi zor at-

t›k. Oradaki görevliler bize çay demlediler. Elimizi yüzümüzü y›ka-

y›p biraz da dinlendikten sonra yola ç›kt›k.

Sivas’›n Kangal ilçesindeyiz. Hani flu köpekleriyle meflhur ilçesi,

yemek yemek üzere mola verdik. Daha sonra köpek yetifltiricili¤i

tesislerine geldik. Buran›n yetkilisi Murat Koçkangal köpekleriyle

ilgili bilgiler verdi. As›l kangal köpe¤i renginden, bafl›ndan, burnun-

dan ve en önemlisi arka aya¤›ndaki çift t›rnaktan belli olurmufl.

08/07/2002 Pazartesi - Ürgüp

Ürgüp Ayfle Han›m Kona¤›na vard›k. Konaklama ücreti pazarl›¤›n-

dan sonra kendimizi mis gibi kokan yataklar›n içinde bulduk. Yol

yorgunlu¤undan olsa gerek, bafl›m›z› yast›¤a koyar koymaz uyu-

mufluz. Ayfle Han›m Kona¤› kesinlikle kal›nabilecek bir yer. Muam-

mer Bafler iflletmecisi. Muammer Bey çok sosyal, sevgi dolu bir ki-

fli, bizimle çok yak›ndan ilgilendi. Bu tarih kokan tafl konakta gece-

lememiz bize çok mistik duygular yaflatt›. Herkese fliddetle Ayfle

Han›m Kona¤›n› tavsiye ederiz. Ayfle Han›m Kona¤›> Motel Pansi-

yon (384) 341 88 70

Peri bacalar›n›, aç›k hava müzesini gezdikten sonra Avanos'taki Çi-

ni çömlekçili¤e gittik. Burada biz de çömlek yapmaya çal›flt›k. He-

diyelik eflya ald›ktan sonra Fatih arkadafl›m›zla 3329. Km. de yolla-

r›m›z ayr›ld›. Fatih ‹zmir yoluna, biz Bursa yoluna devam edece¤iz.

Ankara'da ya¤mura yakaland›k ve zorunlu olarak Ankara'da kald›k.

08/07/2002 Sal› 

Ankara'dan yola ç›kt›k Bursa'ya gidiyoruz. Nihayet evimizdeyiz.

fiimdi 10 günlük tatilimiz film fleridi gibi gözümüzün önünden gelip

geçiyor. Rüya gibiydi, tam 4000 km yol yapt›k. Dile kolay.

Bu 10 günlük gezimizde yaflanabilecek her duyguyu yaflad›k. Yollar

bizim, yollar sizin. Ne duruyorsunuz, bas›n marfla ç›k›n yola... :-)

I K I T E K E R

Kat›l›mc›lar

Fatih-Süreyya Y›lmaz / BMW 1150 GS

Koray-Aydan Özden / Honda Africa Twin

Talat-Binnaz / BMW F650

Haluk-Biricik / Kawasaki VN800
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> Yar›flmam›z tamamen subjektif olup, kazananlar

seçici kurulun (benn!!) espri anlay›fl›na göre belirlenmektedir.

> Bu projenin devam› halinde, her ay resim alt›nda,

KAZANAN espriler yay›mlanacak, KAYBETMEYENLER‹N

yay›mlanma durumu ise, kat›l›m miktar› ve dergideki

yer durumuna göre belirlenecektir,

> Verdi¤imiz rahats›zl›ktan dolay› özür dileriz.

> Bu bir flakad›r :)

KAZANANLAR
• Ulan gizli gizli motora bincez diye cekti¤imiz rezilli¤e bak ahh

anac›m ah ne vard› yemin edicek flurada iki sat›r motor zevkimiz

vard› içine ettin valla''

Ozan Kaz›c›o¤lu

• ‹kiteker’e üye olmak için önce bo¤az› motorla geçip sonra 5 bin

km yüzecek miydim, yoksa önce bo¤az› yüzerek geçip motorla 5

bin km yol mu yapacakt›m, neydi yaaa öfff... Neyse olan oldu art›k,

devam...

Orhan B›rçak

• Asla tatli su motorcusu olmiycam! Hep tuzlu suda gazlicam!!.

Gökhan Yavuz

• Suda gideni yaptilar, bir de suyla gideni yapsalar!!! (Bar›fl Elçin) 

• Al iflte !!! Bu mont da içine su geçiriyor. Kaç›nc› bu ya! Hani

waterproof'du?

Onur Öztürk

KAYBETMEYENLER

• Ulan bu lastiklerin yol tutuflu hiç de kötü diiilmifl beaahh!

Orkan Güngör

• Virajdan ç›kay›m sonra flu çupray› da sollar›m.

Murat Yerdekalmazer

• Nas›l y›rtt›m ama köprü paras›ndan?

Oytun P›nar

• Yahu ay›p be, OGS yok diye tüp geçide sokmadilar iyi mi?

U¤ur Becerikliler

• ‹yi ki kask› takm›fl›z... Bak Yunus tak›ld› peflimize,

cezay› yiyecektik.

Alkan Suerdem

• Yok abi!? Kaptan kesin kand›rd› beni "atla motora gemiden

Amerika’ya kacak gir" derken...

Arslan Kaya

• Su viraji da aldim mi Atlantis'e 100 km kald› demektir.

U¤ur Becerikliler

• Yunus’lara çok yalakal›k yapt›m galiba.

Gökhan Yavuz

• fiu güzelim countersteering’i Paolo görse ne derdi acaba?

Arma¤an Albayrak

• Pistin biraz d›fl›na ç›kt›m herhalde.

Suphi Bediz

• Bebek sahilde fiyaka yap›cam diye gazlarsan sonu bu olur..."

Onur Öztürk

• fiu katil balinaya yem olmadan yar›fl› bir bitirebilsem.

Suphi Bediz

• Kask su geciriyor. Kesin iade etmem lazim...

Volkan Olgun

• ‹kide bir nefes almak için su üstüne ç›k›nca tekrar pisti bulmak

zor oluyor.

Suphi Bediz

• H›z s›n›r› yok,önüne yaya atlamas› yok... Oh be yolda bula-

mad›¤›m huzur burda!

Onur Öztürk

• Ulaaaaaan !.. Kaunt›r stiiringi fazla kaç›rd›m galiiba....

Belirsiz

• Yine merakl›lar sard› etraf›m›... Suyun alt›nda bile rahat yok!

Ali Aktan

Kat›lan herkese teflekkür ederiz. 

Kazananlara ödülleri (bir s›k›ml›k difl macunu, 10cm don lasti¤i,

süresiz ikiteker e-zine aboneli¤i vs. adreslerine en k›sa zaman-

da postalanacakt›r.  I K I T E K E R

> Derleyen: Kaya Güçmen / ‹stanbul / Ekim 2003

K o m : - )<
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IKITEKER 1 1
Gelecek say›da

> Aral›k say›s› ile ‹K‹TEKER e-zine 1. y›l›n› tamaml›yor. 12. say›m›zda

sürprizlerle görüflmek dile¤iyle...

IKITEKER 1 2

ikiteker e-zine’e katk›lar›n›z› bekliyoruz.

Gezi, An›, Karfl›laflt›rma, Test, Çeviri

Deneyim, ‹zlenim, ‹pucu, Foto¤raf vs.

‹stedi¤iniz konuda yaz›n ve gönderin.

Yaz›lar›n›z› MS Word,

foto¤raflar›n›z› JPG format›nda

gönderebilirsiniz.

Bu say›da eme¤i geçenler

> XT660 vs DL650V Bora Yurtören

> Honda Varadero XL1000V Tolga Himmeto¤lu

> Yamaha FZS600 Bülent Berksan

> Dünya turuna... Emre Odabafl›

> Motorize Midilli Adas› Sinan Özgen

> Amasra-Mudurnu Gezisi HamdiYavuz

> Do¤al Piramit: Büyük A¤r› Murat Balaban

> Tasos Adas› Volkan Olgun

> Karadeniz Turu Haluk Bilgi

> Tork Anahtar› Ender Batur
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reklam amaçl› de¤ildir.

Malumunuz üzere tork anahtar› civatalar› belli güçle yerlerine

takmaya yarar. Döndürme gücü olan Tork= güç X uzakl›k; formü-

lüyle ifade edilir. Yani bir civata anahtar› al›n ve civataya tak›n,

anahtar›n boyu 1 metre olsun, sonra en ucundan anahtara dik

aç›yla 10 kg.l›k bir güçle çekin = civatan›n bafl› 10 kg.-metre

torkla dondurulmufl olur. Bu aç›klamay› akademik gayelerle

klavyeye getirdikten sonra mevzumuza dönelim.

‹ki parçay› birbirine tutturmakta kullan›lan civataya belli tork uygu-

lamadaki maksat; bu parçalar aras›nda s›zd›rmazl›¤› sa¤lamak, ya

da titreflim olan bu bölgede civatay› zor kullanarak metalin esne-

me kapasitesi dahilinde uzatarak, yani civataya ön gerilim vererek,

titreflimden dolay› civatanin gevflemesini önlemek içindir. Belki

baflka gayeler de vard›r ama flimdilik biz bunlara tak›l›p kalal›m.

Metaller kal›c› flekil bozuklu-

¤una u¤ramadan önce es-

neklik kapasiteleri içinde fle-

killerini bozmadan yük kald›-

rabilirler. Örne¤in b›ça¤›

e¤erseniz geri yaylan›r, çok

e¤erseniz k›r›l›r. ‹flte bu k›r›l-

ma kal›c› flekil bozuklu¤udur.

Civatay› kaldirabileceginden

fazla torkla dondururseniz

kopar, sonra deliginden cika-

rincaya kadar izdirap çeker-

siniz. Tork anaktari iste bu ci-

vatayi koparmadan hangi

yuk'e kadar dondurdugunuzu

gosterir. Tabii tork anahtar›

kendi bafl›na yetmez. Moto-

run kitab› da laz›m ki o civata

için kaç tork kullan›lmas› ge-

rekti¤ini yazs›n. Di mi efen-

dim.

Örne¤in motor kapa¤›yla mo-

tor blo¤u aras›na conta ko-

nur. Bu conta bak›rl›, asbest-

li filan malzemelerden hem esnek, nem s›ca¤a dayan›kl› malzeme-

lerden yap›l›r. Pistonun içinde benzin-hava kar›fl›m› patlama flek-

linde atefllenince (burada çal›flan motorlar mevzubahistir, çal›fl-

mayan motorda conta olsa ne olur ki) motor kapa¤› yukar› do¤ru

bas›nç görür. Bu motor kapa¤› gördü¤ü bu basinçtan daha yüksek

bas›nçla motor blo¤una bast›r›lmal›d›r ki aradan bas›nç kaçmas›n,

motor da yola koyulsun. ‹flte motor kapa¤› monte edilirken bu civa-

talar belli torkla döndürülerek civatalara ön gerilim verilir ve mo-

tor kapa¤› da düzenli bir flekilde motor blo¤una basar. Tabii yine bu

tork de¤erleri motorun kitab›nda verilir.

Pekala, kap› önünde motor tamir eden vatandafl ne yapar? Tork

anahtar› 150 milyonsa (misal), oturur civata hesab› yapar. Civataya

belli ön gerilim civatay› uzatarak sa¤lan›r. Civata bir tur döndürü-

lünce difl boyu kadar ilerler, yani civata parmak gücüyle yerine

oturtulduktan sonra bir tur döndürülürse difl boyu kadar uzar ve bu

uzama o tip çelikte, o keside, bilmem ne kadar yük verilince sa¤la-

n›r. Laf› uzatmadan ve civatay› kopartmadan söyliyelim, motor ka-

paklar› hariç, bir civatay› parmak gücünden sonra 1/4 devir döndü-

rürseniz, vatandafl tipi, genel bir titreflim önleyici öngerilim tesis

edersiniz.

Bir baflka yöntem de fludur: Standart anahtar boyu diyelim 25cm.

Bir yayl› kantar al›rs›n›z, anahtar›n di¤er ucuna takars›n›z. Diyelim

ki kitap 10 kg-m tork istiyor. 10/.25= 40 kg. Yayl› kantar›n ibresi 40

kg. gösterinceye kadar çekersiniz, oldu size 40 kg x.25 m= 10 kg-m

tork. Zaten tork anahtarlar› bundan daha hassas de¤ildir. Tabii el

yordam› gücünüzü ayarlayarak da yak›n bir tork yakalayabilirsiniz.

Yerine ve birlefltirilen parçan›n hassasiyetine göre.  I K I T E K E R

> Ender Batur http://ebatur.fateback.com

ipucu Tork Anahtar›
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