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Kemal Merkit Euro

Plaza’da ikitekercilerle

b u l u fl t u :

Dakar Rallisi’ne kat›lan tek Türk olan ve

motosiklet kategorisinde 23., maraton s›n›-

f›nda da 6.’l›¤› elde eden Kemal Merkit,

Türkiye’yi dünya platformunda lay›k›yla

temsil etti¤ine inand›¤›n› söyledi. Kemal

Merkit, Euro-Plaza Otel’de ikitekercilere düzenledi¤i bas›n toplan-

t›s›nda, Dakar Rallisi’nde iyi bir performans gösterdi¤ini belirterek,

“Yar›fl öncesi hedefim, 20 gün içinde finifle ulaflmakt›. Dünyan›n bu

önemli rallisinde, kat›ld›¤›m motosiklet kategorisinde 23. s›ray› el -

de ettim. Her geçen y›l artan deneyimimle önümüzdeki y›llarda da-

ha iyi dereceler alaca¤›ma inan›yorum”dedi. Her zaman için Türk

Bayra¤›n› dalgaland›rmak hevesinde oldu¤unu belirten Merkit, “1

Ocak’ta Marsilya’dan start alan ve 167 motosikletin kat›ld›¤› yar›fl›,

97 motosiklet tamamlayabildi. Ben sa¤ elimdeki sakatl›¤a ra¤men

65 saat 25 dakika 27 saniye ile 23. s›ray› ald›m. Bu da bana mutlu-

luk verdi, Zaten Dakar Rallisi’nde önemli olan fley yar›fl› tamamla-

makt›r. Dereceye ise sonra

bak›l›r. Çünkü çok zor par-

kurlarda mücadele ediliyor”

diye konufltu. Motosikletinin

performansinin yeterli oldu-

¤unu, daha iyi bir motoru ol-

sa dahi yine 20’li s›ralarda

yer bulaca¤›n› söyledi. Bu-

nun sebebi olarak da ilk 20

pilottan bir ço¤unun as›l

mesle¤inin yar›flmak oldu-

¤unu, y›l›n neredeyse her

gününü antrenman yaparak

geçirdiklerini belirtti. Eu-

roplaza’da yap›lan toplant›-

ya, Merkit’in sponsorlar›n-

dan olan Demaks üç adet

KTM modeli getirerek top-

lant›ya renk katt›.

Paris-Dakar rallisi motosiklet kategorisinde ise zafer Frans›z Ric-

hard Sainct’in oldu. Sainct son etapta 6. olmas›na ra¤men genel

klasmanda 53 saat 24 dakika 32 saniye ile 1999 ve 2000 y›llar›ndan

sonra Dakar Rallisi’nde üçüncü kez zafere ulaflt›. ‹kincili¤i yine bir

di¤er Frans›z Cyril Depre, üçüncülü¤ü ise ‹talyan Fabrizio Meoni

kazand›. Son etapta ise birincili¤i ‹sveçli Per Gunnar Lundmark el-

de etti.

D ‹ K K A T ! Trafik h›z limitleri

d ü fl ü r ü l d ü :

Ayr›nt›l› haber için; www.ikiteker.org

Bolu Trafik Bölge Müdürü ‹brahim Tafll›, motorlu tafl›tlar›n h›z s›-

n›rlar›n›n azalt›ld›¤›n› söyledi. Bolu Trafik Bölge Müdürü ‹brahim

Tafll›, motorlu araçlar›n h›z s›n›rlar›n›n azalt›ld›¤›n› aç›klayarak,

''Motorlu tafl›tlar için h›z s›n›rlar› Resmi Gazete'de yay›mlanan ka-

rarla azalt›ld›. Fakat ceza limitlerinde bir de¤ifliklik yok'' dedi. 

Yüzde 50 olan eski h›z s›n›r› yüzde 30'a, yüzde 30 olan h›z s›n›r› da

yüzde 10'a indirildi. Sürücüler art›k Trafik Kanunu'na göre belirle-

nen h›z limitini yüzde 10 oran›nda afl›nca radara yakalanacaklar''

dedi.

Dergimiz OMM bülteninde...

Sizlerden gelen katk›larla oluflan sanal dergimiz OMM bülteninde

de haber olarak yer ald›. Sanal dergimiz için “piyasada var olan fir-

ma reklam› içerikli dergilerden farkl› olarak, gerçek hayattan ve

gerçek motorculardan haberler içeren sanal bülten” yorumu yap›-

larak süreklili¤inin devam› istenmifl.

OMM ARA seminerleri sona erdi:

OMM ekibinin özgün anlat›mlar› ile oluflturulmufl teorik sürüfl se-

minerleri, Ocak ay›n›n her perflembesi s›ras›yla Borusan/Kuruçefl-

me, Euro Plaza Hotel (2 defa), Borusan/‹stinye’de yap›ld›. Ortalama

kat›l›m›n 150-200kifli/seans oldu¤u toplant›lar, motor sürücüleri-

nin sürüfle bak›fl aç›s›n› gelifltirme amac› tafl›yordu. Ana fikir ise

“Motosiklet kullanmak bir düflünme yoludur” idi.

OMM YoS (Year of Saddle)

ödülleri sahiplerini buldu:

“Eyerde Bir Y›l” ödül s›ralamas› afla¤›daki flekildedir:

S›ra Kat›l›mc› Motor Km

01 Rahmi Barutçu BMW 35,092

02 Timuçin Kanatl› Triumph 27,956

03 V. Selim Demirel BMW 26,285

04 Kenan Vural BMW 23,500

05 Sinan Ozgen Aprilia 23,108

06 Cevdet Basacik BMW 20,700

07 Tunc Baruönu BMW 20,330

07 Fuat Domaniç Yamaha 20,322

08 Yakup ‹çgören BMW 16,134

09 Yavuz Do¤an BMW 15,547

10 Taylan Kalkavan BMW 13,800

Dergi için yaz› yazmaya ne dersiniz?

Arzu etti¤iniz bir konuda yaz› yaz›p katk›da bulunabilirsiniz.

Tek yapman›z gereken yaz›n›z› “MS Word” format›nda

www.ikiteker.org adresine göndermek…

Not > Buradaki haberler, genel olarak www.ikiteker.org

sitesinden derlenmifltir. Bilgi göndermek icin sitemizi kullan›n›z. 

...k›sa...k›sa...k›sa...k›sa...k›sa...k›sa...k›sa...k›sa...k›sa...k›sa...k›sa...k›sa...

Gündüz Hakan Savafler’den

bir “Paris-Dakar” Yorumu:

Özellikle son 5-6 etapd›r yorumcular Meoni’den büyük bir

ç›k›fl bekliyorlard›. Son 5 etap daha çok kum ve sert zemin

düzlüklerden olufluyor. Bu zeminde Meoni'ni kulland›¤›

(LC8 çift silindirli 950cc) KTM , rakiplerine göre son süratde

fark at›yor. ilk üçdeki di¤er iki KTM 660 Rally'ye göre daha

güçlü. Gerçi bi çok yorumcu da bu sene LC8 makinaya pek

güvenmiyor. bunun sebebi de geçen sene ayn› motorun Da-

kar'› kazanm›fl olmas›na ra¤men bu zaferin KTM fabrika

deste¤i sayesinde al›nd›¤›. LC4 makina ise kendini bir çok

kez kan›tlam›fl ve geliflimini tamamlam›fl durumda. Buna

ek olarak fabrika deste¤i de al›yorlar. Durum böyle olunca

Meoni LC8 ile bu güne kadar pek varl›k gösteremedi. Etap

dereceleri 1.lik ile 10.luk aras›nda gidip geldi.. Fakat 13.

etapda 1.li¤e yerleflmesi tekrar herkesin gözlerini Meoni'ye

-dolay›siyle- LC8'e çevirdi. Asl›nda günlük takip etti¤inizde

ilk üç s›ra oldukça çekiflmeli geçiyor.

Otomobil s›n›f›nda ise Belçika'l› BMW X5'cilerin 12. etapta-

ki kazas› ile yar›fl› b›rakmalar› herkes için büyük üzüntü

kayna¤›. Liderli¤e bafltan beri “vantuz gibi” yap›flan Mitsu-

bishi Pajero-Evo'lar›n arkas›ndan “azimle” gazlayan dizel

X5 herkesin gönüllerinin flampiyonuydu... Bu arada otomo-

bilde lider durumdaki Stephan Peterhansel Dakar'› 4 kez

(yoksa 6 m›yd›..) motosikletle kazanm›fl bir zat-› muhte-

rem... Tabi bir de eski kaflar ari vatanen var ki... aman bira-

der.. ben diyeyiim 40 siz deyin 50 yafl›nda, hala ilk üçün ar-

kas›ndan “kuduz gibi” gazl›yo... Valla millet bir ara BMW

X5'den çok Vatanen'den korkmaya bafllam›flt›... 

http://www.ikiteker.org
http://www.ikiteker.org


Sonunda, Yamaha müflterilerinden kendine gelen ve gelmeye

devam edecek  ›srarlara dayanamayarak yeni bir s›n›f,yeni bir

motorsiklet yaratmaya karar verdi. FJR 1300’ün öyküsünü, ana

hatlar›yla projenin yarat›c›s›yla Hiroshi Komatsabura (Yandaki

foto¤raf), Japonya Iawata’daki

Yamaha Motorsiklet Fabrikas›n-

da bir çok modelin proje sorum-

lusu olarak çal›flm›fl, flu an itiba-

riyle Yamaha’n›n ‹spanya’daki

fabrikas›nda görev yapmaktad›r)

yap›lm›fl bir röportaj› aktararak

paylaflmak isterim sizlerle.

FJR 1300’ün gelifltirilmesindeki esas hedef/amaç neydi?

-Çok basit bir cevab› var bunun. Amaç gerçek spor bir sürüfl ve cid-

di bir turing makinenin yarat›lmas›yd›.

Bu çok genel bir cevap, bunu biraz açabilir misiniz?

-Evet, ilk once spor bir sürüfl için gerekli ekipman› tasarlad›k, ha-

fif ve alüminyum flasi, kolay bir flürüfl karakteristi¤i ve yüksek tork

üreten sürücüsüne yolcusuyla ve yan çantalar›yla beraberken dahi

spor bir sürüfl sunan bir motordu bu. ‹lk bafllarda zorluklar yafla-

d›k, bir çok detayla ilgilenmemiz gerekiyordu ve bir çok test yapt›k.

Her fleyden önce, düz bir çizgide, kontrolden ç›kmadan makineyi

dengede tutan,ayn› zamanda virajl› dar yollarda üstün bir kullan›m

kolayl›¤› sunan yap›y› kurabilmek gerekiyordu. Hedefimiz gerçek-

ten küçümsenmeyecek derecede büyüktü makine, sürücü ve yolcu,

yan çantalar ve yüklerle beraber 250km/h ve üstü h›zlarda düz çiz-

gide kalmay› baflarmal›yd›. Ayn› zamanda, tali yollarda virajlarda ve

dar alanlarda üstün manevralar› kolayca yapabilmeli h›zl› ve atak

olmal›yd›. Bu gerçekten zor bir iflti…

Ortaya ç›kan sonuç tatmin edici miydi?

-Do¤al olarak, bu projede bulunsam da ,sonuçta ortaya ç›kan neti-

ceden  kolay memnun olabilecek  bir kifli de¤ilim. Projede birlikte

≥ FJR flasesi - Alüminyum. Sa¤lam, sürüfl geometrisine

yard›mc› ve en önemlisi gerçekten hafif.

≥ Yamaha FJR 1300

Y e n i K e fl f e d i l m e k

için bekleyen

koskoca bir

dünya için üretildi:

Yepyeni bir s›n›f: Supersport Touring

Yamaha FJR 1300



çal›flt›¤›m kiflilerle, ürün sorumlular›yla bir çok fikri tart›flt›k. So-

nuçta FJR 1300 gerçek turing makineler aras›nda ulafl›lamam›fl

bir yere geldi. Makineyi h›z s›n›r› olmayan otobanlarda diledi¤iniz

gibi , gerçekten yüksek h›zlarda kullanabilir ve O’nun düz bir çizgi-

den ayr›lmadan bir Shinkansen Treni (Japon h›zl› treni) gibi gitti¤i-

ni görebilirsiniz. Otobandan ayr›l›p, virajl› ve dar yollara sapt›¤›n›z-

da FJR’nin bir metamorfoz geçirdi¤ini görüp gerçek bir spor ma-

kineye dönüfltü¤ünü hissedeceksiniz. Virajlar› ne kadar kolay ve

h›zl› alabildi¤ini  gördükten sonra spor bir makine kulland›¤›n›z›

düflleyebilirsiniz.

Bu sonuca ulaflmada kullan›lan temel elemanlar nelerdi?

-Her fleyden önce,birinci olarak a¤›rl›k .FJR 1300 kendi s›n›f›nda en

hafif motorsiklettir. Kuru a¤›rl›¤› (su, ya¤ ve yak›t hariç) 237kg’d›r.

Bir kaç y›l öncesine kadar bu a¤›rl›k Super-Sport kategorisindeki

motorlar için telaffuz ediliyordu. ‹kinci olarak, flasinin dizayn› ve

sürüfl geometrisine olan katk›s›n› sayabiliriz. En son teknolojiyle

özel olarak üretilen lastikler, bizim büyük bilgi birikimimiz ve tec-

rübemiz flasenin motorla oluflturdu¤u 26 derecelik yaklaflma aç›s›

ve 109mm’lik uzunlu¤u ile  dengeli bir sürüfl yarat›ld› ve tabiiki mo-

tor... Düflük devirlerden yüksek devirlere kadar her anda büyük

tork üretebilen 4 silindirli ve güçlü  bir makineye ihtiyac›m›z vard›.

Efsanevi R1’in motor üretiminden gelen tecrübemiz yepyeni 145HP

gücü sadece 8,000 devirde üretebilen, 1300 cc ve 6,000 devirde ne-

fes kesen bir tork olan 125.5 NM verebilen bir makine yaratmada

bize çok yard›mc› oldu. Bu, flu anlama geliyordu: FJR 1300’e yolcu-

nuz ve tam yüklü olarak  gönül rahatl›¤›yla binebilir, 5. viteste da-

hi inan›lmaz bir ivmelenme, düflük h›zlardan yüksek süratlere k›sa

zamanda ulaflabilme gücünü hissetme...

Bu, ayn› zamanda tali, dar ve virajl› yollarda  motorun gücünü ve

esnekli¤ini görme aç›s›ndan da önemlidir. Sadece gaz› verin, mo-

tor gerisini kendi halletsin...

Daha çok sportif ve e¤lenceli yanlar›ndan bahsettiniz.

FJR 1300’ün Turing özellikleri nelerdir?

-Evet,do¤ru. Sele oturufl pozisyonu ve konforu ,sürücü ve yolcu için

uzun yolculuklarda kendini daha çok hissettiriyor. fiaftl› bir motor

ve opsiyonel yan çantalar, gösterge panelindeki bir çok yard›mc›

detay  uzun tur yolculuklar›nda hayat›

kolaylaflt›ran etkenler aras›nda. Bunun

yan›nda en çok çaba harcad›¤›m›z fleyle-

rin bafl›nda aerodinamik testler geliyor.

Düflük sürtünme katsay›s›, yüksek h›z-

larda ayn› çizgide güvenli sürüflü, rüz-

gardan minimum etkilenmeyi berabe-

rinde getiriyor. Bu konuda gayet ciddi

çal›flmalar›m›z oldu, küçük model mo-

torsikletlerle rüzgar tünellerinde bir çok

test yapt›k.

Teknik Çözümlerin önceliklerine nas›l karar verdiniz?

-FJR 1300 ‘u planlayan ekibin büyük ço¤unlu¤u bizzat motor kul-

lan›c›s›yd›. Biz,ayn› s›n›fta bir çok makineyi al›p Avrupa’da 1 hafta-

l›k bir tura ç›kt›k. Bu, bir çok motorcunun yapmak istedi¤i güzer-

gahta tipik bir Avrupa turuydu. Hollanda’dan bafllay›p s›ras›yla Al-

manya, ‹sviçre, Avustrurya, ‹talya ve Fransa. Bütün motorlar› oto-

banda Almanya’da yüksek h›z limitlerinde kulland›k.Alp’lerde vi-

rajl› ve dar da¤ yollar›na sapt›k ve flehir içinde yo¤un trafikte kul-

land›k. Bu hepimiz için çok büyük bir deneyim olmufltu. Ekip,mü-

hendisler, tasar›mc›lar, Japon ve Avrupa’l› ürün sorumlular›ndan

olufluyordu. Tur sonunda, sürücüler kendileri için önemli faktörle-

ri h›z -esneklik, rüzgardan, ya¤murdan korunma,sürüfl konforu,

sportif yap› ve di¤er konular olarak s›ralad›lar. Bütün bunlar›n so-

nucunda, nas›l bir çözüm bulaca¤›m›z›, nelere dikkat ederek keyif-

li ve e¤lenceli bir turing makine  üretebilece¤imizi  anlam›fl olduk.

Hepimiz ortak bir noktada hem fikirdik: Turing makinelerde sürüfl

keyfi ve konforu artt›r›lmal›.. Ve sonuçta,eminimki motorsiklete

gönül vermifl kifliler bizim yeni turing makineyi be¤enecekler ve

keyfini ç›karacaklard›r.  IKITEKER

Çeviri/Haz›rlayan > Serdar Genç

≥ FJR Gösterge Paneli - Düflük devir yüksek h›z.

≥ Kolayca ayarlanabilir,

mono arka amortisör sürüfl

dinami¤ini artt›r›yor.

≥ fiaft - Konforlu ve güvenli bir sürüfle yard›mc› oluyor.≥ FJR 1300 - ‹ki kifli için kullan›m kolayl›¤› ve konfor sunan e¤lenceli bir makine...

≥ FJR 1300 - Denemek isteyenler...



Hepimizin ara s›ra dergilerde ya da internette rastlad›¤› böyle

basit ancak faydal› bilgiler muhakkak vard›r. Lütfen siz okuyu-

cular da bu tür bilgilere rastlad›¤›n›z takdirde, bunlar› birer

word dosyas›na yaz›p dergiye gönderin, herkese laz›m olabilir.

FJR, güzelli¤ine ve gücüne ra¤men Türkiye’de çok ra¤bet gören

bir motor de¤il maalesef.  Bir internet sitesinde rastlad›¤›m bu bil-

gi, çok az say›daki FJR kullan›c›s›n›n yan›s›ra, bu sat›rlar›n yazar›

gibi mekani¤e merakl› okuyucular›n da ilgisini çekebilir.

Bu motorda kullan›c›lara saçma gelen noktalardan bir tanesi de

elektrik ayarl› ön cam›n, motor stop edildi¤inde en alt pozisyona

inmesidir. Baz› kullan›c›lar bunu çok gereksiz bulmakta, bu siste-

min iptal edilmesi ile motora tekrar bindiklerinde onlar için do¤ru

olan ayar› bulmak için u¤raflmamay› arzu etmektedirler. Bu ba¤-

lamda, www.micapeak.com’da yer alan bir tekni¤e göre bu sistem

flu flekilde devre d›fl› b›rak›labilir:

Göstergelerin sa¤ taraf›ndaki paneller söküldü¤ünde, göstergenin

sa¤ yan›nda foto¤rafta daire içine al›nm›fl bir soket göreceksiniz.

Elinizin biraz zor girece¤i bu k›s›mdaki soketi yerinden ç›karma ifl-

lemi biraz sab›r isteyen bir ifllem.

‹nce uçlu bir tornavida yard›m›yla, soketin klipsini açarak rahatl›k-

la yerinden ç›karabilirsiniz.

Bu ifllem gerçeklefltirildi¤inde, motor stop edilse bile ön cam ye-

rinde kalmakta, cam› ayarlamaya yarayan elektrik motorunun ifl-

lemesinde bir problem yaflanmamaktad›r. Bilgilerinize sunulur.

IKITEKER

www.micapeak.com’dan çeviren: Sinan Özgen

Lastik yanaklar›ndaki onca say› ve harfler ne demek? Lastik cin-

sinin, deseninin, lastik kar›fl›m oranlar›n›n, lastik hava bas›nc›-

n›n ve ortam koflullar›n›n sürüfl üzerindeki etkileri nedir? Lastik

patlad›¤›nda ne yapaca¤›z?

Bu Köflede lastik konusunda akla gelebilecek her konuyu bula-

caks›n›z. Lastik konusunda paylaflmak istediklerinizi ve dene-

yimlerinizi bildirerek gelecek say›lara katk›da bulunabilirsiniz.

Lastik tan›mlamalar›

Her lastik kimli¤ini aç›kça teflhir eder. Sadece yanaklardaki harf ve

say›lar›n anlamlar›n› bilmek gerekiyor.

‹lk iki say› lastik geniflli¤ini milimetre cinsinden ve lastik yüksek-

li¤ini geniflli¤e oranl› bir say› olarak verir.

180/55 (Bkz. Resim 1) demek; 180mm genifllik ve geniflli¤in %55’i,

yani 99mm yükseklik demektir. 

Takip eden harfler h›z endeksini ve yap›m fleklini tan›mlar.

Z (Bkz. Resim 1) 240 km/h’nin üzeri h›z› sembolize eder (parantez

içindeki harf bu tan›m› güçlendirir).

R (Bkz. Resim 1) Radyal lastik oldu¤unu gösterir.

B Çelik kuflakl› radyal lastik.

H›z endeksinden sonra harf yoksa Çapraz bezli lastik demektir.

17 (Bkz. Resim 1) say›s› lastik çap›n› inç cinsinden gösterir. Bu

A r a fl t › r m a L a s t i k

hakk›nda herfley...

≥ Show için güzel ama peki ya cüzdan? Birkaç saniye sonra lastik bitiyor.

Ne ç›lg›nl›k ama…

Ö n e r i Yamaha FJR

1300 hakk›nda fayda-

l› bir modifikasyon

http://www.micapeak.com
http://www.mikapeak.com


durumda lastik çap› 432mm demektir. (1 inç 25,4 mm’dir.) 

Parantez içinde tafl›ma kapasitesi ya da yükleme indeksi belirtil-

mifltir LI (Bkz. Tablo 2) örne¤in buradaki 73 say›s› 365 Kg’a karfl›l›k

gelmektedir.

Takip eden W (Bkz. Tablo 1)  harfi h›z s›n›r›n› verir. Buradaki örnek-

te h›z s›n›r› 270 km/h.

Üreticinin tip tan›mlamas› daha küçük bir harfle gösterilir. Bu

örnekteki P (Bkz. Tablo 2) özel harfi lasti¤in hangi marka ve model

motosikletler için uygun oldu¤unu gösterir. Örne¤in Almanya’da

sürücü ehliyetinde bu bilgi belirtilmifl olmak zorundad›r.

Lasti¤in üretim tarihi de yanakta belirtilir. DOT iflaretinin ard›ndaki

özel yerde belirtilen 4900 (Bkz. Resim 3) 2000 y›l›n›n 49. haftas›n›

göstermektedir.

Son olarak; TT (Tube Type) iç lastikli, TL (Tubeless) iç lastiksiz

demektir. IKITEKER

Kaynak: Motorrad internet sitesinden çevrilmifltir.

Çeviren > Halil Karabulut

≥ Resim 1

≥ Resim 2

≥ Resim 3

Tafl›ma Lastik Tafl›ma Lastik Tafl›ma Lastik

Kapasitesi Tafl›ma Kapasitesi Tafl›ma Kapasitesi Tafl›ma

Load index Kapasitesi Load index Kapasitesi Load index Kapasitesi

LI (kg) LI (kg) LI (kg)

17 73 37 128 57 230

18 75 38 132 58 236

19 77,5 39 136 59 243

20 80 40 140 60 250

21 82,5 41 145 61 257

22 85 42 150 62 265

23 87,5 43 155 63 272

24 90 44 160 64 280

25 92,5 45 165 65 290

26 95 46 170 66 300

27 97,5 47 175 67 307

28 100 48 180 68 315

29 103 49 185 69 325

30 106 50 190 70 335

31 109 51 195 71 345

32 112 52 200 72 355

33 115 53 206 73 365

34 118 54 212 74 375

35 121 55 218 75 487

36 125 56 224 76 400

H›z sembolü / maksimum h›z (km/saat)

B C D E F G J K L M

50 60 65 70 80 90 100 110 120 130

N P Q R S T H V W

140 150 160 170 180 190 210 240 270

≥ Tablo 2

≥ Tablo 1

Motorlu Maarif Takvimi

Motoru parketti¤iniz zaman

zemin meyilli ise onu yokufl yukar›,

her zaman viteste ve ön tekerle¤i sola,

yani yan destek taraf›na k›r›p öyle b›rak›n.

Sa¤a k›r›p b›rak›rsan›z rüzgardan ya da

bir baflka arac›n hafif dokunmas›ndan

kolayca devrilebilir.

DD

www.ikiteker.org

http://www.ikiteker.org


95 y›l›nda ortaya ç›kan 600’luk Bandit, kullan›c›ya ailesidenmiflçe-

sine gibi yak›n gelen bir görüntüye sahip bir motor olarak tasarlan-

m›flt›. Uzun zaman de¤ismeyen tasar›m› 2000 y›l›nda cesitli iyiles-

tirmeler ve yar›m karenaj eklenmesi, flasi de ufak yenilikler ve bi-

raz daha aç›l› benzin deposu ile çok da de¤ismeden hayat›n› sür-

dürmektedir. Karenajli versiyon olan S’te, daha önce eksik olan sü-

rücü korumas› iyilefltirilmifl olmakla beraber yüksek h›zlardaki gü-

rültü seviyesi artm›flt›r. ‹yi bir koruma sunan S versiyonunun kar-

defli olan N versiyonundaki de¤isiklik say›s› fazla de¤ildir. Sonuçta

kimse kazanan bir tak›mda de¤isikli¤e gitmez (Çok satan demek

istiyor). Bandit N, Fazer’den sonra 600cc s›n›f›nda Fransa’da en

çok satan motordur. 4 s›ral› silindire sahip 4 zamanl› eski versiyon

GSX-R motoru her zaman icin ya¤ ve hava ile so¤utulmus olup çok

büyük de¤isiklikler yap›lmam›fl, sadece son viteste baz› de¤isikler

uygulanm›flt›r. Motor 4,000 devirin alt›nda pek hissedilmemekte, 4-

6,000 aras› daha bir varl›k gostermekte, as›l gücünü ise 6-10,000

devir aras› vermektedir. Ara h›zlanmalar› iyilefltirilen motorun 2000

öncesi modellere gore 90-130km/s arasi en yüksek vitesteki h›z-

lanmas› 2 saniye gelifltirilmifltir. fiasi ve yürüyen aksam üzerindeki

iyilefltirmeler daha nettir: Daha konforlu süspansiyonlar, kuvvet-

lendirilen ancak son güçlü bask›y› hissettiremeyen fren sistemi,

harekete reaksiyon verme h›z›n› biraz zay›flatm›flt›r. Buna ra¤men

zaten çok satan motorun yap›lan iyilefltirmeler sonucu kullan›m

olarak daha çekici hale geldi¤i ve güvenilirlik kazand›¤› inkâr edi-

lemez. IKITEKER

Moto-Journal’den Ceviren > Sinan Özgen

Fotograflar > motorcycle.com/mo/mcsuz/00bandit/index.html

Teknik veriler:

Motor: S›ral› 4silindir, 4 zaman, ya¤ ve hava so¤utma, 2 kam, silindir bafl›na

4 süpap, 599cm3, 78HP-10500dev/dk, 6mkg-9500dev/dk, 6vites, zincirli.

fiasi: Çelik boru flasi, klasik ön çatal 130mm, tek arka amortisor, 290mm çapl›

4 pistonlu 2 ön disk, 240mm çapl› 2 pistonlu tek arka disk, arka ön tekerlek 17”,

sele yüksekli¤i 780mm, kuru a¤›rl›k 204kg (S: 208kg), yola ç›kmaya haz›r

yafl a¤›rl›k 226kg, Fransa fiyat›: 6282 J (N), 6707 J (S)

Art›lar

+ Güçlü motor

+ S versiyonunda daha iyi sürücü koruma olana¤› 

+ Kolay ve e¤lenceli kullan›m

Eksiler

- Motor torku eksikli¤i

- 160km/s’in üzerindeki h›zlarda vibrasyon fazlal›¤›

- Fren gücü eksikli¤i

Test verileri

Max. H›z 200km/s (N), 206km/s (S)

400m h›zlanma: 12.7sn (N)

130km/s sabit h›zda tüketim: 6.5lt, 100km’de (S: 5.4lt)

Test Bandit 600 N/S



Dergilerde, kullan›c›yla co¤u zaman alakas›z, cok uzak diyarlardan

motor yaz›lar›-testleri yay›nlan›r. Kendimize uzak hisseder okuma-

y›z. Bu motor da ulafl›lmas› ve sat›lmas› imkâns›z bir motor gibi gö-

ründü size, de¤il mi? HAYIR! Aprilia Racing Departmani, Grand Prix

yarislarinda RS3 ile 4 zamanl›ya gecmesinin sonrasinda, 500cc’lik

iki zamalilarini internet üzerinden sat›fla ç›kartt›. “Koleksiyon ya-

pan motor tutkunlar›na” ibaresi ile sadece internetten sat›fl› yap›-

lan bu motor icin Aprilia ile temasa geçmek gerekiyor. www.aprili-

ashop.com Bu motorlar 1999 ve 2000 yillarinda Harada ve McWilli-

ams taraf›ndan binilen orijinal ancak çal›fl›r ve yürür durumda olan

motorlard›r. Sat›fl› icin imzalayaca¤›n›z uzun “koflullar listesi” mo-

torun sürüfl karakteri hakk›nda da bilgi vermektedir.

Buna gore;  “Bu motorlar›n her biri numaral› ve tektir, k›s›tl› say›-

dad›rlar, Aprilia özgünlükleri konusunda bir belge vermektedir. Ya-

r›flan motorlar olduklar› için homologe de¤ildirler. Dolay›s›yla tra-

fi¤e ç›kmalari söz konusu de¤ildir. Bu motorlar karakterleri gere-

¤i sert ve özel birer prototip olup, Aprilia kullan›mlar› sonucu olu-

flacak hiçbir ar›zadan sorumlu tutulamaz ve yedek parçalar›n› sa¤-

lama konusunda hiçbir garanti vermez. Araç kimin olursa olsun,

kullan›c›n›n yapt›klar›ndan Aprilia sorumlu de¤ildir. Teknik özellik-

leri ve parçalar› kullan›c›s› taraf›ndan da gizli tutulacakt›r. Araç

tamamen Aprilia tasar›m› olup, kullan›c›s› kim olursa olsun bunu

bu flekilde deklare etmek zorundad›r. Bu arac› alanlar bu flartlar

için bir sozleflme imzalar.”  IKITEKER

www.apriliashop.com’dan ceviren > Sinan Özgen

Teknik Ozellikleri

Motor: 2 zamanli 90 derecelik su so¤utmal› V motor, 500cm3,

140HP’den daha fazla11750dev/dk, 6vites.

Yürür Aksam: Köprülerle güçlendirilmifl alüminyum flasi, upside down

ohlins alt›n seri 42mm ön çatal, arka masa tamamen karbon, ohlins

arka amortisör,  290mm çapl› çift karbon disk ön fren, 190mm 4 pistonlu

çelik tek disk arka fren, 17” arka-ön magnezyum jantlar, 110kg.

Art›lar

+ S›ra d›fl› bir motora sahip olmak icin mükemmel bir f›rsat

+ Koleksiyon icçin en de¤erli parçalardan biri

+ Pistteki performans›

Eksiler

- Yolda kullan›m› mümkün de¤il

- Konfor

- Tahmini fiyat›

- Parça temini ve motor ömrü konular›n›n belirsizli¤i

- Amatör ellerdeki tehlikesi

Test Aprilia RSW

500 V2... Yolda

kullan›lmas› yasak!

http://www.apriliashop.com


Hiçbir ticari turizm organizasyonunun, önceden planlanm›fl bol

"ekstra" destekli ve al›nan hizmete göre bol bedelli organizasyo-

nuna dahil olmadan, kendi arac›n›zla veya s›rt çantan›z› alarak

genel ulafl›m araçlar›yla yapabilece¤iniz ve müthifl keyifler alabi-

lece¤iniz Yunanistan turu ile ilgili derledi¤im notlar› afla¤›ya ç›-

kar›yorum. Yunanistan’la ilgili yazabilece¤im en özet bilgi her-

halde flunlar olabilir...: "Yunanistan'›n hemen her yerinde bol

dostluklar görürsünüz... Hiçbir flekilde kand›r›lmayaca¤›n›zdan

emin olarak, iç rahatl›¤› ile her tesisinden istifade edebilirsiniz...

Gezecek, görecek çok yerler keflfedebilir, insanlar› ile kolayca di-

yalog kurabilir ve hiç yabanc›l›k çekmezsiniz... Bence, yurt d›fl›na

aç›lmak isteyen her gezgin, ifle Yunanistan ile bafllamal›, plans›z

ve organizasyonsuz gezi ve keflif tatlar›n› burada yakalamal› , ya-

k›n tarihimizde sürekli sorunlar yaflad›¤›m›z bu insanlar› ve top-

raklar› tan›mal›d›r diye düflünüyorum.... 

ED‹TÖRÜN NOTU: Türk Liras› fiyatlar 1999 fiyatlar›d›r, 2003 için ad›

geçen yerlere baflvurulmas› önerilir.

Gerekli Belgeler:

Uluslararas› ehliyet ve Triptik belgesi (4. Levent Ayaza¤a Oyak Site-

si yolunda Turing otomobil kurumu veriyor.‹kisi de yaklafl›k 150 mil-

yon TL) 

Uluslararas› sigorta (Yeflil Kart)zorunlu trafik poliçeniz ile birlikte

herhangi bir sigorta flirketi merkezi yap›yor. (Turing’de veya kap›da

da yapt›rabilirsiniz.) Fiyat› 15 günlük (minimum) 100-105 Euro... 

Tabii ki pasaporta vize. ‹lk ç›kanlar mutlaka Yunanistan konsoloslu-

¤undan almas› gerekir.(Konsolosluk: Galatasaray – ‹ST. Tel: 212

245 05 95 ‹lgili: Yorgo) Ancak daha önce SCHENGEN ülkesine ç›kan-

lar veya Yunanistan’a herhangi bir zaman ç›km›fl olanlar herhangi

bir SCHENGEN Ülkesinden al›nan SCHENGEN vizesi ile de ç›kabi-

lirler. Yunan konsoloslu¤u genelde zor ve çok az süreli (seyahat sü-

resi kadar) vize veriyor ve 30 USD gibi bir ücret al›yor. Baflka bir

konsolosluktan uydurabilenlerin dikkatine... 

Ayr›ca özel bir not; E¤er yeflil pasaport sahibi iseniz; bir y›l süreli,

multi ç›k›fll› ve ücretsiz Schengen vizesini ‹spanya konsoloslu¤un-

dan alabilirsiniz.(‹spanya Konsoloslu¤u: 1. Levent Karanfil Aral›¤›

Sokak 16 ‹stanbul Tel: 0212 270 74 14

G ü m r ü k

Tabii ki ‹psala’dan (Kipi) ç›k›lacak. Belgelerini yapt›rmadan gidenler

tamam›n› (vize hariç) burada yapt›rabilir. Tabii bolca zaman sarf

e d e r e k

Ç›k›flta bir problem (genelde) yaflanm›yor. Yunan gümrük polisi ve

memurlar› da eski olumsuz tutum ve surats›z davran›fllar›n› terk et-

mifl görünüyorlar.

E¤er kamu görevlisi iseniz (ve hele ki benim gibi askerseniz) Sela-

nik’e kadar, Yunan sivil polisince, tampon tampona ve çakt›rmadan

(!) takip edilir ve kontrol alt›nda tutulursunuz, flafl›rmay›n.  (sizin için

bir anlamda güvence) 

Yol ve Gezi ayr›nt›lar›

Genelde yollar› çok iyi. Yolda sürpriz yumurtalara ve çukurlara he-

men hiç rastlamazs›n›z. 

Trafikte motosiklet sürücüsüne sayg› ve hoflgörü üst seviyede. (Za-

ten flehirlerde neredeyse ço¤unluktalar.)

Yunanl›lar genelde dost ve s›cak yaklafl›yorlar. Ancak özellikle 15-

25 yafl gurubundan  çok az da olsa bu yönlü yaklafl›m görmeyebilir-

siniz. 

Selanik’e kadar pek otoyol yok, ancak Selanik – Atina aras› otoyol ve

70-80 km’de bir 50cent (1/2 euro) ücret al›yorlar. (Motosiklet için ta-

rife 20cent... 1/5euro... Ancak, büyük bir hoflgörü ile motosikletlile-

ri durdurmuyorlar ve iflaret ederek ücretsiz geçiriyorlar..)

Toplum yap›lar›, yaflam biçimleri, iliflkileri, çarfl› ve pazarlar› genel-

de bizimle büyük bir benzerlik içerisinde. Greek alfabeli yaz›lar›n› ve

birbirlerine sayg›l› sürücülerini görmeseniz kendinizi Türkiye‘de

zannedebilirsiniz. 

Osmanl›’n›n izlerini ve Türk varl›¤›n›, KOMOTINI (Gümilcine) ve

XANTHI (Iskeçe) de yo¤un olarak görebilirsiniz. 

ALEXANDROPOLI (Dedea¤aç) flirin bir flehirleridir. Ancak Selanik’e

kadar en çok oyalanabilece¤iniz yer KAVALA‘d›r. Kavala’da oteller

pek kaliteli olmamakla birlikte Ocyeannis Hotel’de kalabilirsiniz... 

Selanik (‹zmir‘e çok benzetirim) oldukça büyük ancak düzenli bir

flehirleri. Kaledeki eski Türk mahallesi, beyaz kule, Atatürk’ün evi

gibi klasikler d›fl›nda iyi bir al›flverifl, gezi ve e¤lence merkezi. Sahil-

deki (KORDONBOYU) kafelerin canl›l›¤› ise müthifl!... 

Çarfl›daki Modiano pasaj›ndaki bal›k ve et pazar›n›, sat›c›lar›n› mut-

lak geziniz, görünüz, ayn› tarihi pasajda “‹zmirlinin yeri“nde eski ‹z-

mir foto¤raflar›, an›lar› ve özlemleri aras›nda Uzo’nuz ve e¤er flans-

l›ysan›z bir buziki sanatç›s› veya rebetin seslendirece¤i rembetiko

ezgileri eflli¤inde güzel mezelerini tad›n›z. Bu arada yafll› bir Rum

laternac›s›na* rastlarsan›z bahflifl çana¤›na birkaç euro  b›rak›n›z. 

Gezi Y u n a n i s t a n

(Anakara) Gezi

N o t l a r ›

≥ Metaora /Sinan Özgen 2002



*Laterna: Frans›zlar›n “sokak piyanosu” dedikleri kolla çevrilerek

çal›nan tambural› bir müzik aleti..19.yy. ikinci yar›s›nda ‹stanbul’da

çok moda olmufl, ancak gramofonun bulunmas› ile giderek kaybol-

mufltur. Yunanistan'da halen s›kça karfl›lafl›la bilinir...(A.K.) 

Her tür müzi¤in icra edildi¤i, içinde ba¤›ms›z bir çok cafe ve taver-

na bulunan MYLOS gençlerin u¤rak yeri olan bir müzik kompleksi....

(Andreou Georgiu 56 Tel:525968) 

Yunanl›lar›n müthifl güzel pasta ve böreklerini tadabilirsiniz. Ayr›ca

hemen hepsi birer aile iflletmesi olan , salafl ancak son derece te-

miz masalar› sokak aralar›na serpifltirilmifl OUZERI’ lerde nefis

mezeler ile birlikte güzel flaraplar›n› içerek akflam› karfl›layabilirsi-

niz. 

Selanik’in NEA KRINI semti, deniz kenar›nda hofl kafe ve bahçele-

rin bulundu¤u bir bölge... 

Selanik’te TSIMISIKI St. de bolca ucuz otel bulabilirsiniz. (Örnek:

Hotel Atlas Tel: 537046) 

Kalambaka bölgesindeki METEORA** mutlak görülmesi gereken

bir yer. Ç›k›lmas› olanaks›z dimdik kayalar›n en üstündeki manas-

t›rlar›n uzaktan görünüflleri müthifl. Dönerek ve dolaflarak yukar›

ç›kt›¤›n›zda ise manzara muhteflem... Burada çok uygun ve çok sa-

y›da pansiyon ve küçük otel bulabilirsiniz. 

**METEORA :Ana Karan›n tam ortas›nda, bin y›llar›n afl›nd›rmas›y-

la oluflan kalker kayal›klar›n›n üzerinde kurulmufl alt› adet manas-

t›r.. Manzara son derece mistik ve büyüleyici..Keflifllerin öldükten

sonra “osteofilakio”’larda (kemik saklama yeri) toplanan dünyevi

kal›nt›lar› , manast›rlarda sergileniyor.. Meteora’da 1300 lerden bu

yana, bir manast›r cemaati yafl›yor.. En büyü¤ü , 300 m.lik bir kaya-

l›¤›n üstünde kurulu Russanu Manast›r›... Bölge, tümüyle Dünya

Kültür Miraslar› listesinde... (A.K)

Meteora’ya e¤er “Çeyrek Challenge” yaflayarak gitmek isterseniz,

VERIA - KOZANI yolunu seçin. Zira yol son derece dik inifl ç›k›fl ve vi-

rajlarla dolu. (en son gitti¤imizde, dört tekerlikli makinam›n tüm

fren balatalar› burada tükendi!) Ancak bu yolu tercih ederseniz

OLYMPOS da¤›n›n do¤al güzelliklerini kaç›rmam›fl olursunuz. (Tatl›

su endurocular› LARISA üstünden çok rahat gidebilir.) 

Meteora’dan Larisa üstünden dönerseniz, flirin bir k›y› kenti olan

Volos’a u¤rayabilirsiniz. Ancak Volos’u es geçecekseniz, TRIKALA -

LAMIA yolu (Atina için) çok daha k›sa... 

Biz gitmedik ,  ancak antik DELPHI kenti LAMIA’dan sonra ve arke-

oloji merakl›lar›na önerilir. 

Atina‘ya yaklaflt›¤›n›z›, süratle artan trafik yo¤unlu¤u ve bu yo¤unlu-

¤a ra¤men çok süratli akan trafikten anlayabilirsiniz. 

Sürücüler son derece h›zl›...  (yola aniden ç›kan, iki ve dört ayakl›

canl›lar, sürücüler gibi riskler olmad›¤› için). Bu nedenle trafikte

kesin olarak hata ve kural ihlaline yer yok. 

Atina, di¤er tüm Yunanistan‘dan çok çok farkl›. Öncelikle bolca kay-

bolacaks›n›z! Tepenizde as›l› duran Akropollis‘e bile giderken bir-

kaç kez yanl›fl yollara girmek, bu nedenle “Küçük Atina ”turlar› at-

mak hele ki otomobille gittiyseniz etraf›n›zda sivrisinek gibi v›z›lda-

yan her cins yüzlerce motosikletten yol almaya çabalamak do¤ald›r.

Hemen sinirlenmeyin!... Zira flehrin otomobil trafi¤i de tam anla-

m›yla korkunç!... ‹stanbul’u arayabilirsiniz. 

Pire’de Türk liman›, (MICRO LIMANO) kumkap› ifli bal›k lokantalar›

ile meflhurdur. Akflam, tavernalar›n personelinin, bizlerin hiç de ya-

banc› olmad›¤› flekilde ve üstelik Türkçe, hararetli davetlerini al›r,

müflteri kapma çabalar›na tan›k olursunuz. Ancak, Yunanistan ge-

nelinde hemen hemen sadece burada kaz›klanma (özür!) riskiniz

vard›r. Burada oturmaya kararl› iseniz peflin pazarl›kta yarar görü-

yorum. 

Plaka semti flehrin en otantik semtidir ve AKROPOL’ün hemen al-

t›ndad›r. Zaten flehrin kalbi de burada atar. (Eminönü – Karaköy gi-

bi) 

Plaka; Geceleri Buzuki seslerinin yükseldi¤i çok flirin Greek Taver-

nalar› ile doludur. Ancak çok ticari bir yap› sergiler. Gelen her turist

grubu tur liderlerince buraya getirilir. Bu s›ralarda da Atina Türk tu-

ristler taraf›ndan iflgal alt›nda oldu¤undan Türklere flirinlik olsun

ad›na bol Türk müzi¤i dinleyebilirsiniz. (Özellikle ; “Üsküdar’a gider

iken....” flark›s›...) 

Özgün Greek müzi¤i ve Rembetiko dinlemek isterseniz turistlerin

gitti¤i yerlerden kaç›n›n›z. Bu konuda PALEA MARKIZA ve REBETA-

DIKO PARKO (Konstantinopoleos 2 Tel:3428345) önerilebilir.. Ancak

sadece hafta sonlar› çal›fl›rlar... 

Bence AKRAPOL’u uzaktan seyretmek, e¤er arkeoloji ile ilginiz yok-

sa çok daha güzel. En az›ndan keseye ziyan aç›s›ndan!... Ciddi bir

para al›yorlar ve Atina’y› biraz yüksekten seyretmekten baflka pek

bir fleyi yok. (Uzaktan ne görüyorsan›z o!... üstelik 12 Euro ...) 

GLYIFADA, Atina’n›n sayfiye semti...Hofl ve hareketli sokaklar›, lüks

ma¤azalar› ve bolca otelleri var. Özellikle k›fl sezonunda buradaki

otellerde rezervasyonsuz ve uygun fiyata kalabilirsiniz. (Hotel Avra

G.LAMBRAK‹ St. 5 Tel:8946711 ve Hotel Congo Palace... Avra’n›n

hemen yan›nda) 

Glyifada’y› biraz geçerseniz VULIAGMENIS semtinin çok hofl görü-

nümü ile karfl›lafl›rs›n›z... POSIDONOS 17'deki IMROZ TAVERNA’ya

mutlaka gidiniz. Muhteflem lezzetteki mezeleri, iflyerinin sahibi Ri-

ga’n›n elinden ç›kma... Riga ,‹stanbul, ‹stanbul iken, meyhane kül-

türünü yerlefltiren isimsiz kahramanlardan bir vatandafl›m›z...Güler

yüzlü k›z› Maria ile birlikte mütevaz› tavernalar›nda dostlar›n› a¤›r-

l›yorlar... ( Merakl›s›na: isterseniz rak› da var!...)

E¤er ilgi duyuyorsan›z, 6-7 Eylül olaylar›n›n*** ‹stanbul’umuzdan

≥ Plaka /Sinan Özgen 2002



kopartt›¤› güzel insanlarla tan›flabilir , içlerindeki, ölünceye kadar

kaybetmeyeceklerini gözledi¤im ‹stanbul ve Türk insan› sevgisini

görebilir, yaflayabilirsiniz...Yafl› 70'leri aflm›fl bir motorlu araç ta-

mircisi olan güzel insan VAS‹L usta, Türkçe bilmeyen o¤lu LAKIS ile

birlikte Twingo’muzun tükenen balatalar›n› bulmak için ç›rp›n›fllar›,

hiç bir bedel kabul etmeden arac›m›z› onararak bizleri yolcu etme-

leri unutulmaz an›lard›r. (VASIL – LAKIS ustalar Agias Varvaros 118

Tel: 985 03 96 Citroen – Peugeot Yetkili Servisi) 

***6-7 Eylül olaylar›: ‹stanbul'da, az›nl›klar›n ekonomide söz sahibi

olarak, gelir ve yaflam standartlar›n›n toplumun di¤er kesimlerine

göre çok yüksek olmas›n›n toplumda yaratt›¤› genel kan› ve f›s›lt›

gazetesinin süratle yayd›¤› "Selanik'te Atatürk'ün do¤du¤u ev bom-

baland›" yalan haberinin k›flk›rtmas›yla, 6 ve 7 Eylül 1955'te özellik-

le Rum ve di¤er az›nl›k vatandafllar›m›z›n yo¤un oldu¤u semtlerde,

az›nl›k mallar›na, gayri menkullerine yo¤un sald›r› ve ya¤malama

yap›ld›. Güvenlik güçlerinin hiçbir tepki gösteremedi¤i ve çok sürat-

li geliflen olaylar›n sonucunda, ‹stanbul bir savafltan ç›km›fl görün-

tüsü verirken, bu tarihlerden itibaren Rum ve az›nl›k nüfusunda Yu-

nanistan'a göçler ile büyük düflüfller olmufl ve bu olaylar, tarihimiz-

de bir kara sayfa olarak kalm›flt›r. ‹lgilenenlere, olaylardan genifl

bir kesit ve portreler sunan Y›lmaz KARAKOYUNLU’nun “ Güz San-

c›s› “roman›n› okumalar›n› sal›k veririm.(A.K.) 

Ticari de olsa illa PLAKA‘da oturaca¤›m diyorsan›z SYMPOSIUM ta-

vernay› önerebilirim. Tabi sahibi YORGO ile bir ön pazarl›k yapa-

rak... (Mnsikleous 24 B PLAKA) 

Atina ve çevresi için, Stadiou 10'daki RIKA TRAVEL size enformas-

yon sa¤layabilir. Çal›flan› göç etmifl vatandafl›m›zd›r. (Bayan MAR‹A

321 81 29) 

KORINTHOS, Atina’ya 77 km mesafededir. E¤er antik Korinthos

kenti ile ilgili de¤ilseniz, kanaldan 100m yukar›daki 20 m’lik bir

demir köprü üstünden Korinth kanal›n› seyretmekten baflka bir

özellik yok. Ama illa gidecekseniz otoyoldan LOUTRAKI sapa¤›ndan

ç›kacaks›n›z, kaybolmay›n. I K I T E K E R

Yazan > Atilla KARASU Çengelköy 18 Kas›m 1999

Foto¤raflar > Sinan Özgen

1) Saticilara tavsiyem noter satisi gibi basit bir islemi yapmadan

motorunuzu ASLA teslim etmeyiniz. Unutmayin noterden satis ve-

kaletnamesi vermekle ile Noterden kat-i satis yapmak arasindaki

fark imam nikahi ile resmi nikah arasindaki fark kadar buyuktur. 

2) Ayni sekilde alicinin da noter satisindan evvel para vermemesi

(Kaporo haricinde) en uygun olanidir. Borcu yok kagidi alirken mo-

torun ceza ve vergi borcu olup olmadigi ortaya cikiyor. Bu sebeple

alici pazarlik ederken parayi noter satisi esnasinda verecegini be-

lirtmeli ve borcu yoktur kagidinin alinmasini saticidan talep etme-

lidir. Bu sayede varsa borc ve cezalari satici oder. 20 gunde oden-

meyen makbuzlu trafik cezalari 3’e katlaniyor ve uzerine yasal fa-

iz isliyor. Karsiniza milyarlara varan cezalar cikabilir.

3) Bana gore muayene masraf ve mesuliyeti de saticiya aittir. Pa-

rayi bir yana birakirsak motor kayitlarinda sizi ugrastiracak bir ha-

ta var ise bu muayenede ortaya cikacaktir. Bu sebeple ideali mu-

ayenesi yoksa bunu yaptirmasini saticidan talep etmektir (Isteye-

nin bir yuzu kara vermeyen zenci). Gozunuzu korkutmayayim ama

, son aldigim 2 motoru da temiz ve iyi niyetli arkadaslardan alma-

ma ve motorlarda ciddi bir sorun olmamasina ragmen muayenede

sorunlar cikti ve ben ugrasmak zorunda kaldim. 

4) Sahte muayene: Muayeneleri sahte olan bir ruhsati siz anlaya-

mazsiniz ama muayeneye gittiginizde en iyi ihtilamelle ruhsatlara

el konuluyor ve cook uzun bir ugrasi vermeniz gerekiyor. Bununla

karsilasan arkadaslarimiz oldu. Bu da noter satisindan evvel mu-

ayene yapilmasi icin onemli bir sebep.

5) Prensip olarak motoru gordugunuz gun almayin. Araya 1 gece

sure koyun. Salim kafayla iyice dusunun. Pazarlik ve anlasma saf-

hasinda isteyecek ve soracaklariniz konusunda bir onhazirlik ya-

pin. Hangi noktada vazgececeginizi tam olarak belirleyin.

6- Teknik hususlar: (Sahsi tecrübelerim); 

a Birkac yasinda olmasina ragmen yedek anahtari olmayan (yada

kayip olan)

b Dosyasi (Fatura , diger belgeler , manuel) olmayan

c Takim cantasi eksik yada olmayan

d Servis karnesi yok yada kase edilmemis

e Sahibinin ruhsat sahibi olmadigi ve-veya tam olarak kacinci

sahibi oldugunu bilmedigi 

f Size soylenenden baskaca eksikleri oldugunu sonradan tespit et-

tiginiz Bu maddelerden birkac tanesi motorda soz konusu ise uzak

durun derim. IKITEKER

Yazan > Bulent Berksan/2002/Istanbul

≥ Akropol’den Plaka’ya Bak›fl /Sinan Özgen 2002

‹pucu A l › m - S a t › m l a

ilgili baz› önemli

tüyolar :-)

Motorlu Maarif Takvimi

Lastiklerin bas›nc›na her hafta bak›yorsunuz, de¤il mi?

Lastikleriniz tubless ise, yan›n›zda tubless lastik tamir seti var m›?...

Bu CO2 tüplerinin genellikle ifle yaramad›¤› gözleniyor,

unutmay›n, yan›n›za bir bisiklet pompas› al›n.

Düflük lastik bas›nc›yla kullanmay›n motoru...

Sa¤l›¤›n›za ayk›r›d›r."

DD

www.ikiteker.org

http://www.ikiteker.org


Enduro motor ve kampç›l›k malzemelerinin birçok ortak yönleri

var. Her ikisinde de hava flartlar›yla uyumluluk iflin zevkli yap›-

labilmesi aç›s›ndan gerekli. Yine her ikisinde de tafl›ma yeri k›-

s›tl› oldu¤u için hacim çok önemli. Bu bilgileri verirken marka

öncelikli de¤il ifllevselli¤i ön planda tutmaya çal›flt›m ama ge-

nellikle bu ikisi paralel gidiyor. Fakat baz› ürünlerde s›rf marka

imaj›ndan dolay› ayn› s›n›ftaki ve hatta daha az ifllevsel bir ürün

di¤er ürünlerden daha pahal›ya da ç›kabiliyor. Bu durumda sat›n

alan kiflinin kendi ihtiyaçlar›n› en iyi flekilde de¤erlendirip büt-

çesine göre seçim yapmas› gerekiyor. Ama bence bir mal› sade-

ce ucuz oldu¤u için almak ileride ihtiyaçlara cevap veremeyince

yeniden daha iyisini almay› gerektirecek. Böyle daha fazla para

harcay›p da üstüne üstlük para vererek cefa çekmektense bir

kere al›p onu uzun süre zevkle kullanmak daha do¤ru olacakt›r.

Hepimizin alt›nda minimum de¤eri 2 milyardan bafllayan motorlar

var. Bu rakam 8-10 milyarlara kadar ç›kabiliyor. E¤er bu paray› ve-

rip de sonra benim 50-100 milyona ald›¤›m k›yafet ve malzeme de

500 milyonluk malzeme kadar ifl görür ne gerek var diyorsan›z o

zaman siz bu kadar para vererek zevk almak için yapt›¤›n›z bir iflin

zevkini de öldürüyorsunuz demektir. Üstelikte  parayla ölçüleme-

yecek bir de¤er olan sa¤l›¤›n›z› ve hatta hayat›n›z› tehlikeye atarak.

Bence yerinde kullan›lmam›fl bir 100 milyon da yeterince fazla bir

para. Zaten ifle yaramasayd› bu pahal› malzemeleri üretenler çok-

tan iflas etmifllerdi çünkü hiç kimse ayn› hatay› iki kere yapmak is-

temez ve ciddi üreticiler herkes bir kere alsa bana yeter mant›¤›y-

la gitmedikleri için bugün halen ayn› mal› ayn› de¤erden satabili-

yor.  

Giysilerin ve kulland›¤›m›z malzemelerin amac› bizi d›fl flartlardan

etkilenmeden mümkün oldu¤unca uzun bir süre motora binmemi-

zi sa¤lamak. E¤er bunu sa¤layam›yorlarsa bu bizim yanl›fl yada

eksik seçim yapt›¤›m›z› gösterir. Biraz daha bilinçli bir seçim yapa-

bilmek için gerekmedikçe ticari marka belirtmeden, afla¤›daki ya-

z›y› derlemeye çal›flt›m. Konunun profesyoneli olmad›¤›m için ha-

tal› anlat›m kulland›ysam aff›n›za s›¤›n›yorum.

Giysiler ve özellikleri:

Motora binerken e¤er do¤ru giyinmemiflseniz d›fl etkilere karfl›

ç›plak gezmekten daha korunakl› say›lmazs›n›z. Burada seçece¤i-

miz giysilerin bizler için 3 önemli amac› vard›r.

1- Hava flartlar›ndan etkilenmememizi sa¤lamak. Bu durum rüz-

gar, ya¤mur olabildi¤i gibi güneflte olabilir.

2- Bizi olas› bir kaza an›ndaki darbe ve sürtünmelerden korumak.

3- Sürüfl an›nda rahat hissetmemizi ve böylece yol, motor ve çevre

ile ilgilenmemizi sa¤lamak.

Giysi seçerken afla¤›daki hususlara dikkat etmeliyiz.

4- Çok katl› giyinmek Tek bir kal›n giysi yerine iki ayr› ince giysi

her zaman daha s›cak tutar ve ayn› zamanda da kal›nl›k olarak da-

ha az yer kaplayarak daha rahat hareket etmemizi sa¤lar.

5- Nefes alabilirlik Vücudumuzda oluflan nemin d›flar› at›labilme-

si ile kuru kalarak  üflümeden dolay› enerjimizi kaybetmemek

Giysileri giyinme s›ras›na göre 4 ana gurupta toplayabiliriz. 

- ‹ç giysiler Tenimize giydi¤imiz bu kat›n en önemli görevi vücut

nemini üst giysilere iletirken kendisinin mümkün olabildi¤ince ku-

ru kalabilmesidir. Dokusunda en çok kullan›lan kumafllar pamuk-

lu, ipek ve sentetiklerdir. Pamuklu kumafl kuruyken oldukça kon-

forlu bir his verir. Fakat ter emme oran› yüksek oldu¤u için özel-

likle normalden fazla enerji harcand›¤›nda vücudumuzun üzerinde

›slak olarak durur ve bu da vücudun ciddi ›s› ve enerji kaybetmesi-

ne sebep olur. Kurumas› da uzun zaman al›r ki bu da konforu bo-

zan bir unsurdur. Bu nedenle özellikle so¤uk havalarda yap›lan ak-

tivitelerde iç kat giysisi olarak tavsiye edilmez. 

‹pek çok konforlu ve istene özelliklere sahip bir iç giysidir. Kötü ya-

n› ise di¤er giysilerden daha hassas ve y›pranmas› fazla olup te-

mizlenmesi ve kurutulmas› özel bak›m ister.

Sentetikler ‹ç giysi olarak özel üretilmifl sentetik kumafllar (Polyp-

ropylene, Capilene, Coolmax®, vs) ilk versiyonlar›nda konfor aç›-

s›ndan pamukla kar›fl›k olarak dokunmufllard›r. Hava flartlar›na

göre çeflitli kal›nl›klar› bulunur. Yeni versiyon sentetiklerde ise lif-

lerinin farkl› ifllemlerden geçirilmesiyle eskilerde bulunan koku

yapma gibi dezavantajlar› ortadan kald›r›lm›fl ve nemin kumafl ta-

raf›ndan emilmeden h›zla buharlaflmas› sa¤lanm›flt›r. 

- Orta kat giysileri Bunlar günlük kulland›¤›m›z flort, tiflört, ince

pantolon, uzun kollu tiflört ve gömlek gibi giysilerdir. Orta kat›n

amac› temel bir ›s› izolasyonu sa¤lamakt›r. S›cak ve ›l›man hava-

larda tek bafllar›na da giyilebilirler. Seçerken rahat, hafif, ve daya-

n›kl› olmalar›na öncelik vermek gerekir. Pamuk, nylon, sentetik

veya yün liflerden imal edilebilirler. Pamuklu kumafllar iç giysiler-

de bahsi geçen avantaj ve daha da çok dezavantajlara sahip olduk-

lar›ndan yaln›zca ›l›k havalarda ( k›smen çabuk kuruyabildi¤inden)

kullan›m› tavsiye edilir. Nylon lifleri hafif ve sa¤lamd›r. Emicili¤i

yoktur. Baz› sentetikler ve pamuklularla bu avantajlar›n› de¤erlen-

dirmek için beraber olarak da imal edilirler. Sentetikler ‹ç kat giy-

silerinde de kullan›lan kumafllar›n farkl› kal›nl›klarda imal edilmifl

olanlar› orta kat giysisi olarak da kullan›ma uygundur. Yün iyi bir

do¤al ›s› izolatörüdür. So¤uk havalarda uygundur. Tüylenmesi, ha-

cimli ve a¤ir olmas› dezavantajlar›d›r.

‹pucu Motor için

Giysi Seçimi

“Ter iyi bir sey degildir, hele fazlasi hiç degildir. Vücudunuz

çok terliyorsa, bu onun bütün enerjisini serin kalmak için

harcadigini gösterir, halbuki siz bu enerjiyi baska sekiller-

de kullanabilirdiniz. Eger ter çabucak buharlasmazsa vü-

cut sicakliginiz artar ve daha fazla terlersiniz. CoolMax®

kumaslarinda kullanilan özel olarak üretilmi DuPont fiber-

leri teri vücuttan uzaklastirip süratle buharlasacagi giysi

yüzeyine tasirlar. Ayni zamanda özel tasarimli fiberler is-

lakken bile yüksek nefes alma özelligi saglarlar. Nefes al-

ma özelligi (kumas meraklilari tarafindan hava geçirgenli-

gi olarak da adlandirilir) isiyi düzenleme etkisini daha da

arttirir. Kuru kalirsaniz rahat edersiniz, sonuçta enerjiniz

ve dayanikliliginiz artar.”

www.dupont.com/coolmax/html/

Kaynak: OMM’in Giysiler üzerine haz›rlanm›fl

Özel Bülteni’nden al›nm›flt›r.

Motorunuza bindi¤inizde görünmez olursunuz, en az›ndan

etraf›n›zda bulunan ve yola çok dikkat etmeyen bir çok sü-

rücü için!

‹flte bu durumda siyah iyi bir seçim de¤ildir – ceket ve kas-

k›n›zdaki parlak renkler asl›nda sizin görünür olman›z›

sa¤lar!

Motosikletler iki tekerlekli ve dar olduklar›ndan yo¤un

trafikte görülmeleri daha zordur. Di¤er sürücü sizi fark et-

se bile, sizi oldu¤unuzdan daha uzakta olarak alg›layacak-

t›r ve daha yavafl gitti¤inizi düflünecektir!

http://www.safetycouncil.bc.ca/

Kaynak: OMM’in Giysiler üzerine haz›rlanm›fl

Özel Bülteni’nden al›nm›flt›r.

http://www.dupont.com/coolmax/html
http://www.safetycouncil.bc.ca/


- Is› dengeleyici katman Bunlar iç ve orta kat giysilerinin yeterin-

ce s›cak tutamad›¤› hava flartlar›nda kullan›l›r. S›cak, hafif, kaba-

r›k olamayan,  ter ve fazla vücut ›s›s›n› d›flar› atabilecek flekilde se-

çilmelidir. Yünlüler, fleece (yani bildi¤imiz ad›yla polar) ençok kul-

lan›lan kumafllard›r. Yün yukar›daki özelliklerinin d›fl›nda ayn› za-

manda ›slak olmas›na ra¤men ›s› izolasyonu fazla bozulmayan bir

kumaflt›r. Kuruma süresi uzundur. Polar kumafllar günümüzün en

popüler ›s› tutucu giysileridir. Çeflitli kal›nl›klarda imal edilirler.

Hafif ve ince gözenekli yap›lar› ›slak olsa bile konforlu bir s›cakl›k

sa¤lar. Ateflten bir naylon torba gibi çok çabuk etkilenirler ve ç›p-

lak tende ciddi yan›klar b›rakabilirler ( Bu söyledi¤im kampta atefl

bafl›nda s›çrayan k›v›lc›mlarla veya motorun eksozuna de¤di¤inde

hemen anlafl›labilir). Normalde rüzgar geçirgenlikleri çok fazlad›r

ama ama bu sayede de çok iyi bir ventilasyon sa¤larlar. yeni tek-

nolojilerle bu gereken flartlarda kumafl içine entegre edilmifl

membranla (Gore® Windstopper)  ortadan kald›r›lm›flt›r. Bu ürün

normal bir polar kumafla göre 2,5 kat daha rüzgara karfl› dirençli-

dir ve hemen hemen ayn› nem geçirgenli¤ine sahiptir. Ama bir su

geçirmez katman olarak düflünülemez. 

- D›fl kat giysiler Bunlar bizi rügar, ya¤mur gibi d›fl etkilerden ko-

rurken iç katlardan gelen nem ve s›cakl›¤›n d›flar› at›labilmesini

sa¤lamal›d›rlar. Korumalar›nda üzerlerine entegre edilmesiyle

motorsiklette de kullan›ma uygun hale getirilmifltir. Bu korumala-

r› ayr› bir bölümde inceleyece¤iz. 

Satin almadan önce düsünün. Hepimiz biliyoruz ki Internet’ten

veya kataloglardan satin almak en kolayidir ancak almayi dü

ündü ünüz malzemeyi almadan önce mutlaka denemelisiniz.

Arkada lariniza dani in ve rahatlik, uygunluk ve bedenler hak-

kinda bilgi alin ve deneyin. Aldiginiz malzemenin size uymama-

si durumunda geri iade edilebilece inden emin olunuz. Diger

sürücülerle konusun, dergileri okuyun, ve Internet’teki tüketici

raporlarina göz gezdirin. Her seyden önce gerçek ihtiyaçlarini-

zi iyi belirleyin ve bir süre için bile olsa “imajinizi” unutun.

Satin alirken düsünün. Serinkanli olun ve kararlarinizi taraf-

sizca degerlendirin. Yüklüce bir miktar para harcayacaksiniz

dolayisiyla ne yaptiginizi ve niye yaptiginizi bilmenizde fayda

vardir. En son modayi takip etmek gereksizce para harcamani-

za sebep olabilir. Almakta oldugunuzu degisik sartlarda uzun

bir süre giyebilecek misiniz? Hemen satin almak zorunda de-

gilsiniz, degisik seçenekleri degerlendirin, degisik bedenleri

deneyin, indirimleri takip edin ve tecrübe edin.

Motorun üstündeyken alin. Almayi düsündügünüz malzemeyi

motorun üzerinde oturarak deneyin. Yeni ceket ve pantalonu-

nuzla motorunuzun üzerine oturdugunuzda omuzlarin, kollarin

ve bacaklarin daha degisik bir konum aldiklarini farkedeceksi-

niz. Iyi bir motor kiyafeti genel olarak askidayken güzel görün-

mez ve buna paralel olarak, eger aynada iyi görünüyorsaniz se-

leye oturdugunuzda rahat edemeyebilirsiniz. Eldivenlerinizi

alirken deri ve elleriniz arasinda hava kalacak bir bedeni seç-

meye özen gösterin. Bot seçerken kisin giyeceginiz kalin ço-

raplari da düsünün. Kaskinizi seçerken bedeni konusunda has-

sas olun. Genel olarak eger sadece bir parmaginizi kask ve ka-

faniz arasina sigdirabiliyorsaniz bedeni iyidir anlamina gelir.

Kaski basinizdayken oynattiginizda kafllariniz da oynamalidir.

Ceketinizi seçerken, motordayken arkanizi da koruyacak ve ka-

payacak uzunlukta olmasina dikkat edin ve pantalonlarin botun

içinde veya disinda giyilebilme özelligine özen gösterin. Yag-

mur yagarken eldivenleriniz ceketinizin kollarindan içeride ol-

malidir, ceket ve eldiveninizin bu özelliklere sahip oldugunu

kontrol ediniz.

Dayanikli ve kaliteli malzeme alin. Motor kiyafeti her zaman

modayla uyusmaz. Dolaplar dolusu malzeme ve giysi yanlis ka-

rarlar verdiginizin isaretidir. Sadece iyi bir kislik ve iyi bir yazlik

sete ihtiyaciniz vardir. Motorsiklet sporunun degisik dallarini

da yapiyorsaniz bunlara göre ek malzeme ihtiyaciniz da olacak-

tir: off-road veya pist yarislari için degisik malzeme almaniz

gerekir. Her sartta ilke aynidir: Iyi kaliteyi iyi bir fiyata alin ve

uzun süre kullanin

Hatalarinizi kabul edin ve duruma göre önlem alin. Eger yan-

lis bir alim yaptiysaniz hatalarinizi kabul edin ve sözkonusu

malzemeyi kullanmayin. Yetersiz kiyafetle motor sürmek sizin

ve dostlariniz için istenmeyen olumsuz sonuçlar dogurabilir.

Kiyafetinize iyi bakin (binmeden önce, binerken ve sonrasin-

da). Kaliteli malzeme aldiysaniz onu korumak isteyeceksiniz.

Malzeme ve giysileriniz için kuru ve iyi havalandirilmis bir yer

seçin. Kaskinizi çantasina koymadan önce çizikleri önlemek

amaci ile mutlaka temizleyin. Vizörün temizligi konusunda ta-

viz vermeyin çünkü hayatiniz ona baglidir. Botlarinizi devamli

temizleyin, kendi kendilerine kurumalarini saglayin ve her bin

kilometrede bir cilalayin. Deri ve tekstil ürünü giysilerinizi ve

eldivenlerinizi havalandirilabilen bir dolapta asin Kiyafetlerini-

zin üstündeki sinek ve diger lekeleri sünger ve basit bir sabun

kullanarak çikartin ve kurutun. Her zaman içlik giyin; kisin ter-

mal bir içlik, yazin da serin tutan bir içlik hem yikanmasi kolay

bir malzemedir hem de kiyafetlerinizin içten korunmasini sag-

layacaktir.

Bütün bu laf kalabal›¤›nda lütfen yanl›fl anlafl›lmas›n, anlatmak

istedi¤im en pahal› malzeme en iyisidir demek de¤il. Biz mal

al›rken sa¤l›¤›m›z› da düflünerek bilinçli seçim yapabilmeli ve

bütçemize uyan en iyi malzemeyi en ucuz fiyata alabilmeliyiz. 

Türkiye de bilinçli motorculuk oldukça yeni say›l›r. Eskiden be-

ri motora binilse de bilinçsizlik yüzünden motor halk aras›nda

ayakl› tabut olarak görülüyordu. Bunda en önemli faktör gün-

lük hayat›m›zda kulland›¤›m›z giysilerin motorda da yeterli ola-

bilece¤inin düflünülmesi. Halen yollarda birçok kasks›z veya

k›fll›k k›yafetleriyle motora binmeye çal›flan arkadafllar görüyo-

ruz. Bu kiflilerin sa¤l›klar›n› ilk ciddi düflmelerine kadar koru-

yabileceklerini düflünmek bile iyimserlik olur çünkü hiçbir ka-

za yapmasalar bile ya romatizmadan veya sinüzitten yada zatü-

reden k›sa zamanda telef olacaklar. Yaz›n s›ca¤›nda bile kask-

s›z gezip rüzgardan yüz felci geçiren arkadafllarla  karfl›laflabi-

liyoruz bazen.

Tüm motor malzemeleri bu ifli yapanlar›n ihtiyaçlar›na göre ge-

lifltirilmifltir. Dünyay› yeniden keflfetmeye gerek yok e¤er bu

ürünler motora eskiden beri binen kifliler taraf›ndan denemifl

ve kullan›l›yorsa bizimde yapmam›z gereken onlar›n tecrübele-

rine sayg› gösterip ihtiyaçlar›m›za ve kesemize göre bu malze-

meleri  almam›zd›r. Türkiye piyasas›nda özellikle ‹stanbul'da

sirkeci piyasas›nda dünyada geliflmifl ülkelerde ad› bile duyul-

mam›fl baz› ürünler var. Bunlar› pazarlayanlar›n da savunduk-

lar› taraf genelde ayn› : Niye ayn› ifle yarayan bir mala daha faz-

la para vereceksin ki ?. Bunu söyleyenler asl›nda bana 'bütün

dünya aptal bir ak›ll› ben var›m sende benim gibi ak›ll› ol, pa-

hal› mallar› yapanlar ve satanlar, sat›n alanlar› kaz›kl›yor,' de-

mek istiyorlar sanki.  Bu tür bir sat›c›n›n samimiyetine ve ma-

l›n›n kalitesine güvenmek yanl›fl olur diye düflünüyorum. Ama

adam flunu savunabilir. 'Benim mal›m›n özellikleri bu fiyat› da

bu' ifline geliyorsa al. O zaman en az›ndan bu adam›n size kar-

fl› dürüst oldu¤unu düflünebilirsiniz. Bu mallar›n bir k›sm›n›n

gerçek de¤eri sat›fl bedellerini çok alt›nda ve görüntüleri d›fl›n-

da di¤er bilindik mallarla bir benzerlikleri yok. Ne yaz›k ki ül-

kemizde bu mallar›n güvenlik standartlar›na uygunlu¤unu de-

netleyecek bir kurum da yok. Bu yüzden biz canl› denek olarak

bunlar› test edip onayl›yoruz yada tam tersi.

Kaynak: OMM’in Giysiler üzerine haz›rlanm›fl

Özel Bülteni’nden al›nm›flt›r.



Farkl› koflullarda kullan›lmak üzere üç ana guruba ay›rabiliriz.

Su tutmaz (emmez), nefes alabilir (hava geçirgen) kumafllar rüz-

gara karfl› yeterli direnç olufltururken içerideki nemin h›zla d›flar›

at›labilmesini sa¤larlar. Su geçirmezlikleri çok k›s›tl› oldu¤undan

uzun süreli ya¤murda içerisu geçirirler fakat kolay kururlar. Ya¤-

mur ihtimalinin minimum oldu¤u havalarda konforlu bir kullan›m

sunarlar. 

Su geçirmez, nefes almayan kumafllar Dikifl noktalar› da iyi izole

edilmiflse kesinlikle su geçirmezler. Fiyatlar› di¤er guruplara göre

çok daha uygundur. Nefes alabilirli¤i yok denecek kadar az oldu-

¤undan efor sarf edilen aktivitelerde nemi içeriden d›flar›ya yete-

rince atamad›klar›ndan konforsuz olurlar. Genelde içerideki nemin

iç katlarla temas etmeden d›flar› at›labilmesi için bol kesimli imal

edilirler ve/veya havaland›rma aç›kl›klar› vard›r. 

Su geçirmez, nefes alabilen kumafllar Kesinlikle su geçirmez

olup ayn› zamanda içeride oluflan vücut nemini buhar olarak d›fla-

r› atabilirler. Fiyatlar› kalitelerine göre de¤iflebilir .Farkl› üreticiler

taraf›ndan farkl› ticari isimlerde üretilirler fakat bunlardan en çok

bilinen ve en kaliteli olanlar› Goretex® ve Sympatex®'dir. Goretex

bu özellikteki zar› ilk olarak istenilen nitelikte üreten Gore firma-

s›n›n imalat›d›r. Çok ince dokuda (mikron seviyesinde) üretilmifltir.

Üzerindeki delikler su moleküllerinden daha ufak fakat su buhar›

moleküllerinden daha genifl bir yap›dad›r. Dolay›s›yla di¤er su ge-

çirmez olarak bilinen kumafllar en fazla 3 psi bas›nca kadar özel-

liklerini korurken, Goretex® 65 psi ye kadar dayanabilmektedir.

S›cak havan›n(buhar›n) genleflerek elbiseden d›flar› ç›kmas› pren-

sibiyle çal›flan bu sistemin geçirgenli¤i , vücut ›s›s›n›n d›fl ortam s›-

cakl›¤›na yak›n oldu¤u ortamlarda azal›r. Dolay›s›yla çok s›cak ha-

valarda fonksiyonunu tam olarak yerine getiremez. 

Bu döngüyü daha basitlefltirmek gerekirse derimizin ifllevi gibi dü-

flünebiliriz. Vücudumuzun içerisinde bulunan su yaln›zca vücut s›-

cakl›¤›n›n dengelenmesi gerekti¤inde ter (buhar halinde) olarak

d›fl yüzeye ç›karlar. Fakat ayn› flekilde biz denize girdi¤imizde veya

banyo yaparken derimizin içerisine su girmez.  

Rüzgar geçirmezli¤i de ayn› küçük gözenekli yap›dan dolay› çok iyi-

dir. Goretex® ve benzeri zarlar asla bir ›s› izolasyonu sa¤layan

malzeme de¤ildir. Ço¤u zaman kumafl›n iç k›sm›na lamine edildik-

lerinden giysiye d›flardan bak›ld›¤›nda görülemezler. Çok ince ve

hassas yap›da olduklar›ndan d›fl etkilerden korumal› olarak 2 ayr›

flekilde imal edilmifltir.

- 2 katl› Goretex® Burada zar d›fl kumafla lamine edilmifltir. ‹ç yü-

Bayanlar›n gözüyle:

Bir bayan motosikletçi olarak kendinize uyan bir kiyafet arar-

ken ümitsizli¤e düflmeniz normaldir. Bizi yanlifl anlamayin, er-

kek motorcularla bir alip veremedi¤im yok fakat benim bede-

nim erkeklerinkinden farkli. Belki de benim yafladi¤im bölgeye

has bir tecrübe olabilir fakat bana her zaman en küçük erkek

bedenlerini öneriyorlar (Hiç küçük yapili bir erkekle ayni vücü-

da sahip bir kadin gördünüz mü?). Iflin daha da kötüsü bunlar

süet ‘chaps’ (koyboylarin giydi¤i türden) veya motorun üzerinde

sizi koruma özelli¤i bir ipek pijama kadar olan pembe renkli

moda deri kiyafetler fleklinde oluyor. Tanidi¤im di¤er motorcu

bayan arkadafllarim da benzer tecrübeler yafladiklarini söylü-

yorlar. Konu kasklara gelince sorun biraz çözülüyor zira hepi-

miz afla¤i yukari benzer kafa ölçülerine sahibiz. Ceketler sahip

oldu¤umuz en önemli fleylerden biri olan gö¤üslerimize göre

yapilmamifl olabiliyor veya pantalonlar çok uzun veya erkek ke-

simine göre dikilmifl olabiliyor. Botlar ise bacak uzunlu¤umu-

zun ayak bileklerimize olan oranini hesaba katmiyor. Ayni fle-

kilde eldivenler de problem oluyor, her zaman parmak uçlarin-

da boflluk kaliyor. Kendime “iyi bir flekilde korunmufl durumda

miyim?” sorusunu sormak zorunda kaliyorum ve cevabin da

her zaman hayir oldu¤unu hissediyorum.

Unisex terimi bu tecrübelerimden dolayi benim için anlamini

kaybetti. Artik bu terimin erkekler için tasarlanmifl ama bayan-

lara da uyan kiyafet anlamina geldi¤ini biliyorum. Bu terim sa-

yesinde üreticiler ekstra ifllem yapmadan müflteri bazlarini

arttirmifl oluyorlar. Mevcut modellerin renk ve tasarimlarina

bakti¤inizda çok çeflitli oldu¤unu görürsünüz. Ancak kiyafetle-

rin tarzlarinin ve bedenlerinin bayanlar için niye çeflitlilik gös-

termedi¤i ise beni hep flaflirtmifltir. E¤er kendinize özel kiyafet

yaptirtacak kadar zengin de¤ilseniz motorun üzerinde babani-

zin bahçivan tulumunu giymifl gibi olursunuz. Bu sayede bazi

üreticilerin bayanlar için de özel kiyafetler üretmesi dile¤iyle.

w w w . t o t a l b i k e b i t s . c o m / t b b _ m o d e r n / f e m a l e _ r i d e r s / c l o t h i n g . h t m

Kaynak: OMM’in Giysiler üzerine haz›rlanm›fl

Özel Bülteni’nden al›nm›flt›r.

K u m a fl l a r

Montlarin üstündeki kumaslar, CORDURA denilen bir malze-

meden yapilir. Genelde bu malzemeler, sürtünmeye karsi mu-

kavemetli malzemelerdir. Ancak yagmur geçirmezlik özelligi

yoktur. Esas is tamamen bu kumasin altinda bulunan Gore-

Tex® katmaninda bitiyor. Bu malzeme su geçirmezliginin ya-

ninda halk arasinda nefes alma özelligine sahip denilen hava

sirkülasyonu yapabilen bir ince naylonumsu bir malzemedir.

Bir mont aldiginizda (yada baska bir malzeme) içerden disari-

ya sirasiyla:

1.iç astar, ki bu sizin Goretex katmaniyla teninizin temasini en-

geller ve disardan gelen sogugun vücudunuza temasini engel-

ler.

2. Gore-tex®, H2Out, Waterproof denilen ikinci katman. Burda

Goretex® sadece bir marka ve genelde adi "SELPAK" gibi kal-

di. Oysa diger saydiklarimda ayni malzemenin akrabalari. Yan-

lizca üretim firmalari farkli. Bu katmanlar, tenin d›fl yüzeyle

hava temasini kesmeden disaridan içeriye su girmesini önlü-

yor.

3. Ve son kat olan Cordura ya da baska malzemeler... Bunlar

e¤er darbelere karsi koruyucu tarzi kiyafetlerde Cordure-

Kevlar gibi malzemelerden yapiliyor. Burda Kevlar biraz paha-

l› oldugundan Cordura’nin belirli yerlerinde özellikle düsme-

lerde ilk sürtünmelere haiz kalacak yerlerde bölgesel kullani-

labiliyor. Kevlar'›n Cordura'ya göre çok büyük sürtünmeye,

yanmaya vs. darbelere karsi mukavemeti vardir. (Örne¤in: 120

km süratle düsen bir motorcunun montunun Cordura olan ki-

simlari parçalanirken, bölgesel kullan›lan Kevlar kisimlarinda

sadece ufacik belli belirsiz sürtünme izleri vardi. Onlarda yika-

madan sonra geçer. 

Kevlar malzemeleri genelde orduda, itfaiye de kullaniyorlar.

Birde bu malzemelerin üstüne su kaydirici özellik kazanmasi

için bir tabaka sürülür. Zamanla yikamalarin ve dis etkenlerin

etkisiyle bu tabaka gider ve artik sadece su geçirmezligi alt ki-

simdaki tabakalar saglar. Yani bu demektir ki arkadaslar, siz

aslinda Gore-Tex® - H2Out – WaterProof katmanini görmüyor-

sunuz. Yani yirtilan Gore-Tex® katmani degil. Eger öyle olsa

onun tamiri mümkün degil bunu bilesiniz. Siz sadece üst kat-

manini yirtiyorsunuz... Üst katman yirtilsada su geçirmezlik

devam eder unutmayin. Yeter ki alt kisimdaki su geçirmez kat-

mana birsey olmasin.

Yazan > Zafer Yang›n
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zeyde ise mekanik temas› engelleyen koruyucu bir astar tabaka

vard›r. Daha yumuflak ve konforludur. Fakat sa¤laml›¤› d›fl yüzey

kumafl›na ba¤›ml› oldu¤u için daha dayan›ks›zd›r.

- 3 katl› Goretex® D›fl kumaflla iç astar aras›na boflluklu olarak

tutturulmufltur. Bu yöntemle difl kumafl y›rt›lsa bile su izolasyonu

devam eder. D›fl kumafl›n zardan ba¤›ms›z olmas› farkl› özellikler-

de imal edilebilmesine olanak tan›r.

Gore firmas› bu ürünü sadece imal etmek ve pazarlamakla kalma-

y›p ayn› zamanda bu zar› kendi ürünlerinde kullanan firmalarda

imalat aflamas›nda da s›k› kontroller yaparak ürünün piyasadaki li-

derli¤ini korumaktad›r. 

Sympatex® ise ayn› prensiple çal›flmas›na ve su geçirmezlikte

benzer baflar›y› yakalam›fl olmas›na ra¤men nefes alabilirlikte çok

az da olsa farkl›l›klar gösterdi¤inden pazarda ikinci s›rada olmak-

tan kurtulamam›flt›r. Fakat eldiven ve ayakkab›larda kullan›lan tek

parça membranlar sayesinde daha ucuz bir iflçilikle imal edilebilir

olup kullanan firmalar›n iflçilikten do¤an hatalar›n› minimuma in-

dirmifl ve fiyat/performans aç›s›ndan iyi bir noktaya ulaflm›flt›r.

Di¤er ayn› özellikte olan ve farkl› ticari isimlere sahip nefes alabi-

lir/sugeçirmez membranlar ise üretici firmalar›n teknolojileri ve

kalite kontrol ciddiyetleri ölçüsünde bu guruptaki s›ralamalarda

yerlerini alm›fllard›r. 

Burada bi motorsiklet kullan›c›lar› için küçük bir not düflmek isti-

yorum. Montlarda çok baflar›l› olan bu memranlarla donat›lm›fl

kumafllar, pantalonlarda ayn› baflar›y› yakalayamayabiliyor. Sa¤-

nak ya¤murda a¤ k›s›mlar›nda su sele ile pantolon aras›nda kald›-

¤›ndan ve selenin oturulan bölümü ile iç bölge aras›nda s›cakl›k

farkl›l›¤› yok denecek kadar az oldu¤undan buhar d›flar› ç›kma e¤i-

limini gösteremiyor ve hatta d›flar›daki su buhar olarak içeri gire-

biliyor.dolay›s›yla çok azda olsa bir nemlenme hissi olabiliyor. Bu

da ürünün küçük bir dezavantaj› say›labilir. ‹lk otururken selenin

kuru olmas›na dikkat etmek ve montu mümkünse önde a¤ k›sm›-

n›n bitimine kadar indirmek olay› biraz daha azaltabiliyor.

D›fl k›yafetlerin üzerinde gördü¤ümüz Kevlar, Teflon veya 3M yaz›-

lar› ise kumafl›n su geçirmezligi ile alakas› olmay›p darbe, sürtün-

me, ›s› dayan›kl›l›¤›, su ve leke tutmazl›¤›, reflektiflik (gece parlak

bir flekilde görülebilirlik) gibi farkl› amaçlar için kumafla entegre

edilmifl ürünlerdir. IKITEKER

Yazan > Emre Odabafl›/2000

Goretex'in rutubet atma özelliginin diger markalarla karsi-

lastirilamayacak kadar iyi oldugu. O yüzden içinde Goretex

olmayan pantolon vs. yagmur geçirmiyor ama terletiyor.

Yazan > Bora Yurtören
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Deri Kushitani www.kushitani.com

‹ç Giyim LDC www.ldcomfort.com

Giyim Motoport www.motoport.com

Eldiven Nankay www.performancemotorcycleparts.com

Kask Nolan www.nolan.it

Kask O'Neal www.imotorcyclestore.com

Polar Polartec www.polartec.com

Genel Ürün Katalogu Polo www.polo-motorrad.de

Giyim Rukka www.rukka.com

Kask Shark www.shark-helmets.com

Kask Shoei www.shoei-europe.com/en/

Kask Shuberth www.schuberth.de

Bot Sidi www.sidisport.com

Ya¤murluk Spada www.harpersraceshop.co.uk/itmidx31.htm

Giyim Spidi www.spidi.com

Kask Suomi www.suomy.com

Çorap TechSpun www.techspun.com

‹ç Deri www.extremeracing.co.uk

‹ç Deri www.underleathers.com

Kulak T›kac› www.earplugs.gb.com

Kulak T›kac› www.earplugco.com 
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Bu yaz›da motorun selesinin alt›nda genelde varl›¤›n› unuttu¤u-

muz aküleri anlataca¤›m. Yaz› genel olarak aküleri ele almakla

birlikte spesifik olarak motorlarda kulland›¤›m›z 10-16 amper

kapasiteli küçük akülere yönelik olarak yaz›lm›flt›r. 

Akü nedir?

Akü, yada uzun ad›yla akümülatör, kimyasal enerjiyi elektrik ener-

jisine dönüfltüren bir düzenektir. Bu bak›mdan ayn› normal bir pil

gibidir, yani genel inan›fl›n tersine, elektrik depolamaz, üretir. Bil-

di¤imiz pilden tek fark›, aküde elektrik üretmek için kullan›lan

kimyasal reaksiyonun geri çevrilebilir olmas›d›r, yani pilde reaksi-

yon sonland›¤› zaman, elektrik üretimi biter, aküde ise baz› koflul-

larla s›n›rl› olmak üzere, kimyasal ifllem geri çevrilerek bafltan

bafllat›labilir.

‹çindeki malzemelere göre s›n›fland›r›ld›¤› zaman birden çok “akü”

tipi olmas›na ra¤men bu yaz›da bizi ençok ilgilendiren, yani motor-

lar›m›zda kulland›¤›m›z, kurflun-asit tip aküleri inceleyece¤iz.

Biraz s›k›c› teorik bilgi: Kurflun-Asit akünün içinde ne var ve na -

s›l çal›fl›r?

Kurflun-Asit akü, içinde iki elektrod (kurflun dioksid, PbO2 ve me-

talik kurflun, Pb) ve elektrolit olarak da su ile dilüte edilmifl sülfi-

rik asit (hacim olarak %64 su, %36 H2SO4) bulunan akü tipidir. ‹ca-

d› 1860 y›llar›nda Raymond Gaston Planté taraf›ndan yap›lm›flt›r.

(Allahtan Raymond abi flöhret merakl›s› de¤ilmifl ve icad›na yapt›-

¤› ifli anlatan bir isim vermifl, yoksa bugün “Akü” yerine “Gaston”

da diyebilirdik.) Kurflun-asit aküler icad›ndan günümüze kadarge-

çen 100 y›ldan fazla sürede performans, ömür, ve güvenilirlik aç›-

s›ndan birçok teknolojik de¤iflim geçirmesine ra¤men temel pren-

sipte ayn› kalm›flt›r. K›saca anlatmak gerekirse, düzenek sülfirika-

sit solüsyonu içerisine bat›r›lm›fl iki kurflun elekrod aras›nda olu-

flan elektron ak›m›d›r. Bu ak›m, akü içinde elektriksel olarak izole

fakat kimyasal olarak geçirgen bir bölme ile durdurulur ve dolay›-

s› ile elektrodlar aras›na ba¤lanacak d›fl yükler taraf›ndan kullan›-

labilir bir hale gelir.

fiekilde de görüldü¤ü gibi akü d›fl›ndaki elektron ak›m›, yine yayg›n

inan›fl›n tersine, pozitif kutupdan negatif kutuba de¤il, tam ters

yöndedir. fiekilde gördü¤ünüz basit bir kurflun-asit “hücre” dir.

Her kurflun-asit hücre yaklafl›k 2.15V elektrik üretir. Elektrodlar›n

boyutlar› voltaj› etkilemez, birim zamanda oluflan elektron ak›m›n›

artt›rd›¤› için ak›m de¤erini, yani “amper” i etkiler. 12V olarak ka-

bul etti¤imiz motor akülerimiz 6 adet hücrenin akü kutusu içeri-

sinde seri ba¤lanmas› ile oluflur ve yaklafl›k 13V elektrik üretir. Bir

hücrede oluflan kimyasal reaksiyonu, kim kimden elektron al›r, ki-

me verir, ionik solüsyon falan filan fleklinde uzun uzun anlatmaya-

ca¤›m ama aküyü sa¤l›kl› kullanmak için bilinmesi gereken k›s›m

flöyle: Reaksiyon devam ettikçe sülfirik asid’in içindeki sülfür

elektrodlar›n yüzeyine yap›flarak bir kurflun-sülfat tabakas› olufl-

turmaya bafllar ve bu da yüzeyi ayn› boya gibi kaplayarak elektrod-

lar›n elektriksel iletkenliklerini yavafl yavafl azalt›r. Sulfirik asit de

“sülfürünü” kaybettikçe suya dönüflmeye bafllar. Teorik olarak, ye-

terli süre geçti¤inde  elimizde su içine dald›r›lm›fl üzeri kurflun-

sülfat kapl› elektrodlar kal›r ve bu düzenek de elektrik üretmez.

Yani akü “bitmifltir”. Burada flarj dedi¤imiz ifllem devreye girer ve

elektrodlara d›flar›dan elektrik vererek yüzeylerindeki sülfürün ay-

r›l›p yeniden elektrolite kar›flmas› sa¤lan›r, “su” tekrar sülfirik asit

haline gelir, kurflun elektrodlar›n yüzeyleri temizlenir ve akü yeni-

den elektrik üretebilecek hale gelir. Bu yüzden hidrometre ile öl-

çülen elektrolitin “bomesi”, yani özgül a¤›rl›¤›, akünün flarj duru-

munun göstergesidir. ‹flin teorisi bu kadar. Asl›nda oldukça komp-

like bileflenleri var bu flarj-deflarj olay›n›n. Yeri geldikçe yavafl ya-

vafl anlataca¤›m. Bir de son y›llarda duydu¤umuz “Kalsiyum” akü

terimi var bunu da aç›kl›yay›m. Aküde hep kurflun plakalardan

bahsettik, saf kurflun çok yumuflak ve dolay›s› ile sars›nt›lara vs.

dayan›ks›z oldu¤u için asl›nda akülerde kurflun alafl›mlar› kullan›-

l›yor. Eskiden tercih edilen kurflun-antimony alafl›m›yd› fakat bu-

nun bir tak›m dezavantajlar›n›n ortaya ç›kmas› üzerine kurflun-

kalsiyum alafl›m› tercih edilmeye bafllad›. Kalsiyum akü tabiri de

buradan geliyor. Kalsiyum aküler antimony akülere oranla afl›r›

flarja daha, ancak tamamen boflalman›n yarataca¤› tahribata kar-

fl› biraz daha az dayan›kl› oluyorlar.

Kaç tip kurflun asit akü var, farklar› nedir?

Temelde bütün kurflun-asit aküler yukar›da anlat›lan flekildedir.

Ancak, farkl› yaklafl›mlarla farkl› gruplara ayr›l›rlar. Bu yaklafl›m-

lar›n ilki kullan›m amac›, yani aküden beklenen ifl. Bu duruma gö-

re iki temel grup var:

1) Cranking, yani Marfl aküleri

2) Deep-Cycle, yani UPS, ›fl›ldak vs. aküleri

Marfl akülerinde elektrodlar daha ince ve daha çok kurflun plaka-

dan olufluyor ve ani yüksek ak›m isteklerine daha iyi cevap veriyor-

lar. Deep-Cycle akülerde ise plaka say›s› daha az ancak plakalar

daha kal›n. Bunlar da sürekli sabit ak›m çekifline daha iyi cevap ve-

riyorlar. Bir de yap›lar› gere¤i Deep-Cycle aküler tamamen boflal-

t›lman›n yapaca¤› hasara karfl› biraz daha direçliler. Motorlar›m›z-

da marfl aküsü kullan›yoruz, bunun yerine ayn› amper-saat de¤e-

rinde fakat deep-cycle yap›da akü kullansak, motor çal›flmakta bi-

raz nazland›¤› zaman 3-4 marfla bas›flta akünün can›n› al›rd›k, an-

cak gece park lambalar›n› aç›k unutursak sabaha aküyü boflalm›fl

bulma ihtimali daha az olurdu. ‹ki grup aras›nda flarj metotlar› ba-

k›m›ndan da farkl›l›k var, Marfl aküleri, sa¤l›kl› say›lmasa da, mec-

bur kal›nd›¤›nda herhangi bir uygun voltaj kayna¤› ile biraz da volt-

amper bilgisi yard›m› ile flarj edilebiliyorlar, ancak deep cycle akü-

ler sarj kriterlerine çok hassaslar ve bunlar mutlaka uygun flarj

düzenekleri ile flarj edilmek istiyorlar. Aksi halde tek bir yanl›fl flarj

ile ömürlerinin %80’nini kaybetmeleri mümkün.  

Bir yaklafl›m da aküleri elektrolit yap›s›na göre s›n›fland›rmak. Bu

yaklafl›mda ise üç ana akü tipi var:

1) Wet-cell tip

2) Gel-cell tip

3) Absorbed Glass Mat (AGM) tip.

Motorlarda flu anda yayg›n olarak kulland›¤›m›z aküler 1. kategori

yani wet-cell. Bu tip akülerde elektrolit s›v› halde. Bunlar›n da iki

tipi var, Bak›ml› (Maintenance type veya Flooded deniliyor) ve Ba-

k›ms›z (Maintenance-free veya Sealed deniliyor). 

Bak›ml› akülerde kullan›lan elektrolit bildi¤imiz sülfirik asit ve su

kar›fl›m› oldu¤undan normal çal›flma ve flarj s›ras›nda bir miktar

hidrojen ve oksijen üretimi oluyor, bunu tahliye edebilmek için her

hücrenin bir havaland›rma deli¤ine ihtiyac› var. Bu havaland›rma

ç›k›fl› yüzünden özellikle s›cak havalarda elektrolitte su kayb› olu-

yor ve yine her hücrenin üstünde yer alan bir kapaktan gerekti¤in-

de saf su takviyesi yap›l›yor. ‹kide bir su takviyesi yapmamak için

bu akülerde elektrolit seviyesi plakalar› örtecek kadar olmas› ye-
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terli iken biraz fazla tutuluyor

(flooded ad› da buradan geli-

yor) bu da akü k›l›f›n›n bak›m-

s›z tiplere göre daha büyük ol-

mas›na sebep oluyor. Yeni

al›nd›klar› zaman bayi taraf›n-

dan içlerine gerekli sülfirik

asit solüsyonu dolduruluyor,

ve dolumdan sonra %20 c›va-

r›nda olan flarjlar›n›n 12 saat

gibi bir sürede flarj aletine

ba¤l› kalarak tamamlanmas›

gerekiyor

‹kinci tip wet-cell aküler ise bak›ms›z olanlar, Bunlarda da elekt-

rolit yine s›v› halde ancak akü üreticilerinin y›llarca para yat›rd›¤›

ar-ge çal›flmalar› sayesinde ürettikleri katk›lar, elektrod kompo-

zisyonlar›ndaki düzeltmeler, mekanik düzenekler vs. sayesinde

akü normal kullan›mda hiç gaz üretmiyor, daha do¤rusu üretti¤i

hidrojen ve oksijenin su olarak birleflebilmesini sa¤layan düzenek-

lere sahip, dolay›s› ile tam kapal› bir kutu içerisinde üretilebiliyor

(Sealed ad› buradan geliyor). Art›k piyasada bulabilece¤imiz kalite-

li marka akülerin hemen hemen tümü bu tip. Yeni al›nd›klar› za-

man yan›nda kapal› fliflelerde elektrolit s›v›s› ile birlikte geliyorlar,

dolumu ve kapat›lmas› kullan›c› taraf›ndan yap›labiliyor. Dolum

sonras›nda %80 flarjl› hale geliyorlar ve 3-4 saatlik bir flarj ile %100

kapasiyeye ç›k›yorlar. Hatta çok acil durumlarda, tavsiye edilmese

de, hiç ekstra flarj yap›lmadan kullanmak bile mümkün. Bak›ml›

akülere oranla daha pahal›lar, ancak bak›m gerektirmemesini bir

yana b›rak›n, özellikle motorun devrilici bir alet oldu¤u düflünülür-

se yat›nca sa¤a sola asit akmamas› gibi bir özellik bile paras›na

de¤er.  Ekstra elektrolit içermemeleri sayesinde daha küçük yap›-

da olmalar› da art› bir özellik.

Gel-Cell tip aküler genelde motorlarda kullan›lmad›¤› için burada

çok detayl› anlatmayaca¤›m ancak flöyle bir geçersek, öncelikle

bunlar genelde deep-cycle tip oluyorlar. Sadece “sealed” tip üreti-

liyorlar, bak›ms›z wet-cell akülerden biraz daha pahal›lar. Gel-Cell

akülerde ad› üstünde flekilde, elektrolit jel halinde bulunuyor, yani

bu aküler bafl afla¤› bile dursa akma kokma yapm›yorlar. Daha ön-

ce söyledi¤im gibi spesifik flarj aletleri gerektiriyorlar.

AGM akülerde ise iç yap› ayn› piller gibi neredeyse tamamen kat›

malzemeden olufluyor ve güvenli¤i en yüksek aküler s›n›f›nda olu-

yorlar. Akü konusunda en pahal› ve en son teknoloji bunlar oluyor.

Hem marfl hem deep-cycle tip üretiliyorlar. Fabrikas›nda kapat›l-

d›klar› için güvenlikleri en yüksek seviyede, hatta UPS, FedEx gibi

flirketler bunlar› tafl›may› kabul ediyorlar. (Bak›ms›z wet-cell akü-

ler dahil, elektroliti içinde olan hiç bir aküyü tafl›mazlar) Çeflitli

üreticiler bunlar› Dry-Cell veya Valve-Regulated olarak da adland›-

r›yorlar. Marfl tipi olanlar›n flarj metotlar› da wet-cell’e uyum sa¤-

lad›¤› için yavafl yavafl motorlarda kulland›¤›m›z bak›ms›z wet-cell

aküleri bunlarla de¤ifltirmeye bafllayaca¤›z, hatta yeni motorlar›n

içinden ç›kmaya bafllad›lar bile.. 

Akülerin kapasite de¤erleri

Akülerin üzerinde baz› de¤erler yazar. Bunlar voltaj (V), amper-sa-

at kapasitesi (Ah) ve so¤uk marfl ak›m› (CCA, baz› akülerde sade-

ce A) fleklindedir. Voltaj de¤eri bizim ilgilendi¤imiz motor akülerin-

de, en büyü¤ünden en küçü¤üne, hiç de¤iflmez, 12V’dur. Amper

saat kapasitesi akünün potansiyel gücünü gösterir. Tamamen bo-

flalana kadar ne kadar süre kaç amper sabit ak›m çekilebilece¤i-

nin göstergesidir. Örnek verecek olursak 14Ah kapasiteli bir akü-

den tamamen boflalana kadar 1 saat 14A, veya 2 saat 7A, veya 14

saat 1A çekilebilir. Daha da canl› bir örnek verecek olursak, diye-

lim konta¤› kapatt›n›z ve farlar yan›k kald›. 2 tane far ampulü var,

tanesi 55W’dan 110W eder, 2 park lambas› var 5’erden 10W, üç ta-

ne 3W’l›k gösterge ayd›nlatma ampulü olsun 9W. Toplam 129W et-

ti, bu da 12V alt›nda 129/12=10.75A eder. Yani 14 Ah’l›k full flarl›

yepyeni bir akünüz oldu¤u düflünülürse yaklafl›k 1 saat 15 dk son-

ra art›k tekrar flarj edilebilse bile hiçbir zaman eskisi gibi olmaya-

cak kadar ölü bir akünüz olur. “Farlar yan›yor abi” ne kadar fayda-

l› bir cümle de¤il mi? Son ola-

rak, her akünün üzerinde yaz-

mamakla birlikte bir de CCA

yani so¤uk marfl kapasitesi

vard›r ki bu da -18° C (0° F) d›fl

›s› s›ras›nda 30 saniye boyun-

ca aküden toplam kaç amper

çekebilece¤inizin de¤eridir.

Akü teknolojisinin yaklafl›k

150 y›lda en çok ilerledi¤i alan

belki de budur.  

Akü ömrü ne kadard›r

ve aküyü ne bozar?

Normal bir akünün ömrü kalitesine ba¤l› olarak 2 ile 4 sene ara-

s›ndad›r. Bu süreler içinde bozulan ve art›k flarj tutmaz hale gelen

akü normal ömrünü tamamlam›flt›r ve eceliyle ölmüfltür. Fakat bir

de cinayete kurban giden aküler var ki burada onlardan bahset-

mek istiyorum. 

1) Yanl›fl flarj: Akü sadece ve sadece normal kullan›mda motor ta-

raf›ndan veya söküldü¤ünde akü flarj etmek için yap›lm›fl cihazlar-

la flarj edilir. Bunlar›n d›fl›nda ak›m› kontrolsüz voltaj kaynaklar› ile

veya daha büyük aküleri flarj etmek için yap›lm›fl sarj aletleri ile

akü kapasitesinin üzerinde de¤erlerle flarj etmek veya motor üze-

rinde bozuk bir regülatör (konjektör) devresi aküyü öldürür. Do¤ru

flarj tekniklerini yaz›n›n ilerleyen bölümlerinde anlataca¤›m.

2) Tamamen deflarj etmek: Akünün çal›flma prensiplerini anlat›r-

ken normal çal›flma s›ras›nda oluflan kurflun-sülfat’dan bahset-

mifltim. Bu kurflun-sülfat normalde yumuflak bir tabaka halinde

oluflur ve flarj ifllemi ile de çözülür. Ancak akü voltaj› 12V’un alt›na

düfltü¤ünde veya baflka bir deyiflle, elektrolit bomesi 1.225’in alt›na

düfltü¤ünde kurflun sülfat kristalleflmeye ve normal flarj ifllemi ile

çözülmeyen kat› bir tabaka oluflturmaya bafllar. Tamamen deflarj

olmufl akülerde bu tabaka kal›c› hale gelir. Bu duruma gelmifl bir

aküyü tam olarak kurtarmak mümkün de¤ildir. Sanayi ustalar› yük-

sek flarj uygulayarak elektroliti kaynatmak metodu ile akünün bir

miktar can›n› geri verdiklerini iddia etselerde bu “can” geçici ola-

cakt›r. Aküyü kaynatmadan desülfürizasyon ifllemini yapan yüksek

voltajl› pulse-charger cihazlar var, ancak çok pahal›lar ve genelde

yeni bir akü al›p onu bu duruma düflürmemek daha mant›kl›. 

3) Kullanmadan bekletmek: Akü içine elektroliti konuldu¤u andan

itibaren art›k rafta veya motorun üzerinde bekletilebilirlik özelli¤i-

ni kaybeder. Mutlaka periyodik olarak flarj edilmesi ve yine periyo-

dik olarak da kullan›lmas› gerekir. Bekleyen akü sülfürizasyona

maruz kal›r, (Bkz. 2. Madde)

4) K›sa devre veya afl›r› yük: Marfl aküleri her ne kadar ani yüksek

ak›m verebilme özelli¤ine sahip olsalarda bunu devaml› yapmay›

sevmezler. Aküyü k›sa devre yapmak veya çal›flmayan bir motorun

sürekli marfl›n› döndürmek gibi k›sa süreli afl›r› ak›m çekifller akü

içinde çok h›zl› reaksiyona sebep olaca¤›ndan aküye zarar verir.

Bunlar cinayete kurban giden aküler, bir de kazaya kurban giden-

ler var. Mesela aküyü düflürmek d›fl kab›n› çatlatabilir, içinde hüc-

reler aras› seri ba¤lant›lar›n kopmas›na hatta bir yada birden çok

hücrenin k›sa devre olmas›na sebep olabilir.

Önümüzdeki ay:

- Akü nas›l test edilir?

- Nas›l kullanmadan saklan›r?

- Akü bak›m› nas›l yap›l›r?

- Yeni bir akü al›rken nelere dikkat edece¤iz?

- Kendi akünü kendin flarj et: Basit bir akü flarj cihaz› imalat›

IKITEKER
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25.01.2003 tarihli Çel›nç Maceras›...

Y›lbafl›nda Gülen'le birlikte Ç›narc›k/Erikli Yaylas›'ndayd›k. Daha yu-

kar›da Delmece yaylas› var. Hani flu Onno Tunç'un uça¤›n›n düfltü-

¤ü yer. Gülen dedi ki; "Siz neden çel›nç için buraya gelmiyorsunuz?" 

Asl›nda ilk plan›m›za göre Bülent'in Saroz Körfezi'ndeki evine gide-

cektik. Rota Tekirda¤'dan sonra da¤lardan fiarköy vs. fleklinde ola-

cakt›. Bülent'in haftasonu ifli ç›k›nca "hadi arkadafllar, var m›s›n›z

Delmece'ye gidelim? Hem oran›n çamuru beterdir" dedim, herkes

kabul eti.

Art›k her çel›nç'ta yeni bir aday aday›m›z oluyor. Bu sefer flansl› ar-

kadafl Mert Volkan. Bu ifl için s›f›r kilometre DRZ400 ald›. Ama mo-

tor almakla ifl bitmiyor, Mert henüz bunun fark›nda de¤il ama ya-

k › n d › r .

10:45 Yalova, Mert gemiye  yetiflememifl, bir sonrakiyle gelecekmifl.

Adama bak›n yaw, hem aday aday› hem de rahatl›¤a bak›n, sabah

9:30 gemisini kaç›ran adam nas›l çel›nc›r olacak? Neyse bize ne,

dad›s› Atom Kar›nca (Kemal Aka) düflünsün. Mert bu gezide onun

sorumlulu¤unda. Haaa, bu arada Kemal Aka da hala aday statü-

s ü n d e .

Ya¤mur inceden ya¤›yor, yerler felaket kaygan, hele bir de cross

lastik olunca ifl iyice riskli hale geliyor. Önde ben gidiyorum, bir ara

düzlükte bile patinaja düflünce hemen yavafllad›m walla, aman di-

yim, daha ilk kilometrelerde sakatl›k ç›karmayal›m. ‹yi ki yavaflla-

m›fl›m, yoksa dü¤ün konvoyuna yetiflmeye çal›fl›rken hatal› sollama

yapan bir dört tekerlekli uçak ile çarp›flmaktan kurtulamayacakt›m.

Ç›narc›kta al›flverifli de tamamlad›k. Al›flverifl dedi¤ime bakmay›n,

peynir, ekmek, çikolata falan iflte. Mert'in dad›s› rica etti, "Yaw

adam zaten yolda, birer çorba içinceye kadar gelir zaten." dedi. Za-

ten olmufl saat 13:00, karn›m›z da ac›kt›, yaw tamam çel›nc›r ac›k-

maz ama dur bakal›m, daha çel›nç bafllamad›. Neyse bulduk bir es-

naf lokantas›, kurulduk masalara, yedik yeme¤imizi. Çel›nca m› gi-

diyoruz gurme gezisi mi belli de¤il.

Art›k ufak ufak yola koyulman›n vakti geldi. Geminin Yalova'ya ya-

naflma saati geldi geçti Mert'ten hala ses yok, adamdaki rahatl›¤a

bak›n yahu. Ç›narc›k geride kald›, Teflvikiye köyüne giden sapakta-

y›z. Kemal karars›z, "acaba Mert'i bekleyip kendi keyfimin içine mi

etsem yoksa elimden geleni yapt›m, fazlas›yla bekledim deyip bas›p

gitsem mi?" Mert flans›n› kaybetti, art›k cep telefonu flebekesinin

d › fl › n d a y › z .

Teflvikiye köyünde kahveci Erol'a selam vermeden geçersem çok

bozuluyor. S›k› s›k› tembih ettim, bak dedim, biz bu gece yukarda

kalaca¤›z, ama yar›n bu tarfatan inmeyebiliriz, sak›n meraklanma

d e d i m .

Veee saat 13:30 itibar› ile tekerlekler ilk çamuru gördü. Elbette bu-

ralar asfalt gibi bize. Delmece yaylas›na varmam›z çok sürmedi.

Molalar dahil 1 saatte oraday›z. Hani flu evvelki sene y›lbafl›nda be-

nim Domi'yi oldu¤u gibi yutan dere var ya, o zamanki halinden eser

kalmam›fl, c›l›z m› c›l›z. Y›llard›r buraya trekking yapt›¤›m için en

güzel yayla evinin hangisi oldu¤unu biliyorum. Hemen eflyalar› bo-

flalt›yoruz, Kemal hala Mert'i düflünüyor, acaba tarif ile buray› bula-

bilir mi diye. Bizden 1 saat süre istiyor, "Gidip Mert'i al›p geleyim"

diyor. Tam 1 saat sonra derede buluflaca¤›z. Delmece yaylas›ndan

Narl›k Çay›r›'na giden çok kar›fl›k yollar var. Hepsini de avucumun

içi gibi biliyorum ama tam befl defa oralarda kayboldu¤umu düflü-

nürsek bu sefer de sonuç de¤iflmeyecektir. Neyse bu yollardan bi-

rine giriyoruz. Zaten tepenin arkas›ndan dolan›p tekrar ana yola bir-

lefliyor. Fakat orada bizi çok hofl bir süpriz bekledi¤ini de biliyorum.

Yine evvelki sene y›lbafl›nda dereyi geçmeye kalkmadan önce arka-

dan dolan›p yaylaya ulaflabilir miyim diye denerken motor çamura

öyle bir saplanm›flt› ki bir Toyota 4x4 beni ancak vinçle çekerek ç›-

k a r a b i l m i fl t i .

Önümüzde hofl bir dere var, zemin kayal›k, tafll›k. Tafllar net görün-

medi¤inden suyun tam ortas›nda irice bir tafla denk gelebilirsiniz

veeeee, KORay arkadafl›m›z herzamanki gibi önden gitme flerefini

Gezi Son Çel›nç
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kimseye kaptirm›yor. Derenin tam ortas›nda birden yönünü de¤iflti-

rip suyun ak›fl yönünde ilerlemeye bafll›yor. Sebebi tabii ki de belir-

siz zemin. Ben derenin beri taraf›nda izleyici olarak kahkahadan k›-

r›l›yorum. Adam son anda yönünü düzeltemese köye kadar dere ya-

ta¤›ndan inecek. Ard›ndan s›rayla hepimiz geçtik ama bakt›k ortam

o biçim foto¤raf veriyor. Hemen makinalar› ç›kard›k. Hele bir de ya-

n›m›zda movie çeken makina varken KORay kaç›r›r m› bu f›rsat› .

Adam zaten poz vermek için do¤mufl sanki. Ben de iyice gaza geti-

riyoum, metrelerce su f›flk›rt›yor geçerken. Görütü verecem diye bir

o yaa bir bu yana dereyi afl›p duruyor.

Az ilerde, çok de¤il 100-200 motre ilerde ilk traktör izleri bizi karfl›-

l›yor. ‹z dedi¤ime bakmay›n, herbiri motoru nerdeyse beline kadar

yutacak kadar çamurla dolu.  KORay yine önde. Hani dev dalgal› de-

nizlerde geminin burnu dalgalara batar batar ç›kar ya, KORay'›n Af-

rica ayne öyle, arkadan seyretmesi müthifl zevkli. Buradan da epey

görüntü ald›k. ‹nflallah hepbirlikte izleme f›rsat›m›z olur, burada

anlatmas› zor walla. Ama Bülent'in yorumu fikir verir san›r›m.

"Gördünüz mü beni, kanaldan geçerken neredeyse belime kadar

gömüldüm, sanki koltu¤un kenarlar›ym›fl gibiydi yer seviyesi"

Bakt›k Atom Kar›nca'yla buluflmaya 15 dakika kalm›fl, gidelim de-

dik dereye. Gittik bakt›k adamlar yok, halbuki az önce XR400'ün se-

si geliyordu? Me¤er çoktan gelmifller, eve gidip eflyalar› b›rakm›fl-

l a r .

fiu hani az önce foto¤raf çekti¤imz dere vard› ya, aday aday›m›z

Mert'i bir test edelim dedik. Adam gayet güzel gidiyor. Bu arada Ke-

mal Aka'y› da bi doldurmuflum, amaç dereye tam gaz dalmas›n›

sa¤lamak. Ne bilsin viraj› dönünce karfl›s›na dere ç›kaca¤›n›, he-

men arkas›nday›m, nas›l deli gidiyor, anlatamam, dereyi görmesiy-

le arka fren abanmas› bir oluyor. Olmaz m›, ya derinse? Bir iki sa-

niyelik hesaptan sonra dal›yor suya, ama KORay'›n düfltü¤ü duruma

düflmeyip do¤ru yoldan geçince bize gülme f›rsat› olmuyor tabii.

Eeee, ne de olsa bu iflin eskilerinden.

Aday aday›m›z Mert gayet temkinli, zorlanm›yor ama makinan›n

hakk›n› da vermiyor. Durun bakal›m, daha motoru yeni yeni tan›yor.

Fakat yine de o cüssede bir adam, hem de sürekli iki kifli full yüklü

Varadero kullanmaya al›fl›k bir adam, hem de o motorla Yukar› Kav-

run'a kadar ç›km›fl olan bir adam... Bence DRZ400 ile uçarcas›na

gitmesi gerekirdi. Dur bakal›m, görece¤iz...

fiimdi ana yola geri dönmek yerine rotam›z Narl›k Çay›r›, bol mik-

tarda suyla çamurla dolu traktör izi, kanal var. E¤lenceli ama zor-

lam›yor. Bir ara zemin iyice tafl, kaya parças› falan oluyor, ben çok

seviyorum öyle zemini, rodeo yapar gibi oluyorum. Sonra bir dere

daha ç›k›yor yolumuza. Bu kez öyle ha diyince bas›p gidilecek cins-

ten de¤il, harbi alengirli bir flekil sözkonusu. Bi kere tafllar›n flekli

tekerleklerin istedi¤imiz yönde dönmesine engel. ‹fli bilenler, mo-

toruna güvenen, zorlayanlar geçiyor da benim gibiler derenin orta-

s›nda kala kal›yor. Neyse iki kifli el at›nca ç›kamyaca¤›m›z yer var

m› sanki.

Hava yavafl yavafl alaca karanl›k olmaya meyillenirken Gemlik Kör-

fezi'nin ›fl›klar› görünüyor. Bu arada bir hat›rlatma, Ç›narc›k nere-

eee, Gemlik Körfezi nere, haritaya bi bakmakta fayda var. Buras›

görebilece¤iniz en yap›flkan çamur ile kum kar›fl›m›. Sis var. Zama-

n›nda ne güzel yapm›fl›m referans noktalar› belirlemekle. Yolda çok

çok küçük su kanallar› var. Yolu oymas›n diye yolun alt›ndan beton

borudan ak›yor. Yol da çökmesin diye kenarlar›nda tafl örgüler var .

Menfez mi deniyordu bunlara? Neyse, onlardan tam yedi tane ge-

çince Narl›k Çay›r›'na gelmiflsiniz demektir. Evet buras› oaras› ama

Bülent ve KORay nerde. Ey gidi KORay hey, sen düflecek adam m›y-

d›n be? Diyorum size öyle bir çamur ki bu illet, ön tekere bir bulan-

d› m› motoru yolda tutmak mümkün de¤il. Orjinalinde alçak olan

çamurluk hepimizde sökülmüfl durumda. Africa Twin ile benimki-

nin çatala destek olan U demirleri ayn›. Benim Süleyman Mem-

nun'dan yeni ald›¤›m cross ön lastikler daha az çamur tuttu¤undan

sorun yaflamad›m. KOR'ay o demiri de sökmek zorunda kald›.

Narl›k Çay›r› enfes bir yer. Art›k farlar› açmadan gidilemiyor. Çay›-

r›n içinde y›lan gibi k›vr›la k›vr›la gezen bir su var. Haf›zamda öyle

kalm›fl ki; geniflli¤i bir ad›mda atlanacak kadar az ama derinli¤i te-

kerle¤i yutar. Hele bir de sazl›k fleklinde olunca aman dikkatli gidin

arkadafllar, düzlük diye gazlamay›n sak›n. Sunun dibindeyiz, geç-

memiz laz›m, derinli¤i hakk›nda hiçbir fikrimiz yok, herkes tedirgin,

Mert'i s›k›flt›r›yoruz, geç bakal›m, görelim çel›nc›r ruhunu... Ohooo-

oo , nerdee, me¤er bir kar›fl bile de¤ilmifl .fiimdi s›ra patikay› bul-

makta, mevsimler de¤ifltikçe zaten patika ortadan bir kayboluyor,

bir ç›k›yor, hele bir de sis varken, hava kararm›flken... A¤açlar›n

aras›nda ans›z›n kayboluveriyor. ‹niyorum, yürüyerek gidip bak›yo-

rum, evet az ilerde tekrar patika devam ediyor. Tamam diyorum, gi-

delim. Atom Kar›nca'n›n içine sinmiyor, o da yürüyerek daha da ile-

ri gidip bak›yor, yolda bir a¤aç var, geçemeyiz diyor. Walla ne yalan

söyleyeyim pek inanmad›m ama sesimi de ç›karmad›m. Zira patika-

y› bulsak bile geçebilece¤imiz flüpheliydi. Hava kararm›flt›. Zaten

geçmeye çal›flt›¤›m›z yerden yürüyerek geçmek bile pek ak›l ifli de-

¤il. Bir faaliyetin çel›nç say›labilmesi için "deli miyiz biz, burada ne

iflimiz var?" dedirtecek birfley yapmam›z gerekiyordu. Bunu da yap-

m›fl olduk.

Narl›k Çay›r›'ndan Selimiye köyüne inen bir yol var, o da çok bozuk

bir yol ama k›sa sürede Selimiye'ye iniyor. Oradan da yine ana yol-

dan Delmece Yaylas›'na gidece¤iz. Koray ön mafladaki U demiri

söktü ya, rahatca gidiyor tabii, ben sökmedi¤imden üç metrede bir

yerdeyim. Köye var›nca yolu soruyoruz, tarif ediyorlar. Köylünün ya-

paca¤› tarif ne kadar anlafl›l›rsa... Koyuluyoruz yola, köylüler diyor

ki, ana yoldan hiçbir tarafa sapmay›n, dosdo¤ru gidin, traktör izle-

rini takip edin. Biz de inan›yoruz bunlara. Az sonra yol ikiye ayr›l›yor.

Bak›n sapak vr demiyorum , tam Y fleklinde iki yol ayr›m›na geliyo-

ruz ve bilin bakal›m traktör izleri hangisinde? Tabii ki ikisinde de

traktör izleri var. sa¤dakinden gidiyoruz, zifiri karanl›k, sis ve yola

konsantre olma zorunlulu¤u navigasyon olana¤›n› ortadan kald›r›-

yor. Bir saat sonra bir iki ev görünüyor, derken ta ta ta taaaaa,  ay-

n› köydeyiz. Ben ayn› çanak anteni, Kemal ayn› hurda minibüsü gör-

dü¤ü anda kopuyoruz gülmekten. Tekrar köylülerden uzun uzun yol

tarifi al›yoruz. Görünüfle bak›l›rsa ikinci denememizde de pek umut

y o k .

Armutlu'ya inmeye karar veriyoruz. Yol bundan sonra asfalt, delice

virajl›.  Sahile indi¤imizde Armutlu 22, Ç›narc›k 68 km. Saatlerdir

ormanday›z, bütün burnu dolan›p tekrar Ç›narc›k'a var›p oradan

tekrar Delmece yaylas›na ç›kaca¤›z. Benzin ikmali yap›p, s›v› tahli-

ye iflini hallettikten sonra bombofl virajl› asfaltta limitlere yak›n gi-

diyoruz. Biz köy kahvesinde çay içerken Kemal, Bülent, Mert ve Ala-

in çarfl›ya gidip mangal kömürü, mazot (insan için) vs birfleyler al›p

geliyorlar. Bu kez öyle hemen Delmece'ye varmak kolay de¤il, yük-

seldikçe sis yo¤unlafl›yor ve görüfl mesafesi 5 metreye kadar düflü-

yor. Uzun far, k›sa far, sis lambas› falan ifle yaram›yor. Dümdüz yol-

da nas›l S çizerek gitti¤imizi görseniz, komedi filmi gibi. Sonra KO-

Ray bir yöntem keflfediyor. Ayakta gidersen yol daha iyi görünüyor,

ben de bir yöntem keflfettim, kendi far›n› kapat›p arkandakinin far›

ile gidersen de yol daha iyi görünüyor. O kadar yavafl gidiyoruz ki ya-

≥ Resim 3



n›m›zdan koflsan yetiflirsin. Bu arada en büyük s›k›nt›y› Kemal Aka

çekiyor, far› önünü de¤il gökyüzünü ayd›nlatt›¤›ndan sürekli birinin

dibinden gitmek zorunda. Yaylaya vard›¤›mzda evi bulmakta biraz

zorluk çektik ama tekrar kaybolmad›k. Bu arada saat 22:00 falan

oldu. Bülent Topçuo¤lu sa¤olsun, atefl konusunda çok becerikli.

Söylemeyi unuttum de¤il mi, evimizde flömine bile var. Dedik ya

Delmece'deki en güzel ev bu diye. Bahçesinde tahta masa, tand›r

ocak. Alevler yükseldikçe millet flömineye do¤ru yaklaflma e¤ilim-

de. Aday aday› oldu¤u için asl›nda odun toplamas›, atefli yakmas›,

bize hizmet etmesi gereken Mert Volkan bey bafl köfleye yerleflmifl,

uyku tulumuna girmifl bile. Üflümüfl ve de yorulmufl. Bak sen? Da-

ha dur, daha ne yapt›k ki, flöyle bir turlad›k o kadar. Bu kadarc›k yol-

da yorulan, böyle havada hastalanan adam çel›nc›r olamaz, haberin

olsun. Sen varken 46 yafl›ndaki Bülent abimizi ateflle u¤raflt›rmak

yak›fl›r m› çel›nc›rl›¤a?

Alain, evini özleyen k›demli, usta çel›nc›r›m›z. Erkenden o da girdi

uyku tulumuna, iki dakika sonra da ben girdim. Yok be abicim, her-

kes kendi tulumuna…

Bülent abimiz zaten çal›flkanl›¤›yla tan›n›r, hala atefl bafl›nda bir-

fleylerle u¤rafl›yor. Atom Kar›nca'da bakt› ki kimseden umut yok, o

da yatt›. Zaten saat olmufl 01:00. Bir odada 6 kifliyiz. Sabaha kadar

horlama sesleri, metan gazlar› birbirine kar›flt›.

Sabah ilk kalkan tabii ki yine Bülent abimiz. Atefl kald›¤› yerden yan-

maya devam ediyor. Kahvalt› sofras› kuruluyor. Sular kaynat›l›yor.

Çaylar, kahveler yudumlan›rken ateflte k›zarm›fl sucuklar mideye

iniyor. Saat oluyor 12:00. Hava buz gibi so¤uk, gece ya¤mur ya¤m›fl,

yerler daha beter olmufl. Bizler yayla havas›yla dolmufl ci¤erleri-

miz. Turp gibiyiz. 

Eflyalar› toplamak, yüklemek, evi temizlemek, ç›k›fl saatimiz 13:00 .

Geldi¤imiz yoldan döner miyiz hiç? Hani Çanarc›k'ta lokantadaki

adam Hasanbaba'dan Delmece Yaylas›'na giden bir yol var demiflti

ya. Demek ki dereyi geçince sa¤a de¤il de sola gidersek Ç›narc›k'a

i n e c e ¤ i z .

Valla nas›l oldu ben de bilmiyorum. Asl›nda dünkünden daha zor ol-

mas› gerekiyordu çünkü yük vard›. Fakat nas›l olduysa, birileri ar-

kadan itekledi mi nedir? Nas›l deli gibi gidiyorum anlatamam. Nor-

malde tozunu yutturan Kemal Aka bile alt›ndaki XR400'e ra¤men

benim emektar Domi'ye yetiflemedi. Üç befl viraj gidiyorum, durup

arkadakileri bekliyorum. H›z denilince hemen öne at›lan Alain'i ,

uzun düzlükleri hiç affetmeyen KORay'› gaza getirip rekabet yarat-

maya çal›fl›yorum ama nafiler. Gerçekten bana bifleyle roldu. Yaw

bu cross lastikleri ne harika fleylermifl me¤er. Arkada IRC, önde

bilmemne.  Bunca zaman Metzeler Enduro 3'lerle kimseye ayakba-

¤› olmadan iyi gidiyormuflum walla. Bu arada yine sis var, görüfl k›-

s›tl›, uzun bir düzlük, 2. vitesin sonu yak›n, 6500 rpm. ilerde viraj m›

var, ne tarafa dönüyor, yol mu çökmüfl, buz gibi rüzgar yüzümü b›-

çak gibi kesiyor, gözümden akan yafllar› silmek için elimi gidondan

ay›rmaya cesaretim yok. Yar›fl temposuyla gitmek çok güzelmifl.

Hele sürekli lider gitmek pek büyük bir keyif. Bas›p gidenlere duyu-

rulur. Bir ara yer yer heyelan olmufl bir bölgeye geldik. Yolun orta-

s›nda koca koca tafllar, o h›zla birden karfl›ma ç›k›nca as›ld›m fren-

lere, lastiklerimiz de iyi ya, durdum tabii, Atom duramad›. Ondan

sonra tempoyu az›c›k azaltt›m, az önce durdum ama t›rst›m do¤al

olarak. sonra dedimki kendi kendime, olm Taner, sen bu iflin usta-

s›s›n, lider gidiyorsun, sana yak›flmaz tempoyu düflürmek, korkma

ver gaz››››…

Sonra upuzun sert zemin düzlükler, art›k sis de yok. 3. vitesin sonu.

Ara ara çamurlu bölgelerden nerdeyse h›z kesmeden geçiyorum.

Bu arada arkamda da tempo yükselmifl. Mert 90-100 giderken

Atom yan›ndan ok gibi geçmifl.

Böyleyken böyle... Geldik Hasanbaba'ya, piknik alan›, yan›bafl›n›zda

geyikler dolafl›yor, arada sadece tel örgü var. Biraz mola, sohbet,

dinlenme derken tekrar asfalttay›z. Ver elini Yalova. Bir k›s›m gel-

di¤i yoldan h›zl› feribot ile Yenikap›'ya, bir k›sm›m›z Topçular'dan

arabal› vapur ile Eskihisar'a. Sonra da herkes evine.

Dur dur, bak neyi unuttum. fiimdi biz iki gündür da¤ bay›r çamur

dolafl›yoruz ya, üstümüz bafl›m›z motorlar falan felaket. Yalova-

Termal kavfla¤›nda benzincide y›kama var. Alain ve Bülent "çamur

bizim flan›m›zdand›r" diyerek motorlar›n› y›katmad›lar. Kemal, Mert

ve Koray ise motorlar bir yana kendilerini bile oldu¤u gibi bas›nçl›

su ile y›katt›lar. Hatta Mert'i araba y›kama f›rças› ile köpük köpük

y›kad›lar.  ‹flte böyle... IKITEKER
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Yazan > Taner ERASLAN

Bu say›da eme¤i geçenler

> K›sa K›sa Sinan Özgen

> FJR 1300 Serdar Genç

>FJR üzerine bir modifikasyon Sinan Özgen

> Lastik nedir? Halil Karabulut

> Bandit 600, Aprilia RSW 500 V2 Sinan Özgen

> Yunanistan Notlar› Atilla Karasu

> Motor al›m›nda baz› tüyolar Bülent Berksan

> Motosiklet Giysileri Emre Odabafl›, OMM Giysi Rehberi 

> Akü (Bölüm I) Bora Yurtören

> Çel›nç Taner Eraslan

________________________________________________________________

Editör Sinan Özgen

Tasar›m ve UygulamaHidayet Gürdal

Yay›nlayan Egemen Ergel

________________________________________________________________

IKITEKER e-zine www.ikiteker.org adresinden ücretsiz olarak

edinilebilir.

© Bu dergide yer alan yaz› ve foto¤raflar›n tüm haklar› sahiplerine ve

markalara aittir.

Bu dergide kullan›lan yaz› ve foto¤raflar kesinlikle reklam amaçl› de¤ildir.
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Gelecek say›da

> Canafar, FJR 1300 Bir motorcunun gözünden

kendi motorunun hikayesi Serdar Genç

> Lastik Patlamalar› Halil Karabulut

> Motorla bir Hafta Sonu Kaçama¤›-fiirince Atilla Karasu

> Kask seçimi Emre Odabafl›

> Motorun biten ruhsat muayene sayfas› nas›l yenilenir? Sinan Özgen

> Motor tan›t›m sayfalar› Sinan Özgen

> Akü (Bölüm II) Bora Yurtören
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Motorlu Maarif Takvimi

Kask›n›z›n üstüne, görülür bir yerine

"KAZA HAL‹NDE KASKIMI ÇIKARMAYIN" yaz›n.

"Bir ihtimal" :) siz kaza sonucu bilinçsiz kal›rsan›z,

bu ifli bilmeyen birileri bunu okuyacak,

kask›n›z› ç›karmaya çal›fl›rken boynunuzu zedelemeyecektir...

Evet düflük bir ihtimal ama... Ben yazdim... :)

Çünkü ömrümün sonuna kadar motora binmek istiyorum...

DD
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