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bu sayida

> Honda NX4 Falcon ile ilk 10.000km Murat Kekik

> Neden yaslandikca daha iyi siiriicii oluyoruz? ilker Eryilmaz
> 7 giin, 7 iilke, 2.500km... Sinan Ozgen / ilker Eryilmaz

> Elcik 1sitma nasil monte edilir? ilker Eryllmaz____ .
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2005 yilinda da
cok gezelim,
coook!
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TMF Trafik yasasi ile
ilgili girisimlerine
devam ediyor...

Hicbir sekilde yer almadiklan Trafik Yasa'sinda yaklasik 3 yildir degisiklik
yapmaya calisan motosikletcilerin tiim onerileri TMF'nin sirdirdiigi
girisimler sonunda kabul edildi.

Mecliste goriisiilen Trafik Yasasi'nin yiirirliige girmesi ile motosikletciler
rahat nefes alacak.

Tirkiye Motosiklet Federasyonu Baskani Bekir Yunus Ucar, Asbaskan
Silleyman Memnun, Fuat Domani¢ ve Emrah Soyuer'den olusan heyet
TBMM Trafik Komisyonu Baskani Yalova milletvekili Siikrii Onder ile 30
Kasim giinii Mecliste goriisti. Goriismeye Emniyet Genel Midiirliagi
Trafik Daire Baskanligi yetkilisi emniyet midirleri de katildilar.
Motosikletcilerin tiim talepleri yerinde ve Avrupa yasalarina uygun
bulundu.

- TBMM Trafik Komisyonu Baskam Siikrii Onder de eski motosikletci.
siikrii Onder'in Motosiklet Akrobasi sertifikasi bile var.

-Tarkiye Motosiklet Federasyonu heyeti 1 Aralik ginii Trafik Daire
Baskanhgi'nda uyum yasalan ile ilgili seminer vermek icin Genel
Miidiirlikte bulunan ingiliz uzmanlar ile de gériistii, uzmanlar TMF'nin
taleplerinin Avrupa yasalarina uygun oldugunu belirttiler.

- TBMM de yeni trafik yasasinin kabulu ile motosiklet konusunda cok
onemli degisimler giindeme geliyor.

1- Motosiklet hiz sinirlari otomobiller ile ayni seviyeye cikiyor.

2- Gegis iistiinligi siralamasinda motosiklet ilk siray aliyor.

3- Her yil trafik muayene zorunlulugu olan motosikletler tipki otomo-
biller gibi ilk alindiginda ii¢ yil, devaminda her iki yilda bir muayeneye
tabi tutulacak.

4- Motosiklet farlan siirekli acik olacak ve kasklara standart gelecek.

5- 50cc motorbisikletler ehliyetsiz kullanilabilecek.

6- Motosiklet ehliyetleri 125cc’ye kadar A1,

125cc iizeri A diye siniflandinlacak.

7- A1 Sinifi kiiciik motosikletler otomobil ehliyeti ile kullanilabilecek.

T.C BASBAKANLIK
TURKIYE MOTOSIKLET FEDERASYONU
30 Kasim 2004

Turkiye Buyuk Millet Meclisi Avrupa Birligi'ne uyum dogrultusunda
Karayollari Trafik Kanunu'nda bazi degisimler gerceklestirecektir.

Yapiimasi gindemde olan yasa ve yonetmelik degisikligi ile ilgili
Turkiye Motosiklet Federasyonu’nun gorisleri soyledir.

Sayailarimizla arz ederiz.

TMF YONETIM KURULU ADINA
Bekir Yunus UCAR / Baskan

Karayollari Trafik Kanunu ve Yénetmeligi motosiklet konusunda 1930°lu yillarin
anlayisini yansitmakta olup, bu gine kadar gerekli degisim ve dizenlemelerin
yapiimamis olmasi, Glkemizdeki motosiklet kullanicilarinin Trafikte can gavenligini
ciddi bir bicimde tehlikeye sokmaktadir.

Ulkemiz sartlarinda ekonomik gerceklerimize ters diisen uygulamalar sonucunda

g TMF

sayllart ancak 1.200.000 civarninda olan motosiklet surGcisine sahiptir. Ancak
uyqulamalar sonucunda motosiklet srictleri givenlik gucleri ile sorekli karsi
karsiya gelmektedir.

A- Motosiklet Ehliyet:
Yeni yasa taslaginda Motosiklet ehliyetleri soyle tanimlanmustir:

Madde 38: Suricu belgeleri, kullanilacak araclann cinslerine ve gruplarina gére
asaqidaki siniflara aynlmis olup

a) A sinifi sUriico belgesi, silindir hacmi 125cm3'0 ve gict 11 kw'i gecen moto-
siklet kullanacaklara,

b) A1 Sinifi StrGct Belgesi , motorlu bisiklet ve silindir hacmi 125¢cm3’0 ve giicd
11 kw't gecmeyen motosiklet kullanacaklara... diye devam etmektedir.

Ayni konunun ayrintisi olarak madde 41'de soyle denmistir.

Madde 41: Surct belgesi alacaklarda asadidaki sartlar aranir:

a) Adaylarin:

1- A, A1, F ve ve H Sinifi Striict Belgesi alacaklarin 17 yasini bitirmis olmalar,
diye devam etmektedir.

Bu degisiklikten bizim anladigimiz sudur : Motosiklet ehliyetlerine iki sinif getiril-
mistir. Bu siniflar motosikletin motor glcine gore belirlenmistir. Her iki sinif
ehliyet icin de ana kistas olarak ayni yas belirlenmistir.

Bizim bu konudaki onerilerimiz sunlardir:

1- En fazla 50cc motor hacmindeki motorlu bisiklet(mobilet) ve scooterlar
gelismekte olan tlkemizde milyonlarca insanin ulasabilecedi en ucuz ve kullanish
ulasim araci olarak ve FRANSA'da ki giincel uyqulamada da oldugu gibi tamamen
ehliyet ve ruhsat zorunlulugu disinda birakilarak 16 yasindan itibaren bir bisiklet
gibi kullanilabilmelidir.

Ornegin: Turkiye'de imal edilerek Fransa’ya ihrac edilen bir mobilet, bu tlkede
plakasiz ve ehliyet zorunlulugu olmaksizin kullanilabilmektedir.

2- Tum Dunya ve Avrupa Ulkelerinde oldugu gibi motosiklet ehliyetlerinin iki sinifa
aynimasi dogru bir yaklasimdir. Ancak bu ayrimda dogru yapiimalidir.

Motosiklete yeni baslamis genc insanlarin tecribeleri olmadan bdyuk hacimli
motosikletlere binmesi dogru degildir.

A1 sinifi ehliyet alacaklarin tasaridaki tanimi bizce de dodrudur.

Ama otomobil ve sti ehliyet sahibi olan kisiler her yasta 125cc’ye kadar olan
motosikletleri FRANSA’da ki guncel uygulamada oldugu gibi ayn bir ehliyet
gerekmeden kullanabilmelidir.

125cc ve Ustl motosiklet kullanimini kapsayan A sinifi ehliyete basvuru yas sinir
ise 18 olmalidir.

SurGct ehliyetlerindeki ana kistas olan Trafik Egitimi, denetlenmesi guncel sart-
lar altinda zor ve pahali olan sirtct kurslarindan cok i1k Ogrenim Kurumlarimizda
zorunlu ders olarak iyi bir bicimde islenirse daha etkili olacaktir.

B- Trafik Giivenlik Kurulu

Yeni tasarinin 2. maddesi soyledir:

“Madde 2: ‘Karayolu Trafik Guvenligi Kurulu Emniyet Genel Mudurligu Trafik
Hizmetleri Baskaninin baskanliginda Karayolu Givenligi Yiksek Kurulu'na katilan
kamu kurumlarinin en az daire baskani seviyesinde gorevlileri; Sivil Savunma
Genel Mudurluogu, Jandarma Genel Komutanhdl, Mahalli idareler Genel
Madarlogo, Tork Standartlar Enstitist Baskanhdi, Trafik uygulama ve Denetleme
Dairesi Baskanliq, icisleri Bakanliginca uygun gérilen trafikle ilgili iiniversite tem-
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berler... Haberler... Haberler... Haberler... Haberle

silcileri ile icisleri Bakanliginca uygun gorilen trafikle ilgili kamu kurumu
niteligindeki meslek kuruluslari, vakiflar ve Gye sayisi, 6rgitlenme, kamuya yararli
karari bulunma gibi kriterler dikkate alinarak belirlenecek derneklerin en cok G¢
temsilcisinden olusur.” denmektedir.

Motosiklet kullanimi bilgi ve tecriibe isteyen bir konudur. Ulkemizdeki motosiklet
kullanicilarinin bayak bir cogunlugu ayni zamanda otomobil kullanmaktadir. Bu
yuzden trafik sorunlarina iki ayr pencereden bakabilmekte ve trafik sorunlarini
daha iyi analiz edebilmektedir.

Bu vasiflari nedeni ile Karayollari Trafik Giivenligi Kurulu'nda , icisleri Bakanhigi ya
da baska bir kurumun tercihine birakilmadan Tirkiye Motosiklet Federasyonu
temsilcileri de dogrudan yer almalidir.

KARAYOLLARI TRAFiK YONETMELIGINDEKi HUSUSLAR

Yasaya bagl olarak Karayollari Trafik Yonetmeliginde acilen degismesi gereken
konular sunlardir:

1- Madde 100: Karayollar Trafik Kanununda ve Yénetmelidinde yazili kayit ve
sartlar disinda aksine isaret bulunmadikca yerlesim yeri disinda 90km/s, otoyol-
larda 120km/s hizi gecmemek kayit ve sartlari ile sehir ici ve sehirler arasi
romorksuz tasit cinsleri icin saatteki en cok hiz sinirlari asagida gosterilmistir.

Arag cinsi Yerlesim yeri ici  Yerlesim yeri disi  Otoyolda
Otomobil 50 90 120
OtobUs 50 80 100
Kamyon 50 80 90
Motosiklet 50 70 30

GoOruldugu gibi sehirlerarasi yollarda, ozellikle tek yon yollarda motosikletler
kendinden cok daha biyik Otobus ve Kamyon gibi araclarin 6ninde kendilerini
tehlikeye atacak bir bicimde gitmeye zorlanmaktadir. Bir motosikletin bu hiz
sinirlari ile bir kamyon ya da otobUsu sollamasi mimkan degildir.

Avrupa ve Dinya'da motosiklet hiz sinirlart otomobiller ile ayni seviyededir.
Bu dizenleme en kisa zamanda yapiimalidir.

2-Madde 106:

) 1- Motorsuz arac sirenler motorlu araclara

2-Otomobil, minibts, kamyonet, otobis, kamyon, arazi tasiti, lastik tekerlekli trak-
tor, is makinelerini strenler yazilis sirasina gére kendisinden oncekilere gecis
hakki vermek suretiyle gecis kolayligi saglamak zorundadirlar.

GoOruldugu gibi yonetmelikte her turli arac sayilmasina ragmen motosikletin adi
bile gecmemektedir.

Bir cok dlkede birakalim motosikleti motorsuz bir arac olan bisiklet bile gecis
onceligine sahiptir.

Motosiklet bu siralamanin en basinda yer almalidir.

3-Madde 126:

Araclarin isiklandiriimasi

5- Sis 1siklarinin sis, kar siddetli yagmur sebebi ile gérisin yetersiz oldugu haller
disinda ve geceleri yakini ve uzagi gosteren isiklarla ayni zamanda kullaniimasi
yasaktir.

Motosiklet kazalari ile ilgili yapilan arastirmalar bu kazalarin % 70'inin araclarin
motosikleti farketmemesi sonucu olustugunu tesbit etmistir.Bu yizden motosik-

letlerin farlarn gindiz ve gece aciktir.

Motosiklet sis farlari ise farkedilme ve ozellikle tek lambasi yanmayan aractan

ayirdedilme fonksiyonundan o6tord genelde farlar ile birlikte acik olarak
kullaniimaktadir.

Motosiklet lambalarinin acik olmasi herhangi bir hava sartina badli olmadan
farkedilme zorunlulugu olarak yasada yer almalidir.

4- Madde 67:

a) Hususi otomobiller ile bunlarin her torlt romorklar ilk Gc¢ yas sonunda ve
devaminda her 2 yilda bir.

b) Resmi ve ticari plakali otomobiller ile bunlarin her tarld romorklar ilk iki yas
sonunda ve devaminda her yilda bir.

c) Lastik tekerlekli traktorler ile bunlarin her turlt rémorklar ilk G¢ yas sonunda ve
devaminda 3 yilda bir.

d) Diger butin motorlu araclar ile bunlarin her tarlG romorklari ilk bir yas sonun-
da ve devaminda yilda bir periyodik muayeneye tabi tutulurlar.

Goroldugu gibi motosiklet burada da adi bile gecmeden her yil muayene zorun-
luluguna tabidir.

0ysa motosikletler otomobillerden daha ileri teknoloji ile Gretilen ama daha basit
yaplya sahip araclardir ve bakimlari kolaydir.

Bir traktor bile 3 yilda bir muayeneye tabi tutulurken motosikletlerin her yil
muayeneye mecbur birakilmasi anlasilir gibi deqildir.

Motosikletler de otomoabiller gibi degerlendirilmeli itk G¢ yil sonunda iki yilda bir
muayenesi yapiimalidir.

5-Kask Standartlar:
Karayollari Trafik Yonetmeliginde motosikletlerde kullanilan koruma bashgi (kask)
ile ilgili bir standart bulunmamaktadir.

1 Sayili cetvel soyle ifade ediyor:

“Koruma Bashgr: Surtcl ve tasinmasi halinde yolcular icin, yanmayacak ve basl,
151, carpma ve dis tesirlere karsi koruyacak, gérme ve isitmeye engel olmayacak,
kolay takilip cikarilacak.”

Bu ifade cok genel olup bir standarti kapsamamaktadir.

ilgili cetveldeki tanima Turkiye Motosiklet Federasyonu tarafindan belirlenecek
uluslararasi norm ve standartlara uygun olma ibaresi eklenmeli ve bu konuda
standart belirlenmelidir.

6- Dengesiz Mali Uygulama

Resmi islemlerde ve karayolu gecis dcretlerinde motosiklete karsi yapilan haksiz
ve dengesiz uygulamalar gerek vatandas gerekse guvenlik birimleri icin buyuk
sikintilar olusturmakta ve lke acisindan faydali olan motosiklet kullaniminin art-
masi 6nemli 6lcide yavaslamaktadir.

1 Milyar TL'lik Mobilet Plaka masrafi: 61 milyon TL
27 Milyar TU'lik Otomobil Plaka masrafi: 71 milyon TL
Otomobil - Motosiklet Ehliyet: 400.000.000 TL Esit

Belirttigimiz noktalardaki Yasa ve Yonetmelik degisiklikleri acilen yapilmalidir.

Bu degisiklikler 1.200.000i askin ve sayilari hizla artan, artmasi da gereken moto-
siklet kullanicilarninin can guvenligi acisindan biyik 6nem tagimaktadir.

ilginiz icin tesekkar ederiz.

TURKIYE MOTOSIKLET FEDERASYONU

Motosiklet ve motosiklet kiiltiirii ile ilgili

aradiginiz her sey
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Honda NX4
Falcon ile 10.000km

Burada yazih olanlar, sadece ve sadece kendi tecriibelerimi kullandigim
modele merak duyan sevgili motosiklet severlerle paylasmak amaciyla
yazilmistir. Bilgi paylasildikca degeri artar. Bununla birlikte sinirsiz bilgi
denizinde yazdiklarimin dogrulugu elbette tartisilabilir olup, sevgi-saygi
birlikteligiyle yapilabilecek elestirilerle daha miikkemmel olacaktr...

Dogru secim mi?

Bu sorunun cevabini hala verebilmis degilim. Zira tercihim sonrasi iki arada bir
derede coook gidip geldim. ilk motorumda yasadigim sorunlar sonucunda sifir km
enduro saplantisi ile baslayan arayisimda o zaman icin mantikli gelen secimdi. 0
km motosiklette 9-10 milyar sinininda alinabilecek model 3-4 tane enduro var,
bunlar da Kawasaki KLE500-KLR650, Suzuki DR650 ve Honda NX4 idi. Her biri bir
baska guzel olan mevcut secenekler icinde Kawasaki'leri tlkemiz sartlarindaki
ikinci el kaybi ve firma guvensizligi nedeniyle elemistim. DR650 daha bir safkandi,
ama icim 1sinmamisti. Honda XL200 de guzel olmasina ragmen Uzerine otur-
dugumda altimda kayboluvermisti. NX4 ise her seyden biraz iceriyordu. Aklimda
kalan “Honda iyidir ve 2. elde tizilmezsin” fikirleriyle motorumu sectim. iclerinde-
ki en gicstiz motoru secmem hala disindirse de rakiplerinden daha az olan
fiyatinin farkiyla daha cok gezebilecektim.

Asik olmak ne giizel

Bunu her motosiklet striicistnin yasamasini isterim. Kasadan az sonra cikacak
olan pinl pinl gorintt, montaj esnasinda sanki yeni dogmus bir bebek gibi.
Tutmayan frenleri ve kibarca yapilan gaz acmalar ile askimiz basladi, cekingen
ama ici kipir kipir yeni iki sevqili gibi...

Motor

NX4'0n teknik ozellikleri her yerde oldugundan ayrintiyr yazmiyorum. Maximum
torku 6000rpm de veriyor ve bu da size 5. viteste 110 km/s olarak geri donayor.
Azami quct 6500 rpm de veriyor ve redline 8000 rpm’de giriyor. Bugiine kadar
akselerasyon ile ilgili bir merakim olmadi. O yuzden size su kadar saniye diye-
meyecedim. Benim motorum her yol kosulunda 120km’ye ulasiyor.130km hizdan
sonra cok nazli bir hal aliyor. Fabrika verisi aksesuarli olarak max.130km'yi
ongoryor. Hicbir anlami olmamakla birlikte genel kullanim tarzim disinda ve
meraktan sininini 6grenmek icin top speed olarak birkac kez 150km’yi gordim ki
bu hiza bol gaz yedirerek ulastim. Hem surisin gavenligi, hem de motorun
sadhdi acisindan bu hiz NX4 icin fazla. Askin 1zdirabina hic gerek yok degil mi?

(-) Motoru daha qguclt olabilirdi.

NX4'de kuru karter tipi yaglama sistemi kullaniimis. Motor seviyesinin Ustinde
yer alan yad haznesi plastik bir 1zgara ile makyajlanarak radyator géruntisi ver-
iimis.

(-) Goruntu yerine daha islevsel bir cozim olabilirdi.

Genel olarak uzun yolda 80-100km/s araliginda gittigimden bu aralikta vibrasy-
on sorunu yasamadim. Fakat limitlere yaklastikca rahatsizlik kendini hissediyor.
Kafa karenajinin da kictk olmasi sebebiyle rizgarla giresmektense pasa pasa
gitmeyi tercih ettim.

Yakat Sarfiyati
Bu gine kadar Usenmeden tim sarfiyati kaydettim. Ve minimum 3.57-maksi-
mum 5.371t/100km sonuclarini elde ettim.Tim degerlerin aritmetik ortalamasini
almak simdi zor geldi ama ortalama 4.5 diyebilirim. Katalogta yakit deposu 15.3It
olarak belirtilmis. Kisaca 1 dolu depo kursunsuz benzin ile 330-350km arasi yol
katedebiliyorum.

Boyutlar
Ne biyik ne de kucuk.Endami fena degil, XL200'Gn hallicesi.

Daha biner binmez ilk hosuma giden, ayaklanim peglerdeyken dizlerimin depo-
nun st sinirna gelmemesiydi. Sele yiksekligi 850mm, yerden yuksekligi ise
245mm. Denemis oldugum motorlardan-Transalp ve F650-daha yiksek bir motor.
Falcon almayr dusnen bir ka¢ kisi bana motosikletin yiksek olusundan dolay
memnuniyetsizligini ifade etmisti. Ben 1.78 olan boyum ile bir sorun yasamadim.
Kitahya Festivali'nde kullanma sansi buldugum BMW F650 Dakar, NX4'ten daha
yiksek bir motor olmasina ragmen sorun yasamamis ve hemen kendimi daga
bayira atmistim. Saninm  trafikte oynadigim “ayaklanimi yere koymama
oyunu’'nun faydasini da gordom.

Motorun kuru agirthgr 151kg. Hafifligi sayesinde trafikte ve toprakta motorum beni
degil ben onu kullandim. Motor Uzerinde ciger gibi asili sGriciler gordigimde
hafifligin onemi disindirict bir nokta...

Aksesuar

Bu model icin Honda tarafindan tavsiye edilen bir aksesuar yok. Yani para harca-
maniza gerek kalmayacak. Hala israrci bir tutum icerisindeyseniz 30-40 milyona
koruma demiri bulabilirsiniz. Ben yarardan ziyade zarar verebilecegini
dusindugumden taktirmadim. Ayrica gene Ozen Motor topcase icin bir de
baglanti parcasi yaptirmis. Topcase bana kaba geldiginden bu ise de girmedim.
Bununla birlikte cam taktiran ve 6zel olarak yan canta icin tasima demiri yaptiran
NX4 kullanicisi biliyorum.

Esya isini 30It'lik bir sirt cantasini sikica sabitleyerek ve diger zerzevati Gzerine
tikistirarak kampli gezilerde isimi hallettim simdiye kadar. Ciddi olarak abarttigim




da oldu. Bir seferinde 30It'lik ve 6-7It'lik sirt cantasi, uyku tulumu, cadir, mat,
hamak!,olta. Yikleme biraz zaman asla da, lastikli kancalar yerine tekstil
kayislarla daha kisa ve rahat oluyor.

Ozel not

Esya tasimasi ve yikleme ile ilgili olarak kimsenin yazmadigi-soylemedidi bir olay
geldi basima. YUkledigim esyanin siniri selenin artci icin olan kismini asip da bana
yaklastikca gezinin konforu cok ciddi oranda dustyordu. Zira selede ayni yerde
oturmaktan sikildiginizda veya bir uyusma halinde popoyu gezdirecek vyer
kalmiyordu.

Kontroller
(-) Bu noktada eksik olan, selektor icin isaret parmadi yardimiyla kontrol edilen
digme bu modelde yok.

Ana Aksamlar

(-) Gidon uclarinda vibrasyonu engelleyen aqirliklar ve el koruma yok.

(-) Orta sehpa yok. Motosiklet agir degil ama orta sehpa olsaydi zincir yaglarken
kriko kullanmaya ya da motoru yan sehpa tzerinde kaldiracak bir kisiye gereksin-
im kalmazd.

(+) Lastikler Pirelli MT60 ve performansta hicbir olumsuzluk yasamadim.ilk
baslarda tikirtili bir yolculuk yapiyordum, fakat uzun stredir o sesi duymuyorum.

Servis ve Bakim

Periyodik bakimlari disinda servise gitmemi gerektirecek bir durum ile
karsilasmadim ve problem yasamadim. ilk bakimi olan 1000 bakimi haricinde
3000km’de bir servis istiyor. Yag filtresi 10YTL, Mobil 10-40 yag serviste 15YTL (su
anda Carrefour'de 9,6YTL'ye bulabilirsiniz). 21t yag ve yag filtresi degisimi ile stan-
dart bakim prosedurt karsiliginda en fazla 80YTL 6dedim. Son olarak gittigim 2
periyodik bakimda da yetkili serviste bakimlarimi yag ve filtre parasina yapma
imkani buldum. iscilik benden. Seviyorum bu islerle ugrasmayi, pek tabi ki bu
imkani saglayan Ali Usta’nin hakkini yiyemem.

(-) Bakim araliginin 3000km olmasi olumsuz bir 6zellik.

Karsilastirma

Bu motosikleti kiyaslayabilecek kadar kullandigim tek model,aslinda kiyaslanma-
masi gereken, ilk motorum olan MZ251. NX4'0n MZ ile pek cok farki var. Kesinlikle
daha cevreci, sessiz, konforlu... Cok sacma buldugum ‘kurye motoru” denilen ve
hor gorulen MZ ile yasadiklanim iLK olmasi nedeniyle bambaska. En azindan ilk
motorum sayesinde tamir konusunda cézomler Uretecek hale gelmistim. Vee
aklimda kaldigi kadariyla, istisnalar haric yollarda en sicak selamlasmalar MZ kul-
lanicilarindan gérmastam. ilging!

Ha bir de bu iki motorun sarfiyati neredeyse ayni ve MZ her seyiyle cok ama cok
daha ucuz.

Son olarak...

Bence daha cok sehir icinde kullanilan arazi tasitlari gibi. Honda NX-Dominator
serisinin kalitesinden uzak. 0 km de uyqun fiyatli ve ayni butcedeki 5-6 yasindaki
ikinci el motorlara alternatif, dertsiz tasasiz binilebilecek, yeni kullanicilara bir cok
kisi tarafindan tavsiye edilen bir model.

400cc.-29BG ama NX4 Falcon’da her seyden biraz var:

sehir icinde

2 yildir otomobil yerine motosikleti tercih ederek ise giden biri olarak diyebilirim
ki hafifligi sayesinde sehir icinde cok kullanish. Yuksekligi ve sispansiyon ozelligi
sayesinde kaldinmlar sesini cikaramiyor.

Uzun yolda

Yaptigim kilometrenin buytk kismi uzun yolda.Diyebilirim ki cosmamak sartiyla
uzun yol cekilmez degil. Kullanmis oldugum 80-100km/s araliginda vyeterli
torkuyla keyifli yolculuklar yaptim. 400cc’lik bu modelde gaza gelip uzayarak
motoru dzmenin/yemenin manasi yok gibime geliyor. Uculacak motor degil ves-
selam.

Bozuk yollarda

Motorumu en cok buralarda seviyorum. Asfaltta saatlerce gidip guzellikleri sonun-
da gizleyen bozuk yollar NX4 ile cok kolay. Suspansiyonlari vurmuyor ve yere
saglam basarak kuyruk sallayabiliyor. Off-road’da 6yle cok adgir parkurlara pek
girmedim ama 151kg’lik agirhg ve MT60'lar beni hic yUz Ustd birakmadi. Bir
keresinde camur deryasi Hezarfen Motocross pistinde 6n tekerledim camurdan
kitlenene kadar rahatlikla gitmistim. Ucan Manga ile yaptigimiz gezilerde zorlan-
madim.

“**Bu kadar yazidan sonra sunu eklemeliyim ki, beklentileri iyi tespit gerekli,
aslinda motosikletlerin her biri birbirinden guzel. Daha da guzeli, yeni yerlerle ve

quzel insanlarla bulusturmasi dedil mi? IKITERER

Murat Kekik / istanbul / Kasim 2004

NX4 Falcon Teknik Ozellikler

Motor Hava Sogutmali, 4-zamanli, OHC, RFVC, tek silindirli
Silindir capr & strok 85 x 70mm

Silindir hacmi 397.2cc

Sikistirma orani 8.8 ;1

Yakit sistemi 35.3mm VECAA

Max quc 29BG @ 6500d/d

Max tork 34.4ANm @ 6000d/d
Atesleme (@]

Calistirma Elektrik marsli
Sanziman 5 vites

Aktarim 0-Ringli zincir

Boyutlar 2147 x 789 x 1210mm
Teker arasi mesafesi  1443mm

Sele yuksekligi 850mm

Yerden yukseklik 245mm

Yakit deposu 1530t

Tekerlekler ~ On 90 / 90 - 21 545
Arka 120 /90 -17 64 'S
Stspansiyon  On Teleskopik catal / 220mm
Arka  Pro-link / 195mm
Frenler On 256mm hidrolik disk
Arka  220mm hidrolik disk
151kg

AQirlik
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Neden
yaslandikca daha iyi
surici oluyoruz?

Gencligi siseleyip saklayamaz, tecriibeyi parayla satin alamazsiniz. Giicli
refleksler ve celik gibi sinirler siiper akia siiriisiin altin anahtan gibi
goziikse de ruhsal sukunete ermis, yillarin motosiklet tecriibesini omu-
zlarinda tasiyan birinin karsisinda bu o6zel yetenekler bes para etmez.
Asagida yazdigimiz kategorilere bir goz gezdirin. Bakalim siiriiciililk
seriiveninin hangi basamagindasiniz?

Asagidaki iki siiriicii arasindaki 10 fark nedir?

Kademe 1: Su katilmamis acemi

Oliimsiiz, tehlikeli ve sonuna kadar basina buyruk.

Hangimizin dogumu kolay oldu ki? Bir motorcunun hayata merhaba dedigi ilk
adimlarda elbette korku ve panik hakimdir. Egitmeninle beraber kullanilmayan
park alanina gider, seytan icadi o alete ilk defa kumanda etmenin heyecanini
tadarsin. Tom sabah boyunca isin temellerini dinler, sonrasinda sayisiz kukay!
arasinda gecmeye calisirken tus eder, gazi az verip stop ettirir yada fazla verip
motoru bagirtirsin. Yokusta kalkis antremanindan nefret edersin. Emaneten
aldigin kask kafanda bir ileri bir geri sallanir. Sabirli bir egitim sonunda distk
suratte panik fren ile arka tekeri BMX bisikletteymis gibi kilittemenin tadina varir
“Araba bu kadar cabuk durmuyordu.” diye hayret edersin. Ama sonunda oyle
veya boyle trafige cikmani gerektirecek o an gelip catar. Egitmenin elinden geleni
yapip karsina cikabileceklere karsi seni olabildigince hazirladi. Artik pilot ogret-
menleri gibi dgrencilerinin solo ucusunu bekliyor.

Pilotumuz yola ciktiginda tim konsantrasyonu altindaki yabanci aleti kontrol etm-
eye harcanacagindan cevreden gelen bilgileri analiz edecek kapasitesi olmaya-
caktir. Yeni dogan kaplumbaga vyavrulari gibi denize kostururken baslarina
gelebileceklerden habersizdir. Ama hayatta kalmayi basarip her gecen giin daha

Gen¢ Kahraman

1. Viraj plani:

- Hangi viraj?...Ana! - Panik. - Fren.

- Olabildigince aciktan don, ayni Rossi gibi.

- Aslinda aklinda gecen, “Nasil olup da okuldaki kizlardan
hicbiri Britney’e benzemiyor?”.

2. Nereye bakar?

- Tam olarak dizini yere degdirmeyi planladigr noktaya...

“Bu sefer olacak... Bu sefer olacak!”

3. Neyi goriir?

- Toz? Tarla? Kapi? Burada erotik dergi satarlar mi ki?
DonUste ugrayip bakmak lazim.

4. Hayatta kalma nedenleri:

- Yeni aldigi Tommy Hilfiger jean

- PlayStation ve en son Grand Theft Auto

- Rossi gibi olacagim dusincesi - Paranin da dibini vuracagim
- Fen edebiyatlardaki sarisin da bir kere yalniz dolasmaz mi ya?

kuvvetlenecekler.

Belki de hepsinden onemlisi, bebek motorcu mars digmesine her basista mutlu-
lugu tadar. Aslinda bilir ki A'dan B'ye gitmekse amac, bir Sahin bile ondan hizli
gidebilir ama kendi gittigi suratler ona ucuyormus gibi hissettirir. Sayisiz titrek sol-
lama, son anda direkten donme ve diger motorcularin tesvik dolu sozlerinden
sonra altindaki aleti iyi-kotd kontrol eder hale gelir. Artik her seleye bindiginde
tuyleri diken diken olmamaktadir. Tinelin sonundaki isik gérintyor mu ne?

Risk Faktorii:

Her yeni gorev konsantrasyonu harcar ama zamanla ve pratik yaparak motor kon-
trolu bilincaltina kayar. Artik vites degistirmek icin neyi hangi sirayla yaparnim diye
dusinmeye gerek kalmamistir. Bizim ufaklik bu noktanin biraz ilerisindedir ve
eger aklini basina getirecek kicik kazalar yasamadiysa kendini ilah gibi gormek-
tedir. Ne yazik ki o bunun farkinda degildir. Akademiyi yeni bitirmis asker gibi her
tehlikeye gogsu onde saldirmaktadir. Aklindaki “ona olan bana asla olmaz”
dusuncesi ile sonsuza kadar yasayacagini sanmaktadir.

Kademe 2: Az gelismis

Titrek ve korkmus, ama diisiindiigiinden daha iyi.

Savasin ilk zaiyati masumiyettir. Oyle veya boyle acemi kahramanimizin yenilme-
zlik duyqusu yerini bir sGre sonra paranoya veya yaptigi isin aslinda ne denli
tehlikeli olabilecedi gercegine birakir. Bu ilk bakista rahatsizlik verici gibi goziikse
de asirt guven ile karsilastinldiginda, hayatta kalma acisindan kesinlikle tercih
edilen (ideal olan bu olmasa da) bir durumdur.

Asil hedef dengeli gelisim gostermektir yani yeteneginizin ne kadar gelistigi ve
sizin bunu ne kadar fark edebildiginiz. Ozgiven olmadikca, yeteneklerinizi
gelistirmek icin kendinizi zorlayamaz ufkunuzu ilerletemezsiniz. Korkudan limi-
tinizin ne oldugunu test edemediginiz icin de asirt dikkatli kullanmaya mahkum
olursunuz.

Bu asamada, duz yollar problem olmaktan cikmistir. Selede sakince oturur, omu-
zlarinizi rahatlatir yanindan gectidiniz gélun Uzerinde batan gunesi seyrede-
bilirsiniz. RUzgar yizunuzl yalayip Arai'nizin Gzerinden akarken hayranlik icinde
karenajin Ustinden deli gibi donen on tekere bakar, kendini takdir edersin.

Hizli ve Tecribeli

1. Viraj plani:

- Katettigi onbinlerce km sonunda olusturdugu viraj kituphanesi ile

her tGr donts senaryosuna hazirdir.

- Hizini viraj 6ncesinde optimum seviyeye fren kullanmadan distrr.

- Viraja aciktan yaklas, motoru geg ve seri olarak yatir.

- Gazi hemen acIp viraj sirasinda stratini koru.

2. Nereye bakar?

- Km'lerce ileriye. Gorts alanini maksimize ederek kafasinda coktan bir
sonraki virajin planini hazirlar. Hizini ve givenligini arttiracak ipuclarina actir.
3. Neyi goriir?

- Her turlu ipucunu. Yol kenarindan yikselen o toz kitlesi ne? 200 beygirlik
traktort ile sabahtan beri tarla siiren koylinin aniden yola firlayabilecegini
bilir.

4. Hayatta kalma nedenleri:

- Sevdigi esi - Biricik cocuklari - Tatminkar kariyer

- Oturmus karakter - Tamirhaneden farksiz garaj
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Derken uzakta tim hevesini kaciran seyi gorursun. Kendini avcidan korumak igin
aniden yon degistiren geyik misali sertce kivrilip ormana dalan o viraj! Ve pesi sira
dagin yamacini tirmanan diger kardesleri. iste baslyoruz...

Refleks olarak sag el freni hafifce kavrayip sikar. Fren o denli azdir ki motorun
suratini etkilemez ama senin sinirlerini biraz rahatlatir. Agirhgini tek kalca Uzerine
vermek icin selede konumunu alirken suursuzca virajin en ic noktasina dalarsin.
Amacin karsidan gelen trafikle aranda maksimum mesafe birakmaktir. Her ne
kadar bunu yapmanin faturasi virajin devamini gérememek olsa da dustnecek
zamanin yoktur. Korkuyla viraj cikisinda ne oldugunu gérmeye calisirsin...Neyse ki
temizmis, oh! Korktugun kadar yokmus, g6z acip kapayincaya kadar donduk bile.
Muhtemelen motoru 8 derece bile yatmadik, viraj 6ncesi aramizda mesafe olan
araba artik aynay! dolduruyor ve tim dénds esnasinda disaridan salak gibi gozuk-
tik ama olsun. Viraji aldik ya.

DuzIuge cikinca iki vites birden kictltip gaz sonuna kadar acilir. Arkadaki 4 teker
eski konumuna gelmistir. Bir sonraki viraj beklediginin aksine viraj degil tath bir
kivrilma cikar. Mutlu mesut giderken yol uyarmaksizin saga kivrlir. Hizin
istediginden fazladir. Aklin sana motoru yatir der ama reflekslerin dik konuma
gelip fren yapmani emreder. Kasilmis ve ne yapacagini bilemez halde viraj disina
dogru yol alirsin. "Hayat hic adil degil" diye distnursun.

Risk Faktorii:

Birkac uyari atisindan sonra saf aceminin olacagi muhtemel konumdur burasi.
Tehliklerin farkina vardikca stratini dustrip aldigi riskleri azaltir. Ancak kendini
zorlayip limitlerini asmaya calismadikca (veya egitim almadikca) istedigi hiz ve
yetenege asla ulasamayacaktir. Kendi sinirlarinin ne oldugunun farkina varan
suricimiz uzun mesafeli grup surtslerine katilmak gibi bir sacmaligl da
muhtemelen yapmayacaktir (bir aceminin en tehlikeli dénemi).

Kademe 3: Kendine Asin Giivenen

Hizh oldugunu bilecek kadar olaylarin farkinda

ama aldigi risklerden habersiz.

Sukurler olsun ki kurtuldum o sekilsiz seyden. Neydi o dyle bir senedir cektigim?
Tamam, 6grenmek icin aldik bu ufakligi ama kurye muamelesi gérdikten sonra
motor kullanmanin ne anlami var? Artik gercek motorcular gibi gezmenin vakti
geldi. Bu dusunculerle Gst basa Alpinestars'lar alinir, emektar Twister yerini CBR
ve bilek agrilarina birakir. Yapilan dogru di mi? Oyle olmali...

Artik her Pazar aksami birkac saati motor Uzerinde gecirip kilometreleri yutuyor-
sun. Gelismeye, hiza ve diger motorcularin takdirini kazanmaya bir obezin
Whopper mentye saldirmasi kadar acsin. Arkadaslarinla tura cikmanin, adrenalin
dalgalarinda sorf yapmanin tadina variyorsun. Arada bir heyecan ve sinir katsayisi
artsa da gelistigini hissediyorsun. Nihayet, beklemedigin anda olsa da, pegleri
yere degdirmeyi basardin. Dondsler olmasi gerektidi gibi yuvarlak sekilde
alinmaya baslandi. Stris tarzin kaotik ve eglenceli -ama korkutucu sekilde.

Az bilgi bilgisizlikten daha tehlikeli olabilir ve sen halad ne kadar bilmedigini
bilmiyorsun. Birka¢ gidon sonu agirhdi ve karenaj kingina malolsa da makinenin
kontrolina ogrenmeyi becerdin. Belki de sende yetenek var, ne dersin? Her tek-
erlek donusu, her dikey hareketin aklinda teror estirdigi donemle karsilastirinca su
anda hersey ne kadar kolay geliyor. Lastiklerin yeri kavramasi ile aniden birak-
masl arasinda o kararsiz cizgiyle hentz tanismadin ve kafandaki o telkin edici
sese bakarsan dyle bir limit yok zaten. Herseyinle o sese giiveniyor ve her viraj-
da gazi biraz daha erken aciyorsun. Hayat bu iste!

Risk Faktorii:

Muhtemelen bir suriict icin en yiksek risk faktorinin oldugu donem, ozellikle de
genclik s6z konusu ise. Risk kitabinin yazari Profesér John Adams'in yaptigi bir cal-
isma gosteriyor ki genc surictler yash surictlere nazaran daha yetenekliler ve
kesinlikle daha hizli reflekslere sahipler. Ama kaza sayisinda yaslilardan uzak ara
ondeler. Bunda testosterone'un biyik etkisi var. Hormon salgilanmasi 20'li
yaslarin baslarinda tepe noktasina ulasip sonrasinda dusise geciyor. Bu dénemde
birakin motoru, 15 yasinda kalistir araba kullansalar gene ayni sayida kaza
yaparlar.

Kademe 4: Yetenekli ama durgun

Belli bir seviyeye ulasmis ve orada kalmaktan memnun.

Gelisimi tamamlayip bulundugunuz seviyede kalmak kolaydir. lyi gununinde
oldugunda yol konumlaman asfalttaki en iyi strtciler kadar, cevredeki tehlikleri
sezinlemen, motor kontrolin ve tecriben gittigin her kilometreden zevk almani
sadlar. Ayaklarin yerde iken en son ne zaman bu kadar eglendidini hatirlamazsin.

Kazalara gelirsek, senelerdir kasko policen bozulmadan devam eder. En kot
qunun olan o kar yagdigi zaman bile hafif egrilmis karenaj ve cizilmis onur disinda
hasar almadan kurtulabilirsin.

Gecmise baktiginda, tum ogrenim soreci ve heveli yillar boyunca en 6nemli olan
sey hizli bir strict olmakti. En azindan arkadaslarin kadar hizli. Tek istegin
yariscilar klubune dahil olmak, istedigin zaman kontrolld arka tekerlek
kaydirmalari yapmak, sorunsuzca tek tekere kalkmak ve virajlara dalarken Baros
gibi fren sikmakti.

icinde hala bunlari yapmak isteyen bir taraf var ama artik ne denli zaman har-
catan, tehlikeli ve -itiraf etmek gerekirse- zor olduklarini idrak edecek konum-
dasin. Peki yapamadigin icin 0zGlGyor musun? Gercedi soylemek gerekirse hayir.
Motor sirmek bir zevk ve 6zqurlik olmali, disiplin degil. Ayrica, sehirler arasi yol-
larda kimse senden hizli degil. Sehir icinde yanina bile yaklasamiyorlar. Sollamayi
becerip de gecerken selam verenler sadece cesarati veya salakligi olanlar. Eh, bu
kadarcikla da yasayabilirsin.

Risk Faktori:

Kidemli ve durgun striici olmak -bu kadar gelismek bana yeter- demek icin iyi
bir yerdir. Tecriibe, olgunluk ve kan fokurdatan testosteronun azalmasi gosterir ki
artik guvenli bolgede kullaniyorsunuz. Tebrikler, su andan itibaren bobrekleriniz-
den birini satmaya gerek kalmadan ZX-10R sigortalatabilirsiniz.

Kademe 5: Hizh ve bilingli

Huzurly, akia ve giivenli tarafindan siipersonik

Zaman mucizevi iyilestirme etkisini motor yetenedin Gstinde gosterip surtsinde-
ki purzleri torpiledi; neredeyse mukemmellik seviyesine kadar cikmayi basardin.
BUgine kadar edindigin tum kotd aliskanliklar dogal seleksiyonun da etkisiyle
gecmiste kaldi. Motor hakimiyetin strict arkadaslarin arasinda baskin gi olarak
kendini kabul ettirdi.

Netice ne mi? Takdir edilesi bir alcakgénalluluk ve yasanilasi bir mutluluk. Sakin
yanhs anlamayin, kastettigimiz bir robot hassasiyeti ve dogrulugu sonucu ruhsuz
kullanim degil. Yaptigin isten son kirintisina kadar zevk almak ve iki teker Gstinde
iken kendini motora tamamen adamaktan bahsediyoruz. Yola ciktiginda zaman
yavaslayip etrafini agir cekimde gérmene neden oluyor. Algilarina bir stkunet
hakim, yapmakta oldugun strate ragmen. Aslinda belki de dinginliginin sebebi bu
kadar hizli olman. Yolda kendini kusursuz konumlandirman sayesinde cok tzaklari
qoris alanin icine alip tecribesiz striclerin bulmayir hayal bile edemeyecekleri
bosluklar farkedebiliyorsun. Vites degisimleri aklini okurmuscasina hizina yén
veriyor, frenlere nadiren is dustyor. Ama gerektiginde de tum gucleri ile asfalti
kaziyorlar.

Hepsinden @&nemlisi mutlusun. Yaptiklarinin ve olabileceklerin bilincindesin.
Mucadeleden haz aliyor, bagimlilik yaratan bu lezzetten ayri olarak yasayamiyor-
sun. Senelerin getirdigi tecribeyi yola aktarmanin tatmini ile cevreden gelen zen-
gin, renkli ve belki de afrodizyak diyebilecegimiz uyarilari icine cekiyorsun.
Olabilecek her turlu tehlikeyi onceden fark edip muhtemel kacis rotalarin
dusinmeden goézinin onine getirebiliyorsun. Yenilmezlik seviyesine ulastin mi?
Yaklastin ama maalesef degil. Motora binmeden tahtaya vurmayi ihmal etmeye-
cek kadar tecrubelisin. Tebrikler...

Risk Faktorii:

Artan hiza ragmen olagandsti motor kontrol0 ve tecribe sayesinde riskler mini-
mize edilir. ingiltere motorlu polis giicinde Class One seviyesine ulasmis
surictler yollarda kendi istedikleri suratte gitmekte serbesttir. Ve bu kolay
kazanilan bir ayricalik degildir. Tabii ki tehlike ve risk her zaman yanibasinda ola-
cakurr, sifirlamanin imkani yoktur. Risk analiz uzmani john Adams'in soyledigi gibi,
"Risk seviyesi sadece olaylarin olusma frekansi dedgil icinde olunan kosullarin da
fonksiyonudur. Tecribeli de olsa bu suratlerde kaza yapan striict icin durum daha
ic kararticr olacaktir."

Tecriibe iyi birsey olsa da (kimilerine gore kazanilabilecek en iyi sey) cok kazan-
mak icin uzun senelere ihtiya¢ duyarsiniz. Peki ne zaman becerileriniz sénmeye
baslar? Adams'in dusincesine gore kazanilan yeteneklerin kaybi oldukca genis bir
aralikta ve kendini hissettirerek gerceklesiyor. Bu yizden Kanada gibi kimi tlkel-
er belli yasi gecmis stricileri senelik sinava sokup ne durumda olduklarini kon-
trol ediyor. IKITERER

ilker Eryilmaz / Briiksel / Aralik 2004
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7 gin, 7 ilke
2500 kilometre...

iki tekerlek iizerinde Avrupa turu, her motorcunun ulasmak istedigi hay-
alidir. Uyesi oldugumuz www.ikiteker.org grubunda; ilker Eryilmaz
Briiksel'den, ben Berlin'den, bir motosiklet turu ile ilgili sanal
yausmalara-birbirimiz tamimaksizin- 2004 ilkbaharinda basladik. ilk
etapta programimiz soyleydi:

Almanya'nin batisinda bir yerde; Aachen veya Karlsruhe civarinda
bulusup, asagiya giineye, Monaco civarina inecektik. ilker kendi motoru
ile gelecek, ben ise Aachen veya Karlsruhe'ye kadar olan diimdiiz alman
ovalanni trenle asip, oradan motor kiralayacaktim. ilker'in halihazirda bir
motoru vardi, benim ise yoktu. Haziran'da ilker’e Briiksel’e gittigimde ilk
defa karsi karsiya geldik. Oturup geziyi programladik. Haritayi
actigimizda farkettik ki Monaco'ya dyle 1 haftada inmek miimkiin
degildi, daha dogrusu ancak inebiliyor, geri donecek vakit kalmiyordu.
Son sininmizi Bati Alpleri'nin en yiiksek noktasi olan Mont-Blanc olarak
belirledik. Ehh bir nal bulmustuk, simdi mesele 3 nal ile bir ata kalmisti...

17 Temmuz cumartesi baslamaya karar verdigimiz geziden onceki pazartesi, asll
is olan kiralamay sona biraktigim icin dona kaldim. Bircok bayinin elinde motor
yoktu. Bazilari da en az bes hafta 6ncesinden siparis edilmesi gerektigini soyliy-
ordu. ilker'i arayip Smart Coupe kiralayip pesinden gitmeyi teklif ettim. Bu tur bir
gezinin keyifsiz olacagini disunip geziyi erteleme karari aldik. Gezinin baslangic
tarihinden 3 qun o6nce, planlarimizin suya dismus olmasinin verdigi Gzunto ile
mevcut kiralama fiyat listelerine son bir g6z atarken bir 125'lik bir scooter
gordam.

Asagidaki hikaye SV 650S'li Don Kisot ile Sanco Panco’nun 125'lik esedinin(SH
125) hikayesidir.

Don Kisot'un giinliigii / Gin 4

Sinan: F650 kiralamak mamkan olamiyor, ne yapalim? Smart kiralayayim ben.
Ayni para.
ilker: Olur mu canim oyle sey? Motor yoksa, gezi de yok. Baska zamana erteleriz

Giin 3 / Telefon Calar

Sinan: Alo, merhaba. Aachen'daki adamlarla konustum. 125'lik scooter varmis. Ne
dersin?

Ben: Kac yapiyor ki bu alet? Sismesin yolda?

S: Adam diyor ki otobanda rahat 100km/s. yapar. Ne yapayim, kiralasak mi?

B: Scooterdan bayilma sonra? O kadar kilometre, sevmedigin motorla cekilmez.
S: Yok, ben scooterlar daha cok seviyorum zaten.

B: Tamamdir, Cumartesi Aachen'da bulusuyoruz.

Giin 1

Hazirliklart bitirip Briksel’den yola koyuluyorum. 1.5 saat sonra Aachen’da Kohl
magazasinin kapisindayim. Maviler giymis birisi el salliyor. Sanco’yu strus kiyafet-
leri icinde gérmemisim ya hic, sasiriyorum. Benim ufakhidl dev gibi BMW'lerin
yanina park edip madazaya yoneliyorum. Sanco ufacik kirmizi bir esedin yaninda
duruyor. Bunu kiraladigina inanmiyorum 6nce. Ama gercekten bunu kiralamis.
"Bu mu 100 yapiyormus otobanda?" diyorum... Gorecegiz bakalim. ilk istikamet
Ardennes Tepeleri'nden gecerek Liksemburg'a inmek.

Belcika sinirlari icindeki Ardennes Tepeleri'ni siradaglar sanmayin. En yiksegi
600-700 metre olan tepecikler toplulugu. 70-80km/s. gibi bir tempoyla, tatli vira-
jlari done done gidiyor Spa meydaninda mese agaclarinin altinda mola veriyoruz.
Saat 16 olmus. Oniimizde Strasburg'a kadar uzanan 5 saate yakin yol var. Gece
yolculuk yapmamak icin en hizli rota olan otobandan gitme karari aliyoruz.

Sanco Panco'nun seyir defteri

Otobani 100 km/s. gibi bir ortalama hizla gecip, Belcika'yi bitirerek Liksemburg'a
daldik. Liksemburg kacuk bir krallik, AB dyesi, sinirlar acik. Burada benzine vergi
yok. Scooterin bir depo ile ortalama menzilinin 150km. oldugunu hesapladim.
Benzincide cevremdekilerin benzinden baska paket paket hatta kutu kutu sigara
aldigini farkettim. Don Kisot'un soyledigine gore; bu krallikta benzinden baska
sigaradan da vergi alinmiyormus. Hal boyle olunca hazir sinir falan da yokken
diger Ulkelerden arabalarina atlayan komsularin  buradan sigara ve benzin stok-

Rota Tavsiyesi-Giin 1-Aachen/Spa

Belcika'nin dogusunda kalan bu bolgede Ardennes tepeleri ve ormanlari var.
Ozellikle, Formula1 pistinin yer aldigi Spa-Francorchamps (aslinda bunlar iki
ayn kasaba) bolgesi inisli cikisl manzarali yollari, cok keskin olmayan tatli
virajlari ile motosiklete uygun.
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layarak geri dondukleri anlasildi.

Buranin baskenti olan Liksemburg sehrine girdigimizde saat 18 sulariydi ve firtina
havasi vardi. Sehrin ortasindan derin bir vadi geciyor, burasi meshur Liksemburg
Bahceleri... Hizli gectigimiz Luksemburg bitti, Fransa'ya girdik, bir yagmur bastirdi.
Otobanda giderken birden "Peage" (giseler) tabelalari ile karsilastik. Baska bir
yola girmedigimiz, dimdiz devam ettigimiz halde az sonra baska bir giseye
geldik ve yine bilet aldik. Ogrendigimize gore Strasburg’dan Paris'e otobandan
gitmek istenirse, bu gise sistemi ydzinden toplam 50 euro 6deme yaparak
Paris’e varilabiliyormus.

Don Kisot'un giinliigi

Cilgin gibi yagmur yagiyor. Deri ceketim su gecirmeye basladigindan dsimeye
basliyorum. Yagmur altinda farkinda olmadan Sanco ile aramiz biraz fazla aciimis.
Onumuzdeki ilk benzinciye girdigimde Sanco'nun arkamda olmadigini farkedip
bekliyorum, gelen giden yok. 15 dakika sonra Umidi kesip benzin aliyor ve bir
sonraki cikistan dénip aramak Gzere yola koyuluyorum. Otoban sonundaki
giselere geldigimde Sanco’nun beni bekledigini goriince icime su serpiliyor (deri
ceketi delip icime isleyen sulardan bahsetmiyorum). Bu birbirimizi gezi boyunca
tek kaybedisimiz olacak. Bu noktadan sonra hi¢ durmadan Strasburg'a vardik.
Gece saat 23'de kalacagimiz arkadasimizin evine yerlestik.

Giin 2

Ertesi sabah muhtesem bir giinesle uyaniyoruz. DUn hi¢ yagmur yagmamis sanki.
Agzim burnum sismis, grip olmusum. Dinkd yorgunlugu atmak icin tura bir gin
ara veriyoruz. Strasburg'u gezecegiz. Burasi sirin bir sehir(cik). Eski sehir, su kanal-
lar ile cevrelenip bir ada gorintusu verilmis. Binalar 1400'lerden kalma, coklukla
2. Dlnya Savasi'nda buytk Avrupa sehirlerinin basina gelen bombalanmaya
maruz kalmadigi icin oldugu gibi kalmis. Buyuk bir sehir turundan sonra aksam
sehrin dzerine kuruldugu kanallarda yapilan isik gosterilerini izledik. Yarina uzun
bir gun bizi bekliyor. Sarap Yolu (Route de Vin) denen yoldan baslayip Lozan'a
kadar gideceqiz. "isvicre Gumragi'nden gecis sorun olacak mi?" endisesi ile
yataklara gidiyoruz. Demir atlar evin oninde bekgilik yapiyor...

Gun 3

Din motora binmemek biraz ise yaradi, artik dayak yemis gibi hissetmiyorum
kendimi. Ama yUzim-gozim hala sis. Esyalarn topladik, kahvalti yapip yola
cikacadiz. Misafirperver ev sahibemiz Sarap Yolu rotasini tarif etti. Baglar
arasindaki kasabalardan otobana gecerek Lozan'a inecegiz. Bu sefer vaktimiz de
var, yavas yavas gideriz. Bu planlarla kahvaltiya oturduk ama o sirada gelen ev
sahibemizin arkadasi, Strasburg’daki  Avrupa Birligi Parlamentosu’nda
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Rota Tavsiyesi-Giin 3-Strasburg/Route De Vin

Fransa’nin dogusunda kalan Sarap Yolu Strasburg’un 40 kilometre giney
batisindaki Obernai Kasabasi'ndan baslayan ve A35 anayolunun hemen para-
lelinde devam eden bir yoldur. Yol boyunca Alsace Bolgesi‘nin zim badglari
arasina yerlesmis kicik koyler ve nefis asfalt yollar motosiklet sirmeye son
derece elverisli. Daha cok bilgi icin: www.alsace-route-des-vins.com
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calistyormus; "Haydi size parlamentoyu gezdireyim" diyor. Tanidik bir calisan
yaninizda olmadan ziyaret yasakmis. Turkiye olarak strekli kapisindan
dondigumiz su parlamentodaki adamlarla iki cift laf edecegimizi dusunerek
kabul ediyoruz. Binada attigimiz turdan sonra parlamento lokantasinda bir yemek
yiyor, saati 14 ediyoruz yine. Artik nasil Lozan'a yetiseceksek?

Sanco Panco’nun seyir defteri

Sarap Yolu'na cikmak icin Strasburg’dan 40 kilometre uzaktaki Obernai ilk duraktr.
Burasl ahsap karkasli binalari ile hala ortacag yasaniyormus izlenimi veren guzel
bir kasaba. Kasaba cevresi baglar ve sarap imalathaneleri ile dolu, dontste mut-
laka burada durmay kararlastirdik. Avrupa yollari cok garip. Yol haritaya, harita
yola hic benzemiyor. isaretleme olaganiistii ama o kadar cok isaret var ki, insanin
kafasi karisiyor. Bu yol Uzerinde biraz kaybolarak, biraz da manzaralarin
nefasetinden sarhos olarak epeyce vakit kaybediyoruz. Don Kisot'un sert bir
komutu ile Selestat'dan otobana baglanip, Mulhouse'a iniyoruz.

Alsace bolgesi otobanlar, bélge referandumda istemedi diye dcretsiz.
Mulhouse'dan Belfort'a dontyoruz, ben Belfort tabelasini gériince yol ingiltere'ye
gidiyor saniyorum (Paris Uzerinden transit), biraz sonra Belfort'un az ileride,
Peugeot'nun baskenti bir endUstri sehri oldugu anlasiliyor. Strasburg'daki ev
sahibemiz bize D437'den gitmemizi dnerdi. Orada Morteau kasabasinda kalmig
uzun sire, eski Renault'su ile 4 saatte gidermis, yol ve virajlar mathismis. Biz de
buna gUvenerek basiyoruz gaza... Biraz yanilarak da olsa D437'yi bulduk. Yol
hakikaten guzel, kasabalardan geciyor, Yolun sonunda Morteau'ya variyoruz.
isvicre vizemiz olmadigi icin cekindigimiz isvicre Gimrigi'nden-kapilarin ardina
kadar acik, kontrol olmamasini firsat bilerek- atlari mahmuzlayarak gecip, kahra-
man Tarkler olarak girisimizi yapmis oluyoruz. Le Locle’dan Neuchatel'e dogru,
cok sayida tunelden, kopruden geciyoruz, havanin sogumasindan irtifa
kazandigimiz anlasiliyor.

Yolculugumuzun en tehlikeli kismini bana gére Neuchatel ile Lozan arasinda
yaptik. Hava cok karanlikti, bizim gittigimiz yonde cok sayida simsek cakiyordu.
ilerledikce simseklere yaklasmamizdan, her an yagmur yiyecekmisiz gibi bir his
dogmustu icime. Cok sayida sinek-bocekten sikayetciyiz, gece gorisinG cok
engelliyor. Yagmur korkusu icinde, git git bitmeyen bir yolu bitirip, 22'de Lozan'a
varlyoruz. Guest House'a vardigimizda, Don Kisot'un onceden yaptirdigi rezer-
vasyon destegi esliginde odaya yerlestik.

Don Kisot’un ginliigi / Giin 4
Lozan, Cenevre golu kenarinda yerlesmis ufak bir sehir. Sirtini dag yamacina

Rota Tavsiyesi-Giin 3-Belfort/Morteau

D437 numarall yol, Fransa’nin dodusunda yer alan Belfort kentinin hemen
giineyinden Morteau'ya; Le Locle-Isvicre'ye baglanan sinir kapisina iniyor. Yol
motosiklet strmeye son derece elverisli, yer yer kasabalardan geciyor.
Bolgeye ismini veren Doubs pek cok kola yayilmis olan bir akarsu. Etabin
uzunlugu 90 kilometre.

{" T R o

. Zermatt. Domodessol
yaslamis. Bir yerden otekine gitmek icin sirekli yukseklik degistiriyorsunuz, bu
acidan biraz istanbul’u andiriyor. Montreux, Lozan, Cenevre gol kiyisina yanyana
dizilmis sehirler, karsi kiyi ise Fransa. Yokus yukari yiryerek tepedeki katedrale
kadar cikip sehrin yukardan goriinGsine baktik.
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Cevrede cok scooter var. Her yerde motor park alanlar var. Bir detay dikkatimizi
cekiyor; buradakiler motorlari kilitleme ihtiyaci duymuyor. Bir tanesinin zincir gibi
birseyle duvara badli oldugunu gorip sasiriyoruz; meger Peugeot'nun yaptigi
elektrikli scooter imis. Sarja badlamuslar. Bugiin nihai amacimiz golin dogusunda
kalan ve kayak merkezi olan Gstaad'a gitmek. Yol kisa sayilir. 100km’si otoban,
150-200km arasi. Otoban cikisi sonrasinda gizel yollar baslyor. Kartpostal guzel-
ligindeki kasabalar ve yollardan gidiyoruz. Gozlerim mor Milka inekleri ariyor.
Goremiyorum.

Asfalt nefis, yollar da genis olunca viraj almanin keyfine doyulmuyor. Ne kadar
durmak istemesem de navigasyon sorunlari yuzinden strekli duruyoruz.
Onumize bir gabek geliyor. 3 tane yol var. Hedefimizi gosteren tabela -daha
once pek cok defa basimiza geldigi gibi- yine kayip. Haritaya bakiyorum, oklarin
qgosterdigi kasabalarin hicbiri yok. Yakinimizda duran Alman plakali motorlar var.
Soruyorum, hemen cevremi saryorlar, grubun navigatorG 3 farkli harita aciyor
onime. "Biz su dagdan indik, simdi de bu daga tirmanacagiz. iki yonde de bu
kasaba yok, senin geldigin yerde de yoksa, demek ki duz gideceksin" diyor.
Ayakistu biraz sohbet ediyoruz. Her haftasonu Almanya'dan dolasmaya gelirler-
mis buralara. Gosterdikleri rotada devam edip 15 dakika gecmeden Gstaad'a
varlyoruz.

Sanco Panco’nun seyir defteri

Gstaad, ahsap binalarin yanyana dizildigi, otel ve lokantalar ile doldurulmus,
gectigimiz kasabalardan mimari olarak cok da farkli olmayan bir yerlesim.
Cevredeki yemyesil tepelere kurulmus onlarca teleferik ve telesiej sistemi
agaclarin arasina saklanmislar, ancak dikkatli bir bakis ile secilebiliyorlar. 15
dakikada yurunebilen arac trafigine kapall ana caddesi Gzerinde dizilmis Gucci,
Hermes, LV, Armani gibi firmalar, bu kasabayi digerinden ayiran 6zelligi; Gstaad
Avrupa jet sosyetesinin kis donemindeki ugrak mekani. Aksam Lozan'da yemege
davetli oldugumuzdan cok cabuk toparlanip, Gsteig yonine dodru ilerleyip
Aigle'den otoyola cikarak buyik bir O cizmeyi planladik.

Yol 6nce bizi tepelere dogru cikardi. Daglar arasinda gecitte "Buzul(Glacier) 3000"
isimli bir teleferik var. Buradan 3000 metredeki buz denizine cikiliyor. Buradan
asagl inmeye basliyoruz. Yol motosiklet strist icin o kadar guzeldi ki, ben de bir
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Rota Tavsiyesi-Giin 4-Gruyeres/Gstaad/Aigle

Cenevre golunin tam olarak dogusunda yer alan bu rotanin uzunlugu 81
kilometre. Meshur Gravyer peynirinin yapildigi kasabadan yola ciktiktan
hemen sonra, Bati isvicre Alpleri'nin gébeginde yer alan vadiye giriliyor.
Gstaad, Avrupa jet sosyetesinin kis sporlari icin geldigi gozde bir mekan.
Etrafin yesilligi, kasabalarin guzelligi disinda ozellikle yolun motosiklete cok
uygun olmasi acisindan tavsiye edilir. Gsteig ile Aigle arasi ise ttm motorcu-
larin riyasini sisleyecek virajlara sahip.
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defaya mahsus kendime fotograf cekmeme s6zi verdim, yola konsantre olarak
hizla asadl indik. Bu yolu anlatacak kelime bulamiyorum. Bir tarafi ucurum,
karsimizda daglardan ucarak akan selaleler, ucurumun asadisi ¢agildayan biyuk
bir akarsu, teki taraf guzel tas duvar, dar, Gzeri agaclarla ortold nefis bir yol. Cok
virajli, virajlar ise her motosikletcinin riyasi olacak kadar gizel.

Don Kisot’un ginliigi / Giin 5

Buginky hedef, gezimizin de ana fikri olan en yiksek Alp gecisi, Mont Blanc.
Kiyafetleri kusandiktan sonra istikamet giiney. Cenevre GolU'nin etrafindan
dolasip Fransa'ya girecegiz. Oradan daglara tirmanip Mont Blanc'a kadar devam
eden vadiyi takiben meshur Mont Blanc Tuneli'nden italya'ya gececeqiz. Alp'lerin
giiney yakasindan zirveye kadar cikip, kuzeye dogru yonelerek tekrar isvicre'ye
girecek, Lozan'a geri donecegiz.

Yolun ilk kismi otoban oldugundan oldukca sikiciydi. Ancak sonunda yilan gibi
kivrilarak yukari cikan yollardan daga cikmaya basliyoruz. Yollar gezi otobusiinden
gecilmiyor. Sanco'nun scooterl rampada bayilmasa, gaza asilip sollayacagim kon-
voyu ama... Sonunda iyice vyikselip bir duzlige, Fransiz gimrigune
ulasiyoruz.Buradan sonra girdigimiz vadi irili ufakli bir cok kasabanin bulunduqu,
fransizlarindan meshur kayak vadisi Chamonix. Sonunda da ayni adi taslyan
kasabaya variyoruz. Burasl yaz-kis turizmin durmadigi bir kasaba. Her iki tarafi dag
oldugundan kisin kayak yapanlara, yazin da yuriyiscilere ev sahipligi yapiyor.
Lokantalar Kadikdy vapur iskelesi yaninda satilan kasarli tosta "Croque Mosyo"
demisler, tanesini 8 Euro'ya satiyorlar. Dolayisiyla bizim hala daha farkina vara-
madigimiz turizm, ekonomi icin 6nemli bir kalem.

Sanco Panco’nun seyir defteri

Chamonix Kasabasi'nin cevresi vizir-vizir ¢alisan teleferikler ile dolu. Ortalik ana-
baba guny; 6greniyoruz ki zirveye gidip gelme kisa tur imis ve 3 saat siryormus.
Bunun bir de uzun olani var. Zirveyi asip italya tarafina iniyor. Oradan tekrar geri
geliyor. "Biz daha kisa surede dagin arkasina variriz" diyerek motor basina tam 19
euro tutan Mont Blanc toneline girdik. Tam 13 kilometre sonra italya'dayiz.
Elimizi-kolumuzu sallayarak gectik. Artik Alp'lerin Akdeniz'e bakan tarafindayiz.
Derin vadilerin icinden gecerek 60 km. uzaktaki Aosta’ya gitmemiz, oradan da
tekrar kuzeye dontp zirveye cikan yolu bulmamiz lazim.

Don Kisot’un giinliigi
Hava cok sicak, dusuk tempo ile gitmekten susuzlugum had safhaya ulasiyor.
Kendimizi bir benzinciye atiyoruz. Durdugumuz yer enterasan bir kamyoncu tesisi.

Rota Tavsiyesi-Giin 5-Martigny/Chamonix

isvicre’den tirmanmaya baslayip tepeye vardiginizda sinir degistirerek
Fransa’nin Chamonix vadisine gecilen 44 kilometrelik bu yol turist otobusleri
kadar motorcular icinde cok populer. Otobuslere takilip hiz dusurtlmedigi
takdirde strekli dénen virajlara sahip keyifli bir yol. Chamonix Kasabasi‘in tur-
istik acidan en enteresan yonu 3800 metredeki Aiguille du Midi(Mont
Blanc)'ye cikan teleferik sistemi.

iceride bar tarzi bir yer yapmislar. Bara da iki tane hossohbet garson kiz
koymuslar. Sanirim mekanin popularitesi ondan fazla.

Dinlenip benzin de aldiktan sonra yola cikmaya haziniz. En azindan biz Gcimuiz
hazinz ama Sanco degil. Almis eline fileyi, “kamerayl motora nasil monte eder-
im” diye ugrastyor. Uyduruktan da olsa bir sekilde sabitliyoruz, bu noktadan sonra
film cekimine de basliyoruz. Yukseldikce yol daha da gizel bir hal aliyor. Virajlar
siklastyor, trafik azaliyor. Yolda gordugumiz motorcu sayisi ise tam tersine artis
gosteriyor. Yolumuz motorlar icin, cevremiz ise trekking icin ideal. Yol ileride bir
yerde catallasiyor. Sagdan devam eden yol zirveye gidiyor. Soldan ayrilan ise
isvicre'ye gecen, Mont Blanc’dakinin benzeri tinele devam ediyor. Biitiin araba
ve kamyonlar buradan ayrilip tinele giriyor. Yukari, gecide giden yol motor
hakimiyetinde. Herseyden yalitiimis, sadece siz, motor ve harikulade virajlardan
olusan bir yol.

Az qidip, uz qittikten sonra tim bu tatilin hedef noktasi olan Grand Saint Bernard
Gecidi'ne ulasiyoruz. Rakim 2534 metre. Gecitte ufak bir krater g6lu var. icinde
baliklar yuzuyor.

Sanco Panco’nun seyir defteri

Birkac aydir elimi Gzerinde gezdirdigim harita gercede donusecek. Benim esegin
gidonun Ust gosterge kisminda diz bir alan var, kamerami bir ahtapot ile buraya
bagliyorum, Don Kisot yardim ediyor. Tirmaniyoruz, cokca bisikletli, motorlu var.
Virajlarin verdigi keyif, yaziyla anlatilacak gibi degil. Tinel’e giden yol aynmindan
sonra yol iyice daraliyor ve tenhalasiyor. Sonunda su képekleri ile meshur gecide
ulasip, hatira képek oyuncag aliyoruz kendimize.

Giin 6

Bugin Lozan'dan ayrilip Strasburg'a kadar gidecediz. Cok dnceleri Basel'den don-
meyi diisinmstik, ancak Strasburg'lu dostlar, o bélgede Fransiz, Alman, Isvicre
3 sinir deqistirildigini ve bazen kok sokturduklerini soylediler. Biz de Neuchatel
zerinden direkt Belfort, Grand Ballon Daglari'ndan Obernai, Strasburg rotasini
cizdik. ilk kisim otoban, uzun, sikici ama énimizdeki virajli yollarda kaybe-
decegimiz zamani dengelemek icin faydali. Aksam cok gec olmadan Strasburg'a
varmak disinda bugin tamamen serbestiz. Neuchatel'den sonra koy yollarina
girdik. Sicak havada isvicre’den Fransa’ya yine problemsizce gecip Belfort'a
vardik. Otobanda giderken, kocaman bir tabelada Chapel de Ronchamp'in burada
oldugunu gorip, ugramak istedim. Bu bina, modernizm akiminin sona erdigi
yapllardan bir tanesi. 1950'lerin basinda Le Corbusier tarafindan tasarlanmis.
Mimarlik tarihinde okudugum bir yapiya bu kadar yaklasmak beni cok heyecan-
landirmusti. Belfort’da turizm blrosu Ronchamp Kasabasi‘nin yerini "su késeyi
donince, hemen orada" gibi tarif etse de yaklasik 20 kilometre iceri girdik.

"Madem bu kadar gelmisiz, bari ara yollardan gidelim" diyerek tekrar otobana
girmedik. Boylece, aslinda gelirken planladigimiz ama yapamadigimiz, Bike der-
gisi tavsiyesi Grand Ballon Daglari gecisini yaptik. Buradan Obernai-Strasburg
yonine giden mathis yollardan gectik. Obernai yolu D130'a sapmadan dnce Don
Kisot ile cok iyi bir tempo tutturup at ve esedi mahmuzladik. D130'a saptigimizda,
Obernai'ye takribi 30-40 kilometre kalmisti.

Don Kisot'un en cok etkilendigi nokta, hiz limitlerini gésteren tabelalarin sokalmis
olmasl. Hiz limitlerini asmadan giderken tepemizde irice bir helikopter dolasmaya
basladi. icimden "yok camim hiz kontroli yapiyor olamazlar" diye gecirdim.
Uzaklasan helikopter biraz sonra yine gecti. Az sonra hemen dnimuzde helikopter
yola indi!! Meger hemen 6nimuzde bir motosiklet kazasi olmus; bir RSV Mille

Rota Tavsiyesi-Giin 5-Chamonix/Aosta/Grand Saint Bernard

Bu yol bir motosikletci icin yolculugun en keyifli rotasi olacaktir. Ozellikle
Aosta’dan baslayip yukari dogru gecide tirmanmak keyifli bir riya gormekle
es tutulabilir. Bu rotada dikkat edilmesi gereken nokta; Aosta’dan sonra diger
araclarin izledigi tunele girmeyip, “Col du Grand Saint Bernard” oklarinin
izlenmesi. Etabin uzunlugu 100 kilometre.
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Rota Tavsiyesi-Giin 5-Ronchapms/0Obernai
Grand Ballon Daglar arasindan gecen bu rota rahat bir sirise misait
edlenceli virajlara sahip. Ozellikle St. Die Des Vosges'e gelmeden hemen
once sapilan D130 yolu gece karanhgina kalmadikca mutlaka izlenmesi
gerekli bir rota. Etabin uzunlugu 156 kilometre.

yerde sol yani Uzerine yatmis, pek bir hasari yok gorintyordu. Deri takimli birisi-
ni yere yatirmis, agzina su hava veren iri balon ile suni solunum yaptirdiklarini
gordim. Arkadaslari da Ducati vs. motorlari ile bir baska noktada bekliyorlardi. Bu
1ssiz alanda boylesine ilk yardim takdir edilebilecek bir durumdu ama acikcasi her
ikimizde cok 0zolduk ve korktuk. Béyle bir sey olsa kimi arayacaktik, bunu hic
dusinmemistik... Kos kos Obernai'ye vardigimizda, guzel bir ay vardi onu
hatirliyorum, sonra 40 kilometre dtedeki Strasburg’a cevirdik gidonu.

Don Kisot’un giinliigii / Giin 7

Pinl pinl parlayan gunesin isiklari ile uyandik. Beygir Ustinde dolasmaya
alistigimizdan olsa gerek Sanco'da da, bende de en ufak yorgunluk belirtisi yok.
Cantalanmizi toparlayip guzel bir kahvalti yaptik. Ev sahibemiz sagolsun, a¢ gon-
dermiyor bizi. Biz de Avrupa'nin gobeginde demlenmis cayli, cizik zeytinli kah-
valtinin tadina varyoruz.

Buginks plan herhangi bir rotayr takiben Strasburg - Belcika/Spa yapmak.
Mimkin mertebe otobanlardan uzak duracadiz. Boyun agnmin sebebini
cozdugumden beri dlesiye nefret yaratir oldu otobanlar. Hem paralilar da zaten.
Girerken ayr para veriyorsun, cikarken ayri. Turun son ayagini yaptigimizdan
icimiz buruk. Bir yandan da memlekete déniyor olmanin getirdigi rahatlama var.

Nihayet yola koyuluyoruz ancak gidis-gelis sehirlerarasi yollardaki trafige takiliyor
sonunda yanimizda giden otobani mecburen seciyoruz. Son Fransiz sehri
Thionville’de kictk bir mola ardindan Liksemburg hududuna variyoruz. Sinin
gecer gecmez vergisiz benzin aliyoruz. Fransiz tarafinda hi¢ benzinci yokken,
Luksemburg tarafi sira sira benzinci dolu. Fransizlar, 5 dakika araba surerek Glke
deqgistiriyor, benzini fulleyip geri donGyorlar. Bir sonraki hedef Liksemburg sehri
merkezi. ilk gun aceleden mola verememistik, bu sefer duracagiz.

Sehir merkezine oldukca yakin bir yere motorlari park edip tura cikiyoruz.
Gunlerden Cuma saatlerden 6gdleden sonra oldugundan ortalik panayir yeri gibi.
islek ana caddedeki bir kafeye oturuyoruz. Navigator olarak aciyorum haritayi.
Spa'ya kac km kald, onu hesaplamaya calisiyorum. O sirada sol Ust kdsede tanidik
bir isim gézume takiliyor; Bruksel. Actyorum karisimi pergel gibi:

Luksemburg - Spa = 1 karis

Luksemburg - Briksel = 1 kars + 2 parmak

Spa'da kalacak yerimiz yok, otel ayarlama derdimiz var. Sanco "Bosver Spa'yl
gidip senin evde, Briksel'de kalalim” diyor. Yemekleri yiyip yola koyuluyoruz. 15
dakika gecmeden sinirdayiz. Eve geldik sayilir. Buraya kadar cehennem gibi yakan
qgines, Belcika usulu “merhaba” diyerek yerini bulutlara birakiyor. Yagmuru yiye
yiye eve kadar geldik. Pizza esliginde tatilin irdelemesini yapip neredeyse
oldugumuz yerde uyuyakaldik. Yarin Sanco'yu Aachen gotirecediz, kiralik eseqi
teslim etmemiz lazim.

Son gun olan Aachen yolu macerasiz geciyor. Oglene dogru motoru teslim edi-
yoruz. BMW magazasl icinde salyalanmiz aka aka dolastiktan sonra sehir
merkezine iniyoruz. Sanco trene binip Berlin'e dénecek daha. Merkezde ufak bir
tur ve yemek seansi sonunda Sanco’yu yolcu ediyorum. Ardindan ben de ati mah-
muzladigim gibi Briksel'e dontyorum. 130-140 km/s. ile gelince zerre boyun
agnm olmadigini zor yoldan da olsa 6greniyorum. Bir daha otobanda 120'nin
altini gérmem artik...

Sanco Panco’nun seyir defteri (defter yarim kalmustir)

8. ve son gunumaz. Bruksel’den Aachen'a 144 km’miz var. Baslyoruz gaza. Benim
esek gezinin baslarinda en fazla 100km/s’ye cikarken, simdi 120 yapiyor... Bana
Uzerine para vermeleri lazim. Belcika'dan sonra birden Hollanda'ya giriyoruz,
butin plakalar NL kodlu. “Nereden cikti bu Hollanda” derken, Don Kisot bana
cografya dersi veriyor. Hollanda'nin bu iki tlke arasina gire 18km'lik bir dilimi
varmis. Sonra Hollanda bu giris cikisimizdan hi¢ haberdar olamadan birdenbire
Almanya'ya girip Kohl Motosiklet Bayisi'nin dnine variyoruz.

Bu gezide 2500 kilometreyi devirip; Almanya, Hollanda, Belcika, Luksemburg,
Fransa, Isvicre, italya olmak tzere 8 giin 7 gecede 7 ilke dolastik. Hiziin icinde
vedalastik. IKITERER

Hoscakal Don Kisot...

sinan Ozgen / Berlin / Kasim 2004
ilker Eryilmaz / Briiksel / Kasim 2004

" ONE J MORE MILE | RIDERS
TURKEY

Yeni Yilda... One More Mile

Bu yil 7. gerceklestirilecek olan OMM Mad Run
yeni bir eglence ve nese stresinin acilisinin
geleneksel bir kutlama sekli olarak yapilacak.

Eski bir efsaneye gore, yeni yilin ilk gininde
yapllan sey butin bir yil boyunca yapilir.
EGer motora, Bir Mil Daha binmek istiyorsaniz,
bu kutlama guninde bize katilmalisiniz.

Her zamanki gibi “her tir hava sartinda, yarim
gunlik kolay bir gezi olacak. Gecmis de guzel,
cok guzel ve cok kot hava sartlaninda yaptigimiz
bu gezi umariz 2004 yilinda oldugu qibi 1lik ve
gunesli bir ginde gerceklesir. Ancak unutmayin,
kotl hava yoktur kotd kiyafet vardir. Sonuc olarak
glnes, yagmur veya kar, bize katilin.

/

Yol ve vans noktamiz www.ommriders.org
sayfamizda yayinlanacak ve davetimiz ttm OMM
biltenine abone olan okuyucularina 20 Aralik’tan
once gonderilecek. Guzel bir parkur ve sonunda
dinlenmek icin glzel bir lokanta/ kafe ariyoruz.

1 Ocak sabahi saat 10:00"da yola ¢cikmayi
ve 15:00'i gecmeyecek sekilde istanbul’a
dénmeyi planliyoruz.

Sizi, arkadaslannizi, grup veya kulibinizi
bu motosiklet sevgisini kutlama gininde
aramizda gormeyi Umit ediyoruz.

Daha fazla bilgi icin,
Engin Serozan (serozan@superonline.com)
veya Alp Berker (aberker@superonline.com)
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Teknik Elcik Isitma
nasil monte edilir?

Kasim gelip de kis soguk yiiziinii gosterdiginde pek cok motorcu icin bir
sezon daha bitmis demektir. Demir atlar Mart ayina kadar kapali garaj-
larda veya otoparkin bir kosesinde ortiilerinin altinda cemreler diisene
kadar istirahate cekilecektir. Peki ya kisin sartlarina boyun egmeyip her
kosulda kullanmaya devam edenler? Onlar islanip titreye titreye gidiyor-
lar diye mi diisiiniiyorsunuz? Gelisen teknoloji bu azinlik kesimin de yar-
dimina kosuyor ve miimkiin oldugunca konforlu yolculuk etmelerine ola-
nak saghyor.

Bu sayimizda, kis kosullarinda suris konforunuzu ciddi oranda arttiracak bir alet-
ten bahsedeceqgiz, elcik isitmasi. Ne ise yaradigi asikar olsa da ilk bakista gozden
kacan arti ozelliklerine deginmekte fayda var.

- Ruzgara direk maruz kalan ellerin dst kismi, eldivenin izolasyonu ne kadar iyi
olursa olsun kisa stre icinde parmaklarin dstmesine neden olur.

- Konforun bozulmasi bir yana, Gstyen parmaklar ile fren-debriyaj kontroli zorla-
Sir.

- Ellerin tsumesini engelleyen kalin eldivenler kontrolleri hissini azaltir. Digmele-
re basmak veya kavrama noktasini hissetmek guclesir.

- Vicudun geri kalani sicak olsa bile aktif 1sitma olmaksizin parmaklarin ideal si-
cakhgina kavusmasinin tek yolu dumani titen kahve fincanina sarlmaktir.

Yapisal olarak isitmali elcikler evinizdeki elektrikli sobadan daha karmasik degil.
Kaucuk tutacak katmanlari arasina yerlestirilmis rezistanstan ibaret. Basit oldukla-
rindan fiyatlari da makul. Asagida montajini anlatacagim isitma kitini www.lou-
is.de’den 35 Euro’ya aldim. Bugun iyi bir eldivene bunun iki katini verdigimizi di-
sununce, fiyat olarak oldukca makul. Pahada bu kadar hafif ve kavram olarak bu
kadar basit birseyin montajinin da kolay olacagini distiniyorsaniz (ise baslarken
benim yaptigim gibi) tekrar disinmenizi isteyecegim. Cinkd yapacagimiz degi-
siklikler motorun hayati iki sistemini dogrudan etkileyecek. Elektik aksami ve gaz
kontrold. Asagida anlatacaklarima kulak verdikten sonra bu maceraya atilip atil-
mayacadginiza (veya degip degmeyecedine diyelim) karar verebilecek konumda
olacaksiniz. Hazirsaniz, baslayalim.

UYARI Asaqgida anlatilan uygulama tek ve mutlak dogru olarak kabul edilerek ya-
zilmamistir. Bu baglamda benim yaptiklarimi kendi motoru dzerinde deneyen ve
bunun sonucunda motorun herhangi bir aksamina zarar veren kullanicilar, bunun
riskini bilerek ise baslamalidir. Olusabilecek hasarlarda mesuliyet benim dedil, ta-
mamen sizindir!

1. Kutunun icinde ne var?
Elcik 1sitma kitinizi aldiniz ve kutusunu actiniz. Benim 6érnedimde Saito |1 kitinin
icinden sunlar ciktr.

Parcalar birbirine soketler yardimi ile baglaniyor. ilk resimde goriilen elcikler kon-
trol modulintn sol ve sag olarak isaretlenen soketlerine takiliyor. Geriye kalan
son soket ise elektrik baglanti kablosuna ayrilmis. ikinci resimin sol tarafina ba-
karsaniz beyaz olarak ana kontrol parcasina baglanacak soketi gorebilirsiniz. Ka-
bolunun 6bir ucunda ise + ve - terminaller ile tim devreyi koruyan sigorta var.
Resimde siyah kutu olarak gorontyor.

2. Elektrik baglantisi
En son resimde baglanti semasi var ama okuyamayanlar icin ben sozle anlatayim.

Sag ve sol elcik ile kontrol modulu

Ana kontrol modulu icin elektrik kablosu

En basit baglanti sekli + ve - kutuplar dogrudan akiye baglamak seklinde. Boy-
lece tim devre akiye paralel halde baglanip her kosulda calistirilabiliyor. Bunun
sakincasini muhtemelen cimleyi bitirmeden anladiniz. Bir sekilde isitma sistemi
acik kalirsa, gule gule akd. Calistirmak icin motoru vurdururken en yakin duvara
da kafinizi vurun. Belki bir dahakine unutmazsiniz. Hadi diyelim bu olmadi ve ola-
ganustu dikkatlisiniz. Her seferinde devreyi kapatip 6yle iniyorsunuz. Yarin obir
qun merakli bir cocugun motoru kurcalarken o anahtar “ON” konumuna getirme-
yecegini garanti edebilir misiniz?

Yukaridaki sebeplerden dolayi bu baglantinin kontak anahtarindan sonra bir yere
konulmasi gerekiyor. Kill switch veya benzeri baska devre kesiciler de akla gele-
bilir ama tim bunlar disaridan midaheleye aciktir. Bir gun kill switch'i kapama-
dan inersiniz ve hoscakal aki. Kimse anahtarsiz motordan inmedigine gére, en
mantikli ¢c6zim bu.

. Yapilacaklar

. Uygun elektrik baglantisinin nereden alinacagina karar vermek,

. Mevcut elcikleri cikartmak,

. Yeni elcikleri motora uygun hale getirmek

. Gidon sonu aqirliklarini cikartmak

. Elektrik baglantisini yapip kontrol moduli icin uygun montaj yeri aramak
. Elcikleri takmak

. Gidon sonu adirliklarini takmak

Basit degil mi? Her adimda karsima cikan zorluklari/yanlislari yazarak sizlerin ay-
ni hatalarl yapmayacaginizi umuyorum.

. Gerekenler:

. Motorun yaninda gelen alet cantasi

. Multimetre

. Plastik kelepce (benim durumumda Saito II'nin kutusundan ciktr)

. Yan keski

. Maket bicagi veya keskin ve ince bir mutfak bicag

. Nereden elektrik cekelim?

~N oUW 2 W
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Hicbir seyi sokmeden 6nce multimetre ile uygun 12V besleme gerilimi verebile-
cek bir kaynak bularak ise baslayacagiz. Kriterimiz kontak anahtari kapali iken 0V,
aclk iken 12V olan bir elektrik soketi bulmak. EGer bulabiliyorsaniz motorunuzun
servis kitapcigindan elektrik diyagramina bakin. En rahat boyle bulunuyor. Eger ki-
tapcik yoksa (kullanim klavuzunda elektrik diyagrami gosterilmez, bosuna arama-
yin), motoru sokmeye baslayabiliriz. ilk olarak akuye ulasin. Genelde suriici sele-
sinin altindadir. Multimetrenin eksi ucunu akinin eksi ucuna (veya motor blogun-
da herhangi bir yere, ttm motorlarda blok ile akiinin negatif ucu arasinda bag-
lanti mevcuttur) temas ettirdikten sonra muhtelif soketlerdeki gerilim seviyeleri-
ni kontrol edin.

Goreceksiniz ki cesitli sensorlere giden soketlerde 5V var iken daha kuvvetli ekip-
manlara (yakit pompasi veya farlar) gidenlerde 12V var. Takacagimiz ekipmanin
fazla akim cekip bagli oldugu soketteki en yakin ekipmani dagitmasi ihtimal dahi-
linde oldugundan, yakit pompasi veya MAF sensori gibi motorun calismasina ha-
yati etkisi olan bir elemana paralel baglanti yapmanizi 6nermiyorum. En uygunu
motorda kullanilmayan bir soket bulmak. Eger motorunuzun daha aksesuarl (ve-
ya aksesuarsiz) modeli mevcutsa, Gretici firma iki farkli elektrik devresi tasarlamak
yerine kullanmayacagi soketleri ortada birakmayi tercih ediyor. Kendi motorumdan
ornek verirsem, karenajli SV650Ste cift far varken karenajsiz SV650°de tek far var.
Anladiginiz Gzere ikinci farin baglanti soketi SV650'de kenarda bos olarak sizi bek-
liyor. Benim durumumda kullanilmayan soket yoktu. Ben de en mantikli olan far-
lardan birine paralel baglanti cektim. Boylece, far ampali isitmalar yuzinden yan-
sa bile kalan far ile yola devam etmem mamkin olacak. Farlar kontak anahtari
devresi tarafindan kesildigi icin akinin bitme ihtimali de ortadan kalkiyor.

Devre baglanti semasi



Ne tor ampal kullandiginizdan bagimsiz olarak 2 veya 3 pinli bir sokete bag-
lidir farlar. 2'li baglanti varsa H7, 3'li baglanti varsa H4 tipi ampul kullaniyor-
sunuzdur. Multimetre ile bakarak hangisinin pozitif hangisinin toprak oldugu-
nu bulun. Elektrik soketinin arkasindaki plastik kapagi kaldirip asil elektrik
baglantilarina ulasin. Eger elinizde havya varsa, kablolari basitce lehimleyin.
En saglami bu olur. Yok eder havyaniz yoksa, benim yaptigim gibi fiziksel
baglantiyi tercih edin.

Guzel, baglanti noktamizi bulduk. Sira geldi sokete ulasmaya. En az parca sokerek
nasll rahat calisma alani olusturabilirim diye bakmaniz lazim. Asagida gosterdigim
resimdeki gibi gaza gelip herseyi sokmeye calismayin. Ginn geri kalanini “Bu 6n
cami soktik sokmesine de nasil geri takacagiz?” diyerek gecirirsiniz.

Soketteki kelepceleri gevsetip isiticilarin kablolarini araya sokmak suretiyle mon-
taji tamamlayin. Soketin kapadini kapattginizda muhtemelen béyle bir géruntd
ile karsilasacaksiniz.

6. Mevcut elcikleri cikartmak
Eger ilk defa elcik sokeceksiniz kendinizi buytk strprize hazirlayin. Bu ufacik lanet
yaratiklar tahmin edeceginizden cok daha zorlayacak sizi.

Saito kullanim klavuzu orjinal elciklerin cikartilmasi icin harika bir yontem o6neri-
yor. Kesip parcalamak. Ben ise elciklerimi kaybetmek istemiyordum. O yUzden
ikinci oneriye baktim. Bir miktar benzin veya seyreltilmis deterjanin enjektér yar-
dimi ile elcigin altina sikilmasini ve sonra da kaucuk elcigin corap cikartir gibi ic-
ten disa soyulmasi gerekiyordu. Sag elcikle 20 dakika ugrasip bir yere varamadik-
tan sonra sol elcikte sansimi denemek istedim. Ama gordum ki sol elcik, altindan
bir tur tutkalla gidona yapistiriimis. Ne soymaya ne de sivi enjekte etmeye imkan
yok. O anda elciklere yarim saatten fazla harcadigimi farkettim ve asagida gos-
terdigim yontemle lanet yaratiklarin hakkindan geldim.
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Karenajl tekrar monte etmeden evvel uzun ara baglanti kablosunu kivirarak
uygun bir yere siyah plastik kelepce ile tutturun. Gidonu cevirirken kablonun
oraya buraya takilmasini istemezsiniz. Kablonun ucundan ana kontrol modu-
|tne yetecek kadar uzunluk birakmayr unutmayin.

Maket bicagl veya keskin herhangi bir bicakla hafifce cizmek elciklerin yaril-
masi icin yeterli. Sonrasinda biraz cekistirince cizik kestane gibi ikiye ayrilive-
riyorlar. Elcigin altindaki tutkali goriyorsunuz. Ayni muameleyi sag tarafa da
yapin ama bicadi fazla derine saplamamaya dikkat edin. Saq tarafin altinda
ciplak metal degil plastik gaz kolu var.

7. Yeni elcikleri motora uygun hale getirmek

Yeni elcikleri elinize aldiginizda géreceksiniz ki gidon sonuna denk gelen kisimla-
r kapali. Eger benim motordaki gibi cikintili gidon sonu agirfhginiz varsa buralari
uygun sekilde kesmeniz lazim.

iki elcigi de kesip hazirladiktan sonra dikkatimizi gaz koluna yonlendiriyoruz. Ciin-
ki burasi montajin en zor noktasl. Sizin motorunuzda durum nasil bilmiyorum
ama benim alette Suzuki muhendisleri gaz kolu ile elcik arasindaki baglantiyi ya-
pistirict ile degil, plastik tirtiklar araciligi ile yapmayi uygun gormas.

Simdi yapmamiz gereken bir tUr taslama makinasi alarak bu plastik halkalardan
kurtulmak. Benim boyle bir imkanim olmadigindan motorcu bir arkadasa rica et-
tim. 10 dakikada elcidi tertemiz yapiverdi.

8. Gidon sonu agirhiklanni cikartmak

Eger iyi bir cocuk olduysaniz su ana kadar gidon sonu elciklerini cikartmaya teseb-
bis etmemissinizdir. Nitekim bu ufakliklarda da bir strpriz bizi bekliyor. Daha 6n-
ce gidon sonu agirhigr gormemisler icin asagiya bir resmini ekliyorum.

Yapmaniz gereken vidayi hafifce gevsetip elle rahatca oynar kivama getirdikten
sonra gidon sonu agirhgini blok halinde cekerek cikartmak. Muhtemelen direne-
cektir. Pense veya kerpeten tdrG bir aletle yukari asagi oynatarak ilerlemesini sag-
layin. Sonunda cikacaktir.

:

Keskin bicagimizi alip dizgiince bir daire seklinde kesiyoruz. Dikkat etmeniz
gereken nokta, elciklerin ic tarafina yaklastikca rezistanslara denk gelme ih-
timaliniz artiyor. Fazla hasin davranip da rezistanslari kesmeyin. Elcik calis-
maz. Saito elciklerde rezistans kabaca yarim santim sonra basliyor ve yanlis-
likla kesmeyin diye metal bir plaka ile muhafaza edilmis.
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Yandaki resimde tirtiklar net olarak goruliyor. Ayni sekilde gidon sonuna ve ba-
sina denk gelen iki adet plastik halkay da goriyorsunuz. Bunlardan dis tarafta-
ki rahatca kiriliyor. Endiselenmeyin, kirin. Zaten bu olursa yeni elcigi takamazsi-
niz. Asil sorun yaratacak olan ic taraftaki o kalin halka. Neden? Bu oldugu sire-

ce elcigi ancak o halkaya kadar iceri itebilirsiniz. Orjinal elcikler bu halkalarin s-
tine tirmandigindan yeni elcikler takildiginda dis tarafindan cikinti yapacaktir.

9. Kontrol modiilii icin uygun montaj yeri aramak

Saito kutusunun icinden kontrol moduliinG gidona monte etmekte kullanabilece-
giniz bir kaide cikiyor. Eger koca gidonlu, sisman asfalt endularindan birine sahip-
seniz monte edebileceginiz yiginla yer olmali. Benim gibi spor motor kullananlar
ayni liksten yoksun. Benim gidonda sadece tek aleti takabilecek kadar yer mev-
cut. Bu hakkimi da GPS'ten yana kullanacagimdan kontrolleri takacak baska yer
bulmam gerekti. Allah’tan Saito bunu da diisinmis ve modilun altina yapiskan
bir bant koymus. Ben de gostege panelinin sol tarafindaki bosluga yapistiniver-
dim. Dikkat etmeniz gereken, gidonu tam sag-sol yaptiginizda hicbir sekilde gido-
na degmeyecek kadar uzak olmasi.

10. Elcikleri takmak

Bundan sonrasi isin eglenceli kismi. Herseyi toplamaya basliyoruz. Once sol elcik-
le baslayin. O daha kolay ciinkd. Eski elcikten arta kalan yapiskan artiklarini gido-
nun metalinden temizledikten sonra yeni elcidi takin. Eger tam uyup dondire
déndire sonuna kadar getirebiliyorsaniz, altina yapiskan sirmeye gerek yok. Yok
eger oynak duruyorsa, macun kivamina sahip doldurucu ve ayni zamanda Isiya
dayanikli recine bazli bir yapiskan ile elcigi gidona tutturun. Montaj sirasinda ge-
ne dikkat gerektiren bir nokta var. Elcigin kablo baglantisi ne debriyaj kolunu ne
de kontrol digmelerini bloke etmemeli. Yandan baktiginizda saat 7 konumda
monte etmek isi gorecektir. Neden 6 konumu (veya yere tam dik) ile monte et-
miyoruz derseniz, kablonun déndp gidona tutturulmasi lazim. Ortada oylece sal-

Artik 1sitmali elcikler gaz kolunun sonuna kadar gidip cikinti yapmadan mon-
te edilecek hale geldi. Burada hemen bir parantez acip bir 6neride buluna-
yim. Eder sadece iki uctaki halkalari traslayip ortadaki cikintilar birakirsaniz
yeni elcikleri araya yapistirici sirmeden monte edebilirsiniz. Bu cikintilar sa-
yesinde elcikler gaz kolunu yeterli sikilikta kavrayabiliyor. Yok benim gibi
trasladiysaniz, okumaya devam edin. Birazdan uhulamaya gececegiz.

Soldaki iki tane motorun Uzerinden cikan orjinaller. En sagdaki ise benim son-
radan aldigim daha aqgir 6rnek. Bu adirliklarin gidon icinde sabit kalmasini
sadlayan parca ise en icte gortlen lastik halka. En Ustteki adirlikta lastik hal-
kayl demonte halde goriyorsunuz. Dikkatli gozler lastik halkanin solundaki
somunu fark etmistir. Simdi, burasi onemli, agirhgr sokerken mekanizmayi
birarada tutan vidayl tamamen gevsetir ve somundan ayirirsaniz, lastik hal-
ka gidon icinde kaliyor ve cikartmak icin epey debelenmeniz gerekiyor.

lanmasina izin vermeyecediz elbette. Bunu yaparken kablonun asir bikilmeme-
siicin saat 6 degil 7 konumunda monte ettik.

Artik elcigin elektrik kablosunu gidondaki diger kablolardan birine kelepceleyerek
elektrik baglantisinin oldugu yere kadar cekebilirsiniz. Ayni uyqulamayi sag taraf
icin de yapin. Ama bu sefer gaz kolunun hareket acisina dikkat etmeniz lazim. Gaz
verirken kontrollerin, fren yaparken fren kolunun kablolardan bloke olmasini iste-
miyoruz.

11. Gidon sonu agirhklarini takmak

isimiz neredeyse bitti. Gidon sonu agirliklarinin tam olarak yeni elciklerin icine gir-
diginden emin olup monte edin. Sol taraf icin bu cok onemli olmasa da sag taraf
icin hayati onem tasiyor. Aksi halde gaz kolu rahat cevrilmeyip belli konumda ta-
kili kalabilir. Agirliklari blok halinde gidonun icine sokup vidasini sikarak lastik hal-
kanin gidon i¢ yizeyinde genislemesini saglayin. Gevsek birakirsaniz gidon titre-
simleri yUzinden hareket edip zaman icinde disa dogru yuriyebilirler.

Sonunda bitirdik. Geri cekilip sanat eserinizin tadini ¢cikartin. Kisin Gsims ellere
son, yasasin! IKITERER

ilker Eryilmaz / Briiksel / Aralik 2004




2004 MotoGP Takvimi

10 Nisan Jerez Spain Round 01 26 Subat Losail Qatar Round 01*
17 Nisan Jacarepagua Brazl Round 02 03 Nisan Phillip Island Australia Round 02
01 Mayis shanghai T Round 03 24 Nisan Valencia Spain Round 03
15 Mayis Le Mans France Round 04 08 Mayis Monza ltaly Round 04
29 Mayis Mugello Italy Round 05 29 Mayls Silverstone Great Britain Round 05
5 REdian Catalunya Spain Round 06 12 Haziran Brno Czech Republic  Round 06
19 Haziran Donington Park Great Britain Round 07 26 Haziran Misano 53n Marino Round 07
5 MR G Holland Round 08° 07 Agustos Brands Hatch Great Britain Round 08
10 Temmuz Laguna Seca USA Round 09°* 04 Eylul Assen Holland Round 09
24 Temmuz Sachsenring Germany Round 10 11 Eylul Lausitzring Germany Round 10
28 Aqustos Brno Czech Republic Round 11 25 Eyll Imola ltaly Round 11
171 Eylol Sepang Malaysia Round 12 09 Ekim Magny-Cours France Round 12
18 Eyll Motegi Japan Round 13 i
01 Ekim Losail Qatar Round 14* * Saturday Race
16 Ekim Phillip Island Australia Round 15
30 Ekim Estoril Portugal Round 16
06 Kasim Valencia Spain Round 17
2005 AMA Takvimi
.’::V:.Saturday Race 12 Mart Daytona Int'l Raceway (FL) Round 01
" MotoGP Class only 24 Nisan Barber Motorsports Park (AL) Round 02
01 Mayis California Speedway (CA) Round 03
15 MayIs Infineon Raceway (CA) Round 04
22 Mayis Pikes Peak (CO) Round 05
L. 05 Haziran Road America (WI) Round 06
2005 BSB Takvimi 26 Haziran Brainerd Int'l Raceway (MN) Round 07
e I\/\-art Brands Hatch Round 01 10 Temmuz Laguna Seca (CA) Round 08
L NIge) Thiuxton Round 02 24 Temmuz _ Mid-Ohio (OH) Round 09
é;‘ I’\V/\Eig gj't'ggypﬂk Egﬂgj 82 04 Eylil Road Allanta (GA) Round 10
: 18 Eylil Virginia Int'l Raceway (VA) Round 11
15 Mayis Knockhill Round 05
05 Haziran TBD Round 06
26 Haziran TBD Round 07
10 Eylal Snetterton Round 08
24 Eylul Oulton Park Round 09
14 Agustos Silverstone Round 10
29 Agustos Cadwell Park Round 11
11 Eylal Brands Hatch Round 12
25 Eyll Donington Park Round 13

2005 SBK Takvimi

==

Bu sayida emegi gecenler

> Honda NX4 Falcon ile ilk 10.000km Murat Kekik

> Neden yaslandikca daha iyi siiriicii oluyoruz? ilker Eryilmaz
> 7 giin, 7 ilke, 2.500km... Sinan Ozgen / ilker Eryillmaz

> Elcik 1sitma nasil monte edilir? ilker Eryilmaz

sinan Ozgen sinanozgen@icgmail.com
Bora Yurtoren bora@yurtoren.com
ilker Eryilmaz ilker_eryilmaz@yahoo.com
Hidayet Giirdal hornethido@gmail.com
Egemen Ergel egemen@ergel.net

e-dergi www.ikiteker.org adresinden Ucretsiz olarak
edinilebilir.

© Bu dergide yer alan yazi ve fotograflarin tim haklari sahiplerine
ve markalara aittir. Bu dergide kullanilan yazi ve fotograflar kesinlikle
reklam amacli degildir.

Gelecek sayida
> Bu sayinin icerigi heniiz belirlenmemistir.

Gezi, Ani, Karsilastirma, Test, Ceviri
Deneyim, izlenim, ipucu, Fotograf vs.
istediginiz konuda yazin ve génderin.

Yazilarinizi MS Word,
fotograflarinizi JPG formatinda
gonderebilirsiniz.
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