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BMT olarak adland›r›lan Berlin Motosiklet Fuar›, 9-11 Ocak 2004 tarihle-

ri aras›nda Almanya’n›n baflkenti Berlin’de yap›ld›. fiehrin fuar alan›nda

yap›lan organizasyon 4 ayr› salondan olufluyordu. Salonlar›n her biri ‹s-

tanbul Lütfi K›rdar Sergi Salonu’nda organize edilen motosiklet fuar› sa-

lonunun büyüklü¤üne sahipti. ‹lk iki salonda çeflitli markalar›n, çeflitli

modelleri yer al›rken, bir tanesi gösterilere, sonuncusu da çeflitli klüp-

lere ve ikinci el motosikletlere ayr›lm›flt›. 

Almanya’n›n as›l motosiklet fuar› olan ve bu sene Münih’de gerçekleflecek

INTERMOT yüzünden olsa gerek fuar Almanya standartlar›na göre çok kü -

çüktü. fiubat ay› sonunda  R1200 GS modelini ç›kartaca¤› bir dedikodu ola-

rak dolafl›p duran ve buna ba¤l› olarak di¤er modelleri de yenilemesi bek-

lenen BMW, fabrikas› Berlin’de olmas›na ra¤men fuarda yoktu. Yerel tele-

vizyonlara röportaj veren Alman kullan›c›lara göre bu BMW taraf›ndan ken-

dilerine yap›lm›fl büyük bir ay›pt›. Onun yerine bir Berlin bayisi, Pevec BMW

gelmiflti. Bir ikinci sürpriz de Honda’n›n yeni modellerini fuara yetifltireme-

di¤inden orada olmamas›yd›.

Fuarda, Türkiye’de distribütörü olmayan, ya da ilgi görmedi¤i için getiril-

meyen pek çok model ve marka da vard›. Supermoto türevi motorlar üre-

ten 600cc s›n›f› motorlara sahip CCM, Tornado modelini seri üretime geçi-

ren Benelli, küçük standlarla da olsa fuardaki yerlerini alm›fllard›. Alman-

ya’n›n meflhur aksesuar ve giysi üçlüsü Polo, Hein Gericke, Louis de üç bü-

yük stand açm›fl, çeflitli indirimler yapt›klar› binlerce mal› kullan›c›lar›n

hizmetine sunmufllard›. Bunlar haricinde Berlin ve çevresinde yer alan ve

çeflitli büyük markalar›n k›yafet ve kasklar›n› satan aksesuar, giysi bayile-

rinin de standlar› kalabal›k mahfler yerini and›r›yordu.

Fuar›n bizim ülkemizdekinden farkl› olan özellikleri, fuara en çok flenli¤i

kazand›ran yeme-içme büfeleriydi. Genel olarak salonlar›n ortas›na kurul-

mufl, genifl oturma alanlar› olan standlar›n yan› s›ra, gösteri alan› olarak

kullan›lan salonda da s›ra s›ra kurulmufl sosis büfeleri insan›n ifltah›n›

açan keyifli mekanlar oluflturmufltu.

APRILIA - MOTO GUZZI

Aprilia geçti¤imiz sene sonunda yeniledi¤i müthifl motoru Mille, Mille R ve

yol versiyonu Tuono’nun yeni renkleri ile fuardaki yerini alm›flt›. Mille’in bu

yeni versiyonu eskisine göre daha kompakt ve iflçilik kalitesi gözle görülür

biçimde yüksek. Özellikle GP yar›flç›lar›na imzalatt›¤› say›l› versiyon olan

Mille R NERA’n›n karbon parçalar› görülmeye de¤er. Enduro versiyonu

olan ve Mille ile ayn› motoru paylaflan  Caponord’un yeni yeflil rengi, BMW

GS Adventure’a rakip olarak üretti¤i ve Tunus’ta çetin çöl koflullar›nda test

etti¤i Caponord Raid’in aluminyum çantal› ve koruma demirli versiyonlar›

da oradayd›. Caponord’da göze çarpan farkl›l›klar elcik korumalar, ABS ha-

z›rl›¤›, ön sinyallaeri Raid’de oldu¤u gibi daha küçük ve ön gösterge pane-

linden ayr› tasarlanm›fl olmalar›yd›. Aprilia Stand›’n›n yan›nda neredeyse

kendilerinden daha fazla ilgi çeken Aprilia Mille Racing Club Berlin, kendi-

lerine ait yar›fl için tasarlanm›fl Mille ve Tuono’lar ile çok renkli bir bölüm

yaratm›flt›. Firma stand›ndan daha kalabal›k olan bölümde, yar›flç›lar ald›k-

lar› kupalar ve foto¤raflar eflli¤inde merakl›lar›n sorular›n› yan›tl›yordu.

Aprilia’n›n sahibi oldu¤u Moto Guzzi, çok beklenen yenili¤i Breva 1100’ü ge-

tirmemifl, aksesuarl› Breva 750 ve 1100cc.lik di¤er modellerin çeflitli renk-

leri ile biraz arkaya itilmifl gibi bir standa sahipti. Ancak, bu standta ki bir

futuristik Guzzi yar›fl motoru neredeyse bütün fuar›n en çok ilgi çeken mo-

dellerinden bir tanesiydi.

Aprilia, eskiden çok baflar›l› oldu¤u scooter üretimini, bu yeni büyük hacim-

li motorlar› ve büyük hacimli maxi scooterlar› ile geri plana itmifl gibi görü-

nüyordu. Belki de Berlin gibi çok da scooter sat›lmayan bir bölgeye bu mo-

delleri getirmek istememifllerdi. Yine de renkli ve çok kullan›fll› SR mode-

linin 50cc.’lik Di-tech versiyonlar› ile Mojito, Scarabeo’nun ufak hacimli

modellerinden bir iki tane getirmifllerdi.    

BMW PEVEC

Firma olarak kat›lmayan BMW’nin yerine bir Berlin Bayisi olan Pevec gel-

miflti. En baflta da söylendi¤i gibi çeflitli yenilikler yapacak olan BMW’nin

stand› biraz sönüktü. 1150GS’in de¤iflmeyecek olan Adventure versiyonu-

nun bir tek örne¤i haricinde 1150GS yoktu. Bu sene bafl›nda makyaj gör-

müfl olan F650 GS’in de eski versiyonu vard›. Geçti¤imiz sene sonunda

R1150 R biçimi ile üretmine bafllanan R 850 R’in ise eski versiyon kullan›l-

mam›fl bir modeli vard› ki, koca hantal motosikletlerin aras›nda bisiklet gi-

bi duran çok güzel bir boxer’d›. Bunlar haricinde Rockster’in 80. y›l versi-

yonu, R1200C’nin bütün modelleri, yeni ç›kartt›klar› CL ve Montauk, 1100S,

yeni K 1200GT bayinin stand›nda yer alm›fllard›. Motorlara el sürdürtmeyen
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tek markan›n BMW olmas› ziyaretçiler aç›s›ndan oldukça garip karfl›land›.

Pevec stand›n›n içinde FUN isimli bir aksesuar ve modifiye firmas›n›n yeni-

den yaratt›¤› BMW’ler ise göz kamaflt›r›yordu.

DUCATI

Ducati Berlin, 20 adete yak›n k›rm›z› a¤›rl›kl› motorlar› ile fuardayd›. Stan-

d›n en dikkat çekici motorlar› yeni Multistrada ve yeni sport desmo serileri

idi. Multistrada, her ne kadar asfalta yönelik bir motor olarak gözükse de,

iflçilik, karakter, oturufl ve malzeme aç›lar›ndan çok iyi çal›fl›lm›fl bir mo-

tor. Ducati’nin V motoru’da cabas›. Bir de fiyat› daha afla¤›da olabilse... Ye-

ni ç›kan ve büyük karenajlar› ile dikkat çeken ST3, ST4 modelleri, Duca-

ti’nin flimdiye kadar biraz uzak kald›¤› GT s›n›f›na girmek için yapt›¤› at›l›m

motosikletleriydi. K›rm›z› renkleriyle göz kamaflt›ran bu motorlar yeni far-

lar›na ra¤men yine de yafll› görünmekten kurtulamam›fllard›.

HARLEY DAVIDSON - BUELL

Harley’de her zamanki a¤›r ve parlak motorlar haricinde çok fazla yenilik

vard› denilemez. V-Rod’lar›n yeni renkleri bahsedilebilecek en büyük yeni-

li¤i oluflturuyordu. As›l dikkat çeken ise, Harley motorunu kullanan Bu-

ell’lerin yeni modelleriydi. K›sa kuyruklar›, sportif hafif yap›lar› ile Buell

motosikletleri Harley’nin ihtiflam›na meydan okuyorlard›.

KAWASAKI

Kawasaki, Berlin’de çok tutulan bir marka oldu¤u için çokça motorla kat›l-

m›flt› fuara. ZX 10’un sald›rgan tipi, bütün model tipleri, fuar›n en ilgi çeken

motorlar›ndan birisi olmas›n› sa¤lam›flt›. Ondan daha küçük yap›daki

ZX6RR ve R’›n da bütün renkleri vard›. Z1000 ve kardefli Z750 yine Alman-

ya dergilerinde çok be¤enilen motorlardan... Bu sebepten olsa gerek bu

motorlar›n da her tipini fuarda görmek mümkündü. Kawa’n›n 2000cc.lik

dev motoru devasa optiklere sahip farl› Mean Streak ve daha küçük yap›da-

ki cruiserlar› da fuardayd›.

KTM

KTM fuara en çok motosiklet getiren firmayd›. Özellikle turuncu rengin ha-

kim oldu¤u standta, 950 Adventure’›n bütün renkleri yan›nda Duke’un

950’lik modeli de bulunmaktayd›. Tek silindirli kros, süpermoto, enduro

motorlar›n›n da bütün motor modelleri yine fuardaki yerlerini alm›fllard›.

En dikkat çeken motorlardan bir tanesi de 9900 Euro’ya sat›lan süpermoto

imitasyonu, aç›k hava filtreli, sald›rgan bir tek silindirli yar›fl süpermoto-

suydu. Özellikle gençlerin motorlar›n üzerine ç›karak bir öne bir arkaya

motorun süspansiyonlar›n› denemeleri, görülmeye de¤er bir manzara

oluflturuyordu. 

KYMCO, MZ

Kymco firmas›n›n 4 zamanl› scooterlar› iflçilik kalitesi yüksek, az yakma

oranlar› ile dikkat çekiyorlar. MZ firmas›nda ise herhangi bir de¤ifliklik gö-

ze çarpm›yordu. Yine XT660 Tenere motorlu Mastiff ve Baghira’lar en çok

say›da sergilenen motor modeliydi.

PIAGGIO - GILERA

Piaggio özeelikle X9’un 500’lük modellerinden çokça getirmiflti. Çok parlak

bir stand say›lmazd›. Yeni bir model olarak, devasa bagajl› (hem sele alt›,

hem de topcase) X8’i, 125’lik motoruyla en öne ç›kartm›fllard›. Gilera’da ise

4 zamanl› motor devri kendisini hem Runner’da, hem de bu gruba ait her

modelde göstermifl. X9’un 500’lük motoru ile üretilen yeni ve büyük Run-

ner say›lan Nexus’da fuarda idi.

SUZUKI

Suzuki de di¤er üreticiler gibi pek çok model ve renk kombinasyonlar› ile

fuardayd›. Çok klasikleflmifl ve hatta art›k yafllanma belirtileri göstermeye

bafllayan GSX-F versiyonlar›, görsel olarak pek bir de¤ifliklik yap›lmayan

tombul Hayabusa, sürekli makyaj yap›l›p bak›ld›¤›nda çok bir fley de¤iflme-

mifl gibi görünen GSX-R versiyonlar› haricinde Suzuki stand›nda en çok il-

gi gören modellerin bafl›nda SV’nin 650 ve 1000cc.’lik modelleri vard›. Kes-

kin hatlara sahip bu modeller ne yaz›k ki ülkemize getirilmiyor. Bunun ya-

n›nda geçen seneden bu yana SV650 S’in karenaj›n›n daha da afla¤›ya uza-

narak bütün motoru kaplad›¤› görülüyordu. 

Ç›kmas› heyecanla beklenen DL650 V-Strom, yani SV modelinin sportif

650cc’lik V motoruna sahip bir funduro, yüksek 67 beygir gücü ve alafl›m

jantlar› ile çok ilgi görüyordu. Honda Transalp’e rakip olarak gösterilen bu

hacmin ikinci çift silindirlisi olarak lanse edilen V-Strom, ergonomik ve

görsel aç›dan çok güzel bir model. Oturuflu rahat ve hafif. Eksileri ise tam

alttan geçen egzosu ve önde tehlikelere aç›k yerlefltirilmifl ya¤ radyatörü

olabilir. Model daha çok funduro olarak yol a¤›rl›kl› düflünüldü¤ü için, ala-

fl›m jantlar›n arazide yaflayabilece¤i eksi yönü göz ard› edilebilir. 

Bunlar›n d›fl›nda standta; elbise giydirilmifl bir GS 500E olan F versiyonu,
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Burgman maxi scooter’›n bütün model ve motor kombinasyonlar›, yine

Türkiye’ye getirilmeyen Van Van isimli güzel bir 125’lik, de¤ifliklik yap›lma-

m›fl cruiser modellerinin bütününü ve DL V Strom 1000’i görmek mümkün

oluyordu. Ayr›ca Suzuki’nin devasa bir de aksesuar dolab› vard›.  

TRIUMPH

Ülkemizde  çok ilgi görmese de ithalatç›s› taraf›ndan sa¤lam bir flekilde ar-

kas›nda durulan bu markan›n Almanya’da gördü¤ü ilgi çoktu. Stand›n en

önemli kozu 2300cc. hacmi ve 130HP’lik s›n›rland›r›lm›fl gücüyle Rocket III

modeliydi. Bunun d›fl›nda marka, neredeyse bütün modelleri ile eksiksiz bir

stand kurmufltu. Speed Triple her zamanki etkileyicili¤i ve yeni iki rengi ile

oradayd›. Tourer modelleri RS ve Sprint’in yeni renk kombinasyonlar›, Ti-

ger’›n tüm aksesuarl› bir modeli ve klasik çizgilere sahip Bonneville, Ame-

rika için üretilmifl kardefli America ile birlikte stand›n göze çarpan di¤er

ürünlerini oluflturuyorlard›.     

TOURATECH 

Firman›n, BMW GS serisinden türetti¤i Revamp modelleri, alçak ve hafif

yap›lar› ile dikkat çekiciydi. KTM 950 içinse yüzlerce ekstra parça tasarla-

m›fl, üzerine monte etmifller, fuarda sergiye yerlefltirmifllerdi. F650’den tü-

retilen Onyx modeli de arka köflelerde sergileniyordu.  

YAMAHA

Fuar›n belki de en çok yenili¤e sahip firmas› denilebilecek Yamaha, küçük

bir alanda çok motorla yerini alm›flt›. Elbette ki en çok ilgi gören model ola-

rak bordo R1, stand›n ortas›ndaki döner bir sehpaya yerlefltirilmifl, ziyaret-

çilerin ifltah›n› kabart›rcas›na dönmekteydi. Elbette motorun dokunulup,

üzerine oturulabilecek füme bir modeli de afla¤›ya konulmufltu. 

Yamaha’n›n di¤er bir ilerici yenili¤i de bu sene tamamen bafltan tasarlanan

Fazer modeli oldu. Naked denilen ç›plak ve yar› karenajl› modelleri, R6 mo-

toru ile bütünüyle yeni bir flasi üzerinde tasarlanm›fllar. Ç›plak modeller si-

yahj ve k›rm›z›, yar› karenajl›lar ise mavi ve gri-siyah renk kombinasyonla-

r› ile standa konulmufl, en çok ilgi gören modellerdendi. Ülkemizde çok il-

gi görmeyen ancak Avrupa’da gelmifl geçmifl en çok satan modellerden

olan Fazer, yeni motor-flasi birleflimiyle daha da baflar›l› olacak gibi görü-

nüyor. Küçük yap›l› motosikletin, egzoslar› ikiye bölünmüfl ve tamamen se-

le alt›na al›nm›fl. Eski modele göre tek eksisi, epeyce sert selesi olabilir.

Ergonomik aç›dan ise çok iyi tasarlanm›fl, iflçilik kalitesi üst seviyede.

Bu sene Paris-Dakar’da yar›flan iki çeker 450WF kros modelin de sivil ver-

siyonu yine Yamaha stand›n›n en büyük yeniliklerindendi. Çeflitli zorlanma

durumlar›nda motorun ya¤ haznesinden ald›¤› ya¤ bas›nc› iki çelik hortum

vas›tas› ile ön tekerle¤in göbe¤indeki küçük motor çal›fl›yor. Bu sayede

motorun daha dengeli oldu¤u aç›klansa da motora ait daha derin bilgiler

fuarda yer alm›yordu. XT’nin yeni versiyonlar› olan ve yeni enjeksiyonlu

660cc.’lik motora sahip enduro versiyonu XT660 R ve 17 inç lastiklere sahip

XT660 X’de fuardayd›. Görünüm olarak iflçilik kalitesi yüksek olan motor-

lara, XT 600’e oranla daha uzun bir aks mesafesi  kazand›r›lm›fl, tasar›m-

lar› yeni ve çekici. Tek eksileri bu motora göre epeyce yüksek fiyatlar› ve

enduro bir motorda en altta aç›ktan geçen savunmas›z egzos borular› ola-

bilir. IKITEKER

> Sinan Özgen / Berlin / Ocak 2004
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1- Motorumu zorlamadan önce ›s›tmama gerek var m›?

Kesinlikle evet. Motorlar belli s›cakl›kta çal›flmak üzere tasarlanm›fllard›r.

‹deal çal›flma s›cakl›¤›na eriflmeden zorlanan motorlar uzun vadede kesin-

likle zarar görecektir. 

2- Yani, motosikletimi çal›flt›rd›ktan sonra birkaç dakika ›s›nmas›n› bek-

lemeli miyim yoksa hemen yola ç›kabilir miyim? 

Tart›flmaya aç›k bir konu. Baz›lar› motoru çal›flt›rd›ktan sonra 1 dakika ka-

dar bekleyip sonra yola koyuluyor. Buradaki amaç, motorun rolantide bir

süre çal›flarak az ya¤lanan parçalara minimum yük bindirmek ve ya¤›n mo-

torda tamamen dolaflmas›na, parçalar› koruma alt›na almas›na olanak

sa¤lamak. 

Di¤er kan› ise, motoru çal›flt›rd›ktan hemen sonra nazik kullanarak yola

ç›kmak, böylece ilk çal›flt›rmada kullan›lan zengin kar›fl›m yüzünden silin-

dir içinde oluflabilecek benzin yo¤uflmas›n›n önüne geçmek. Tüm motorlar

ilk çal›flt›rmada kar›fl›mlar›nda fazla benzine ihtiyaç duyar. Karbüratörlü

motorlarda bu ifli jikle (manuel veya otomatik) yapar. Enjektörlüler kendi

kendine ayarlar. Ancak, benzin çok etkili bir ya¤ çözücüdür ve e¤er herhan-

gi yanmam›fl benzin silindir içinde kal›rsa silindir çeperindeki ya¤ tabaka-

sini y›kayabilir, pistonlar da silindir duvar›n› kaz›maya bafllar. Bu anlat›lan-

lar sadece ilk çal›flt›rmadaki zengin kar›fl›m durumu için geçerlidir. Çal›fl-

ma s›cakl›¤›na ulaflan ve jiklesi kapat›lan motor ihtiyac› olan kar›fl›m› ken-

di do¤ru flekilde ayarlayacakt›r. 

Ayr›ca ›s›tma s›ras›nda kaybedilen yak›t da gerçek anlamda kullan›lamayan

yak›tt›r. Genel tüketime bak›ld›¤›nda cebinizde ciddi yara açabilir. 

Son olarak, düflük devirde ›s›t›lan motor ideal çal›flma s›cakl›¤›na 10 daki-

kada ulafl›yorsa, düflük devir çevrilerek yol alan motor 3-4 dakika içinde ›s›-

nacakt›r. Yani rölantide kalarak uzun sürede ama az afl›nma m›, yoksa yo-

la ç›karak k›sa sürede ama ba¤›l olarak biraz daha fazla afl›nma m›? Seçim

sizin. 

3- Bazen motorumu hakikaten zorluyorum, acaba zarar veriyor muyum? 

Motor yap›sal olarak iyi durumda ve düzgün bak›ml› ise, hay›r. Asl›na ba-

karsan›z, motora yüksek devir çevirtmek ona iyilik etmek fleklinde bile yo-

rumlanabilir. Pistonlar ile silindir çeperi aras›nda segman ad› verilen çem-

berler bulunur. Bunlar sayesinde silindirdeki yanma odas› ya¤lama yap›lan

k›s›mdan ayr›l›r. Piston yukar› ç›karken ya¤lanan silindir çeperi, piston

afla¤› inerken segmanlar taraf›ndan süzülür. Böylece ya¤ ile yak›t birbirine

kar›flmaz. Ayr›ca segmanlar olmasa silindire al›nan hava yak›t kar›fl›m› da

s›k›flt›r›lamaz. Bu segman denen çemberler piston kafas›n›n içinde kendi-

leri için ayr›lm›fl yar›klarda oturur ve kapal› çember fleklinde de¤ildirler.

Is›nd›klar›nda genleflebilmeleri için bir taraflar› aç›kt›r. 

Segmanlar›n silindir duvar›na tam olarak yap›flmas› için motorda uretilen

bas›nca da ihtiyac› vard›r. Kendi yar›¤› içinde oturan metal çemberin arka-

s›na dolan bas›nç sayesinde piston kafas›ndan silindir çeperine do¤ru zor-

lan›r. Böylece yanma odas›nda bas›nç kayb› oluflmaz. 

Sürekli düflük devirlerde kullanilan motorlarda bahsi geçen segman yar›-

¤›nda art›k madde (kurum) birikimi olabilir. T›kanan segman yata¤› yüzün-

den bas›nçl› hava segman› silindir duvar›na itemez, silindir bas›nç kaybe-

der. Üretilen güç düfler, motor ya¤ yakmaya bafllar. Bunu önlemek için s›-

cak motoru zaman zaman yüksek devirlerde k›sa süre kullanmak yeterli-

dir. Yanan kurum segmanlar›n normal çal›flmas›n› sa¤layacakt›r. 

4- Motorumu ›s›tmazsam ne olur? 

Zorlanan so¤uk motorda afl›nma daha h›zl› gerçekleflir. Motor çal›flt›¤›nda,

ya¤›n her tarafa ulaflmas› birkaç saniye alacakt›r. Bu yüzden "Motor en çok

marfl an›nda afl›n›r" denilir. Bu ilk birkaç saniye boyunca metal parçalar›n

korumas›, üzerlerine bir önceki çal›flmadan yap›fl›p kalm›fl ya¤›n sorumlu-

lu¤undad›r. Motorlar ve ya¤lar bu çal›flma koflullar› gözönüne al›narak ta-

sarlan›rlar ancak sadece yüksüz veya düflük yükle çal›flma durumunda.

Ya¤ motorun tepesine en son ulafl›r yani en hareketl› parçalardan olan eg-

zantrik mili, subaplar, subap yaylar› (nispeten) uzun süre minimum ya¤lan-

ma ile idare etmek durumundad›rlar. 

Bir di¤er etken de metalin genleflme özelli¤idir. Is›nan metal genifller bu

yüzden motor toleranslar› ve parçalar aras› boflluklar ›s›n›p çal›flma s›cak-

l›¤›na eriflmifl motor gözönüne al›narak tasarlan›r. Örne¤in debriyaj bala-

tas› ile krank mili aras›ndaki diflliler so¤ukta birbirlerine neredeyse yap›fl›k

haldedirler. Motor ›s›nd›kça bunlar›n aras› aç›l›r. Ancak ›s›nm›fl motorda

bunlar›n aras› amaçland›¤› kadar aç›lm›flt›r. 

5- Tork ve güç aras›ndaki fark nedir? 

Bunu anlatman›n en iyi yolu, tork silindirdeki patmalan›n büyüklü¤ü, güç

ise dakikada kaç patlama gerçekleflti¤idir. Daha teknik aç›klamak gerekir-

se, güç birim zamanda yap›lan toplam ifl miktar› tork ise çevirme/burma

kuvvetidir (krank miline ba¤l› belli uzunlukta çubu¤un ne kadar kuvvetli

döndürüldü¤ü). 

6- Motorumun devir band›nda neden bir tatl› çal›flma noktas› var? Çevi-

rebilece¤im daha çok devir var halbuki. 

Hissetti¤iniz noktan›n ad› tepe tork devir noktas›. Motor flu anda en canl›

karakterini sergiliyor çünkü buras› motorun en verimli çal›flt›¤› nokta. Olay

tamamen hacimsel verim ile alakal›. 

Maksimum hacimsel verimin oldu¤u an, silindir içine mümkün olan en faz-

la hava yak›t kar›fl›m›n›n al›nd›¤› and›r. Bu devrin yeri emme subaplar›n›n

boyu, havan›n eylemsizli¤i ve subaplar›n aç›lma fazlar›na ba¤l› olarak de¤i-

flir. Egsoz sübab›ndan ç›kan at›k gazlar egsoz sisteminde bas›nc dalgalar›

yarat›rlar. Bu dalgalar, motor devrine ba¤l› olarak egzoz sisteminde yuka-

r›-afla¤› dolafl›rlar. Elde edilmek istenen, düflük bas›nc› tam egsoz valfleri-

nin arkas›nda oluflturarak yak›lm›fl kar›fl›m›n silindirden en h›zl› flekilde

tahliyesini sa¤lamakt›r. 

Tüm bu flartlar sadece bir devirde gerçekleflir o da teknik özellik tablosun-

da gördü¤ünüz max torkun üretildi¤i devirdir. Afl›r› beslemeli motorlarda

bu devrin belli aralikta (örne¤in 2300d/d - 5000d/d aras›nda sabit gibi) ve-

rildi¤ini görürsünüz, ama konumuz atmosferik beslemeli motorlar. Oraya

girmeyelim. 

7- Ya¤ motorumu tam olarak nas›l korur? 

Temel olarak hareketli metal parçalar›n birbiri ile sürtünmesini engeller.

Ayn› zamanda motorun so¤utulmas›na da yard›mc› olur. Ya¤ filtresi saye-

sinde motor içinde oluflan zararl› parçac›klar› süzer, sistemin temiz kalma-

s›n› sa¤lar. 

Ya¤›n en büyük yarar› kuflkusuz parçalar›n sürtünmesini azaltmakt›r. Bu-

nun en afl›r› yafland›¤› yer piston kollar›n›n kranka ba¤land›¤› noktalard›r.

Patlaman›n fliddetiyle afla¤› itilen kolu krank miline çok yüksek bas›nç uy-

gular. Normal flartlarda hiçbir ya¤ pompas› bu s›k›flt›rmaya dayanacak

yükseklikte bas›nç üretemez. ‹ki metalin birbirine de¤mesini engelleyen,

s›v›-metal aras›ndaki kayd›rma etkisidir. H›zl› flekilde su üzerinden geçen

araba nas›l suya batmadan yüzey uzerinde k›zaklama yaparak gidebiliyor-

sa, iki metal arasina s›k›flan ya¤ da yüzeyler aras›nda bir film oluflturarak

birbirlerine de¤melerini önler. Ancak anlat›lan ya¤ filminin oluflmas› için iki

metal yüzey aras›ndaki mesafe kritiktir. Zaman içinde oluflan afl›nma sonu-

cunda bu mesafe artarsa, ya¤ filmi kendini koruyamaz ve bas›nç alt›nda

yirtilir. O zaman da motor çal›fl›rken devir artt›kça yükselen bir vurma sesi

duyars›n›z. 

8- Bu haftasonu motor ya¤›m› de¤ifltirece¤im. Bulabilece¤im en pahal›

ya¤› m› almal›y›m? 

Alabilirsiniz, ayr›ca motora zarar› da olmaz ama bofluna para harcam›fl

olabilirsiniz. As›l önemli olan, motorunuzda kullanaca¤›n›z ya¤› do¤ru fle-

kilde belirlemektir. 

Üretilen tüm ya¤lar American Petroleum Institute (API) taraf›ndan test edi-

lir, derecelendirilir ve belli standartlara olan uygunluklar›na bak›l›r. Buji

atefllemeli motorlar için (yani benzinli motorlar) bu derece S harfi ve yan›-

na gelen ikinci bir harfle ifade edilir. S’den Z’ye do¤ru gidildikçe, ya¤›n ka-

litesi de artar. Örne¤in, Suzuki GSX-R600 SG derecesinde ya¤ ister. Fiyat›

ne olursa olsun, SG onay›na sahip her ya¤ gerekli testlerin tümünden ge-

çer not alm›flt›r, ister Castrol olsun, ister TürkPetrol.

Ancak, API’nin yapt›¤› testlerde arabalar için ayr›, motosikletler için ayr›

kategori bulunmaz. Motosiklet ya¤lar›n› tek bafl›na test eden kurulufl Japa-

nese Automotive Standards Organisation’dur (JASO). Ne yazik ki, neredey-

se tüm motor kullan›m klavuzlar›nda yazan ya¤ derecesi JASO de¤il API

olarak verilmifltir. Dikkat edilmesi gereken nokta, motorunuza uygun API

derecesinde ald›¤›n›z ya¤›n kutusu üzerinde JASO derecesinin de bulun-

mas› gerekti¤idir. Arabalara özel üretilen ya¤ kutular›n›n üzerinde hiçbir

JASO derecesi yazmaz. 

Son olarak, motorunuzu uzun süredir kullanan insanlar›n ve motor servis-

lerinin de fikrini almakta fayda vard›r. Kimi motorlar›n belli ya¤lardan da-

ha çok hoflland›klar› bilinmektedir. Örne¤in BMW boxer’lar› sadece mine-

ral bazl› ya¤larla mutlu olurlar. 

9- Motorumu otomobiller için üretilmifl ya¤la doldurabilir miyim? 

Allah aflk›na HAYIR! Otomobil ya¤lar›, motosikletlerdeki gibi vites kutusu-

nu da ya¤lacak flekilde tasarlanmam›flt›r. Vites difllileri ve balatalar›n ara-

s›na giren otomobil ya¤› zamanla özelli¤ini kaybedip çözülür. Ayr›ca otomo-

bil ya¤›nda bulunan kayd›rma önleyici katk›lar ›slak kavramal› debriyaj ba-
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latan›zda hasara sebep olurlar. 

10- Babam diyor ki debriyaj kavramas›n› uzun tutmak kötü birfleymifl.

Uyduruyor mu yoksa do¤ru mu söylüyor? 

Baban›z hakl›. Uzun süreli kavramalar debriyaj balatan›z›n ömrünü azalta-

cakt›r. Belki bundan da önemlisi,(motosiklet) ya¤lama sisteminde vites ku-

tusu ve motor ayn› ya¤› kulland›klar›ndan, balatan›zdan kopan ufak parça-

lar ya¤›n›z› kirletecek, filtre taraf›ndan yakalan›ncaya kadar sisteminize za-

rar verecektir. Yar›fl tak›mlar›n›n kuru debriyaj (vites kutusunun d›fl›nda)

kullanmas›n›n ana sebeplerinden biri budur. 

11- Bazen vites kaç›rd›¤›mda kendimi boflta buluyorum. Vitese geçsin di-

ye aban›nca sert bir flekilde yerine oturuyor? Alete zarar m› veriyorum? 

Belk› biraz ama arada s›rada olan vites kaç›rma çok fazla zarar vermez. Vi-

tes kutusundaki bazi diflliler flafta kilitli halde dönerken di¤erleri boflta du-

rur. Bu diflliler sadece gerekti¤inde flafta yap›fl›rlar. Hem diflli hem flaft

üzerinde birbirlerine uyan girinti-ç›k›nt› profilleri bulunur. Siz vites de¤ifl-

tirmek için baflparma¤›n›zla hareket verdi¤inizde, diflli üzerindeki boflluk-

lar flaft boyunca birbirini bularak kilitlenir. Yanl›fl nötr vitese düflmeler, bu

profillerin tam olarak birbirine oturmad›¤› durumlarda yaflan›r. Durumu

önlemenin kesin bir yolu yoktur. Sadece vitesi atarken pedalin tüm bofllu-

¤unun kullan›ld›¤›ndan emin olmal›, buna ra¤men bofl vitese düflülürse

debriyaj s›k›larak daima bir üstteki vitese geçmesi sa¤lanmal›d›r (at›lan vi-

tesin numaras› büyüdükçe flatfa kilitlenecek olan difllinin çap› da azal›r. Ki-

litlenme noktas›n› yakalamak daha rahat hale gelir. Bu yüzden arabada da

motorda da üst vitese atmak daha kolayd›r.) 

12- Debriyaj› s›kmadan vites de¤ifltirmem vites kutusunu bozar m›? 

E¤er do¤ru flekilde yap›l›rsa hay›r. Arabalar›n aksine, motosiklet vites ku-

tular›nda senkromeç bulunmaz. Gaz ayar›n› motoru ne hizlanacak ne de

yavafllayacak flekilde ayarlay›n. Bu durumda vites kutusu üzerinde yük olu-

flumu engellenecek, diflliler zorlanmadan flafta ba¤lan›p ayr›lacakt›r. Ama

ayar› tutturamazsan›z, vites kutusundaki çarklar›n difllileri afl›naca¤›ndan

bir süre sonra yeni vites kutusu aramaya bafllayabilirsiniz. 

13- Motoru sürerken y›¤›nla sars›lma, vurma sesi duyuyorum. Acayip

endifleleniyorum. Paranoyak m›y›m? 

Muhtemelen. Vuruntulu çal›flan motor, e¤itimsiz kulak için bile rahatça an-

lafl›lacak kadar kötü ses ç›kart›r. E¤er vuruntu var m› yok mu diye endifle-

leniyorsan›z, büyük ihtimalle yoktur. Örnek olarak; enjektörler aç›l›p kapa-

n›rken parmaklar›n›zla tempo tutuyormufl gibi klik-klik sesi ç›kart›rlar;

benzin pompas› kontak aç›ld›¤› andan itibaren t›slar, baz› egsoz sistemleri

(Suzuki’nin PAIR valfi mesela) karakteristik garip bir ses ç›kart›r. Bunlar›n

haricinde, motorda yap›sal bir ar›za sonucu oluflacak sert darbe ve vurun-

tu sesleri, kendini kullan›c›s›na belli ettirecek fliddettedir. 

14- Motosiklet motorlar›n›n ömrü ne kadard›r? 

300.000 km’ye kadar ömür biçilen motorlar bugün s›radan kabul ediliyor.

Ancak bak›mlar› düzenli yap›lmal›. Motorun ömrü uzun olsa da egzantrik

mil zinciri de¤iflimi 60.000 ile 150.000km aras›nda bir yerde yap›lmal› ki bu

bafll› bafl›na büyük bir ifl. 

15- Motosiklet motorlar› çok karmafl›k ve sübap aç›kl›¤› ayarlamas› gibi

baz› ifller fazla vakit gerektiriyor. Motorum bak›m için servise gitti¤inde,

bu ayarlar›n do¤ru yap›ld›¤›ndan nas›l emin olabilirim? 

"Kesinlikle yap›lm›flt›r" demenin bir yolu yok ne yaz›k ki. Yapabilece¤iniz tek

fley güvendi¤iniz bir servise gitmek veya motor ayarlan›rken yan›nda durup

ustay› kontrol etmek. Bunun yan›nda sübaplara ulaflmak için sökülmesi

gereken parçalar›n durumuna bak›l›p hakikaten gereken yere kadar inilmifl

mi anlafl›labilir. Veya sübap aç›kl›¤›n› kendiniz de ayarlayabilirsiniz. Ama

modern motorlarda sübap ayarlar›n› yapmak oldukça özen gerektiren has-

sas bir ifltir. Egzantrik milini sökme, ölçüm, hesaplama ve motoru tekrar

toplama gerektirir. Elinize hakim olmadan bulaflmaman›z› öneririz. 

16- Diyelim ki süpap aç›kl›k ayar›n› kendim yapt›m ve ayar yanl›fl oldu.

Bafl›ma ne gelebilir? 

Ducati’leri bir kenara koyarsak, süpaplar üstlerinde duran egzantrik mili

ile afla¤› itilerek aç›l›r, altlar›nda duran yaylar›n geri itmesiyle de kapan›r-

lar. E¤er süpap tepesi ile egzantrik mili arasindaki mesafe çok fazla ise,

subap olmas› gerekenden daha geç ve az aç›l›r. Bu da motorun daha az ha-

va-yak›t kar›fl›m› ile beslenmesine neden olur. Verim düfler ama motora

yap›sal zarar› olmaz. Tersi durumunda, yani süpaplar egzantrik miline faz-

la yak›n ise o zaman sorununuz var demektir. Süpaplar tam olarak kapa-

namad›¤›ndan silindir içinde bas›nç kayb› yaflars›n›z. Hatta ekstrem du-

rumlarda yukar› ç›kan piston kafas›, kaçacak yeri olmayan emme süpab›-

na çarpar ve süpab› e¤er veya kapanamayan egsoz süpab› üzerindeki fazla

›s›y› motor blo¤una aktaramayaca¤›ndan erime yapar. 

17- Egsozumdan ç›kan de¤iflik renkteki gazlar›n anlam› nedir? 

Beyaz duman su buhar›d›r. Motor so¤uk iken bununla karfl›laflabilirsiniz.

So¤uk günlerde ise motor ›s›nana kadar beyaz duman atars›n›z. Telafllan-

man›za gerek yok, normaldir. 

Siyah duman, gere¤inden daha zengin hava-yak›t kar›fl›m› yakt›¤›n›za ifla-

rettir. Karbüratör ayar›na bakt›rman›n vaktinin geldi¤ini söyler. Veya kir-

lenmifl hava filtresi, s›k›flm›fl gaz teli de ayn› tepkiyi verir. Enjektörlü mo-

torlarda kesinlikle görülmemelidir.

Mavi duman ya¤ yakt›¤›n›z› söyler. E¤er marfl s›ras›nda at›yor sonra geçi-

yorsa, muhtemelen eskimifl sübap contas›n›n eseridir. E¤er sürekli geli-

yorsa, eskimifl segman veya silindir duvar›ndand›r. ‹ki zamanl› motorlar,

yap›lar› gere¤i sürekli ya¤ yakt›klar›ndan hep mavi duman atarlar. 

Bugün piyasada sat›lan pek çok de¤iflik motor yap›s› görüyoruz. "Bun-

lardan birinin ötekine göre ne avantaj›/dezavantaj› vard›r?" diye merak

edenler için:

Tek silindir

Örne¤in; BMW F650 

+ Az say›da hareketli parça, düflük yak›t tüketimi 

- Düflük güç, sars›nt›l› çal›flma 

Paralel ikili: Yanyana duran iki silindir

Örne¤in; Honda CB500 

+ Kolay ve ucuz üretim

- Sars›nt›l› çal›flma 

Yat›k ikili: Ters

yönlere bakan yere

paralel iki silindir

Örne¤in; BMW Boxer 

+ Rahat bak›m onar›m, dü-

flük a¤›rl›k merkezi 

- D›flar› taflan silindir kafa-

lar› yüzünden düflük yana

yatma aç›s› 

V ikili: V fleklinde

monte edilmifl iki silindir

Örne¤in; Ducati 999 

+ Önden bak›ld›¤›nda çok dar yap›, iyi yol kavrama, muhteflem ses. 

- Eflit hacime sahip 4 silindirliler kadar güç üretememesi 

Üçlü: S›ral› halde 3 silindir

Örne¤in; Triumph Speed Triple 

+ V ikilinin karakteri, s›ral› 4 silindirin gücü (neredeyse) 

- V ikilinin gücü, s›ral› 4 silindirin karakteri (neredeyse) 

S›ral› 4 silindir: Tek s›ra halinde dizilmifl 4 silindir

Örne¤in; Yamaha R1 

+ Çok say›da silindir eflittir yüksek güç üretimi 

- Oldukça az. Kimisi motorun çal›flmas›n› karaktersiz, s›radan bulur 

V 4 silindir: ‹ki V ikilinin yanyana konmufl hali

Örne¤in; Honda VFR 

+ Az yer kaplama ve yüksek güç üretimi 

- Üretimi karmafl›k, bak›m› zahmetli, pahal›

V 5 silindir: 3 silindir bir tarafa, 2 silindir öbür tarafa bakacak flekilde

+ MotoGP motoru olan Honda RC211V’ye bir bak›n 

- Trafi¤e ç›kacak bir tane üretilmedi, henüz. 

S›ral› 6 silindir: Tek s›ra halinde dizilmifl 6 silindir

Örne¤in; Honda CBX1000 

+ Yüksek güç, sars›nt›s›z çal›flma, ç›kard›ü› ses. 

- Pek çok motor için fazla a¤›r ve genifl. 

Yat›k 6 silindir: 3 tane yat›k ikilinin yanyana monte edilmifl hali

Örne¤in; Honda Gold Wing 

+ Normal 6 silindirin tüm avantajlar› sadece daha ufak. 

- Buna ra¤men hala a¤›r ve karmafl›k. 

BMW yat›k ikilisinin (boxer) nas›l çal›flt›¤›n› afla¤›daki resimde görebilirsi-

niz. Herkese kazas›z sürüfller dile¤iyle...  IKITEKER

> ‹lker Ery›lmaz / Belçika / Ocak 2004

06

ikiteker dostlar›n›n buluflma adresi

www.ikiteker.org

http://www.ikiteker.org/


Her kategoriden motorlar›n sürprizler karfl›s›ndaki tepkileri...

Motorlar›m›z› farkl› amaçlar için üretilmifl olsalar da ,hepsi ayn› beklen-

meyen ve  kritik durumlarla karfl›lafl›rlar.Uzmanl›k isteyen bu durumlar

için üretilmediklerinden ,iyiden kötüye farkl› tepkiler  verirler. Okuyaca-

¤›n›z çal›flma, güvenli¤imizi kapsayan  bu aral›kta gerçeklefltirilmifltir.

Yaklafl›k 6 farkl› kategoride üretilmifl motorlardan yararland›k.

Büyük enduro - Triumph Tiger 955

Yüksek teknoloji ürünü Racing - Honda VFR800

Ekonomik yol motoru - Suzuki SV650N

Cruiser Chopper - Yamaha Warrior 1700

Maxi Scooter - Aprilia Atlantic 500

Sport Touring - Kawasaki  Z1000

Testlerimizi güvenli olarak yapabilmemiz için Issoire pistini kulland›k.

1. test, h›z›n alg›lanmas› ile ilgili. Arac›n yap›s›n›n çeflitli h›zlar› alg›lama

üzerindeki etkisi incelendi. 2. test, araçlar›n ani ve sert olarak trafi¤in

yavafllamas›na verdikleri tepkiyi görmemizi sa¤lad›. 3. test, ikitekerin

virajdaki davran›fl›n› (bunun için, çap› sabit olan bir daire çevresinde do-

laflan kobaylar›m›z› kal›nl›¤› 3cm kal›nl›¤›ndaki bir kalas›n üzerinden

geçirerek limitlerinin ulaflabilece¤i noktalar gözlemlendi) görmek için

yap›ld› ve sonuçlar muhteflemden endifle vericiye kadar farkl›l›klar gös-

terdi. 4. test yoldaki bir engeli bertaraf etmek ve tabi ki motorun klasik

tepkilerini görmek aç›s›ndan önemliydi. Engelin etraf›ndan dolafl›lama-

d›¤› hallerde ne yapmal›y›z? O zaman engelin üzerinden geçifllere bak›l-

d›. Bu da 5. testimizi oluflturdu. Son olarak 6. testimizde de her motorun

optimal viteste sollama kapasitesine bak›ld›. 

Test 1: Çabuk tepki verebilmemize do¤rudan etki eden faktör: H›z›n al-

g›lanmas›.

Güvenli bir sürüfl için h›z›m›z›n kontrolünü sa¤l›kl› bir flekilde sa¤lamal›y›z.

Her arac›n bir devir saati ve h›z göstergesi vard›r.Ancak zaman›m›z› bu

göstergelere bakarak geçiremedi¤imiz için, h›z› hislerimizle alg›lar›z. Du-

yular›m›z ise yolun geniflli¤i, görüfl alan›, s›cakl›k gibi birçok d›fl faktörler-

den etkilenerek sürüfl fleklimizi etkilerler. Selenin yüksekli¤i, ses, motorun

karakteri, karenajl› olup olmad›¤› gibi araç ile ilgili iç etkenler de sürüflü-

müzü etkiler. ‹flte bu testte  bahsetti¤imiz bu etkenleri inceleyece¤iz.

Dört silindirli güçlü bir motor ile  scooter veya bir çift silindir bize ayn› duy-

guyu verir mi? K›saca, farkl› tipteki motorlar› do¤al olarak daha h›zl› m›

kullan›r›z?

Testi, devir ve h›z saatlerinin kapat›ld›¤›, ayn› gün ve yerde,ayn› motoru

farkl› kullan›c›lar ile, ayd›nl›k havada ve 50, 90 ve 130 km/h h›zlarda ger-

çeklefltirdik. Yap›lan ölçümlerin ortalamas› sonucu oluflturdu.

Buna göre 50km/h h›z afl›lmaya bafllan›nca, alg›lanan ile gerçek h›z aras›n-

daki makas aç›l›yor. Hata pay› en çok bu süratte görüldü. Her iki sürücü-

müz de gittikleri h›z› gerçe¤in %40 ile %68 alt›nda bir fleklinde alg›lad›lar.

Bunu otomatik vites nedeni ile gaz›n aç›lmas› ve motorun hemen yola ç›k-

mas› sonucu diye aç›klanabiliriz. Tam tersine Tiger üzerinde her iki sürü-

cümüz h›zlar›n› en iyi flekilde alg›lad›lar. Bu sonuçlar ilginç bir flekilde 90

km/h’lik h›zlarda da gözlemlendi. Burada genelde hata paylar› azalsa da en

iyi sonuçlar Tiger ve Suzuki SV650 üzerinde saptand›. 130km/h’de ise Z1000

ve Tiger (koruman›n daha fazla olmas› nedeni ile) gerçe¤in alt›nda alg›lan -

malara neden oldu.

Bu verilerin ›fl›¤›nda, büyük roadster ve büyük endurolarda h›z alg›lamas›

gerçe¤e daha yak›n oluyor. Daha çok flehir içi kullan›ma dönük olan Apri-

lia scooter ise hata pay› en yüksek oland›. Buna gerekçe olarak otomatik vi-

tes ve iyi koruman›n neden oldu¤u düflünülmekte.

Yukardaki veriler  ›fl›¤›nda, bir motor di¤erinden daha fazla h›zl› kullanmay›

tahrik ediyor diyemeyiz. Farkl› motorlar 90 km/h h›zda bize ayn› duygular›

tatt›rm›yorlar. Burada dikkat edilecek nokta, alg›laman›n, bir viraja yaklafl›r-

ken, h›z›m›z› ve pozisyonumuzu etkileyece¤idir. Dikkat...

Test 2: Frenleme. Hayat kurtaran hareket...

Aniden flerit de¤ifltiren veya yavafllayan araç... Hemen

frenlere as›l›p k›sa süre ve zamanda durmam›z gerek!

130 km/h ile giderken araçlar›m›z› test ettik.

Otoyolda motosiklet sürücüleri otomobil sürücüleri ile

ayn› safhada yer al›rlar. Ciddi bir yavafllaman›n gerekti¤i hallerde, sürücü

önce frenlemesinin kalitesini, sonra da arac›n›n stabilitesini kollamal›d›r.

Bunu  için Issoire pistinin 900m uzunlu¤undaki düzlü¤ünü kullanarak

130km/h h›zlar› test ettik.

Geçen seneki testlerin aksine, (tamamen durana kadar frenleme) araçla-

r›n, aralar›nda 40m bulunan iki iflaret aras›ndaki frenleme kapasitelerini

gözlemledik. ‹flaretler aras› arac›n girifl ve ç›k›fl h›zlar›n› saptayabilmek için

gerçek h›zlar›n› ölçen  aletler koyduk. Zeminin sürtünme katsay›s› her mo-

tor için ayn› idi ve lastik havalar› kontrol edilmiflti.

Her iki pilotumuz da testin bafl›ndan itibaren oturma pozisyonuna ba¤l› ola-

rak farkl› tepkiler alg›lad›lar. Büyük scotterimizden olan Aprilia hem iyi,

hem kötü özellikleri içeriyor. Ayaklar›n rahat olarak alt panele konmas› ile

rahat bir kullanma pozisyonuna ve gidonun kolayca kilitlenmesine karfl›n

yavafllamadaki performans› g›pta ettiriyor. Fren maflalar› ilk s›k›flta sonu-

na kadar geldi¤inden ek bir talebe karfl›l›k veremiyor. Test etti¤imiz Warri-

or  standard›n d›fl›nda R1’den al›nma bir frenleme sistemi ve ters ön çata-

la karfl›n vasat bir düzeyde kal›yor. Tüm duyarl›l›ktan uzak, i¤renç bir flekil-

deki sert fren levyesi nedeni ile, ani frenlerde, sürücü, boynuz fleklindeki

gidona s›k› s›k›ya as›lmak zorunda kal›yor. S›rada Tiger var. Karfl›l›kl› 4 pis-

tonlu balatas› sayesinde etkin bir yavafllama için sa¤lam bir bilek gücüne

gereksinim duyuyor. Sürücü, normal sürüfl çizgisini koruyabilmek, yavafl-

lama ve öne dalan amortisörün etkisi ile öne itilmesini genifl gidona as›la-

rak önleyebiliyor. Honda Varadero ve Aprilia Caponord gibi Triumph da et-

kili frenlere ve diflli lastiklere sahip. Yol tutuflu aç›s›ndan iyi sonuçlar ver-

meyen bir kar›fl›m... Büyük roadster ve basic olan›n sürüfl pozisyonlar› ve

yavafllamalar› birbirine yak›n. Basic 25kg eksi¤i ile a¤abeyinin önüne geçi-

yor. Sportif kullan›mda sert frenleme ile ön frenin kolayca kitlenebilece¤i

ak›ldan ç›kar›lmamal›. Son olarak Honda VFR800 antiblokaj (ABS) ve ön-

arka ba¤lant›l› (Integral) frenleri sayesinde testi aç›k ara önde bitirdi. Her

iki sürücümüz de fazla zorlanmadan ve çizgilerinden ödün vermeden, en

kötü frenlemeye sahip motordan yaklafl›k 18km/h daha fazla yavafllayabil-

diler. Tüm bu olumlu yönlere karfl›n iyi frenleme bizi her tür endifleden

uzak tutmaya yeterli olmuyor. Engel bölümünde buluflal›m...

Test 3: ‹yi girilmesi gereken viraj...

S›k› bir virajdan ç›kma fleklimizi motorun flasisi belirleyecektir. Özellikle bir

engelle karfl›lafl›nca...

Farkl› tipdeki motorlar›m›z›n virajlardaki güvenlik derecelerini ölçmek için

onlar› iki farkl› teste soktuk. ‹lki, her motorun virajdaki maksimum kapasi-

telerini,ikincisi ise motorlar›n virajda iken bir çukurdan geçmelerini kaps›-

yor. Bu iki deney bize motorlar›n davran›fl flekilleri hakk›nda yeterli bilgi

verdi.

Her motoru ayn› viraj çizgisinde tutmak için geniflli¤ini 2,5m olarak sapta-

Test M o t o r l a r › m › z

güvenli mi? H a n g i

motor bize daha uygun? 

Y a m a h a H o n d a S u z u k i A p r i l i a K a w a s a k i T r i u m p h

1700 Warrior VFR 800 S V 6 5 0 N 500 Atlantic Z 1 0 0 0 955 Tiger

Güç (hp) 8 3 1 1 2 7 4 3 9 1 1 5 8 6

Tork (m.kg) 1 4 . 7 8 . 6 6 . 6 4 . 7 9 . 7 8 . 3

A¤›rl›k (kg) 2 9 6 2 5 1 1 9 4 2 3 3 2 2 6 2 3 5

Fiyat (EUR) 1 5 . 5 0 8 1 2 . 3 0 0 6 . 5 9 9 6 . 7 3 5 9 . 9 9 9 1 0 . 6 5 4
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Birinci pilot 50km/h %hata 90km/h %hata 130km/h %hata

Yamaha 59 +18 95 +5,56 123 -5,38

Honda 64 +28 89 -1,11 143 +10

Suzuki 61 +22 105 +16,67 133 +2,31

Aprilia 65 +30 106 +17,78 132 +1,54

Kawasaki 70 +40 102 +13,33 128 -1,54

Triumph 62 +24 110 +22,22 146 +12,31

‹kinci pilot 50km/h %hata 90km/h %hata 130km/h %hata

Yamaha 62 +24 89 -1,11 122 -6,15

Honda 73 +46 97 +7,78 122 -6,15

Suzuki 68 +36 109 +21,11 131 +,77

Aprilia 69 +38 109 +21,11 136 +4,62

Kawasaki 81 +62 104 +15,56 139 +6,92

Triumph 84 +68 110 +22,22 124 -4,62

Sonuç

Tiger ****

SV ****

Atlantic *

Warrior ***

VFR **

Z1000 **

Ani durumlarda 130 km/h den yavafllama 

Motor Ç›k›fl h›z› Max. Yavafllama Etkinlik Frende Konfor Not

km/h km/h Stabilite

Atlantic500 78 52 * **** * **

Suzuki650 69 61 **** *** **** ****

VFR800 70 60 ***** ***** ***** *****

955 Tiger 74 56 *** ** *** ***

Z1000 68 62 **** *** **** ****

1700Warrior 73 57 ** *** * **



d›¤›m›z ve kukalarla belirledi¤imiz pistin virajlar›na soktuk.

‹lk test için arac›n viraja girifl ve kesme noktas›ndaki h›zlar› ölçüldü. Pilot-

lar›m›z›n görevi, motorlar› maksimum kapasitelerinde viraja sokup kesifl-

me noktas›ndan da en az h›z kayb› ile ç›kartmaya çal›flmakt›. Tabi bunu ya-

parken yere düflmemek gerekiyordu. Tablodaki  h›zlar üç ölçümün ortala-

mas›d›r. Dört arac›m›z birbirlerine çok yak›n de¤erlere sahipken gidonda

verdikleri tepkilerde ciddi farkl›l›klar gözlemlendi. Küçük basic motoru-

muz, hafifli¤i ve virajdaki canl›l›¤› ile ön s›rada yer al›rken VFR, Z100 ve Ti-

ger’›n sa¤l›kl› ve güvenli viraj tepkilerinden çok uzakta yer ald›. Vasat›n

üzerine ç›kmayan amortisörleri güven vermiyor. Tam tersine VFR bir ray

üzerine gidiyormuflcas›na ölçüm noktalar› aras›nda en az h›z kaybeden

motor oldu. Z1000, Honda’ya benzer bir istikrar gösterirken virajdaki canl›

tepkisi ile dikkat çekti. Tiger’›n podyumun son basama¤›n› yakalamas›na

tekerlekler aras› mesafesinin uzunlu¤u ile virajda daha az canl› olmas› ne-

den oldu. Custom ve scooter s›ralaman›n dibinde yer ald›lar. ‹lki teker ara-

s› aral›¤›n›n afl›r› uzunlu¤u ve yerden yüksekli¤inin az olmas› nedeni ile ce-

zaland›r›l›rken virajdaki sa¤l›kl› ve öngörülebilir tepkisi ile dikkat çekti.

Scooter yere olan k›s›tl› yüksekli¤i ve dengesizli¤inin kar›fl›m› bir tepki gös-

terdi. Bu davran›fl virajdaki çukur karfl›s›nda tats›z bir fleklide artacak.

Daha önce anlat›lan cizgi izleme k›s›tlamalar›na bu kez yüksekli¤i 3cm ka-

l›nl›¤›nda bir kalas›n viraja yanlamas›na konulmas› ile virajdaki tepkiler

tekrarland›.

Bu kez motorlar›n 60 km/h sabit  h›zla viraj› almalar› istendi. Gene de fark-

l› türdeki motorlar için   h›zda %10 luk bir güvenlik pay› b›rak›ld›. S›ralama-

n›n en iyisinden bafllayal›m. Büyük enduro beklendi¤i gibi süspansiyonlar›-

n›n uzun çal›flma aral›¤› nedeni ile yumuflak ,kararl›,sorunsuz ve kolay bir

flekilde engeli aflt›.VFR iyi bir flasi ve süspansiyonlar›n›n uyumlu çal›flmas›

ile hafif bir flekilde z›plasa da iniflinin sorunsuz ve nötr olmas›, güvenli sey-

rinin devam›na olanak verdi.

Z1000 ile davran›fllarda de¤ifliklik bafllad›. Ön amortisör darbeyi iyi bir fle-

kilde absorbe etmesine karfl›l›k, daha sert olan arka amortisör sürücünün

seleden havalanmas›na neden oldu. Yola inifl birkaç karars›z sal›n›m ile da-

ha nazik oldu. H›zl› bir flekilde stabilize olsa bile gidonun sürücü taraf›ndan

iyi bir flekilde kontrol edilmesi çok önemli.

Custom, tekerler aras› mesafe ve ön gidon aç›s› nedeni ile hafif ve k›sa sü-

rede kaybolan bir sal›n›ma neden olmakta. Ancak yolda daha dikkatli ol-

mak gerek, zira virajda karfl›lafl›lacak bir çukur yere yak›n olan bu kütleyi

h›zl› bir flekilde do¤rultup viraj d›fl›na yönlendirebilir. Küçük Suzuki kötü

amortisörlerinin faturas›n› ödüyor. Darbeleri kötü absorbe edip, ani bir fle-

kilde z›play›p do¤rulma e¤iliminde. Yere inifl daha sert, makina uzun süre

sal›n›yor ve motoru çizgisine getirmek için gidonu s›k›ca kavray›p mücade-

le etmek gerekiyor. Scooter bu testte çok endifle verici tepkiler gösterdi. Ön

taraf engelden ciddi bir flekilde havalan›rken arka sert bir flekilde s›çr›yor.

Sürücü selede kalmakta ve ç›ld›ran gidonu sakinlefltirmekte zorlan›yor. Al-

t› motor içinde en öngörülemeyen tepkileri vermesi nedeni ile en güvensiz

olan› olarak son s›raya oturuyor.

Test 4: Savuflturma...

Aç›lan bir kap›, vitesi kaç›ran bir kamyon... Bu hareket her motorcunun ka-

zay› savuflturmas›na yard›mc› olur.

Yeni veya kurt motorcu, beklenmeyen durumlarla yüz yüze geldi¤inde, bu

stresli durumu maksimum so¤ukkanl›l›k ve güvenlikte, süratli bir flekilde,

kontrollü olarak aflmal›d›r. Baflar›l› bir savuflturma için beceriklilik kadar

arac›n a¤›rl›¤›, süspansiyonu, flasinin kalitesi gibi birçok faktör önemlidir.

Bu özelliklerini saptamak için motorlar› kukalarla iflaretli dar bir S içinde

gözlemledik. Kritik an geldi¤i zaman motorlar›n geçifl h›zlar› ve stabilitele-

ri bize güvenilirlikleri hakk›nda fikir verecek. Suzuki SV650 ilk s›ray› ald›. Bu

sonuç, hafifli¤iden, a¤›rl›¤›n›n iyi da¤›t›lm›fl olmas›ndan ve motorunun can-

l›l›¤› sayesinde elde edildi. Yön de¤ifltirmedeki h›z› en büyük kozu oldu. Ver-

di¤i güvenlik duygusu konusunda her iki sürücümüz de hemfikirler.Kawa-

saki Z1000 ikinci s›ray› ald›. Yat›fl›ndaki kolayl›k, kompakt flekli, hacminin

büyüklü¤üne karfl› beklenmedik sonuçlar verdi. Testteki Tiger’›n amorti-

sörleri büyük çal›flma aral›¤›na ve büyük gidon aç›s›na sahip. Ancak bu pa-

rametreler onun kullan›labilirli¤ine çok az etki ediyorlar. Genifl gidon, dik

ve do¤al oturufl pozisyonu bütünün etkili olmas›na katk›da bulunuyorlar.

Düflük h›zda Honda VFR ile giderken parkurun aç›lar›n› sa¤layabilmek için

k›sa yar›m gidonlar üzerine enerjik bir flekilde güç uygulamak gerekiyor.

Amortisörler Z1000’e göre daha çok s›k›fl›yorlar. Kawasaki’ye göre daha

zor görünse de iyi bir yerden yükseklik ve stabiliteden faydalan›yor.

1700 Warrior ile sorunlar büyüyor. Bu savaflç› çok uzun, a¤›r ve yere çok ya-

k›n. Genifl gidon, manevra kabiliyetini azalt›rken öne do¤ru olan ayak koy-

ma yerleri sürüfl pozisyonuna yard›mc› olmuyor. Custom ailesine özgü olan

yere afl›r› yak›nl›k, yatma ile ayak koyma yerlerinin asfaltla temas›na neden

oluyor. Aman ön lasti¤in kaymas›na dikkat! 275kg’lik a¤›rl›k, manevra ka-

biliyetine ciddi etki ediyor. Buna karfl›l›k süspansiyonlar›n›n kalitesi ve ara-

c›n uzunlu¤u iyi bir stabilite sa¤l›yorlar. Sürücünün engeli düzgün bir flek-

lide savuflturmas› için güçlü kollar› ile zor bir savafl vermesi gerekiyor. S›-

ra flimdi scooterda. Küçük tekerlekleri ile y›lan gibi k›vr›lmas›na karfl›n,

a¤›rl¤›n›n kötü da¤›l›m›na (bu tip motorlarda a¤›rl›¤›n %60’dan fazlas› arka

tekerlekte oluyor) kötü amortisörleri eklenince pilotlar›m›za güven verme-

di. Atlantic pek güvenli olmayan, ancak hafif gidonu ve küçük tekerlekleri

sayesinde testi Warrior’dan h›zl› bitirerek tek olumlu notunu ald›. Sco-

oter’lar›n daha çok flehir içinde kullan›ld›klar›n› düflünürsek yaz›k, hatta

kabul edilmeyecek bir durum.

Demek ki a¤›rl›¤› iyi da¤›t›lm›fl, hafif, gidonu yeterince genifl olan araç gü-

venli oluyor. Orta hacimli motorlar, basic’ler, roadster’lar (testimizde olma-

yan tek silindirli endurolar) demek ki klasmanda iyi yerlerde bulunuyorlar.

Test 5: Savuflturulmas› gereken... “Engel”

Yo¤un bir sis, k›s›tl› görüfl... aniden ön tekerde bir engel... dairemsi, karan-

l›k bir kitle, bir otomobil lasti¤i. Savuflturmak ve fren yapmak için çok geç,

üzerinden geçmek gerek. Uçufl kesin mi?

Bizler sadece iyi havada, görüflün mükemmel oldu¤u bir yolda motor kul-

lanmay›z. Sa¤anak ya¤murda, yo¤un siste, lofl ›fl›kta veya karanl›kta yol ya-

par›z. Bu gibi durumlarda dikkatimiz daha yo¤un olmal›d›r. Aksi halde ha-

ta kaç›n›lmazd›r. Tüm dikkatimize karfl›n, yola düflmüfl bir lastik gibi, kont-

rol edilemeyen faktörler karfl›m›za ç›kabilir. Engel o kadar yak›nd›r ki fren

yapmak hayaldir, kenar›ndan geçecek alan yoktur. Zaten 80 km/h ile gider-

ken reaksiyon süresinin bir saniye oldu¤u bir durumda alaca¤›m›z yol 24

m’dir. K›saca, sürpriz bir anda ön tekerle¤imizin alt›ndad›r. Motorlar›n tep-

kilerini gözlemlemek için testi kapal› bir alanda yapt›k. ‹lk olarak 145mm

yüksekli¤indeki (Renaut Clio, Peugeot 106) jants›z bir lasti¤i önce tek bafl›-

na, daha sonra üst üste olacak flekilde piste koyduk. Test stres alt›nda bafl-

lad›. Bu nedenle ilk enduro denendi. D›flardan bak›ld›¤›nda görüntü çarp›c›

idi. 80km/h h›zla, engel hemen motorun alt›na geliyor ve gidondaki hafif sa-

l›nma pilota engelin afl›ld›¤›n› bildiriyor. Basit bir formalite... Tabi ki sco-

oter, Suzuki 650 ve Z1000 için geçifl biraz daha belirgin ve gidondaki hare-

ket biraz daha fazla oldu. Ancak gerek VFR 800 gerekse Warrior 1700 ile

Virajda stabilite Atlantic Suzuki Honda Tiger Kawa Warrior

500 SV650 VFR800 955 Z1000 1700

Normal Viraj

Girifl h›z› km/h 69 81 78 78 80 65

Ç›k›fl h›z› km/h 54 67 67 69 68 59

De¤iflim km/h -14 -14 -11 -9 -12 -7

Not ** *** **** **** ***** ***

Çukurlu Viraj

fiokun

Emilmesi * ** **** ***** *** ****

Gidon

Tepkisi * ** ***** ***** ** ***

Not * ** **** ***** ** ***
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Savuflturma Parkur h›z› Eylemsizlik Güvenlik Not

(atalet) duygusu

Atlantic 57 *** * **

SV650N 60 ***** ***** *****

VFR 800 49 *** ***** ***

955 Tiger 61 *** ***** ****

Z 1000 50 ***** *** ****

1700 Warrior 45 ** *** *



engel tasas›z, nerede ise konforlu

bir flekilde geçildi. Ancak titiz

olanlar VFR’›n alt taraf›ndaki las-

tik izlerine lanet okuyabilir.

Buna karfl›l›k iki lastikle test

290mm yüksekli¤inde kauçuk bir

duvar fleklinde karfl›m›za ç›k›yor.

Tiger’›n büyük lasti¤i sayesinde

engel kolayca afl›l›yor. Ama du-

rum Z1000 SV650 ve Scooter ile

daha tehlikeli bir hal al›yor. Araçlar yerden hafifçe havalan›rken darbenin

etkisi kollara hafif bir gidon sal›n›m› ile ulafl›yor. Etkileyici. Bu testi yere çok

yak›n olan Warrior ve karter korumas› afla¤›da olan VFR ile yapmad›k. An-

cak gene de tüm motorlar 100km/h h›za kadar, tehlikeli bir durum yarat-

madan, yön de¤ifltirmeden, sürüfl çizgisini etkilemeden, sürücüye darbeyi

çok hissettirmeden geçebileceklerini gösterdiler. Yola koydu¤umuz lastik-

ler ise a¤›rl›k alt›nda ezilmekte ve hiç bir flekilde ne dönmekte ne de mo-

torun alt›na s›k›flmaktalar.Özellikle yaz›n tatil zamanlar›na yollarda araç-

lardan düflmüfl çantalarla bu deneyler s›kça yaflanmakta.

Olay ilk baflta çok çarp›c› görünse de, ön tekerle¤i kilitleyip yeri görmek-

tense, yön de¤ifltirmeyip ufak bir adrenalin boflalmas› ile geçifltirmek ter-

cih edilemeli.

Di¤er tercih... savuflturma bafll›¤› alt›nda incelendi.

Test 6: Sollama... Geç veya vazgeç!

‹yi bir frenleme gibi iyi sollayabilme özelli¤i de bir sat›fl kriteri de¤il. Ama

tart›fl›lmaz bir güvenlik faktörü. De¤iflik özellikteki motorlar›m›zdan bu

beklentimize nas›l  yan›t al›yoruz?

Bu deney 80km/h h›zla giden yaklafl›k 25m uzunlu¤undaki bir römorkun

sollanmas› fleklinde yap›ld›. Deney için 4. vites kullan›ld›. Her motor için

optimum güvenli¤in sa¤land›¤› vites seçildi.

Virajl› bir yolda, küçük bir karavan veya kamyon konvoyunun arkas›nda bu-

lunan sürücü, sollamak için f›rsat kollarken kafas›nda  hep “acaba yeterin-

ce zaman›m var m›?” sorusunun cevab›n› arar. Bu flartlarda sollama oto-

yolda daha kolay gerçeklefltirilir. Her zaman onlarca metrelik bu mesafeyi

geçmek için gerekli süre hayati öneme sahiptir. Bazen bu ifllem k›sa süre-

li de olsa h›z limitlerinin üzerine ç›k›larak sa¤lan›r.

.

Beklendi¤i üzere güçlü motorlar 3. viteste sorunsuz olarak testi geçtiler. 6.

vites bu motorlar için büyük avantaj. Birinci olan Z1000, 166km/h h›zla

229m’lik geçifli 6,3 saniyede gerçeklefltirdi . VFR 800, 2 m daha uzun ve sa-

niyenin 1/10’u kadarl›k bir gecikme ve 16km/h’lik h›zla testi bitirdi. ‹lk üçü

Tiger 955, 241 m ve 6,9 saniye süre ve 157km/h’lik h›zla tamamlad›. Demek

ki büyük enduro, sport veya büyük roadster’lar bu ifllemden rahatça s›yr›-

labiliyorlar. Sürücüye, sollanacak yolun uzunlu¤unu iyi alg›lama ve fleride

girilecek alan›n iyi saptanmas› kal›yor.

Yamaha 1700 ve Suzuki SV650N ile durum biraz de¤ifliyor. Büyük çift silin-

dir Yamaha testten 3. vites ile daha iyi ç›k›yor ancak k›rm›z› devirlere çabuk

ulafl›lmas› biraz s›k›nt› yarat›yor. 4. vites ile yap›lan deney bir öncekine ya-

k›n sonuçlar veriyor. Buradan gereksiz yere vites küçültüp motoru zorlay›p

ba¤›rtman›n gereksiz oldu¤u anlam›n› ç›kartabiliriz. Suzuki’nin motoru 2,5

kat daha küçük olmas›na karfl›l›k 4. vites (toplam 6) ile geçifli yapmak ge-

rekiyor. Yamaha 1500 d/d’da 13m/kg’lik devasa torku ile vites küçültmeye

gerek kalmadan ata¤a geçebilmekte. Motorunun daha canl› olmas› ile yük-

sek devirlere ulaflma özelli¤i SV650N’e sollamada kolayl›k sa¤l›yor. Birbi-

rinden tamamen farkl› flekilde üretilmifl farkl› motorlardan benzer sonuç-

lar elde ettik. Her iki twin de, listenin en iyisi Z1000’den sadece 0,9 saniye

yavafl. Bu rakamlar orta hacimli bir motorun veya bir custom’un 20m’ye

(toplam 250m) daha gereksinimleri oldu¤unu gösteriyor. Scooter’lar›n

temsilcisi Aprilia vites seçmemize olanak vermiyor. 500cc’lik hacmine ve

40 beygirlik gücüne karfl›l›k ayn› siklette güreflemiyor. 25m uzunlu¤undaki

kamyonu geçebilmek için 365m ve 12,1 saniyeye gereksinim duyuyor. 0’dan

80km/h h›za ulaflana kadar iyi bir performans sergileyen Apriliaya güvenli

sollama için di¤er motorlar›n 2 kat› mesafe gerekiyor.

Bu test genel olarak motorlar›n a¤›r ve güçlü bir motora sahip olmayan

scooterlara olan üstünlü¤ünü gösteriyor. Araçlar›n kapasitesini gösteren

a¤›rl›k/güç oran› bize bilgi verebiliyor. Z1000 de bu oran 0,53 iken, Yama-

ha’da bu oran 0,3.

Unutmamam›z gereken önemli nokta ise her araç için bir güvenlik pay›n›n

b›rak›lmas› gerekti¤i. Özellikle çift yönlü yolda hareket halindeki araçlar›n

h›z›n› alg›lamak sorun olabilir. Ya¤murda ise gazlamak her zaman güvenli

olmayabilir.

Mükemmel motosiklet daha üretilmedi. Baz› motorlar yollarda güvenli ola-

rak dolaflmak için avantajlara sahipler. Moto Mag’da güvenlik önemli oldu-

¤u için araçlar›n maksimum h›zlar› ve 0-400m derecelerinden bahsedil-

mez. Mutlaka bu tür de¤erler kiflisel egomuzu tatmin eder. Ancak, keskin-

leflen bir viraj veya dinamik bir frenleme sonucu motorun tepkisi gibi bek-

lenmeyene karfl›n bir ifle yaramaz. Günün birinde hepimizin karfl›laflaca¤›

olaylara benzer testler yapmaya çal›flt›k.

Bunlardan Tiger 955 aç›k ara birincili¤i ald›. Güçlü motoru, güvenli yol tu-

tuflu ve yoldaki engellerden gelecek hatalar› düzeltebilen büyük lastikler.

Ne yaz›k ki bu baflar›l› motordan ancak uzun boylular yararlanabilecek.

Honda VFR800VTEC (racing temsilcisi) ve Kawasaki Z1000 (roadster’lar›n

kahraman›) ikincili¤i paylaflt›lar. Birincisine virajda motorunun yeterince

canl› olmamas›ndan ve düz yolda fark›na varmadan yüksek h›zlara ç›k›lma-

s› nedeniyle dikkat edilmesi gerek. Güçlü ve etkili frenleri ve iyi çal›flan

amortisörleri ile bu hatalar›n bir bölümünü düzeltebiliyor .‹kincisine gelin-

ce amortisörlerinin biraz sert çal›flmas›n›, canl›l›k gerektiren hallerdeki

(savuflturma) olumlu tepkisi ile düzeltiyor. Orta hacimli roadster’leri tem-

silen bulunan Suzuki SV650N ise engelleri aflmada ve savuflturmadaki ba-

flar›s›na ve kolay kullan›m›na karfl›n amortisörlerinin yetersiz kal›fl› ile ha-

yal k›r›kl›¤›na neden olup 4. s›rada kald›. 5. s›rada Yamaha XV Warrior 1700

bulunuyor. Kararl› yol tutuflu ve torku sayesindeki ivmelenmesi ile çift si-

lindirinin avantajlar›na karfl›n bu tür motorlardaki yere yek›nl›k, kötü fren-

leme ve manevradaki hantall›¤›n›n faturas›n› ödedi. Ço¤u testte sonda ka-

lan Aprilia 500 Atlantic son s›ray› ald›. Genellikle flehir içi kullan›m için üre-

tilmifl bu araç di¤er motorlar kadar geliflmemifl flasisi ve otomatik vitesden

dolay› sollamadaki yetersizli¤i ile s›ralamadaki en kötü yeri ald›. Gidonun-

da iken beklenmeyene karfl›n her zaman di¤erlerinden daha fazla güvenlik

pay› b›rakmam›z› gerektiriyor.

Son olarak, herkesin, genel hatlar›n› çizdi¤imiz motorlar›n iyi ve kötü yan-

lar›n› dikkate alarak, beklentileri yönünde, kendilerini trafikte güvende his-

sedecekleri, kendi fiziksel özelliklerine de uygun motor tiplerine yönelme-

lerini öneririz.  IKITEKER

Moto Magazine Aral›k 2003 say›s› sayfa 38-50

Dosyay› haz›rlayan: Jean Larquier ve Etienne Garcin Marrou

Resimler: Stephan Caillet

Sylvie Morin, Philippe Thiebaud, Lionel Parmeggiani

ve Jean-Luc Danglades’in katk›lar›yla
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‹vmelenme, sollama

Vites Sollama Mesafe Ulafl›lan Not

süresi max. h›z

Aprilia Otomatik 12”1 365m 122km/h **

SV650N 4. 7”2 250m 158km/h ****

VFR800 3. 6”4 231m 162km/h *****

955Tiger 3. 6”9 241m 157km/h ****

Z1000 3. 6”3 229m 166km/h ****

1700Warrior 3. 7”2 247m 155km/h ****

25m uzunlu¤unda 85km/h h›zla ilerleyen bir kamyon solland›     

S o n u ç T r i u m p h K a w a H o n d a S u z u k i Y a m a h a A p r i l i a

955 Tiger Z 1 0 0 0 V F R 8 0 0 V T E C S V 6 5 0 N W a r r i o r 1 7 0 0 5 0 0 A t l a n t i c

H›z alg›lanmas› * * * * * * * * * * * * * * * *

F r e n l e m e * * * * * * * * * * * * * * * * * * * *

V i r a j * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * *

Virajda çukur * * * * * * * * * * * * * * * * * *

S a v u fl t u r m a * * * * * * * * * * * * * * * * * * *

E n g e l * * * * * * * * * * * * * * * * * * *

S o l l a m a * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * *

Genel not 1 6 / 2 0 1 4 . 5 / 2 0 1 4 . 5 / 2 0 1 4 / 2 0 1 0 / 2 0 7 . 5 / 2 0



Artemis tap›na¤›n›n 20’fler metre uzunlu¤unda 127 sütuna sahip oldu¤u-

nu, bir delinin tarihe geçmek için onu yakt›¤›n›, antik dünyan›n en büyük

tiyatrosunun burada oldu¤unu, nüfusunun bir dönem 240 bin oldu¤unu

ve hatta flehri kuran Atina kral›n›n o¤lu Androkles’in bu yeri bulmak için

kahinlere baflvurdu¤u hikayesini bile biliyordum ama Efes’i henüz hiç

görmemifltim. Yeni y›l›n ilk günü olan Perflembe’yi hafta sonuna ba¤la-

y›nca bize yol göründü.

1 Aral›k 2004 Perflembe sabah› saat 07:00’de Band›rma feribotuna binmek

için Yenikap›’dayd›k ancak feribot iptal edilmiflti. ‹ptal gerekçesi “y›lbafl›”!

Fardaki bir sorunu halletmek için bir buçuk saat harcay›p karadan yol ç›k-

t›k. Eskihisar, Topçular, Bursa, Mustafakemalpafla, Bal›kesir, Akhisar

(benzin, yemek), Manisa, ‹zmir, Selçuk derken Kufladas›’nda baflvurdu¤u-

muz ilk otele yerlefltik. 

Yolculuk tek bir mola ile 9 saat sürdü. Süratimiz genelde 90, nadiren

100km civar›ndayd›. Bu h›zla etraf›n›z› farkedebiliyor, böylece s›k›lmadan

yol alabiliyorsunuz. Manisa’dan sonra ya¤mur bafllay›nca ya¤murluk giy-

dik. Eskiden ya¤murluk giymeyi zor bulur, çok faydal› bir fley oldu¤una ne-

dense inanmazd›m. Ancak k›fl gezilerinde ve bu tatilde yedi¤imiz ›srarl› ve

yo¤un ya¤mur, ya¤murluklar sayesinde bizi neredeyse hiç etkilemedi. Ter-

cihim, tulum yerine iki parça olanlar.

Cuma sabah› nispeten kuru bir havada Efes’e girdik. Ören yerleri yerli ziya-

retçilere çok ucuz. Normal girifl bileti 20 milyon iken Türkler’e 3 milyona

indirimli bilet kesiyorlar. Çok be¤endi¤imiz bir uygulama da kap›da telefon

ahizesine benzeyen, bilgi veren cihazlar›n kiralanabilmesiydi. Dört lisan ko-

nuflan bu cihazla, gezerken rastlad›¤›n›z eserlerin önündeki numaray› tufl-

layarak ayr›nt›l›, sesli bilgi alabiliyorsunuz. Böylece “kitab› m› okuyal›m,

çevreye mi bakal›m” ikilemi ortadan kalkt›. Bunun maliyeti de 5 yeni Türk

Liras› kadar (ben yeni kura burada geçmifl oldum).

Efes’in daha önce gördü¤üm antik flehirlerden bir fark›, nispeten daha

uzun süredir kaz›lmas› nedeniyle (Avusturyal›lar 100 y›ldan fazla bir za-

mand›r çal›fl›yorlarm›fl) daha çok fley ortaya ç›kar›lm›fl. Buraya gösterilen

ilgi bofluna de¤il; Roma döneminde bölge valisinin oturdu¤u bir hükümet

merkezi, Ege’deki en önemli liman, imparator ad›na tap›nak infla etme ay-

r›cal›¤›na sahip özel bir flehir. H›ristiyanl›ktan önceki büyük tanr›s› Artemis,

komflu ülkelerin de sayg›s›n› kazanm›fl. Öyle ki onun tap›na¤›na s›¤›nana

kimse dokunamazm›fl.

Efes flehrinin kal›nt›lar›n›n ço¤u hala kaz›lmay› bekliyor. Yine de ortaya ç›-

kanlarla bir flehirde dolafl›yor hissini alabiliyorsunuz. Sa¤›n›zda çarfl›, solu-

nuzda bir ev, yanda kütüphane, önünde çeflme, s›ra ile hamam, tap›nak,

caddeler, sokaklar, tiyatro ve bir flehirde olmas› gereken her fley.

Efes’i ve Selçuk’taki müzeyi görmek bütün günümüzü al›yor. Bölgede otu-

ran sevgili Deniz Kuruo¤lu bizi yeme¤e davet ediyor. Birkaç köyden geçtik-

ten sonra, sap›lacak toprak yolu ve çiftli¤i, iyi tarif sayesinde kolay buluyo-

ruz. Güzel yemek, güzel sohbet böyle bir güne iyi bir son oluyor.

Cumartesi sabah› hedef Ayval›k, Cunda adas›. Hedef böyle ama d›flar›daki

ya¤murun fliddeti tarif edilemiyor. Bir ara kedi gibi s›cak bir köfleye k›vr›l-

mak istedi¤imizi itiraf edeyim ama yapm›yoruz ve kuflan›p yola koyuluyo-

ruz. ‹zmir’in içinden geçmek ve bitmeyen flehir trafi¤i d›fl›nda ›slak ama so-

runsuz bir yol. Durmadan Bergama’y› buluyoruz. Yemek molas›ndan sonra

Bergama’da daha önce göremedi¤imiz Asclepieum’a ç›k›yoruz. Buras› su

ile tedavi uygulayan bir flifa merkezi imifl. Buray› ve etkileyici yap›lar›n› çok

be¤eniyoruz.

Tekrar ç›kt›¤›m›z yol 72km sonra bizi Ayval›k’a, oradan da Cunda’ya getiri-

yor. Kalacak yer bilmiyoruz ama her zamanki taktik ifle yar›yor: sokaklar-

da-kaybol-ve-flans›na-güven. Böylece Nesos butik otelini buluyoruz (

www.cundanesos.com ). 60 yeni TL, bize yenilenmifl bir Rum evinde, terte-

miz ve kaliteli, balkonlu bir oda ve iyi bir kahvalt› sa¤l›yor. Erken vard›¤›m›z

için dinlenmeye, sonra da her soka¤a girip ç›kmaya, güzel evleri, dükkan-

lar›, kahvehaneleri incelemeye zaman kal›yor. Akflam yeme¤ini yine Ne-

sos’un sahildeki lokantas›nda yemeye karar veriyoruz. 6 çeflit ot mezesi,

kalamar, doyamad›¤›m›z kol böre¤i, papalina, rak› ve tatl› 45 yeni TL. Bu fi-

yat, otel müflterisi oldu¤umuz için biraz özel.

Pazar sabah› uzun bir yürüyüfl ve a¤›rdan almam›z sonucunda saat bire

do¤ru yola ç›k›yoruz. Edremit’de vasat›n alt›nda bir yemek tecrübesinden

sonra amac›m›z Balya üzerinden Gönen’e, oradan da Band›rma’ya ç›kmak.

Ancak Balya sapa¤›na yaklaflt›kça hava sertlefliyor. Ya¤mura zaten al›flm›fl-

ken bu sefer rüzgar etkisini artt›r›yor. Balya – Gönen ba¤lant›s›n› geçmeyi

baflka zamana b›rak›p Bal›kesir - Susurluk yolunu seçiyoruz. Susurluk’dan

sonra adeta f›rt›na ç›k›yor. Elli km’den h›zl› gitmek mümkün de¤il ve sa¤-

dan vuran poyraz bizi yatirip kaldiriyor. Hava so¤uyor ve vücudumun sa¤ ta-

raf› rüzgar yemekten uyuflmaya bafll›yor. Neyse ki durmazsan›z her yol bi-

tiyor ve Bandirma’ya variyoruz.  

19:30’da kahraman kaptan feribotu kaldiriyor. Kahraman diyorum çünkü

denizde durum karada oldu¤undan çok daha kötü. Koca feribot dalgalar›n

üstünden afl›p büyük gürültüyle düflüyor, beflik gibi sallanmaktan kimse

yürüyemiyor, da¤›t›lan torbalar dolu olarak tuvaletlere tafl›n›yor, fenala-

flanlar, doktor ça¤r›lar›, sakinlefltirici anonslarla tam 4.5 saatte Yenikap›’ya

var›yoruz. Motor, deli ba¤lar gibi ba¤land›¤›ndan yerinde duruyor.

Eve dönünce içimde yine o çok sevdi¤im his var: uzun zamand›r yollarday-

d›m, çok uzaklara gittim, çok fley yaflad›m hissi. Pazartesi sabah› ifle gider-

ken, akflam›nda bu sat›rlar› yazarken de bu his içimde. Yol yapman›n, gör-

menin, yo¤un yaflaman›n verdikler uçup kaybolmuyor, içinizde, de¤erli bir

yerde birikiyor, size güç oluyor. Yolda olmak güzel!  IKITEKER

> Deniz Koçkan - Hakan Erman / ‹stanbul / Ocak 2004
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fiu ana kadar Akçakoca-Abant aras›ndan (80km) daha uzun yolculuk yap-

mad›m. fiimdi ise Ahmet balay›m›z için yeni bir rota çizmifl; Yunanistan.

Ben Fatofl, Eflim Ahmet ve Motorumuz Suzuki Bandit 600.

Amac›m›z Akçakoca’dan bafllay›p ‹psala’dan Yunanistana geçmek ve Ati-

na Pirea liman›ndan feribotla Rodos ve Kos adalar›na geçip 1’er gün ko-

naklad›ktan sonra Bodrum’a ulaflmak ve yolculu¤un sonunda bafllad›¤›-

m›z yere dönmek.

Ahmet bu gezi için uzun zamand›r çal›fl›yor. Ben ise sadece efli olarak

onunla bu geziyi yaflamak k›sm›nda rol al›yorum. 

1.Gün (08.08.2003) Sabah 8:30’da Akçakoca’dan ayr›ld›k. Düzce’de motorun

muayenesini yapt›rd›k ve ‹stanbul’a yol ald›k. O gün 2 gün önce vize için

baflvurdu¤umuz konsolosluktan pasaportlar›m›z› ald›k, uluslar aras› ehli-

yetimizi ve triptik belgesini Turing Kurumunda yapt›rd›k zaman yetmedi¤in-

den yeflil kart› kap›da yapt›rmaya karar verdik . Vize baflvurusunda Yuna-

nistan Konsoloslu¤u ince eleyip s›k dokuyor. Bu yüzden konsoloslu¤a ek-

sik evrakla gitmemenizi tavsiye ediyorum varsa fazla bir tak›m evraklarda

götürebilirsiniz.

2. Gün Ard›m›zdan Dökülen 1 tas su ile ‹stanbul’dan u¤urland›k. Yola ç›kar-

ken Tekirda¤’a kadar mola vermemeyi planlam›flt›k. Ancak yolculuk esna-

s›nda afl›r› yükleme nedeniyle  yan çantalardan birinin alt›n› egzost borusu

yakt› 10 dk. geçmeden kasise girdik (halis mulis türkifl kasis) o s›rada di¤er

yan çantan›n plastik tokas› koptu ve yerlerde sürüklendi. Marmara Ere¤-

li’sine kadar çantalar› güçlükle tafl›d›k. Oradaki tek ayakkab› tamircisini

bulup çantalar› hem tamir ettirdik hem de biraz daha sa¤lamlaflt›rd›k. Bu

aralar yol biraz kötü. Tekirda¤’da meflhur köftemizi yedik. Gerçekten çok

lezzetliydi belki de çok açt›k!!!

Malkara-Keflan aras›nda ikimizin de uykusu geldi ve yol üzerindeki mana-

v›n önündeki çimlere yay›ld›k. 

‹psala’da ilk olarak turing in haftada 7 gün 24 saat aç›k flubesinden yeflil

kart›m›z› yapt›rd›k ve ilk kontrol noktas›ndan geçtik. ‹kinci kontrol nokta-

s›nda yurt d›fl› ç›k›fl için al›nan harc› ödeyip geçtik (kifli bafl›75 milyon civa-

r›nda). 3. kontrolde Triptik’e bak›ld› 4. kontrolde neye bak›ld›¤›n› bile bilmi-

yorum o s›rada 1150 GS ile Çini dolaflt›ktan sonra yurduna geri dönüfl yo-

lunda olan bir ‹spanyol’la  ayak üstü sohbet ettik. 1-2 km sonra Yunan

gümrü¤ündeyiz. 2-3 dakikal›k ayak üstü sohbet sonras›  art›k Yunanis-

tan’day›z. Do¤al bitki örtüsünün çal›l›k oldu¤u gözümüze çarp›yor. 10 km

sonra Ahmet durdu “Fatofl benzin bitiyor.” dedi. Resmen tutufltuk Allahtan

rezerv dü¤mesi on konumunda de¤ilmifl. Yani henüz yedek depoyu kullan-

mam›fl›z. Biraz rahatl›yoruz ama görünürlerde benzin istasyonunun de¤il

kendisi levhas› bile yok. Bundan sonra sadece zeytin bahçelerini fark edi-

yorum ve Alexandrapoli’ye de henüz 35 km var......fiehre 9 km kala benzin

istasyonu bulduk....Neymifl Neymifl... Yunanistan’da benzin ucuzmufl... Ale-

xandrapoli’de oteller kadar çad›rl› kamp yerleri de çok... Ahmet çad›r al-

mad›¤›na piflman olmufltu ama çad›r yerine beni tafl›mak iyi bir fikirdi sa-

n›r›m... Sonunda bir otel bulabildik. Yerlefltikten sonra biraz flehri dolaflt›k.

Akflam olunca deniz kenar›nda trafi¤e kapat›lan bir caddede insan manza -

ralar›n› seyrederek akflam yeme¤imizi al›yoruz. San›r›m flehrin yar›s› bu

caddede. Akflam otele döndü¤ümüzde otelin bahçesinde bir davet verildi-

¤ini fark ettik. Uzaktan daveti izledik yap›lan halk danslar›n› ö¤renmeye uy-

gulamaya çal›flt›m. Ülkemizde de s›kça kullan›lan kemençe, darbuka, zur-

na gibi müzik aletleri kullan›l›yordu. Dolunay vard› ve deniz harika görünü-

yordu. 

3. Gün Sabah erkenden yollarday›z....istikamet Kavala üzerinden Selanik.

Yol boyu minarelerinden birkaç Türk köyü oldu¤unu fark ediyoruz. Kavala

ya 10 km kala bir köyde pastanenin birinde kahvalt› etmek için durduk...

Pastaneyi anne-o¤ul iflletiyorlar ve ‹ngilizce bilmiyorlar. Biz derdimizi ‹ngi-

lizce anlatmaya çal›fl›rken epeyce ter döktükten sonra bizim Türk oldu¤u-

muzu fark edip Türkçe konuflmaya bafllad›lar ve bizde rahat rahat istedi¤i-

mizi yiyebildik... Yol boyu küçük an›tlara rastl›yorduk. An›tlar›n orada trafik

kazas›nda ölen kifliler için yap›ld›¤›n› tahmin ettik. Bunlar minyatür kilise

fleklinde ve içinde Meryemana’n›n, ‹sa’n›n, havarilerin ve ölen kiflinin res-

mi oluyor genelde bir de mum var. Bu durum için  Almanyada da hac diki-

yorlar. Kavala flehir turundan sonra güzel bir koy da denize girip biraz yor-

gunluk att›k. Bu arada bir Yunanl› rota ile ilgili tavsiyelerde bulunuyor... Ah-

met rotay› biraz de¤ifltirdi galiba... Selanik için yola koyulduk ama ya¤mur

bulutlar› bizi b›rakmad›. Astravagi yada ona benzer isimde bir yerde  yemek

için durduk. Yunanistan’da porsiyonlar acayip büyük. Annem bu boyutta ka-

y›k tabaklara sülaleye salata haz›rlar. Yan masan›n bofl tabaklar› üst üste

kondu¤unda garsonun çene alt›na kadar geliyor. Selanik’e geldik flehrin gi-

rifli virane görünümünde. Merkeze do¤ru ilerledikçe flehrin oldukça büyük

oldu¤unu fark ediyoruz. K›sa bir flehir turundan sonra polislerden ald›¤›m›z

bilgiler do¤rultusunda otellerin bulundu¤u ana caddeye geliyoruz. Otelle

anlafl›p eflyalar› motordan al›p geri gelirken önce girifl kap›s›ndaki cam›n

paramparça yerlerde oldu¤unu daha sonra da resepsiyondaki bayan›n ku-

ca¤›nda, çocu¤unun aya¤›n›n iki yerinde derin kesikler oldu¤unu gördük.

Ahmet hemen ilk yard›mda bulunup kad›n›n çaresizlikle kan› durdurmak

için kulland›¤› tuvalet ka¤›tlar›n› at›p yerine sarg› bezleriyle tampon yap›p

kan› durduruyor. 5 dk geçmiyor ambulans kap›ya geliyor. Paramediklere

yapacak bir fley kalmad›¤›ndan çocuk hemen ambulansa al›n›p hastaneye

kald›r›l›yor. Oteli iflleten aile bizim bu yard›mlar›m›zdan dolay› ilgi ve hiz-

metini daha çok artt›rd› ve motorumuzu otelin koridoruna kadar almam›za

izin verdi. Otel tarihi bir otel odalar›n› bölüp küçük ama eksiksiz bir oda ha-

line dönüfltürmüfller. Çok yorulmufluz TV karfl›s›nda uyuya kalm›fl›z. 

4. Gün Marketten al›flveriflle yapt›¤›m›z kahvalt›dan sonra resepsiyondan

Gezi Birazc›k Yunanistan,

Az›c›k Türkiye...
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Türk konsoloslu¤unun adresini al›yoruz. Amac›m›z Türk konsoloslu¤una

Atatürk’ün evini sormak ve ziyarette bulunmak. Konsoloslu¤a gitti¤imizde

Atatürk’ün evinin de ayn› yerde oldu¤unu ö¤rendik. Evin bak›m› ve korun-

mas› amac›yla konsolosluk binas› ayn› bahçeye yap›lm›fl.  Rehber eflli¤inde

evi dolafl›rken içerisindeki eflyalar›n Türkiye’den getirtildi¤ini ö¤rendik. Ha-

va çok s›cak 40 derece civar› ve biz flehir içinde her 50 metrede bir ›fl›klara

tak›l›yorduk haliyle pifliyorduk tabi. Motorun performans› yine her zamanki

gibi mükemmel. O s›cakta düflük viteste o h›zda ben olsam çatlard›m her-

halde... Volos’a giderken sürekli otoban› tercih ettik. Volosun giriflinde li-

man karfl›lad› bizi. (Yunanistan’da her yer liman zaten...) Buras› belli ki ta-

tilcilerin  vazgeçmedi¤i adreslerden. Anlad›¤›m kadar›yla yerli turist a¤›r-

l›kl›. Bir türlü oda bulamad›k. Gitti¤imiz her yerde ya tüm odalar ful dolu ya-

da çad›rl› kamp yeri oldu¤undan oda yok. fiehrin giriflinde koylar tamamen

betonlaflm›fl. Hiç kumsal yok denilebilir. ‹nsanlar yollarda güneflleniyordu..

Biraz daha içerlere yol alarak Pilion denen bir yerde, çok güzel, flirin yavan

pervanesi olan bir oda kiralad›k . Adam bizim Türk oldu¤umuzu ö¤renince

günlük 10EUR indirim yapt›. Burada iki gün kalmaya karar verdik. Yaklafl›k

1000km yolculuktan sonra Ahmet beni ödüllendirmifl ve bir gün motora

binmeme karar› alm›flt›. Günefl batmadan plaja gidip biraz serinledik.  Ak-

flam yeme¤i için al›flveriflten sonra yapmak istedi¤imiz yürüyüflü yapama-

d›k. Çünkü uyuya kalm›fl›z.

5. Gün Sabah etraf› keflfetmek için yürüyüfle ç›kt›k. Kahvalt›l›k birkaç al›fl-

veriflten sonra kahvalt›m›z› yap›p sahile indik. Burada deniz suyu oldukça

yumuflak oldu¤undan denizden ç›kmak istemedik. Akflam yeme¤inden

sonra yine yürüyüfl yapt›k. Kald›¤›m›z otelin bahçesinde uyuya kalm›fl›z.

6. Gün Sabah yine yollardayd›k. Atina ya  yak›n deniz kenar›nda bir yerde

konaklamay› amaçl›yorduk. 360km sonra Rafina ad›nda bir yere geldik. Bu-

raya gelirken sürekli yol çal›flmas› oldu¤undan yolculu¤un çokta güzel ol-

du¤u söylenemez. Bir otel bulup yerlefltik. Yürüyerek k›sa bir flehir turu ya-

p›p kald›¤›m›z otelin önündeki parkta oturduk. Yine uyku erkenden bizi ça-

¤›rd›. 

7. Gün Yine yollarday›z ve yine sürekli yol çal›flmas›. ‹lk önce Pirea liman›n-

dan Rodos adas›na gitmek için biletlerimizi ald›k (%40 indirimli 2 kifli ve

motor 60EUR). Akrapol’e yak›n bir kafede kahvalt› ettik. Motorumuzu kafe-

deki garsonlara emanet edip Akrapolün yolunu tuttuk.Yürürken motoru b›-

rakt›¤›m›za piflman olduk. Çünkü bilet  giflesine kadar tafl›tlar girebil-

mifl.Al›nan biletle birkaç yer gezilebiliyor. Buradan Atina’ya kuflbak›fl› bak-

t›k. Burada ç›kar›lan eserlerin sergilendi¤i bir de müze var. Buran›n hemen

yak›n›ndaki Ancient Agora’y› ve ilgili müzeyi gezdik. Bu civarlardaki dük-

kânlardan birinden birkaç küçük süs eflyas› sat›n ald›k. Ahmet feribot sa-

atine kadar botanik bahçeyi ve Omonia y› da görmek istiyordu. Maalesef bo-

tanik bahçesini göremedik. Saat 16:00 feribottay›z ve yaklafl›k 18 saat son-

ra Rodos adas›nda olaca¤›z. Feribotta Yunanistan da yaflayan her etnik kö-

kenden  insan var. Bir grup zenci bayan elleriyle ritm tutarak kendi ülkele-

rinin flark›lar›n› söylediler. Feribotun u¤rad›¤› limanlarda feribotun içine gi-

ren seyyar sat›c›lar daha çok lokum sat›yorlard›.Yunanistan a gelene kadar

burada lokum ve dönerin bu kadar yayg›n oldu¤unu tahmin edemezdim.Uy-

kumuz gelince Ahmet motor k›yafetlerini yere serdi s›rayla uyuduk. San›-

r›m Ahmet uyku tulumunu getirmedi¤ine bir kez daha piflman oldu. 

8. Gün Sabah güverteden Türkiye’ye bakt›k. Gerçekten de tarih ö¤retmen-

lerimin anlatt›¤› gibi Yunan Adalar› burnumuzun dibinde. Saat 10:00’da Ro-

dos a gelebildik. Liman kale yak›n›nda bir yere kurulmufl. Liman ç›k›fl› bi-

let araflt›rmas›ndan onra adan›n kuzeyine do¤ru yol ald›k. Burada otelin

havuzuna ve denize girdik. Akflam oldu¤unda adaya geldi¤imizde gördü¤ü-

müz kaleyi gezmeye gittik. Kalenin içi Antalya Kale içi gibi. Kale içindeki ev-

lerde oda kiralanabiliyor. Burada pek çok lokanta ve dükkan var.

9. Gün Feribotla Kos Adas›’na geçmeyi planlad›k. Otelden ayr›l›p feribotun

kalk›fl saatine kadar 15km kadar adan›n güneyine indik. Kos adas›na geç-

mek üzere ikinci kez feribottay›z (toplam 39EUR). Feribotun ilk dura¤› Kos

olaca¤›ndan bize motoru feribotun ç›k›fl›na yak›n park edebilece¤imizi söy-

lediler. 3,5 saat sonra Kos’tay›z. Motorumuzu almaya indi¤imizde etraf›nda

bir sürü motor oldu¤unu gördük. Do¤rusu motoru indirirken oldukça güç-

lük çektik. Di¤er motorlar› bir sa¤a bir sola itip ancak ç›kartabildik. Ayn›

gün Bodruma geçmeyi planl›yorduk ama Türk feribotunun her gün 16:30 da

yaln›z bir sefer yapt›¤›n› ö¤rendik. Bodruma geçmemiz ertesi güne kalm›fl-

t›. Limandan ç›karken önümüzde bir araba durdu. Sürücü Türk oldu¤unu

ve oda kiralad›¤›n› söyledi. Araban›n pefline tak›l›p Yunanistan da son ko-
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naklayaca¤›m›z yere geldik. 9 gündür Yunanistan day›z ve ilk defa bir

Türk’le karfl›laflt›k. Odan›n en güzel yan› Türk kanallar›n› izleyebilmemizdi. 

10. Gün Sabah erkenden otelden ayr›ld›k. Pastaneden s›cak börekler al›p

deniz kenar›nda kahvalt› ettik. Adan›n kuzeyine do¤ru gidip denize girdik.

Turgutreis tam karfl›m›zdayd›. Feribotun kalk›fl saatine yak›n limana gittik.

Ahmet ifllemleri yapt›rd› ve sonunda yurda dönüfl için feribottay›z. Kos ada-

s›ndan Bodruma geçerken foto¤raf makineleri güzel kareler yakal›yordu.

Yolculuk 1 saat kadar sürdü. Feribot Bodruma yaklaflt›kça asl›nda gördü-

¤üm en güzel görüntüleri yafl›yordum. Buradaki marinay› çok be¤endim.

Pasaport ifllemleri esnas›nda duty free den birkaç parça sat›n ald›k. Yola

ç›kmak üzereyken arac›n›n trafik sigortas› olmad›¤› için Türkiye ye girifl ya-

pamayan bir turisti fark ettik. 9 gün sonra yine memleket yollar›nday›z.

Bodrum da Ahmet in bir arkadafl›yla karfl›laflt›k. Motor üstü sohbet ettikJ

Akflam ‹zmir/Ovakent te arkadafl›m›zda kalmay› planlad›¤›m›zdan Bodrum

dan hemen ayr›ld›k. Yollar gerçekten kötü durumda. Ülkemizde turizmin

kalbi olmas›na ra¤men ne yaz›k ki ulafl›m› için gerekli yat›r›m yap›lmam›fl.

Milas ç›k›fl› bir benzin istasyonunda akflam yeme¤i yedik. Yan›m›zda Türki -

ye karayollar› haritas› olmad›¤›ndan  yolla ilgili bilgiler ald›k. Tire üzerinden

Ovakent e daha çabuk ulaflabilece¤imizi ö¤rendik ve maalesef yanl›fl bir

karar verip bu yolu seçtik. Art›k hava kararm›flt›. Önümüzde giden  mini-

büsten bir yolcu yuvarlanmaya bafllad›. Ahmet  en yak›n benzin istasyonun-

da durup ambulansa haber vermelerini istedi. Umar›z haber vermifllerdir.

Tire ye ulaflmak için da¤ aflmam›z gerekiyormufl. Maalesef yol kötüydü ve

ayd›nlatma lambalar› yoktu. Yolun yar›s›n› sürekli t›rmand›k di¤er yar›s›n-

da da indik. Ç›k›fl ta iniflte sürekli viraj vard›. 45km boyunca karfl› istikamet-

ten yaln›z iki araba geldi. Zaten bizi geçen tafl›tta yoktu. Aç›kças› çok kork-

tum ve sürekli dua ettim. Asl›nda gündüz olsayd› motorcular için güzel bir

yol oldu¤u söylenebilir. Ova kente ulaflt›¤›m›zda saat 23:30’du. S›cak bir

karfl›lama ve sohbetten sonra o yorgunlu¤un üzerine oldukça geç yatt›k. 

11. Gün Ö¤leye do¤ru ovakentten ayr›l›p Salihli istikametine do¤ru yol al-

d›k. Bozda¤›n tepesinde mola verip iki da¤ aras›nda dümdüz bir alanda kal-

m›fl Ödemifli seyrettik. Bozda¤’daki Gölcük krater gölünü görmek için 7km

kadar rotam›zdan sap›p biraz göl çevresinde soluklan›p ayn› yolu geri gelip

yolumuza devam ediyoruz. Salihliden sonra Bal›kesir e kadar yol boyu çok

kötü rüzgar ald›k. Ö¤rendi¤imize göre o bölgede sürekli rüzgar esermifl ve

rüzgar türbünü kurmak için çal›flmalara bile bafllanm›fl. Nihayet Bal›kesir

deyiz. Üniversiteyi burada okumufltum ve özledi¤im bir çok fley vard›. Ha-

len üniversitede görev yapan bir arkadafl›m›z›n evinde konuk olduk. Akflam

yaz› sakin geçiren Bal›kesir in ›fl›klar›na kar›flt›k ve gecenin finalini Bolulu

Hasan Ustan›n süt tatl›lar›yla yapt›k. 

12. Gün Gezinin en uzun yolculu¤unu yapaca¤›z. Susurlukta ayran içip din-

lendikten sonra yolumuza yine bir sürü aptalca kaza tehlikeleri atlatarak

devam ettik.  Ahmet yoldaki kurals›z ve ›fl›ks›z seyahat eden traktörlerin bi-

rini trafik polisine flikayet etme gafletinde bulundu. De¤iflen hiçbir fley ol-

muyor tabi ve  sevgili ülkemizin güzel yollar›nda seyahatimize devam edi-

yoruz. Bursa’daki iskender ziyafetinden sonra molas›z ‹zmit’ten otobana

girdik. Nedense eve yaklaflt›kça özlem büyüyordu. Motorun bahçe kap›s›n-

da tekrar görünmesi bu geziyi baltalayan ev halk›n› oldukça sevindirmiflti.

Kendi ad›ma bu gezinin yeni bir bafllang›ca at›lan bir ad›m oldu¤unu düflü-

nüyorum. Ahmet için aylarca harita üzerinde gezdirdi¤i parma¤›n›n çizdi¤i

rotay› motoruyla yolara dönüfltürmesi bir hayalin gerçekleflmesiydi. ‹nsan-

lar çabalar›n›n iyi sonuçlar›n› baflar› sözcü¤ü ile ifade ederler. Biz art›k iki-

liyiz ve “baflard›k”.  IKITEKER

K›sa K›sa: 

- Benzin istasyonlar›n›n (otoyollar›n ve BP, Shell gibi istasyonlar›n d›fl›n-

da) ço¤unda kredi kart› kullanamad›k. 

- Scooter’dan sonra en çok kullan›lan motorlar Varadero, Transalp, XT

- Bu arada motorcular›n %90’› koruyucu malzeme kullanm›yor.

- Feribot fiyatlar› Yunanistan içi uygun, TR’ye geçifl tuzlu.

- Ucuz benzin 0,80EUR/lt

- Oda fiyatlar› 35-55EUR aras›nda

- Ortalama günde 300km yol yapt›k

- Ortalama h›z 70 km/saat

- Maksimum h›z 172 km/saat

- Toplam 2.800km 

- Motor üstünde sürüfl süresi 40 saat

> Fatofl - Ahmet Gümüfl / Yalova / A¤ustos 2003
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Macera hayallerim 1989 y›l›nda bir Alman’›n Yamaha XT600 Tenere’si ile

Almanya’dan taa Güney Afrika’daki Cape Town’a seyahatine iliflkin ola-

rak okudu¤um bir makale ile bafllad›. Fena halde flafl›rm›flt›m, Cezayir

Sahras›nda motosikletinin üstünde duran adam›n foto¤raflar›ndan gö-

zümü alam›yordum. Bu kadar çok fleyi nas›l tafl›yabiliyordu? Tehlikeli

de¤il miydi? ‹nan›lmaz bir mesafeydi, paray› ve zaman› nas›l bulmufltu?

Bir çift alüminyum yan çanta, arkada dürülmüfl bir denk, boynuna çapraz

ast›¤› yedek lastik ve su mataras›yla azimli bir ifadeyle objektife bak›-

yordu. Çok etkilenmifltim ve bir gün ayn›s›n› yapabilmeyi ümit ediyor-

dum.

Üç y›l sonra üniversiteyle ilifli¤imi kesip kimya mühendisi olarak biraz de-

neyim kazand›ktan sonra g›c›r g›c›r XT600 Tenere’mi ald›m ve iflimden ay-

r›ld›m. 6 ay içinde motosikletimle Macaristan, Yugoslavya, Bulgaristan,

Türkiye, Suriye, Ürdün ve M›s›r’da 19,000km yapt›m. Sina Yar›madas›’n›,

Kahire’yi ve Do¤u Sahray› dolafl›p Luxor’a ve oradan da Sudan s›n›r›ndaki

Abu Simbel’e kadar indim. 

Bu seyahatim s›ras›nda kayda de¤er seyahatler yapm›fl di¤er baz› seyyâh-

larla da tan›flma f›rsat›m oldu ve onlardan çok fley ö¤rendim. Bu rüzgara

kendimi kapt›rm›flt›m ve turistlerin ço¤unun gitmedi¤i ya da gidemedi¤i

yollarda hayat›m›n tatilini yap›yordum.

Eve dönüflümde iki y›l daha çal›flt›m ve 1995’te yine bir mola alarak Okya-

nuslar aras› “k›sa” bir tur için Amerika’ya uçtum. Bir Suzuki 1400 Intruder

ald›m ve 2 arkadaflla San Francisco’dan Los Angeles’e olan 9,600 km me-

safeyi 2 ayda tamamlad›m. Sonrada motosikleti sat›p ‹ngiltere’ye eve dön-

düm. Mükemmel bir seyahatti ve yol boyunca kald›¤›m›z havaland›rma te-

sisatl› oteller son derece rahatt›. Yollar›n ço¤unlu¤u dümdüzdü ve iri bir

cruiser bu yollarda gün bat›m›na do¤ru sürmek için biçilmifl kaftand›.

Bununla beraber hala Afrika’y› boydan boya geçerek Cape Town’a gitme

hayalimi gerçeklefltirmek istiyordum ve bir sonraki seyahatimde bu ifli bi-

tirmeye karar verdim. Bugün bile bunun on ve off road olarak dünya üze-

rinde yaflanabilecek en büyük macera oldu¤una inan›yorum ve direnemez-

dim. Her neyse, sonuçta olaylar flu flekilde geliflti...

Alt› yafl›ndaki XT’mi haz›rlamaya bafllad›m. Motosikletin yak›t deposunun

yanlar›na açt›¤›m genifl deliklere ikiye böldü¤üm 20 litrelik bir çelik benzin

bidonunun parçalar›n› kaynaklayarak depo kapasitemi 23 litreden 45 litre-

ye ç›kard›m. Berbat görünüyordu, dizlerim d›flar› do¤ru ç›km›flt› ve depo-

nun 90° dik kenarlar› bald›rlar›m›n içini kesiyordu ama art›k 90 km/s sabit

h›zda neredeyse 1,000 km lik bir menzilim vard›. Ayr›ca bir cruise control

da takt›rd›m. Böylece giderken bir yandan Coca Cola içebiliyor ve bisküvi-

lerimi geveleyebiliyordum.

Depo üstü çantalar›m, kaliteli alüminyum yan bagajlar›m, kamp malze-

mem, haritalar›m, GPS cihaz›m, 8 ayl›k yedeklerim, tamir tak›mlar›m ve ay-

r›ca “Çölde Hayat› ‹dame Ettirme” adl› Libya petrol iflçileri için özel olarak

haz›rlanm›fl bir kitap da vard›. 

Planlad›¤›m güzergâh beni Fas üzerinden Bat› Afrika’ya ve Mali, Nijer, Or-

ta Afrika Cumhuriyeti yoluyla do¤uya ve oradan da güneydeki Zaire (art›k

Kongo Demokratik Cumhuriyeti) ormanlar›na götürecekti. Buradan do¤u-

ya, Uganda ve Kenya’ya yönelebilir ve sonra tekrar güneye dönerek Tan-

zanya, Zambiya ve ard›ndan da Botswana ve Namibya ya yay›lm›fl olan Ka-

lahari Çölü üzerinden Cape Town’a varacakt›m.

Seçmifl oldu¤um Atlantik k›y›s› güzergâh› Avrupa’dan Bat› Afrika taraf›na

gitmek isteyenler için mevcut tek yoldu. Cezayir’de turistler öldürülmeye

bafllanm›flt› ve  dolay›s›yla Cezayir Sahras› yoluyla güneye, Nijer’e inme se-

çene¤i devre d›fl›yd›. Güney Libya’da ise yaklaflan baflkald›r›lar›n›n flafa¤›n-

daki Tuaregler araçlara el koyup turistleri pasaportlar›yla Sahra Çölünün

ortas›nda b›rak›yorlard›. Yani Libya’dan dosdo¤ru güneye, Nijer’e inmek de

mümkün de¤ildi. Son olarak M›s›r’dan Afrika’n›n do¤u k›y›s›n› izleyerek Su-

dan, Etopya ve Kenya yoluyla güneye inen yol, M›s›r-Sudan s›n›r›n›n Wadi

Halfa’da kapal› olmas› nedeniyle kullan›lamazd›.

Seyahat

T›kl›m t›kl›m yüklü motosikletimle Plymouth r›ht›m›ndan ‹spanya’ya giden

feribota atlad›¤›mda Eylül’ün ilk günleriydi ve hava kayn›yordu. Almas› çok

zor olan Moritanya vizesi için Madrid’e gidiyordum. Madrid’e vard›¤›mda

motosiklet s›k›fl›k trafikte hararet yapmaya bafllam›flt› ve ben flehir merke-

zinde motosikleti güvenle park edebilece¤im ucuz bir otele kapa¤› att›m.

Moritanya büyükelçili¤inde, Fas s›n›r›ndaki may›n tarlalar› nedeniyle gü-

venlik garantisi verememelerinden dolay› yaln›zca baflkent Nouakchott’a

do¤rudan uçufllar için vize verildi¤ini ö¤rendim. Bu problemi Madrid - Pa-

ris – Nouakchott uçak seferi için rezervasyon yapt›rarak çözdüm ve bu re-

zervasyon fiflini göstererek vizemi ald›m. Tabii ki uçmayacakt›m… Fas –

Moritanya s›n›r›nda vizemin kabul görece¤ini ummaktan baflka çarem yok-

tu. 

‹spanya boyunca güneye inerken spor motosikletleri üzerinde selam vere-

rek beni sollayan di¤er ‹ngiliz motosikletçileri görmek hofltu. Cebelitar›k-

yak›n›nda 5 km’lik muhteflem kumsal›yla Tarifa kasabas›na vard›¤›mda

kendimi yaln›z hissettim. Daha güneye inen benden baflka motosiklet yok-

tu… 

Cebelitar›k kayas›ndan ‹spanya, Fas ve ‹ngiltere (Cebelitar›k) olmak üzere

üç ülkeyi birden gördü¤ümde bir önceki seyahatimde geçti¤im Asya ve Av-

rupa´y› birlefltiren ‹stanbul Bo¤az›’n› an›msad›m.

Fas 

Cebelitar›k bo¤az›n› geçmek için Kadiz’den bir ‹spanyol bölgesi olan Cu-

eta’ya giden feribota bindim ve böylece Tangiers’de feribottan indi¤inizde

çevrenizi sararak sizi soymaya çal›flan iflportac› güruhundan kurtulmufl ol-

dum. Limandan ç›k›p Fas s›n›r›na varmak sadece 5 dakikam› ald›. Mace-

ram bafll›yordu.

Kufl uçmaz kervan geçmez topraklar›n hemen yan› bafl›ndaki Fas s›n›r›nda

Afrika’y› hissetmeye bafll›yordunuz. Hurda haline gelmifl eski püskü araba-

lar, her yer döküntülerle dolu, üzerinize yönelmifl bak›fllar, kaotik bir güm-

rük sistemi ve herkesin gerekli belgeleri ve damgalar› edinebilmek için sa-

vaflt›¤›  küçük vezneler. 

Sigorta flirketim beni Fas için sigortalamak istememifl ve “yapmak istemi-

yoruz” diye kesip atm›fllard›. Ben de bir kaza sonras›nda olas›l›kla hiçbir ifle

yaramayacak oldu¤unu bile bile ayl›¤› 60USD karfl›l›¤›nda Fas’ta sigorta ol-

dum. S›n›rda bütün bu ifllemleri yaparken bir yandan da  depo çantalar›m›

kar›flt›rmak için haz›r bekleyen küçük merakl› ellere sürekli dikkat etmek

durumundayd›m ve bu hiç de kolay de¤ildi. Sonunda elime iri bir tafl al›p

surat›ma da sert bir ifade tak›nd›m. Yerel halk da ayn›n› yap›yordu.

Gümrük memuru çantalar›mda silah olup olmad›¤›n› ve tafl›d›¤›m un ve ek-

mek mayas›n›n ne oldu¤unu sordu. Sahran›n ortas›nda, gece y›ld›zlar göz

k›rparken kamp ateflimde Tuarekler gibi yufka ekme¤i yapmak istedi¤imi

adamca¤›za nas›l anlatabilirdim?

Atlas Da¤lar›

Art›k Fas’tayd›m. S›n›r noktas›ndan güneye do¤ru uzaklafl›rken hava gide-

rek ›s›n›yordu. ‹lk mola yerim yol kenar›ndaki bir büfe idi. Yine üzerime yö-
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nelen bak›fllar…

Her 10 km de bir s›caktan kavrulan yolun ortas›na dikilmifl bir trafik polisi

geçen taksilerde uyuflturucu kontrolü yap›yordu. Beni gördüklerinde elle-

riyle devam etmemi iflaret ettiler. Ouazzane kasabas›ndan ç›karken Atlas

da¤lar› önümde yükseliyordu. Biraz sa¤a sola bak›nmak için bir Pazar ye-

rinde durdum ve umars›z görünüflleriyle çaylar›n› yudumlayan yafll› adam -

lar›n çevreledi¤i bir aç›k kafeye oturdum. Adam›n biri yan›ma gelerek “sen

‹ngiliz? Diyahna’y› biliyor?” dedi. Adam›n tam o s›ralarda Paris’te ölen

Prenses Diana’y› kastetti¤ini daha sonra ö¤renecektim. 

Geceyi o kasabada, karanl›k arka sokaklar boyunca iki kifliyi takip ederek

buldu¤um ve hemen herkesin çay içerek yada bir köflede bir tak›m fleyler

çekerek kafa yapt›¤› ve domino oynad›¤› kafede geçirdim. Fas’a enteresan

bir bafllang›ç…

Sonraki birkaç gün boyunca bat›ya, baflkent Rabat’a do¤ru ilerledim. Ra-

bat’ta bu sefer de Mali için vize almam gerekiyordu zira Moritanya’da Mali

elçili¤i bulunmuyordu. Bunu yapmazsam bir sonraki Mali elçili¤i Sene-

gal’de oldu¤undan ve ne Fas ve ne de Moritanya’da Senegal elçili¤i olma-

d›¤›ndan arada s›k›fl›p kalabilirdim. 

Vize almak seyahat etmenin en s›k›c› taraflar›ndan biridir ve genelde ge-

çerlilikleri flartlara ba¤l› oldu¤undan ve sizin de bir ülkeden di¤erine geç-

meniz söz konusu oldu¤unda elçilikten elçili¤e sürünmeniz gerekir. Genel-

de elçilikler transit vizeleri sevmedikleri gibi dönüfl biletinizle birlikte pek

çok belgeyi de görmeyi isterler. ‹stedi¤inizi almak için sizin de onlara iste-

diklerini vermeniz  gerekir.

Rabat’taki kamp yeri mezarl›¤›n yan›nda, beton bir duvarla çevrelenmifl se-

fil bir arsayd›. Buras› transit geçifl yapan a¤›r vas›talar›n vize kofluflturma-

s› için durduklar› bir yer oldu¤undan benim de Moritanya’ya yapaca¤›m se-

yahat için yan›ma birilerini bulabilece¤im tek yerdi. Vizemi beklerken za-

man›m›n ço¤unu çad›r›m›n yan›ndaki sevimli kedileri sütle besleyerek ve

kamp sahas›nda futbol oynayarak geçirdim. Elçiliklerin tümü de Rabat’›n

villalardan oluflan ve bulman›n imkâns›z oldu¤u bir d›fl mahallesinde top-

lanm›fllard›. Rabat alabildi¤ine genifl ve uçsuz bucaks›zd› ama neyse ki fle-

hir merkezinde havaland›rmal› bir McDonalds ve bir ATM’de bulunuyordu.

Burada BMW GS leri ile Togo’ya gitmekte olan Belçikal› Paul ve Crystel ile

tan›flt›m. Tabii ki Paul ile derhal motosiklet muhabbetine dald›k ve lastik

seçimi, çöl malzemesi, yak›t tank› büyüklü¤ü, bagaj kapasitesi, rotalar vs

üzerinde tart›flmaya bafllad›k. Önceki deneyimlerimden Almanlar›n bu ifli

pek beceremediklerini ve sizi sadece motosikletinizin neye benzedi¤i ile

de¤erlendirdiklerini söyleyebilirim. Bu defa Paul ile iyi bir ikili oluflturmufl-

tuk. Bu adam XR600’ü ile Hindistan ve Tayland’› geçmiflti ve Bangkok’ta bir

otel odas›nda motosikletinin motorunu söküp takm›fll›¤› vard›. Benimse

Suriye, Ürdün ve M›s›r’da edindi¤im çöl deneyimi ile birlikte 80,000 km lik

kayda de¤er bir yol geçmiflim söz konusuydu. 

Paul ve Crystel Moritanya vizelerini e¤er bir may›na çarparlarsa bundan

Moritanya hükümetini sorumlu tutmayacaklar›na iliflkin bir belge imzala-

yarak ald›lar. S›n›rdan önceki son yerleflim bölgesi olan Dakhla’da 10 gün

içinde buluflmak üzere sözlefltik. Rabat’› terk ederek Atlas da¤lar› boyunca

Meknes’e do¤ru ilerledim. Yolda baz› gençler çal›l›klardan yola ç›karak el-

lerindeki tüten çubuklar› yada haflhafl saplar›n› bana do¤ru sallayarak sat-

maya çal›fl›yorlar ve kendilerine kat›labilece¤imi anlatan iflaretler yap›yor-

lard›. 

Meknes’de duvarlarla çevrili bir saray bünyesinde yer alan muhteflem bir

kamp yerinde konaklad›m. Yüklerimi indirirken bir garson gelerek yemek

isteyip istemedi¤imi sordu. Sonra da kirli ya¤l› tak›mlar›m›n aras›nda ye-

mem için bana bir tabak pilav ve kebap getirdi. Meknes’den ç›kt›ktan son-

ra çevre iyice ›ss›zlaflm›flt›. Cruise kontrol’üm ile birlikte ben de maceraya

iyice odaklanm›flt›m art›k. Birden karfl›dan bana do¤ru gelen motosikletin

›fl›klar›n› fark ettim. O da ne? Honda Transalp’i üzerinde kuzeye do¤ru ç›-

kan bir ‹ngiliz… Biraz sohbet etmek için durduk. Benzini bitmek üzereydi ve

genel olarak pek keyifsizdi. Kültür flokunun da etkisiyle Fas’ta berbat ge-

çen günlerinin ard›ndan ‹ngiltere’ye dönüyordu. Benimle birlikte güneye,

Bat› Afrika’ya gelmesi için cesaretlendirmeye çal›flt›m ama hiç niyeti yoktu

ve h›zla bas›p gitti.

Merzouga’dan Layoune’e

Daha do¤udaki Er-Rachidia’da çöle,  Merzuoga ‘n›n kum tepelerine do¤ru

giden yolun bafl›nda durdum. Sonunda biraz off-road… Endifleyle GPS’imi

ç›kard›m, suyumu doldurdum ve kasabadaki bir dükkan sahibine yolu sor-

dum. Yol boyunca enerji nakil hatlar› oldu¤undan kolay bir 40 km olacakt›.

Ayn› zamanda da tümüyle yüklü motosikletim için iyi bir test sürüflü… Ko-

ordinatlar› GPS’ime yükledikten sonra yola ç›kt›m. Düzenli aral›klarla

GPS’e gerekli referans noktalar›n› kaydederek ilerledim. Böylece kaybolur-

sam geldi¤im yolu izleyerek geri dönebilecektim. Çöl muazzamd› ve bura-

da Fas’ta bile insan kolayca kaybolabilirdi. Daha sonra bir önceki yaz iki

‹talyan’›n burada kayboldu¤unu, ciplerinin kuma sapland›¤›n› ve susuzluk-

tan öldüklerini ö¤rendim.

GPS’in okunu izleyerek ve arada s›rada a¤z›na kadar dolu yak›t deposuyla

derin kuma saplanan motosikletimi ç›karmaya u¤raflarak ilerledim ve so-

nunda kum tepelerinin bulundu¤u m›nt›kaya ulaflt›m. Yorgun, bunalm›fl ve

kir pas içindeydim ama kendimden de baya¤› memnundum. Kum tepeleri-

nin dibinde geceyi geçirebilece¤im baz› çamurlu yap›lar vard›. Bölgenin

yerlileriyle biraz Arapça sohbet ettim. Buraya kadar gelen turistleri deve-

lerle kum tepelerinde gezdirmek için burada bulunuyorlard›. Evlerinin da-

m›nda uyumaya çal›flt›m ama gece donarak uyand›m. Hiç ara vermeden

esen rüzgâr da gözlerimi ve kulaklar›m› kum taneleriyle dolduruyordu.

Yola devam etmeye karar verdim. Erfoud’dan Tata’ya, bir vaha flehri olan

Zagora’dan da geçen neredeyse 370 km lik bir yol…  Hah, “yol” dedi¤im, yo-

¤un biçimde kullan›lan ve arada bir çamurlu köylerden geçen tafll› toprak-

l› bir patikadan baflka bir fley de¤ildi. Arada bir ayakl›klar üzerinde aya¤a

kalkarak kurumufl nehir yataklar› ve iri kayalar aras›nda yolumu bulmaya

çal›fl›yordum. Bu tak›r tukur yolculuk s›ras›nda aksakl›klar bafllad›. Su fli-

fleleri s›zd›r›yor, yiyecekler yola dökülüyordu. En kötüsü, alüminyum çanta-

lar›m› tafl›yan metal çerçeve yumuflak kumda yapt›¤›m birkaç küçük çar-

p›flmadan sonra çatlay›verdi. Elimden geldi¤i kadar tamir etmeye çal›flt›m

ve yola devam… 

Görebildi¤im kadar›yla motosikletim kumda en kararl› sürüflünü ön teke-

rin kuma saplanmayaca¤› flekilde 3’üncü viteste yapabiliyordu. Bu biraz

kumda sörf yapmaya benziyor ve harika hissediyordum. Kumun gerçekten

derin oldu¤u yerlerde iki seçene¤iniz vard›. Ya gaz› aç›p iki tarafa kumlar

savurarak kumu yara yara geçiyordunuz yada yavafllay›p ayaklar›n›zla kü-

rek çekerek… ‹lkinde ifl genellikle sert bir yere çarp›p bagaj sistemini k›r-

makla neticeleniyordu. ‹kincisinde ise motosiklet hararet yap›yor ve debri-

yaj› yak›yordunuz. E¤er gidonu dikkatle kavrarsan›z yolun ço¤unda biraz

sürat yapabilmek mümkündü. Zagora’ya tozla kapl› olarak vard›m ve yüz-

me havuzu da olan bir turist kamp sahas›na geldi¤imi gördüm. Derhal,

derhal lüks, so¤uk, tazeleyici suya dald›m. Aman tanr›m, CENNETTEY‹M!

Tekrar asfalt üzerindeydim. Atlantik k›y›s›na ulaflmak için Tata ve  Tan Tan

köyleri boyunca bat›ya do¤ru giderken yol boyunca kontroller art›yordu.

Her kontrol noktas›nda bütün pasaport ve kimlik bilgilerimin bulundu¤u

formlar› vermem gerekiyordu. Denizi gördü¤ümde kalabal›ktan uzak bir

köfleye çekildim ve biraz çay demleyip biraz da makarna yapt›m. Hava hofl

ve serindi. ‹yi bir uyku çektim.

Sabah motosikletimi çal›flt›rd›¤›mda patinaj yaparak ›slak kumlara gömül-

dü. Oradan geçen iki bal›kç› hemen yard›m›ma kofltular ve ifl bitti¤inde hiç

bir fley talep etmeden uzaklaflt›lar. Fas konukseverli¤ine inanc›m tazelen-

meye bafllam›flt›…
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Buradan güneye Atlantik k›y›s› boyunca uzanan olan yol Nabibya’n›n mefl-

hur iskelet k›y›s›ndan farks›zd›. Karaya oturmufl, dalgalar taraf›ndan a¤›r

a¤›r sindirilen koca koca tekneler…

Bat› Sahra’n›n baflkenti Layoune’e yaklaflt›kça  kontrol noktalar› art›yordu.

Birleflmifl Milletler güçleri Bat› Sahra’n›n ba¤›ms›zl›¤› yanl›s› gerillalar› Fas

hükümet güçlerinden uzak tutmak üzere görev bafl›ndayd›. Kendi politik

pozisyonlar›n› güçlendirece¤i için güneye giden bu yolu aç›k tutmak Fas

için önemliydi. Dolay›s›yla son derece s›cak karfl›land›m. 

Sahildeki 'Camping Champingion' adl› kampingin gecesi 25$ idi. Dolay›s›y-

la yine çektim sahile motosikletimi ve çay makarna ve walkman’im le ge-

ceyi geçirdim. Yerel ahaliden Saad ve Lieth muhabbet etmek için yan›ma

gelip beni çay için kendi çad›rlar›na davet ettiler. Tam iki gün onlarla kal-

d›m. Lieth Bat› Sahra vatandafl› idi ve özgürlük davalar› hakk›nda hiç bir fley

bilmedi¤im için bafllang›çta benden fazlas›yla flüphelenmiflti. Her y›l›n 2

ay›n›, y›l›n hiçbir fley yapmad›¤› kalan 10 ay›ndan farkl› olarak “tatil” için bu-

rada sahilde geçiriyordu. O iki günü gülüp flakalaflarak ve reçel gibi fleker-

li, nane yapraklar›yla dolu bardak dolusu çay içerek geçirdik.

Layoune’un arka sokaklar›ndan birinde buldu¤um bir atölyede bagaj demi-

rimi tamir ettirdim ve kal›n demir parçalar›yla iyice sa¤lamlaflt›rd›m. Art›k

evimden 4,000 km uzaktayd›m ve hedefime sadece 21,000 km yolum kal-

m›flt›! Tekerlerimin alt›nda K›ta’n›n büyüklü¤ünü, önümde beni bekleyen

maceray› ve kabuslar› iliklerime kadar hissedebiliyordum.  

Güneye do¤ru gittikçe yol tenhalaflmaya ve sessizleflmeye devam etti.

Dakhla yar›madas› boyunca yolun her iki yan› da çölün alt›n  kum düzlük-

leriyle bezenmiflti. Arada bir karfl› yönden gelen kamyonlara rastl›yordum. 

Nouadhibou Konvoyu

Dakhla’da gezginlerin bir araya geldi¤i tek bir toplanma yeri vard›. Bütün

al›fl›lm›fl gümrük ifllemlerini yapmam ve sonraki birkaç günlük etap içi ha-

z›rlanmam gerekiyordu. Kamp sahas›nda kar›s›, köpe¤i ve alt›nda kamp

yapabilece¤iniz kadar yüksek koca cipiyle birlikte bir Avusturyal› ve Merce-

des Unimog’unda kar›s› ve çocu¤uyla birlikte Cape Town’a giden bir Alman

da vard›. Tahmin edilece¤i üzere bu iki adam birbirlerinin araçlar› çevresin-

de bir iki tur att›ktan sonra birbirlerini yola yeterince iyi haz›rlanmam›fl ol-

makla ve cehaletle suçlamaya bafllad›lar.

Paul ve Crystel’i yeniden BMW’leri üzerinde görmekten memnundum. Bir-

birimize bafl›m›zdan geçenleri anlatt›k ve bir süre daha bir arada kalmaya

karar verdik. Yolculu¤umuzun bir sonraki ad›m› olan  2 günlük seyahatimi-

zi Fas ordusu refakatinde yapacakt›k. Yolculu¤umuzun bu etab›na haz›rla-

n›rken Peugeot 405 arabalar›yla Moritanya’ya gidip orada arabalar›n› sata -

rak tatil paralar›n› ç›karma niyetinde olan iki Frans›z’la tan›flt›m. Hurda ha-

lindeki araban›n kum üzerindeki bu yolculu¤u ç›karabilece¤inden kuflku-

luydum. Bir hafta önce iki Alman’›n Trabant araçlar›yla ayn› yolu aflt›klar›-

n› iflitmifltim. O halde yol o kadar da kötü olmamal›yd›.

Kamp yerinde evlerine döndüklerinde satabilecekleri yiyecek ve di¤er mal-

zemeyi almak için gelmifl Moritanyal› kaçakç›lar da bulunuyordu. “Lantru-

feer” dedikleri eski Land Rover’lar›n›n her iki yan›nda içme sular›n› tafl›d›k-

lar› keçi derisinden tulumlar sark›yordu.  Ayr›ca birkaç pahal› Mercedes ve

Kuveyt plakal› bir Mitsubishi Pajero da gördüm. Kuveytliler omuzlar›ndaki

flahinleri ile birlikte Moritanya’ya avlanmaya gidiyorlard›.

Konvoy yola haz›rlan›rken midesi iyi durumda olmayan Crystel sabah yedi-

¤i dondurmay› ç›kard›. Onunla meflgul olurken korku dolu bir kedi miyav-

lamas›yla irkildik ama sesin nereden geldi¤ini bir türlü bulamad›k. 

Büyük kamyonlar, 2 motosiklet,  Paris - Dakar turunu yapan Frans›z bir bi-

sikletçi ve 2 y›ld›r dünyay› dolaflan bir çift Kanadal›’dan oluflan  Konvoyu-

muz sonunda yola ç›kt›. Bir ara dikiz aynamdan Paul’un süratle durmaya

çabalad›¤›n› gördüm ama geç kalm›flt›. Crystel midesindeki her fleyi kask›-

n›n içine ç›karm›flt› bile. Konvoy durdu ve Crystel’in yola araçlardan birine

binerek devam etmesine karar verildi.

Konvoyumuz bir dükkan ve tavuk kesimhanesinin bulundu¤u bir mola ye-

rinde durdu¤unda hemen hepimiz ayn› korkunç kedi ç›¤l›¤›yla bir kez daha

yerimizden z›plad›k. Epeyce araflt›rd›ktan sonra Pajeronun alt›nda, flaft›n

arkas›na hapsolmufl minik kedi yavrusunu bulabildik. Tek parça halindeydi

ama ölümüne korkmufltu. Zavall›c›k en az›ndan 8 saattir orada olmal›yd›.

Minik yavruyu rahat yiyecek bulabilece¤ine inand›¤›m›z ve ortal›kta anne-

siyle birlikte dolanan baflka kedi yavrular›n›n da bulundu¤u bu yere b›rak-

t›k. Anne kedinin bu yavruyu evlat edinip edinmedi¤ini hiç bilemeyecektik

ama içimiz yine de rahatt›.

Toz, cehennemi s›cak ve kumullardan yola savrulan kum y›¤›nlar›n›n ara-

s›nda yapt›¤›m›z korkutucu gece yolculu¤unun bir yerinde gecelemek için

bir askeri kamp sahas›nda duraklad›k. Ertesi gün asfalt yoldan ayr›ld›k ve

may›nl› kumluk araziye dald›k. Bir ara bize k›lavuzluk eden ordu cipi hiçbir

uyar›da bulunmadan aniden ortal›ktan kayboldu ve çölün ortas›nda kala-

kald›k. Ard›ndan bir kum tepesinin üzerinde k›rm›z› tulumlu bir adam be-

lirdi ve bayra¤›n› sallamaya bafllad›. Elleriyle hepimizin anlayabilece¤i bir

“Boom!” iflareti yapt›. Art›k dikkatli olmam›z ve onun direktiflerini izleme-

miz gerekti¤ini biliyorduk… Bir süre sonra bir ileri karakola ulaflt›k ve Mo-

ritanya’l› bir asker pasaportumu inceledikten sonra “ah güzeeel, vizeniz

var” dedi. Moritanya’dayd›m.

S›n›r› belirleyen demiryolunu geçip barakalardan oluflan Nouadibou kasa-

bas›na do¤ru ilerledik. Fas yerleflim birimlerinden ne kadar da farkl›yd›…

Her yer sineklerle kaplanm›fl et parçalar›n› sergileyen seyyar kasaplar ve

yollarda oynayan paçavralar içindeki çocuklarla doluydu. Tellerle tutturul-

mufl teneke kutular› and›ran antika kamyonlar simsiyah dumanlar ç›karta-

rak çarp›k çurpuk tekerleri üzerinde ilerlemeye çal›fl›yorlard›.

Sahara Lodge adl› kapal› mola yerinde bir dufl ald›ktan sonra motosikleti-

mi gözden geçirdim. Arkaya daha büyük bir diflli ve arka teker cant›na da

düflük lastik bas›nçlar›nda supab›n zorlan›p kopmas›n› önleyen bir de kilit-

li somun takt›m. Ertesi gün flehirde yerine getirilecek epey bürokrasi mev-

cuttu. Motosikletimi geçici olarak ülkeye getirdi¤imi beyan eden bir ka¤›t

imzalad›ktan sonra ayl›¤› 10 USD karfl›l›¤›nda bir ifle yaramaz sigorta daha

yapt›rd›m. ‹fllemlerim s›ras›nda yine memleketim hakk›nda sorguya çekil-

dim. Babam Irak’l› ve annem de ‹ngiliz as›ll›yd›lar. Ama bu sefer bana “‹yi-

ii, Saddam çok iyi bir adam, çok güçlü” dediler ve ben de hararetle onlar›

destekledim!

Choum’dan Atar’a Tren

Motosikletlerimizi do¤uya, k›y›ya getirece¤i demir cevherini yüklemek üze-

re k›tan›n içlerine do¤ru giden trenin bofl vagonlar›ndan birine yerlefltirdik.

Choum’a 10 saat kadar çekiyordu. Tren yolculu¤u bizi raylara paralel uza-

nan 400 km lik kumlu rotay› aflma zahmetinden kurtar›yordu. Yol afl›nm›fl

raylardan dökülmüfl demir talafllar› ile doluydu ve lastiklerimiz için büyük

tehlikeydi. Sonradan bir trenin alt›nda ezilip pestile dönmedi¤im takdirde

demiryolunun üstünde de pekala gidebilece¤imi keflfettim… Bu trenler tam

5 km uzunlu¤undayd› ve bütün gece bofl bir vagonun üzerinde oturmak tüy-

ler ürperticiydi. Her yönden üzerinize savrulan kum ve tozdan kurtulmak

mümkün de¤ildi. Vagondan yere yuvarlanmaktan da korkuyor ve sadece

GPS cihaz›m›n yard›m›yla ne kadar yol ald›¤›m›z› anlayabiliyorduk.

Tren Choum’da bizi indirmek üzere çamurlu evlerle dolu bir yerde durdu-

¤unda insanlar bizi görmek üzere etraf›m›za topland›. Çevre arazi kum ve

kayalarla kapl› olup güneyde da¤ s›ralar› göze çarp›yordu. Burada yol filan

yoktu. Elimdeki uçufl haritalar› buray› vahfli çöl olarak gösteriyordu. Sahra-

n›n bat› bölümünün merkezinde yer alan Zouerat demir madenlerinin ol-

dukça yak›n›nda bulunuyorduk. Bu arada Sahra’n›n Avustralya k›tas›n› tü-

müyle içine alabilecek kadar uçsuz bucaks›z bir yer oldu¤unu hat›rlatay›m.

Köyler aras›nda seyahat günlerce sürüyor ve her türlü yiyecek içecek vs

yolluk malzemenizi yan›n›zda tafl›mak zorundas›n›z. Buralarda deveyle se-

yahat çok yayg›n ve su kuyular›nda mola vererek ilerleyen deve kervanlar›-

n› hemen her yerde görebilirsiniz.  

Benim amac›m Atar’dan Chinquetti’ye ve oradan da yaklafl›k 100 km kuzey-

deki Ouadane geçerek milyonlarca y›l önce dünyaya düflen bir meteorun

açt›¤› 45 km geniflli¤indeki krateri görmekti. Buradan tekrar Chinquetti’ye

dönecek ve oradan da kayal›k bir çölü aflarak 400 km kadar do¤uda bulu-

nan Tidjikja’ya ulaflacakt›m. Tidjikja’da, Mali’ye geçiflin son etab› olan gü-

ney do¤udaki Oualata ve Nema’ya uzanan 350 km lik yol için stoklar›m› ta-

mamlayabilecektim. Bu yolculuk Sahran›n tam ortas›ndan geçiyordu. 1500

km lik off road rota üzerinde sadece 5 köy ve iki benzin istasyonu vard› ve

daha önce tek bafl›na bir motosiklet taraf›ndan hiç denenmemiflti. 
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‹ndirme rampas›n›n alt›nda bekleyen adama “inifl bahfliflini” ödedikten son-

ra etraf›m›z› saran ve “çok zor ve tehlikeli olan Atar yolculu¤unda” bize

rehberlik edebileceklerini söyleyen adamlar›n aras›na düfltük. Ama kendi-

mize güveniyorduk ve rehber almadan ayr›ld›k. Yeniden motosiklet üstün-

de olmaktan memnun, dosdo¤ru çöle dald›m.  Paul beni yak›ndan izliyor-

du. Sert kumdan oluflan arazi benim hofluma gitmiflti ama a¤›r motosikle-

tiyle iki kifli tafl›yan Paul epeyce zorlan›yordu. Atar’a ulaflt›¤›m›zda yüzü k›p-

k›rm›z›yd›. ‹lk dükkana dal›p buz gibi bir kola açt›m. G›rtla¤›mdan afla¤›

akan buzlu s›v› benim için unutulmaz bir deneyimdi. Buralarda kola, porta-

kal suyu ve ananas  kompostosu a¤›rl›¤›nca alt›n ediyordu.

Han tabir edilebilecek bir yerde uyumak üzere dama ç›kt›k ama hemen ya-

n›m›zdan yükselen foseptik bacas› nedeniyle iyi uyuyamad›k. Koku berbatt›

ve uykumda k›vran›yordum. Ertesi sabah bizim geçmeyi istemedi¤imiz de-

miryolu boyundaki yolu kullanarak 5 günde gelebilen Avusturyal›lar›n cipi-

ni gördük. Viyana’dan Hilmar, Jeanette ve köpekleri Nando. "Bir daha as-

la” diyorlard›. Yol boyunca kazma kürek ellerinden düflmemiflti. 

Chinquetti

Sabah toplan›p do¤uya Chinquetti’ye do¤ru yola ç›kt›k. Yol inan›lmaz bü-

yüklükte kayalarla dolu bir geçitten geçiyordu. Kimi noktalarda cip kayala-

r›n üzerinde neredeyse dikey konuma geliyordu. Bütün yüküm cipte oldu¤u

için ben tüy gibi hafif ve rahatt›m. Geçitten sonra yol düzleflti ve ben 110

km/s h›zla Paris – Dakar tarz›nda ilerlemeye bafllad›m. Rüzgar beni serin

tutuyordu. Chinquetti’ye vard›¤›m›zda çevremiz bir anda kasaban›n insan-

lar› taraf›ndan çevrildi. Biz peflimizde koflan çocuklar etrafta so¤uk kola

ararken Avusturyal›lar yanlar›nda getirdikleri hediyeleri da¤›t›yorlard›. Ce-

hennemi s›cak ve hediye kazaklar! Bu arada cipin patlayan lasti¤ini de de-

¤ifltirdik. Koca tekerle¤i 5 kifli ancak kald›rabildik. Art›k hepimizin birer so-

¤uk kolaya daha ihtiyac›m›z vard›. Ayn› gün bu defa derin ve yumuflak kum

içinde h›zla kuzeye ilerledik. Arada bir düflüp yuvarland›¤›m›z da oldu ve

benim ön lasti¤im bir kayaya çarparak patlad›. Paul ile birlikte 25 dakikada

tamir ettik. Bir ara Paul’u aynamda göremez oldum ve biraz bekledikten

sonra geri döndüm. Birkaç km arkada bir kayan›n üzerine oturmufl,

BMW’sinin yar›s› kuma gömülmüfl olarak yard›m beklerken buldum. ‹na-

n›lmaz bir görüntüydü.

100 km kuzeyimizde kalan dev kratere giden yol giderek belirsizleflti ve iz-

lemek zorlaflt›. Birkaç kere ön tekerimin sert çöl bitkilerine çarpmas› ne-

deniyle yuvarland›m. Sonunda gecelemek üzere iri kumul tepelerinin dibin-

de kamp›m›z› kurduk. Motorlar sustu ve çölün sessizli¤iyle bafl bafla kal-

d›k. 

Daha sonraki 2 gün boyunca ›ss›zl›klar içinde küçük göçebe yerleflim bi-

rimlerine rastlad›k. ‹ki motosiklet ve bir cipin görüntüsü insanlar› floke edi-

yordu. San›r›m buralarda do¤um kontrolü pek revaçta de¤ildi zira her yer

çocuklarla doluydu. Herkesle teker teker el s›k›flt›k ve bütün flekerlemele-

rimi çocuklara da¤›tt›m. Jeanette de kazaklar› vermeye devam ediyordu...

Sonunda kratere ulaflm›flt›k. ‹çinde mi yoksa d›fl›nda m› oldu¤unuzu anla-

yamayaca¤›n›z kadar muazzamd› ve içinde durdu¤unuzda kenarlar› 25 km

uzakl›ktaki tepeler olarak görünüyordu. Chinquetti’ye dönüflte GPS imizde

›ss›z çölü dümdüz geçen farkl› bir rota belirledik. Bu bir hatayd› zira ku-

mullar giderek büyüyüp derinlefliyor ve cipi gömülmeden yolda tutabilmek

giderek zorlafl›yordu. cipi itmek ve kazarak kurtarmakla geçen 3 gün so-

nunda geri dönmeye karar verdik ve geldi¤imiz yola 2 günde ulaflabildik.

Chinquetti’den Tidjikja’ya

Chinquetti’de su ve ananas kompostosu stoklar›m›z› tamamlad›ktan sonra

Tidjikja’ya olan 400 km lik zorlu etap için 200 USD isteyen yerel bir rehber-

le pazarl›¤a oturduk. Ancak bölge polisinin de tavsiyesiyle, rehber almadan

da bu ifli baflarabilece¤imize karar verdik. Çevre ahalisinden yol tarifleri al-

d›k. Bu tarifler ellerini flöyle bir sallay›p “flu tarafa” demelerinden öteye git-

miyordu. Köyden ç›k›fltan birkaç saat sonra gök karard› ve sa¤anak baflla-

d›. Önden giden cipe ulaflt›¤›mda ya¤murda dufl almak için k›yas›ya sabun-

lanan iki ç›plak k›zla karfl›laflt›m. Crystel ve Jeanette.  Ya¤mur bütün gece

devam etti¤inden akflam yeme¤ini cipin içinde yedik ve biraz da nefis Avus-

turya çikolatas› vard›.

Her geçen günle birlikte yolculuk daha da zor bir hal al›yordu. Arada bir yol

ortadan kayboldu¤undan yada çevremiz bir anda her yöne giden yollarla

doldu¤undan do¤ru istikamette ilerledi¤imizi sürekli olarak kontrol etmek

zorunda kal›yorduk. Bu bölgelerde yaln›z bafl›na yola ç›kmak için pek çok

fleyi dikkate almak zorundayd›n›z:

Yolculu¤umuzun her etab› için gidilecek rotay› seçmeden önce imkânlar›-

m›z› iyi de¤erlendirmemiz gerekiyordu:

- Yolu kaybetmemiz gibi beklenmeyen bir durumda geri dönebilecek kadar

yak›t›m›z var m›yd›? (Derin kum üzerinde gidilen uzun saatler yak›t tüketi-

minizi ikiye katl›yordu.)

- S›k s›k cipi ve gerekti¤inde iki motosikleti 40 derece s›cakta kumdan ka-

zarak kurtarmam›z gerekti¤i de dikkate al›nd›¤›nda beflimize ve köpe¤e ye-

tecek kadar su stokumuz var m›yd›? (Cip 1000 litre su tafl›yordu…)

Sonunda eski bir deveci han›na ulaflt›¤›m›zda yolun bir k›sm›nda bize refa-

kat edecek bir göçebeyi de ekibe dahil ettik. Kaya kütleleri aras›ndan s›yr›-

l›p do¤ru geçifl noktalar›n› bulmak hiç kolay de¤ildi. 

Bir gece düzgün bir kamp yeri ararken bir elinde 5 litrelik bir su mataras›

di¤er elinde küçük bez bir çanta olan bir adamla karfl›laflt›k. Bizi gördü¤ü-

ne çok memnun olmufltu. Arapça olarak ar›za yap›p yolda kalan Toyota

Landcruiser’›ndan 30 km kadar yürüdü¤ünü anlatt›. Arac›n›n tekerleklerin-

den biri rot bafl›ndan kurtulup göbe¤i da¤›tm›fl, o da Chinquetti’ye olan 80

km yolu yürümeye karar vermiflti. Onun için gerçekten endiflelendi¤imiz-

den onu da arabaya al›p yiyecek verdik ve sabah Tidjikja’ya b›rakmay› teklif

ettik. Üzerinde bulundu¤umuz platonun Paris – Dakar Rallisine kat›lan

araçlara malzeme tafl›yan uçaklar›n inifl pisti oldu¤unu anlatan bu adamla

konuflmak zordu, zira hemen her sordu¤umuz soruyu "evet, h›, umm,

umm, h›..." fleklinde yan›tl›yordu.

Orada kamp yapmaya karar verdik. Paul çay yapmak için benzinli oca¤›n›

ç›kard› ama çal›flt›rabilmek için epeyce u¤raflmak zorunda kald›. Moritan-

yal› ç›k›n›ndan ç›kard›¤› çer çöp ve bir çakmakla ateflini yak›p çay›n› haz›r-

lad›¤›nda Paul hala pompalamaya devam ediyordu. O andan sonra Paul

oca¤›ndan ölesiye nefret etti. Benim benzinli oca¤›m›n da gayet iyi ifl gör-

dü¤ünü belirtmeliyim. 

Günefl do¤du¤unda Moritanyal› kaybolup gitmiflti. Onu bir daha hiç görme-

dik. Kamp›m›z› toplay›p yola koyulduk. Bir süre sonra 20 cm derinli¤inde

genifl bir gölete rastlad›k. Motosikletimden atlay›p soyunmaya bafllad›m ve

ard›ndan suya dald›m. Kulaklar›mdaki kumlar› nihayet temizleyebilmifl ol-

maktan memnundum. Hemen ileride de  Moritanyal›n›n terk etti¤i  Landc-

ruiser ile karfl›laflt›k. Araç içinde 15 kifli ve yüklerle dolu olarak orada öyle-

ce bekliyordu. Bir çöl otobüsüydü. Yandaki su birikintisinden istedikleri ka-

dar içme suyu temin edebilirlerdi.

Hararetli bir tart›flman›n ard›ndan Avusturyal›lar ciplerine kesinlikle kim-

seyi almak istemediklerini aç›kça ifade ettiler. Bu beni sinirlendirdi ve hiç

de¤ilse yard›m istemek için bir kifliyi motosikletimin arkas›nda Tidjikja’ya

götürebilece¤imi söyledim. Böylece Hamit mavi peleriniyle arkama yerlefl-

ti. ‹ki  kifli ile off-road parkurda gitmek zordu ama mecburdum. Avusturya-

l›lar›n bencilli¤ine inanam›yordum. Arkadafll›¤›m›z tad›n› kaybetmiflti.

Araçlar›n›n tavan›nda 15 kifliyi de götürebilirlerdi ama onlar bu kiflilerin dü-

flüncesizce hareket ederek bu duruma düfltüklerini ve problemlerini de

kendilerinin çözmeleri gerekti¤ini söylüyorlard›. Hem sonra ilave a¤›rl›k

seyahatlerini berbat edebilirdi. Paul benim taraf›mdayd›, Crystel’i cipe gön-

derip Hamit’i ortaklafla tafl›d›k.

Gün sona ererken bir kamp yeri aramaya bafllad›k. Tam yüklerimizi indir-

di¤imiz s›rada uzakta ilerleyen 3 araç gördüm ve derhal motosikletime at-

lay›p en öndeki araca do¤ru h›zla sürdüm. Beni görerek durduklar›nda bir

kum tepesinin tam üstündeydiler. Tepeye do¤ru gazlad›m ama yamac›n ta-

ban› çok dikti ve durmak için de çok geçti. Ön tekerim kumlara gömüldü ve

motosikletin üzerinden havaland›m. Baaaamm! ‹zleyenler için çok ilginç bir

manzara olmal›yd›… Biraz da mahcup bir tav›rla motosikleti devrildi¤i yer-

den kald›r›p sehpaya ald›ktan sonra bekleyen gruba do¤ru yürüdüm. Orga-

nize bir turun yolcular›yd›lar ve beni görmekten hayrete düflmüfllerdi. Tur

liderine çölde s›k›fl›p kalan 15 kifliden bahsedince Hamit’i beraberlerinde

Chinquetti’ye götürmeyi Kabul ettiler.

Ferahlam›flt›m. Tur görevlileri  Chinquetti’ye gitmek üzere ortadan kaybo-

lan Moritanyal› floförü de arayacaklar›n› söylediler. Grupla biraz sohbet et-

ti¤imde  Toyota Hilux’lar›ndan birinin 30 km kadar arkada bir nehir yata¤›n-

da tak›l›p kald›¤›n› söylediler. Araç camlar›na kadar çamura batm›flt› ve

grup arac› ç›karmak için 8 saat u¤raflm›flt›. Yolcular›n gözleri heyecanla
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parl›yordu, taa buralara kadar bulmak için geldikleri maceray› bulmufllar-

d› ve beni havada uçarken görmek de e¤lencelerini ikiye katlam›flt›… 

Ertesi sabah yine yollardayd›k. Yolculu¤umuzun en güzel günlerinden biriy-

di. Arazi de¤iflkendi. Baz› yerlerde iki yan›nda muazzam  kum tepeleri yük-

selen vadilerden geçiyorduk ve ben yamaçlarda gazl›yor, tam tepede hava-

lan›p bir kum tanesi gibi uçarak arka tekerle¤imin üzerine konuyor, ard›n-

dan müthifl bir h›zla di¤er tarafa iniyordum . Rüya gibiydi… Mükemmel dal-

gay› bekleyen sörfçüler gibi ben de mükemmel kum tepesini ar›yordum.

Motosikletim her iste¤ime boyun e¤iyordu ve ben olmak istedi¤im yerdey-

dim. Bir anda bu seyahat için yapt›¤›m bütün haz›rl›klar›n ve harcad›¤›m

tüm çabalar›n de¤di¤ini tüm benli¤imle hissettim.

Gece yaklafl›rken Paul ile çamura gömülmemek için büyük çaba harcad›-

¤›m›z kuru nehir yataklar›ndan arka arkaya geçerken arada durup cipin bi-

ze yetiflmesini bekliyorduk. Bir sure sonra tur flirketinin Toyota Hi-Lux’›n›n

batt›¤› s›¤ nehir yata¤›na geldik. Arac›n gömüldü¤ü çukur inan›lmaz büyük-

lükteydi. fiimdi ciple bu çukura gömülmeden geçme s›ras› bizdeydi… 

Birlikte yolculuk etti¤imiz cipin Avusturyal› sahibi Hilmar birden bire terbi-

yesizleflmeye ve Paul ile bana çamurlu çukurdan geçifl için çal› toplay›p te-

kerleklerin alt›n› beslememiz için emirler vermeye bafllad›. fiiddetli bir tar-

t›flman›n ard›ndan Hilmar cipteki eflyalar›m› d›flar› f›rlatarak kendi yükümü

tafl›mam› söyledi. Rezalet! Çölde yeniden tek bafl›mayd›m. Bu olay üzerine

Paul Crystel’i ciple Tidjikja’ya göndererek benimle kalmaya karar verdi.

Kavgan›n gerçek nedenini bugün bile tam olarak anlayabilmifl de¤ilim. Sa-

n›r›m, ekstra a¤›rl›klar›m›z da kendi cipinde kumullar aras›nda bo¤uflurken

bizim tepeler aras›nda uçarcas›na ilerlememiz Hilmar’a tafl›yamayaca¤›

kadar a¤›r gelmiflti. 

Bu arada cip çöküntülü k›sm› h›zla geçmek üzere harekete geçti. Arac›n

batmas› için dua ettim ama kolayl›kla geçip gitti. Bofluna endiflelenip sinir-

lenmiflti. Gün bat›m›na do¤ru uzaklafl›rlarken Paul ve ben geride kalm›flt›k.

Alçaklar!

Paul’un lasti¤i patlam›fl oldu¤u için nehir yata¤›nda kamp yapmaya karar

verdik. Olup bitenlerden dolay› keyfim kaçm›flt› ve motosikletim tümüyle

yüklü olarak Tidjikja’ya olan son 20 km lik yolu nas›l alaca¤›m› kara kara

düflünüyordum. Bizi uzaktan izlemekte olan bir göçebe yan›m›za gelip bize

biraz hurma verdikten sonra Avusturyal›lar›n gitti¤i yönü bafl›yla gösterip

eliyle “kafadan kontak” iflareti yapt›.

Ertesi gün çöldeki en zor günlerimden biriydi. Benim ön lasti¤im de inme-

ye bafllam›flt› ve ikimizde patlaklar›m›z› tamir etmek zorundayd›k. Epeyce

u¤raflt›ktan sonra Paul lasti¤inde on alt›, bense on bir delik bulduk. Akas-

ya a¤açlar›ndan geçti¤imiz nehir yataklar›na dökülmüfl bütün dikenleri

toplam›fl olmal›yd›k. Her deli¤i kapad›¤›m›zda bir yenisini keflfediyorduk.

Gün izlemesi biraz daha kolaylaflan parkur üzerinde devam etti. Hava çok

s›cakt› ve usanm›flt›k.

Paul’un önünde ilerliyordum ve çal›lar ilerlemeyi imkâns›z hale getirdi¤i bir

noktada bir çal›ya çarp›p yere yuvarland›m. Motosikletim de üstümde yeri-

ni ald›¤›nda kask›m›n içinde ac›yla ba¤›rd›m. Sol baca¤›m dönmüfl ve mo-

tosikletin alt›nda kalm›flt›, bile¤im çat›rd›yordu. Can çekifliyordum. Moto-

sikleti itmeye çal›flt›m ama imkâns›zd›. “‹mdat!” diye ba¤›rd›m ama Pa-

ul’den ses seda yoktu. ‹nanam›yordum. Bir fleyler yapmam gerekiyordu.

Motosikletin a¤›rl›¤›n› hafifçe kayd›rmay› baflard›¤›mda gidonla zemin ara-

s›na küçük bir tafl koymay› becerdim. Oh! A¤r›m biraz hafiflemiflti. Yatma-

ya devam ederken arada dinlenerek uzan›p alabildi¤im tafllar› birer birer

üst üste koyarak motosikleti yavafl yavafl kald›rmay› sürdürdüm. Bir ara

e¤ilip ellerimle kumu kazarak s›k›flm›fl baca¤›m› kurtarmay› ve dizimi dön-

dürmeyi baflard›m. fiimdi daha rahatt›m. Derken baca¤›m› tümüyle çekip

kalkmay› da becerdim. Sersemlemifltim, bitkindim ve hava kayn›yordu.

Devrilmifl motosikletin yan›na çöktüm. Az sonra Paul belirdi. O da düflmüfl

ve bu s›rada da¤›lan bagaj demirlerini bir parça telle tamir etmek zorunda

kalm›flt›.

Yola ç›kt›k ama birazdan bir çal›n›n gölgesinde dinlenmek ve tonlarca su iç-

mek için mola verdik. ‹kimiz de s›f›r› tüketmifltik. Tekrar yola koyuldu¤u-

muzda 10 metre sonra yine bir çal›ya tak›larak yana dikenli bir çal›n›n üze-

rine devrildim. Her yerim dikenlerle dolmufltu. Bir kovan dolusu ar›n›n sal-

d›r›s›na u¤ram›fl gibiydim. Paul yan›mda durdu, bana flöyle bir bakt› ve “flu

fleyin üstünde duramaz m›s›n sen?” dedi. ‹kimiz de kahkahalara bo¤ulduk.

Stres uçup gitmiflti…

Birazdan kumlarla kapl› uzun bir bay›rla karfl›laflt›k. ‹ki motosikletin de ba-

gajlar›n›n indirilip hafifletilmesi gerekiyordu. Bütün yükleri s›rt›m›zda tepe-

nin ard›na tafl›d›ktan sonra dönüp motosikletleri ald›k. Bütün yükleri yeni-

den motosikletlere yükledik. Sefaletti… Gün boyunca ikimiz de birinci vites-

ten yukar› ç›kamam›flt›k ve flimdi Paul’un GS’inin debriyaj› s›y›rmaya ve

yanmaya bafllam›flt›. Üstelik motorunda bir ya¤ s›z›nt›s› da söz konusuydu. 

Gün do¤arken uzakta yan›p sönen bir k›rm›z› ›fl›k gördük. Bir uçak inifl pis-

tiydi. Sonunda baflarm›flt›k. Bir rehberle normal olarak 3 gün süren güzer-

gâh› tam 7 günde yapabilmifltik! 

Crystel’i yeniden bulmufltuk. Avusturyal›lar hoflça kal bile demeden güney

do¤ru bas›p gittiler. Tidjikja’da polise kay›t yapt›rd›k ve polis flefi bize telle

çevrili bir avlusu olan bir ev kiralad›. Burada birkaç gün dinlenip motosik-

letlerimizin bak›mlar›n› da yapma f›rsat›n› bulduk. Paul ya¤ kaça¤›n›n tam

yerini tespit edebilmek için BMW’sinin mümkün olan her parças›n› söküp

indirdi ama yedek karter contas› yoktu. Ben de XT’min diflli tablas› rulma-

n›n› de¤ifltirdim.

Art›k burada Paul ve Crystel’den ayr›larak do¤uya, bir sonraki çöl kasaba-

s› olan Tichit’e devam edecektim. Onlar ise kamyon yolundan güneye Ma-

li’ye gitme niyetindeydiler. Baflkent Bamako’da iki hafta sonra buluflmay›

kararlaflt›rd›k. (Asla yapamad›k…)

Birinin arka bahçesindeki depodan benzin alarak 30 litrelik bir varili dol-

durdum. fiimdi art›k 75 litrelik muazzam bir yak›t stokum vard›. Bu arada

Tichit’e malzeme tafl›yan bir Landcruiser’de benzin varilim için bir yer ki-

ralad›m ve ertesi sabah onlarla yola ç›kmaya karar verdim. K›lavuzum ola-

caklard›.

Do¤uya Tichit’e Do¤ru…

Paul ve Crystel ile vedalaflt›ktan sonra Sahran›n en eski ve en ücra kasa-

bas› olan Tichit’e 10 yolcu ve malzeme tafl›yan Landcruiser’›n ard›na tak›-

l›p yola ç›kt›m. Gece çöktü¤ünde bile araç durmad› ve ben de isteksizli¤i-

me ve yeni bir patla¤a ra¤men yola devam etmek zorundayd›m. Üstüne

üstlük h›zla gitti¤im bir s›rada kayarak yola savruldum sol taraf›m›n üzeri-

ne çok sert bir flekilde yere indim. Ezikler ve çürükler günlerce geçmeye-

cekti ama motosikletimin bu kadar çarpma ve düflmeden sonra hala nas›l

hasars›z  yola devam edebildi¤ini anlamakta güçlük çekiyordum. Baz› yol-

cular› indirmek için küçük bir çad›r›n önünde durdu¤umuzda acil bir durum

oldu¤unu gördük. Küçük bir çocuk a¤›r hastayd›. Landcruiser’› hemen bo-

flaltt›k ve biz çad›rda kal›rken araç hasta çocukla birlikte geriye Tidjikja’ya

yola ç›kt›. Çok iyi karfl›lanm›flt›m. Moritanyal›larla birlikte yemek yedim, bol

bol çay içtim ama benden ücret almad›lar. Buralarda hiç ayr›m yap›lmadan

herkese konukseverlik gösteriliyordu.

24 saat sonra Landcruiser geri döndü ve bizler yeniden eflyalar›m›z› araca

yükledik. Art›k yolculu¤umuz son derece vahfli ve ›ss›z bir co¤rafyada de-
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vam ediyordu. Uçsuz bucaks›z kumlu düzlüklerde cipe yetiflmeye çal›fl›p

arada arac›n arkas›ndakilere el sallayarak yola devam etmeye çal›fl›yor-

dum. Bazen de bas›p cipi geçiyor ve biraz ilerde durup yaklaflan arac›n res-

mini çekiyordum.

Tichit çöle hakim dik bir tepenin üstünde yer al›yordu. Köyün yan›ndaki mu-

azzam kumullar›n zamanla ilerleyerek köyü yutaca¤›na hiç kuflku yoktu.

Hüzünlü bir manzarayd›. Her yerde çocuklar…  Her hareketimi izleyen,

umudu, gelece¤i olmayan çocuklar. Bir film y›ld›z› gibi ilgi görüyordum. Ye-

me¤i, berbat sineklerle kaynayan evinde köyün muhtar› ile yedik. Tüm aile

efrad› ayn› çanaktan ellerimizle yiyorduk. Bu beni biraz rahats›z etti ama yi-

ne de sofradakiler taraf›ndan önüme itilen keçi eti ve pilav› kibarca yedim. 

Oualata’ya giden bir 4 çekerli arac›n geçmesini bekleyerek Tichit’de 2 gün

geçirdim. Çocuklar taraf›ndan sürekli taciz ediliyordum. Bana tafl at›yorlar-

d›. Bir keresinde kald›¤›m kulübenin önünde ‘Hediye Hediye!’ diye tempo

tutan tam 40 çocuk sayd›m. Derken dostane tav›rl› siyahi bir adam çocuk-

lar› kovalad›ktan sonra sohbet etmek üzere geldi. Beni et ve kuskus yemek

üzere akflam yeme¤ine bahçeli evine davet etti. Kabul ettim. Evini bulup

girdi¤imde berbat bir yemekle karfl›laflt›m. Yemekten sonra da öyle oturup

birbirimize bakmaya bafllad›k. Derken adam Frans›zca olarak buras›n›n ne

kadar serin, temiz ve gözlerden ›rak oldu¤undan bahsetmeye bafllad›.  Ge-

ceyi evinde geçirmem için ›srar ediyordu. Derken oradan bir has›r çekip ya-

n›ma k›vr›ld› ve baca¤›m› okflamaya bafllad›. Allah Kahretsin! Bu kadar› da

fazlayd›… Aya¤a f›rlayarak kendimi evden d›flar› att›m. Kötü hissediyordum.

Buradan gitmeliydim. Ertesi gün yola ç›kmak üzere haz›rlanmaya baflla-

d›m.

Asla Çölde Yaln›z Bafl›na Yolculuk Etmeyin!

Nema’ya olan 350 km yolu kat etmek üzere Tichit’i terk ettim. 45 litre yak›-

t›m, 30 litre suyum ve 2 haftal›k yiyece¤im vard›. Kendi bafl›ma gitmekten

baflka çare yoktu. Paris - Dakar Rallisine kat›lan kamyonlar›n kulland›¤›n›

duydu¤um izlemesi kolay, genifl ve belirgin parkura ç›kt›m. Art›k çölün or-

tas›nda yapayaln›zd›m ve kendimden baflka güvenebilece¤im kimse yoktu.

Bu t›pk› denizde yaln›z olmaya benziyordu. Güzergâh›n bir noktas›nda yol

darald›, yumuflad› ve ben bat›p ç›kmaya bafllad›m. Çöl muhteflem ve uçsuz

bucaks›zd›. Yolun bu zor k›sm› bittikten sonra kendimi çok daha iyi hisset-

tim. Yumuflak kum yerini yer yer çimenli yamalarla bezenmifl beyaz kum-

dan bir okyanusa b›rakm›flt›. Çok güzeldi ve ben burada olman›n bir ayr›ca-

l›k oldu¤unu düflündüm. Sadece iki dakika sonra yine kumlara bat›p ç›k›-

yordum. Cennet ve cehennem aras›n›n sadece birkaç dakika oldu¤unu gör-

mek son derece cesaret k›r›c›yd›. 

Bir ara ön tekerimin yumuflak kuma dibine kadar gömülmesiyle bir kere

daha havaland›m ve motosiklet devrildi. Öfkelenmifltim, küfürün bini bir

para… Yorulmufltum, s›rt›m kopuyordu. Motosikleti kald›ramad›m. Cehen-

nemin dibinde yapyaln›zd›m ve motosikletimi kald›ram›yordum. Biraz dü-

flündükten sonra tüm yükleri indirdim ve benzin deposunu da söküp bir ta-

rafa koydum. Motosikleti aya¤a diktikten sonra her fleyi yeniden monte et-

tim. 5 litre kadar su içtikten sonra yeniden yola ç›kt›m. 10 litre kadar su-

yum kalm›flt› ve yak›nlarda da zerresi yoktu. Devam etmeye kararl›yd›m

ama bu kere ana patikalardan ayr›lmayacakt›m. Yolun gözden kayboldu¤u

kayal›k bir platoya kadar patikay› izledim, sonra 1,5 saat kadar yolu arad›m

ve tonlarca su içtim. Kendi izlerimden baflka hiçbir fley bulamad›m…

Yolunu kaybedip ana patikay› bulabilmek için dönüp dolaflan bir sürücünün

izlerini takip etti¤imi daha sonra anlad›m. Epey sonra ana yolu tekrar bul-

du¤umda kask›m›n içinde bir mutluluk ç›¤l›¤› att›m! Uzaklarda bir çad›r

gördüm. GPS’im Aratane adl› kuyunun yak›nlar›nda oldu¤umu gösteriyor-

du. Kofla kofla yan›ma gelen çocuklar di¤erlerinin, malzeme kamyonlar›n›n

nerede oldu¤unu sordular. Onlara “hay›r” dedim. “ben, yaln›zca ben”…

‹nanmayarak yüzüme bakt›lar. Bir süre sonra hediye vermem için sa¤›m›

solumu çekifltirmelerinden usand›m ve tafl atarak onlar› kovalad›m.  

Geceyi geçirmek üzere katedral büyüklü¤ündeki bir kayan›n yan›ndaki tafl-

l›k düzlü¤e kamp›m› kurdum. Rüzgar ve kum taneleri milyonlarca y›l bo-

yunca kayan›n yüzüne say›s›z yüzler çizmiflti. Gece boyunca sinsi sinsi beni

gözetlediklerini hissettim. 

Aratane Kuyusu

Gecenin serinli¤i rahatlat›c›yd› ve huzurluydum. Sabah haritam› kontrol et-

tim ve kuyuyu bulmaya karar verdim. Çocuklar yine etraf›mdayd›lar ve ben

de onlara bana yolu göstermeleri karfl›l›¤›nda bir dolmakalem verdim. Mo-

tosikletimi yükledikten sonra so¤uk motoru çal›flt›rd›m. Yol biraz sonra ha-

fifçe yokufla sard› ve derken minik bir havuz gördüm. Derhal soyunup y›-

kanmaya bafllad›m. Temizlenmek güzeldi. Kurunmak için beklerken etra-

f›m bir anda bir deve sürüsü peydah oldu. O kadar dikkatli süzüyorlard› ki

bir an ç›plak olmaktan ciddi ciddi utand›m. Çamafl›rlar›m› giyip kuyuya yak-

laflan bir göçerle konuflmak üzere aya¤a kalkt›m. Onu ve develerini 1 km

kadar ilerdeki kuyuya kadar izledim. O da bana su mataralar›m› doldurma-

ma yard›m etti.  “Kuyu” denilen fley arazinin ortas›nda aç›lm›fl 7 m derinlik-

teki bir delikten baflka bir fley de¤ildi ve ipe ba¤lanm›fl plastik bir maflrapa

su alabilmenin tek yoluydu. Göçerler ise ipe ba¤l› deri tulumlar kullan›yor-

lard›. Her fleye ra¤men art›k 30 litrelik kayda de¤er bir su stokum vard›. 

Günün daha sonraki bölümünde yolu yeniden kaybettim ve bir kayal›k s›r-

t›n ucunda durdum. Bir kaya duvar›n›n k›y›s›ndayd›m ve yola iliflkin hiçbir

ipucu yoktu. Küfürü bast›m. Yapabilece¤im tek fley GPS yard›m›yla kuyuya

dönmekti. Birden bir ses duydum ve mavi elbiseleri içinde bana do¤ru ko-

flan bir adam gördüm. Bu insanlar yerden mi bitiyorlard›? Motor sesi bu ›s-

s›z yerde büyük bir de¤ifliklik olmal›yd› zira insanlar sesin nereden geldi¤i-

ni anlamak için kilometrelerce uzaktan koflup geliyordu. Adam yan›ma var-

d›¤›nda bana yolu gösterece¤ini söyledi. Yol boyunca bir da¤ keçisi gibi h›z-

l› kofltu. Zor takip edebiliyordum. Yola ç›kt›¤›mda do¤ru yönden epeyce

uzaklaflm›fl oldu¤umu gördüm. Adama olan minnettarl›¤›m› göstermek

için ona 'Fast Bikes' T-shirt lerimden birini verdim.

Bir süre sonra terkedilmifl bir Toyota cip gördüm. ‹liklerine kadar soyulup

ç›plak b›rak›lm›flt›. Parkur ise tümüyle gözden kaybolmak üzere bir kumul-

lar denizine do¤ru gidiyordu. Kumlar her fleyi örtmüfltü.  cipin gölgesine

park ettikten sonra çay yapt›m ve biraz da bisküvi yedim. ‹leri gitmeliydim.

Uzun ve zorlu bir yoldan gelmifltim ve Tichit’e geri dönüp orada Tidjikja’ya

kadar geri gidebilmek için haftalarca yak›t beklemek iflime gelmiyordu. 

40km Boyunca Kumlar…

Müthifl Sahra seyahatimi tamamlayacak kadar yak›t›m olmakla birlikte ay-

n› zamanda art›k geriye dönüflü olmayan noktadayd›m. Bu noktadan sonra

ya ileri ya geri gidecektim ve her iki durumda da geri gidecek yak›t›m olma-

yacakt›. Yol neredeydi? Karar vermeliydim. Develeriyle ilerleyen iki göçebe-

yi gördü¤ümde karar vermeme gerek kalmam›flt›. Bana kumullar aras›nda

sürecek 40 km sonra t›rmanaca¤›m bir bay›r›n ard›ndan yolu yeniden göre-

ce¤imi ve bir sonraki kuyunun Tinigar oldu¤unu söylediler.  Pekala… ‹yi his-

sediyordum. Sadece kumda 40 km ha? Tamam!

Bu 40km’nin 3 gün alaca¤›n› ve beni neredeyse öldürece¤ini o zaman bil-

miyordum. Günefl batarken topland›m, GPS’ime yeni rotay› yükledim ve ›s-

s›z kum tepelerine ilerledim. Çölde GPS kullanma konusunda pek çok tar-

t›flma vard›r. Deneyimli bir rehberin yerini asla tutmad›¤› söylenir. Benim

niyetim de körü körüne GPS’in verdi¤i rotalar› izlemek de¤ildi zaten. Maki-

nelerin s›n›rlar›n› bilmek önemliydi. Bunlar: 

- Haritac›lar›n (haritalar›n) hassasiyeti;

- Haritay› kullananlar›n okuma hatalar›;

- Uydular›n çal›flma hassasiyeti. ABD ordusu taraf›ndan kontrol edilen bu

uydular›n noktasal hassasiyeti 5 ila 100 metre aras›nda ayarlanabiliyordu;

- GPS’in sinyal alabildi¤i yörüngedeki uydular›n say›s›. 

GPS’imin beni kuyunun bir km kadar yak›n›na kadar götürebilece¤ini düflü-

nüyordum. Deneyimlerimden kuyu çevresinde göçebe kabilelerin olaca¤›n›

ve kuyunun ana kervan yollar› üzerinde olmas› gerekti¤ini de biliyor-

dum.Yani yol sorabilece¤im insanlar olacakt›. 

Motosikletim 30 litre suyla yüklenmifl olarak yoldayd›m… Kumda yolculuk

etmek iyiydi ama bir süre sonra yol dikleflti ve otlar ön tekerle¤imi dalay›p

duruyordu. Motosikletimi kumlar üzerinde hareketli tutacak ama bir fleye

çarp›p devrilmeyecek bir süratte tutmam gerekiyordu. Gece çöktü¤ünde

terkedilmifl cipten sadece 7 km uzakl›ktayd›m. Kum tepeleri aras›nda ra-

hats›z ve düzensiz bir kamp kurarak geceyi geçirdim. 

Sabah gün do¤arken kalkt›m ve birkaç dakikada yola haz›rland›m. Sürekli

gidece¤im yola bakarak önümdeki kum tepeleri aras›ndan nas›l bir rota

seçmem gerekti¤ini düflünüyordum.  E¤er düzgün bir rotada birinci viteste

gidersem bir problem ç›kmayacak gibi görünüyordu. “Kuyuya yaklafl›yo-

rum” diyerek kendimi rahatlat›yordum. Bir iki dakika sonra yine yuvarlan-

d›m. Art›k kum tepeleri daha da irileflmiflti. Tepeler aras›ndaki boyun nok-
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talar›n› seçerek kumun daha sert oldu¤u k›s›mlardan gitmeye çal›flt›m

ama gece çöktü¤ünde sadece zavall› bir 15 km yol alabilmifl ve tonlarca su

içmifltim. Sallan›yor ve gecenin rahatlat›c› serinli¤ini özlüyordum. Yemek

piflirebilecek enerjim bile yoktu ama yine de bir parça çorba piflirebildim.

Su içmeyi istiyordum ama alm›fl oldu¤um kuyu suyu hafifçe tuzlu oldu¤un-

dan ifltah›m kalmam›flt›. Vücudumun susuz kald›¤›n› ve düflüncelerimin

bulan›klaflt›¤›n› hissedebiliyordum. Onca su içmeme karfl›n ateflim vard›

bedenimin so¤utma sistemi düzgün çal›flm›yordu. S›cakl›k beni yenmiflti…

Kum tepelerindeki üçüncü günümün sabah›nda son derece dikkatli olma-

ya ve fazladan enerji harcamamak için motosikleti düflürmemeye karar

vermifltim.  Gün boyunca yapt›¤›m da flundan ibaretti:

- Motosiklet k›yafetimi ç›kar›p çamafl›rlar›mla kalmak VE SU ‹ÇMEK;

- Kumullar aras›nda dikkatle 300 m YÜRÜYEREK ilerlemek ve motosikle-

timle gidilebilecek bir yol bulmak;

- Ayak izlerimi geriye do¤ru izleyerek motosiklete ulaflmak ve tespit etti¤im

yoldan ilerlemek;

-  Motosikleti yüklemek, SU ‹ÇMEK ve ilerlemek;

-  Sürekli motosikletten düflmek ve bu lanet olas› kum tepelerinin aras›n-

da sonsuza kadar k›st›r›lm›fl oldu¤umu düflünmek.

Her yar›m saatte bir dinlenmek için;

- Motosikletin yüklerini yan çantalar dahil indirmek,

- SU ‹ÇMEK;

- Motosikleti yan sehpaya almak,

- Yol araflt›rmak,

- Motosikleti çal›flt›r›p birinci viteste ilerlemek,

- Motosikleti durdurup b›rakt›¤›m yüklere geri gitmek,

- Yükleri motosiklete kadar tafl›mak ve yeniden yüklemek,

- SU ‹ÇMEK,

- Ön tekerin yeniden kuma saplanmayaca¤›n› umarak ayak izlerimden iler-

lemek…

Bu yaflad›klar›m bana televizyonda gördü¤üm, sonu gelmeyen buz bloklar›

aras›nda k›zaklar›yla ilerlemeye çal›flarak Kuzey Kutbuna gitmeye çal›flan

seyyahlar›n görüntülerini hat›rlat›yordu. Günün sonunda 8 km kadar ilerle-

yebilmifltim. Kurudu¤umu hissedebiliyordum. Biraz dinlenmek için dur-

dum. Aniden bir ses duydum ve arkamda sürücüleriyle birlikte iki deve be-

lirdi. Yafll› bir adamla kar›s›yd›. Onlara do¤ru kofltum ve yard›m istedim.

Kendisi de yorgun olan yafll› göçebe beni çekerek sapland›¤›m kumdan

kurtard› ve sonra bana biraz su verdi ama suyun tad› en az benimki kadar

mide buland›r›c›yd›. Üstelik suya içinde tafl›d›¤› keçi derisi tulumun lefl gibi

kokusu da sinmiflti. Adam bana kuyudan uzak olmad›¤›m› söyledikten son-

ra “flu tarafa” dedi. Birkaç km yolum vard›. Ona benimle kalmas›n› ve be-

nim k›lavuzum olmas› karfl›l›¤›nda kendisine para verece¤imi de söyledim

ama anlafl›lmaz bir fleyler homurdand› ve ufku iflaret ettikten sonra çekip

gitti. 

GPS’im kuyudan sadece 7 km uzakl›kta oldu¤umu gösteriyordu. Ben de

motosikletimi yüklerinden ar›nd›rarak hafifletmeye karar verdim. 15 litre

suyumu, yedek lasti¤imi, yedek zincirimi, torbalar dolusu pirinç ve fasulye-

yi orac›kta b›rakt›m. Bu aptalca görünebilir ama 15 kg su motosikletin a¤›r-

l›k dengesini bozuyor ve kontrol edilemez bir hale sokuyordu. fiimdi moto-

sikletin kontrolü çok daha kolayd›. Nas›l olsa sadece 7 km yolum vard› ve 5

litre içme suyu da 7 km için kime yetmezdi?

S›caktan bunalm›fl olarak mola verdim. Zihnim bulan›kt› ve hasta hissedi-

yordum. Güzel bir gece oldu¤unu hat›rl›yorum. Y›ld›zlar parlak ve hava se-

rindi ama ben havan›n keyfini ç›karabilecek durumda de¤ildim.

Günefl do¤arken motosikletimi yükledim ve yola ç›kt›m. Oldukça iyi ilerle-

dim ve kum tepelerinden kurtulup bir düzlü¤e ç›kt›¤›mda kendimi iyi his-

settim.

Kuyudan Eser Yok!

Art›k su kuyusuna sadece 2 km kalm›fl olmal›yd›. GPS’imin gösterdi¤i yönü

izlemeye devam ettim ama kayal›k bir yanmac› gösteriyordu. Dikkati filan

b›rakarak tepeye do¤ru gaz açt›m. Kahrolas› kuyu neredeydi? Hiçbir fley

yoktu. Yerleflim, insanlar, çad›r, keçiler yada araç izleri yoktu. Sadece ka-

yalar…

GPS 200 metre diyordu. Hala hiçbir fley yok… Kalbim çarp›yordu. Su için bu

kuyuyu bulmal›yd›m ama böyle bir arazide küçük bir deli¤i böyle bulamaz-

d›m. Motosikleti stop ettim. Endifleliydim ve pani¤e kap›l›yordum. Biraz

dinlendikten sonra üstümdekileri ç›kard›m ve platonun sa¤ taraf›na do¤ru

gitmekte olan keçi izlerini takip etmeye bafllad›m. Platonun sonuna geldi-

¤imde görebildi¤im fley göz alabildi¤ine uzanan tepeler ve yüksek düzlük-

lerdi. Kafam kar›flm›flt›. Motosiklete dönüp düflünmeye karar verdim. 

Motosiklete vard›¤›mda biraz su içtim. Sadece 2 litre suyum kalm›flt›. Mo-

tosiklet izlerimi takip ederek kum tepeleri aras›ndan düzlü¤e ilk ç›kt›¤›m

noktaya kadar geri gitmeye ve motosikletle çevrede dolaflarak kuyuyu ara-

maya karar verdim. Yürümekten daha az yorucu ve h›zl› olacakt›. Kuyunun

buralarda oldu¤unu biliyordum. Bulmam an meselesiydi.  Motosiklete at-

lad›m ve adeta yuvarlan›rcas›na yamaçtan afla¤› vurdum. Düzlü¤e vard›-

¤›mda zeminin çamur gibi göründü¤ünü fark ettim ve kazarsam suya eri-

flebilece¤imi düflündüm. Ama yak›ndan bakt›¤›mda bu üst tabakan›n beton

gibi sertleflmifl oldu¤unu anlad›m. Çölde ilk kural: Pani¤e kap›lma… Ama

ben panik halindeydim. Suyumun geri kalan›n› kafama diktim ve h›çk›rarak

a¤lamaya bafllad›m.

Motosikletten uzaklaflarak dikenli bir çal›n›n gölgesine oturdum. Dayak ye-

mifl gibiydim. Uzun bir süre dinlendim ama zaman duygusunu yitirmifltim.

Farkl› bir fley denemeye karar verdim. Haritay› tekrar inceleyerek kuyunun

tam koordinatlar›na bakacakt›m. Kuyuyu gösteren mavi noktan›n koordi-

natlar›n› olabildi¤imce hassas ölçtükten sonra GPS’ ime yükledim. Cihaz›n

oku arka taraf›, biraz önce üzerinde oldu¤um yüksek düzlü¤ü gösteriyordu. 

Tekrar toplan›p kayal›k yamaçtan yukar› sürdüm ve cihaz›n “10 metre” de-

di¤i yere kadar geldim. Hiçbir fley yoktu… “Hay›r” dedim, “tekrar afla¤›, ova-

ya in ve araziyi gözden geçir.” Alçak kumullar aras›ndan bir kere daha afla-

¤› yöneldim. Art›k dikkatimi yitirmifltim ve ön tekerimin birden yumuflak ku-

ma saplanmas›yla durdum. Tekerler akslara kadar kuma gömülmüfltü. Al-

lah belas›n› versin! Art›k motosikleti ç›karamazd›m… 

Haritalar›mla GPS cihaz›n› bir kere daha elime ald›m. Motosikletin yerini

iflledim ve yaya olarak platoda kuyuyu aramak üzere s›rt› t›rmanmaya ko-

yuldum. Asl›nda ne yapt›¤›m› tam olarak bilmiyordum. Akl›m› kaç›rm›fl gi-

biydim. 

Uzun bir süre amaçs›zca etrafta doland›m. Motosikletin yerini biliyordum.

‹stedi¤imde ona ulaflabilirdim. Güneflin alt›nda deve izleri gördü¤ümde on-

lar› kayal›k düzlükteki genifl bir çatla¤a kadar izledim. Belki bu çatla¤› iz-

lersem kuyuya ulaflabilirdim. Yar›nt› boyunca afla¤› inerken kayan›n üzerin-

de aç›lm›fl deliklerde toplanm›fl 1 litre kadar su gördüm. “‹flte!” dedim. Be-

cerebilecektim. Az da olsa içebilece¤im bir parça su bulmufltum. Çok ra-

hatlam›flt›m. Kazand›¤›m bu enerjiyle 1 km kadar uzaktaki motosikletime

koflar ad›m gittim ve su filtresini, su kab›n›, sterilizasyon tabletlerini ve acil

durum ›fl›¤›n› ald›m. 

Tekrar suyu buldu¤um yar›nt›ya döndü¤ümde yorgunluktan ölüyordum.

Suyun içindeki ölü böcekleri ve keçi d›flk›s›n› elimden geldi¤ince süzmeye

çal›flt›m. Barda¤›mda biriken su hala pis, sar› renkli ve a¤›r kokuluydu. Su-

ya 2 sterilizasyon tableti att›m ve 10 dakika sab›rla bekledikten sonra bir

yudum almay› denedim. Hayat›mda tatt›¤›m en berbat fleydi. Bir bardak

klorlu sidik içiyordum. A¤z›mdakini derhal geri püskürttüm. 

Suyun biraz›n› üstüme dökerek serinlemeye ve rahatlamaya çal›flt›m. Et-

rafta biraz dolan›nca bir baflka çukur daha buldum. Çok daha genifl ve göl-

geli olan bu çukurun dibi ayak bileklerime kadar gelen suyla  doluydu. Gü-

nün tamam›n› filtre etti¤im suyu geri ç›karmadan içmeye çal›flarak ama

daha çok suyu bafl›mdan afla¤› dökerek geçirdim. Bu beni rahatlat›yordu

ama bedenimin s›cakl›k kontrol sistemi çoktan iflas etmiflti. Yar›nt›n›n içini

afla¤›ya do¤ru araflt›rd›¤›mda kumun nemli oldu¤u bir yer keflfettim. Bu

noktay› bir kol boyu kazd›m ama hiçbir fley bulamad›m.

Kuyunun orada olabilece¤i umuduyla yar›nt› boyunca ilerlemeyi sürdürdüm

ama bitkin düflerek vazgeçtim ve içilmesi mümkün olmayan su rezervuar›-

na geri döndüm. Düflünebildi¤im tek fley motosikletime kadar gidip oca¤›-

m› almak ve bu suyu kaynatarak buhar›n› yo¤uflturup içilebilir bir su elde

etmekti ama tüm bu iflleri yapacak enerjim kalmam›flt›. Çukurda saatler

geçirdikten sonra umutsuz ve çökmüfl olarak tekrar düzlü¤e ç›kt›m. Plato-

nun kenar›na gelerek ufkun her noktas›n› develer ve göçebeler görebilmek

umuduyla dikkatle tarad›m ama hiçbir fley göremedim.
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Kimsenin bulunmad›¤› bir yerdeydim. Acil durum ›fl›¤›n› yakt›m ve birileri-

nin görmesi için dua ettim. Meflalem güzel bir par›lt›yla yand› ve sonra c›-

z›rdayarak söndü. Ölece¤im… 

En Kötüsü ‹çin Haz›rlanmak

Kederimin hafiflemesi için orada biraz daha oturduktan sonra eflyalar›m›n

rahatl›¤›na kavuflmak için motosikletime gitmeye karar verdim. Bu son yü-

rüyüfl gerçekten kötüydü. Sadece birkaç ad›m att›ktan sonra durup dinle-

niyordum. Motosiklete ulaflmam as›rlar sürdü. Vard›¤›mda hava kararm›fl-

t› ve ben vefakâr motosikletimin yan›nda kumun üzerine y›¤›ld›m.

Saatler geçti ve gecenin serinli¤i beni biraz kendime getirdi. Umutsuzca

içebilece¤im, a¤z›ma koyabilece¤im s›v› bir fley istiyordum. Hafifçe do¤rul-

dum. Motosikletimde yada eflyalar›m aras›nda içebilece¤im HERHANG‹

B‹RfiEY olabilir miydi? Su mataralar›na a¤z›m› yap›flt›rd›m. Hiçbir fley… ‹lk

yard›m çantam› açt›m. Küçük bir fliflede duran göz damlas›n› içtim. Bir

anestezi ampulünü k›r›p içmeye çal›flt›m ama son derece ac›yd›, az daha

kusuyordum. Çantamda epeyce böcek kovucu sprey vard›. Hepsini vücudu-

ma s›kt›m. Bu beni serin tutuyordu. Ayr›ca s›n›r kontrol noktalar›ndaki nö-

betçilere hediye amac›yla yan›mda bulundurdu¤um parfüm fliflelerini de

açarak tümünü yüzüme ve boynuma boflaltt›m. 

Son saatlerimi düflünmeye bafllad›m. Önümde olas›l›kla ço¤unda parma¤›-

m› bile k›m›ldatamayaca¤›m 24 saatlik bir zaman vard›. Uyku tulumumu

özenle serdim ve yast›¤›m› da alarak kendime güzel bir yatak haz›rlad›m.

Sa¤a sola atm›fl oldu¤um eflyalar›m› da toparlayarak tulumumun çevresi-

ne düzgünce yerlefltirdim. Hava serindi ve ben daha rahatt›m. Not defteri-

mi ç›kard›ktan sonra anneme bir mektup yazarak ne olup bitti¤ini anlatt›m.

Onu sevdi¤imi ve arkadafllar›ma da bir gün bir araya geldiklerinde ruhlar›-

m›z›n birlikte olaca¤›n› söylemesini yazd›m. Bir gün cesedimi bulacaklar

için buraya nas›l geldi¤imi anlatan ve gerekli adres bilgilerini içeren ikinci

bir notu da Frans›zca olarak kaleme ald›ktan sonra not defterimi yata¤›m›n

yan›na kuma saplad›m. Kuma bir haç çizdikten sonra bir dua okudum.

A¤z›m ve bo¤az›m köseleden farks›zd›. A¤z›mdaki berbat tad› gidermek için

difllerimi f›rçalad›m. fiimdi daha iyi hissediyordum ama a¤z›m kurumufl difl

macunu ile kapl›yd›. 

Uyudum. Gecenin bir yar›s›nda korkuyla uyand›m. Soluk solu¤ayd›m. Bay›l-

m›fl›m. Saatler geçti ve flafak sökerken uyand›m. Biraz sonra güneflin üs-

tümde olaca¤›n› biliyordum. Büyük çaba göstererek aya¤a kalkmaya ve

alüminyum çantalar›mdan birini açmaya muvaffak oldum. Acil durumlarda

kullan›lan termal battaniyemi alarak alt›na s›¤›nd›m. Bunun beni güneflin

alt›nda kavrulmaktan korumas›n› umuyordum. Saatler geçti…

Hayaller, Sesler ve Develer

Örtünün alt›nda pifliyordum. fiuurumu kaybetmek üzereydim ama oldukça

rahat ve huzurluydum. Tüm duyular›m yitip gitmiflti. ‹yiydim, düflündü¤üm

kadar kötü de¤ildi. 

Uykumda sesler duyuyordum. Tan›d›k deve bö¤ürtüleri. Birden akl›m bafl›-

ma geldi, sesler gerçekti. Avaz›m ç›kt›¤› kadar “Heeeeeey!” diye ba¤›rd›m.

Kendi sesimi duymak çok tuhaf geliyordu. Belki yar›m saat kadar ba¤›rma-

y› sürdürdüm ve sonra bitap düflerek sustum. ‹lgilerini baflka nas›l çekebi-

lirdim? Develerin oldu¤u yerde deveciler de olmal›yd›. Motosikleti atefle

vermeyi düflündüm.Bu mutlaka görünürdü ama bunu yapabilecek kadar

bile kuvvetim kalmam›flt›. Motosikletimin kornas›! Elbette! Konta¤a uzan›p

açt›m ve klakson dü¤mesine as›ld›m. Ses ç›kmad›. Korna dibine kadar ku-

ma gömülmüfl durumdayd›. Vazgeçtim.

Yatt›¤›m yere geri uzand›m ve yeniden kendimden geçtim. Rüzgar termal

battaniyemi uçurdu¤unda yeniden uyand›m. Yavaflça battaniyeye do¤ru sü-

rünmek istedim ama art›k bedenim beni dinlemiyordu.

Tam olarak ne kadar sonra bilemiyorum ama sesler duymaya bafllad›m.

Yüksek bir ba¤›rma sesi… Bafl›m› kald›r›p kum tepelerine do¤ru bakt›m. Bir

deve vard›. Baflka sesler, ba¤r›flmalar, “burada biri var!”… Hayal meyal bir

adam›n bana do¤ru kofltu¤unu gördüm. Elimi kald›rd›m ve sallad›m. “‹m-

dat!” Bir nedenle adamlar›n benim ölü oldu¤umu düflünerek beni geçip gi-

deceklerinden korkuyordum. Umutsuzca henüz ölmedi¤imi beni b›rakma-

malar›n› anlatmaya çal›fl›yordum. Sonra bir anda etraf›mda 3 adam ve 3 –

4 deve belirdi… 

Yaflayaca¤›m...

Arapça “su” diye m›r›ldand›m. Etraf›mda bir sürü kar›fl›kl›k ve gürültü var-

d› ve ben bunu defalarca tekrarlamak zorunda kald›m. Sular› yoktu! “Kuyu”

dedim. Beni gölgeye ald›lar. Saatimi ç›kar›p birine verdim. ‹kisi su almaya

kuyuya giderken benimle kalan üzerimde bir battaniye tutarak beni günefl-

ten koruyordu. A¤z›m›n çevresi difl macunuyla kapl› ve lefl gibi parfüm ko-

karken berbat görünüyor olmal›yd›m.

Döndüklerinde bir tasa doldurduklar› sudan litrelerce içtim. Hemen ard›n-

dan fliddetli bir bulant› ve bayg›nl›k hissederek ç›karmak istedim ama ken-

dimi tuttum.  Yine o tuzlu berbat lezzetli kuyu suyuydu. Adamlardan biri ta-

s› benden alarak yukar›dan hafifçe a¤z›ma ak›tmaya bafllad›. Bu çok daha

iyiydi. ‹lk yard›m çantam› bana göstererek daha iyi hissetmemi sa¤layacak

bir fleyim varsa kullanmam› iflaret ediyorlard›. Bir alkaseltzer tableti al›p

su tas›na koydum ve birkaç yudum ald›m. Tad› biraz daha iyiydi.

Pelerinler içindeki Moritanyal›lar›n benimle ne yapacaklar›na iliflkin hiçbir

fikirlerinin olmad›¤› besbelliydi. Birbirimize bak›yorduk. Onlar benim Arap-

ça’m› anl›yorlard› ama ben onlar›nkini anlayam›yordum. Birkaç saat sonra

hala k›p›rdayam›yordum. ‹ki  Moritanyal› develeriyle beraber kum tepeleri-

nin ard›nda kayboldular. Daha sonra döndüklerinde çad›rlar›n›n 3 km iler-

de oldu¤unu söylediler. Güneflten s›caktan kurtulmak ve dinlenmek istiyor-

dum. Dolay›s›yla akflam oldu¤unda kamplar›na gitmek hususunda anlafl-

t›k. Bir deveye binmeye çal›flt›m ama semere oturdu¤umda kendimden

geçtim. Biraz sonra rahatl›k içinde gözlerimi açt›¤›mda bana bakan yüzler

gördüm. Ay›lmam için hafifçe yanaklar›m› tokatl›yorlard›. 

Göçebeler gittiler ve az sonra yanlar›nda yeni kesilmifl bir keçiyle birlikte

döndüler. Motosikletin yak›n›nda yakt›klar› ateflte çok flekerli bir çay yap-

t›ktan sonra yemek yediler. Benim için de benim fasulye konservelerimden

piflirmeye çal›flt›lar ama yemek yiyecek halim yoktu. Daha sonra adamlar-

dan Abdullah adl› daha nazik olan› bana taze sa¤›lm›fl deve sütü ikram et-

ti. Gayet lezzetli olan bu serin içecek beni son derece rahatlatt›. Hala iyi du-

rumda olmad›¤›m›n fark›ndayd›m. Göçerlerden beni sabah kamplar›na gö-

türmelerini istedim. Rahats›z bir uyku uyudum. 

Günefl do¤arken daha kuvvetliydim ve deveye binerek kampa kadar gitme-

ye muvaffak oldum. Adamlar motosikletimi kumdan ç›kar›p gözden ›rak bir

yerde çal›larla örttükten sonra bütün eflyalar›m› da bir deveye yüklemifller-

di.

Büyük Göçebe Toplant›s›

Tek çad›rl›k kamplar›na vard›¤›m›zda bitkin bir flekilde yere y›¤›ld›m. Günün

kalan›nda çad›rda dinlendim. Cennette gibiydim. Litrelerce deve sütü ve

ayran içitim. Vücudumun s›v› dengesi yavafl yavafl yerine geliyordu.  

O gece kay›p turisti görmek üzere dört bir yandan develer kamp yerine gel-

meye bafllad›. Bunu asla anlayam›yordum. Bu ›ss›z yerde haberler nas›l ya-

y›l›yordu? fi›r›ngalar›mdan biriyle çocuklara su f›flk›rtarak oyun bile oyna-

d›m… Toplant›n›n sonunda yan›ma gelerek beni deveyle  Oualata’ya götür-

meyi teklif ettiler. Yol 3 gün sürecekti ve ücreti 500 USD idi. Derhal kabul

ettim.

Deve Üzerinde Bir Turist

Ertesi sabah Sidi Mohammed, Mohammed, Abdullah ve 5 deveyle birlikte

hareket ettik. Yol boyunca bana seyahatin ne kadar masrafl› oldu¤unu an-

lat›p durdular. Hepsi de vuran piyangodan memnun olmakla birlikte ben-

den az m› istediklerini düflünüp hay›flan›yorlard›. Öyle ya… Ben zengin bir

turisttim. Çok zengin olmayan turist olabilir miydi? 

Tam 7 gün boyunca deve üzerinde çalkalan›p durdum. Oturma yerlerim ka-

n›yordu ve enfekte olmufltu. Her sabah kalkt›¤›mda yara kabuklar› aç›l›yor

ve kanama bafll›yordu. Büyük ac› çekiyordum. Bazen grubun önünde yürü-

yordum ama h›z›m›z büyük ölçüde düflüyordu. Asla unutamayaca¤›m vah-

fli, ücra yerlerden geçtik. Her yer kayalar ve kumlarla kapl›yd›. Yollar›n› na-

s›l bulabildiklerini anlayam›yordum. Bazen cip rotalar›ndan da geçiyorduk.

Bunlar›n baz›lar›ndan ben de geçmifl olmal›yd›m. Her günün sonunda Sidi

- Mohammed gidip beni ayakta tutan bir tas deve sütüyle geri geliyordu.

Çok zay›ft›m. Yemek olarak pilav pifliriyor ve tat vermesi için de biraz kuru-

tulmufl keçi eti ve lefl gibi kokan kuyruk ya¤› kat›yorlard›. Çok a¤›rd› ama

yemek için kendimi zorluyordum. 

Bir gece  sütümün yar›s›n› içtikten sonra kalan›n› so¤umas› için yan›ma b›-

rak›p uyuyakald›m. Bir flap›rt› sesiyle uyand›¤›mda bir devenin sütümü son

damlas›na kadar içti¤ini gördüm. Alçak mahluk! Bunu anlatt›¤›mda göçer-

ler günlerce güldüler. “Jemel ishrabu!” diyorlar (deve içti) ve gülmeye bafl-

l›yorlard›. Ben de biraz güldüm. Dört gün boyunca yolculuk yapmaktan bit-

mifltim, art›k dayanam›yordum. Kendi kendime a¤layacak kadar ac›nas› bir

duruma gelmifltim. Göçebeler bu halime flaflk›nl›kla bak›yorlard›. Bana ke-

sin bir dille kendileriyle gelmemem halinde beni kald›¤›m yerde b›rakacak-

lar›n› söylediler. Beni ac›mas›zca kand›r›yorlard›. Oualata’ya vard›¤›m›zda

kendilerine söz verdi¤im paray› almaktan tabii ki vazgeçemezlerdi. Art›k

ücret 1600 ABD Dolar›na yükselmiflti ve bu yüzden onlara lanet okuyordum.

Yaln›zca Abdullah sessiz kal›yor ve beni di¤er ikisine ve niyetlerine karfl›

uyar›yordu. Pasaportum, param ve her fleyim bir devenin üzerindeydi. Efl-

yalar›ma dokunmuyorlar ama onlar› bana karfl› rehin olarak tutuyorlard›.

Buna pek ald›rm›yordum. Onlara gidip bir Landrover bulmalar›n› ve bir

doktorla birlikte gelmeleri konusunda ›srar ediyordum. Bu adamlar›n iste-

seler bile tüm bu iflleri organize edemeyeceklerini Oualata var›p orada hiç-
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bir fley olmad›¤›n› gördü¤ümde anlad›m.

Alt› günden sonra küçük bir köye vard›k ve ben gölge bir yere y›¤›ld›m. Ora-

da kalmay› istiyordum ama köyün ileri gelenleriyle görüfltü¤ümde bunun

mümkün olmad›¤›n› bana kesin bir dille söylediler. 

Oualata’ya Var›rken…

Bir a¤ac›n alt›nda otururken tuz yüklü 6 deveyi süren ve tüfek tafl›yan bir

göçebe yan›ma gelerek ak›c› bir Frans›zca’yla konuflmaya bafllad›. Emre-

der bir tav›rla derdimin ne oldu¤unu sordu. fiunun fluras›nda Oualata’ya bir

günlük mesafedeydim. Kendisi Cezayir’de bir hapishanede 5 y›l geçirmiflti.

fiimdi buradayd› ve flikayet etmiyordu. Kendimi daha da zavall› hissettim.

Adam köyden ç›k›p çöle do¤ru uzaklaflt›. Bu defa da bat›l› giysileri ve p›r›l-

t›l› saatiyle siyahi bir Moritanyal› sahne alm›flt›. Sonunda bana yard›m ede-

bilecek birisini bulmufltum. Gözünüzde canland›r›n… Orada bitip tükenmifl,

sakall› ve pis yat›yorum. Adam›n biri geliyor ve “ sen ‹ngiliz misin?” diye so-

ruyor. “Evet” diyorum. Adam “ah çok iyi, ben de ‹ngilizce ö¤reniyorum, ba-

na verebilece¤in bir kitab›n var m›? Bana çok yard›m› olurdu” diyor. Tiksin-

tiyle bafl›m› çeviriyorum. Bu adam› yumruklamak istiyorum. Bu adam,

“dünyan›n neresine giderseniz gidin mutlaka bir g…t vard›r“ teorisinin en

inkâr edilemez kan›t›. ‹flte ben buradakini buldum bile…

‹steksizce deve üzerindeki yerimi ald›m ve eziyetli yolculu¤umuz kald›¤›m›z

yerden bafllad›. Göçerler heyecanl› heyecanl› silahlardan konuflmaya bafl-

lad›lar ve bana motosiklet için döndü¤ümde Fas’tan kendileri için silah ge-

tirip getiremeyece¤imi sordular!

Rüyamda taze s›k›lm›fl so¤uk portakal sular› ve k›vaml› so¤uk çilekli sütler

dünyas›ndayd›m. So¤utucunun buzlu¤unu aç›p yüzümü buzlara gömüyor ve

sonra uzan›p buz gibi bir kola kutusu al›yordum. Elimden dirseklerime su-

lar süzülürken kutuyu aç›yor ve a¤z›ma dayay›p bir yudum al›yordum. Se-

rinlik, mmmm…

Bir “Eeeeeeyy!!!” ç›¤l›¤›yla yerimden f›rlad›m. Sidi Mohammed çal›lar ara-

s›ndan bir fleye do¤ru kofluyordu. O tarafa bakt›¤›mda uzakta iki araç gör-

düm. Tanr›m… sonunda… Müthifl ferahlam›flt›m. Sidi arabalara vard› ve

sonra gözden kaybolmadan önce onlara el sallad›. Alman Turistlerdi. ‹na-

nam›yordum.

Deveden yere atlay›p oraya gittim. Rehberler aras›nda Arapça heyecanl›

konuflmalar oluyordu. Grubun lideri Burkhard yan›ma gelerek benimle ‹n-

gilizce konufltu. Ne kadar zavall› göründü¤ümün fark›ndayd›m ve çöle yal-

n›z girmemle ilgili nutuklar dinlemeye de haz›rd›m. Ama onlar gayet nazik-

lerdi. Bana taze su verdiler ve içlerinden bir doktor da stetoskopuyla beni

muayene etti. Oturma yerlerimdeki enfekte olmufl yaralara da pansuman

yapt›ktan sonra bana tropikal bir meyve ve f›st›kl› bir flekerleme verdiler.

Titreyen ellerimle hepsini a¤z›ma t›kt›m. A¤lamakl›yd›m ve onlar da s›k›n-

t›lar›m› içtenlikle anlam›fl görünüyorlard›. Daha sonra içlerinden biri bana

“bak Karim, ben senin baban yafl›nday›m, bunu bir daha yapma” dedi. “Ta-

mam” diyebildim.

Oualata’dan sadece 30 km uzakl›ktayd›k ama beni oraya götürebilecek

benzinleri olmad›¤› gibi bu köyde de yak›t bulunmuyordu. Bununla beraber

bana bir sürü fley b›rakt›lar. Sadece 30 km…  Her fley yoluna girecekti. Mo-

ralim düzeliyordu ama bu defa da kurtar›c›lar›m›n harac›n› nas›l verece¤i-

mi düflünüyordum.

Oualata ve Askeri Karakol

Sonunda Oualata’ya vard›¤›m›zda koca bir deve yala¤›n›n önünden geçip bir

dükkan›n önünde durduk. Çok daha umutluydum. Dükkan sahibi göçebele-

rin tan›d›¤›yd› ve beni dükkan›n arkas›ndaki ayd›nl›k ve havadar bir odaya

götürdü. ‹nsanlar beni görmeye geliyordu ve ben hikâyemi Arapça ve Fran-

s›zca defalarca anlatmak zorunda kald›m. Bu arada y›kand›m ve bir ha-

makta dinlenmeye çekildim. Burada epey merak uyand›rm›flt›m ama buna

itiraz›m yoktu. Rahats›z olaca¤›m kadar olmufltum. 

Ard›ndan askeri karakola götürüldüm. Bir masa ve damdaki günefl panel-

lerinden enerji alan bir telsizden baflka hiçbir fleyi olmayan küçük bir bi-

nayd›. Masan›n önündeki sandalyeye oturdum. Karakol komutan› olacak

üniformal› adam masan›n bafl›na geçip bana Frans›zca bir sürü soru sor-

maya bafllad›. Bende ona bafl›mdan geçenleri ve kurtar›lmam karfl›l›¤›nda

göçebelere ödeyece¤in paray› anlatt›m. Bu bir anda en önemli konu haline

geldi. Zira bu çok büyük bir parayd› ve adam bunu bir türlü anlayam›yordu.

Bense art›k parada de¤ildim ve sadece rahat b›rak›lmak istiyordum. Bir

mahkum gibi hissetmeye bafllam›flt›m. Komutan ö¤leden sonra uykusuna

yatt›¤›nda da o odada bekletildim. Göçebeler d›flar›da bekliyor ve ücretleri-

ni soran gözlerle bana bak›yorlard›. ‹yice sinirlenmifl, yorulmufl ve kork-

mufltum. “Komutan›n›za sorun” dedim.

Komutan daha sonra beni köydeki tek otele yollad›. Buras› fliflman siyahi

bir Afrikal› taraf›ndan iflletilen sefil bir odadan baflka bir fley de¤ildi. Adam

bu “acil durum” nedeniyle para kazanabilece¤ini düflündü¤ü için bana kar-

fl› son derece nazikti. Kar›lar› (yada köleleri) odama düzenli olarak yiyecek

ve içecek getirdiler ve akflamlar› da benim için bir gaz lambas› yakt›lar. 

Art›k tüm eflyalar›m yan›mdayd› ve konuflulan paran›n köyde daha büyük

problemlere yol açmas›ndan endifle etti¤imden tüm param› çoraplar›ma

saklad›ktan baflka seyahat çeklerimi de eflyalar›m›n de¤iflik yerlerine da-

¤›tt›m. Çeklerin numaralar›n› dikkatle kaydettikten sonra bu listeyi de ayr›

bir yere saklad›m. Göçebelerin sabr›n›n tafl›p beni soymalar›na haz›rl›kl›y-

d›m. Bu olas›l›k hiç de uzak görünmüyordu.

Ertesi gün yeniden komutan›n ofisindeydim. Ona borcumu ödeyip ayr›lmak

istedi¤imi ama bir sonraki kasaba olan Nema’ya gidip bankadan para çek-

meden paran›n tümünü ödememin mümkün olmad›¤›n› söyledim. Afla¤›l›k

mahluk önce sinirlendi ve köyden ayr›lamayaca¤›m› söyledi. Daha sonra fi-

kir de¤ifltirdi ve  yan›mda bir nöbetçi ve 2 göçebe ile birlikte Nema’ya gide-

bilece¤imi ve oradaki bir hakemin ne kadar ödemem gerekti¤i konusunda

karar verece¤ini söyledi. Bunun benimle göçebeler aras›nda oldu¤unu söy-

ledimse de dinletemedim. Adam›n plan›n›n Nema’daki arkadafl› olan “ha-

kem”le paran›n bir k›sm›n› almak oldu¤unu daha sonra ö¤renecektim. 

Ofiste 2 saat geçirdik ve tafl›d›¤›m her bir parçan›n ne oldu¤u tekrar tekrar

soruldu. Nema’daki “hakem” için her fley kaydedilip listelendi. ‹laveten her

bir banknot ve seyahat çekinin numaralar› da teker teker listeye yaz›ld›. Ar-

t›k öfkemi kontrol edemiyordum.

Buz Gibi Coca-Cola…

O s›rada bir Landrover ile motosikletimin al›n›p al›namayaca¤›n› sordum.

Komutan bunun mümkün olabilece¤ini söyledi ve “Jose’ye sorar›m” dedi. 

Yerimden z›plad›m. “José de kim?” 

Jose köydeki ‹spanyol sosyal yard›m görevlilerindendi. Tam 4 gündür bu

köydeydim ve karakol komutan› olacak afla¤›l›k mahluk bana burada ya-

banc› iflçilerin çal›flt›¤›, elektrik su ve uydu televizyon da dahil her türlü

konforun oldu¤u bir kampus oldu¤unu söylememifl, beni de onlardan gizli

tutmufltu!

Daha sonra birisi gidip Jose’yi ça¤›rd› ve o da beni görmeye karakola geldi.

Komutanla dalga geçiyor, onu parma¤›nda oynat›yordu. Ona “tutsa¤›nla

iflin bitti¤inde onu kampusa getir, raporuna prezervatiflerini de yazmay›

unutma” dedi. Ak›c› bir ‹ngilizce konufluyordu. Paralar›m›n numaralar›n›

kaydetti¤ini gördü¤ünde komutan›n yüzüne kahkahalarla güldü… Sonra da

bana döndü ve “Çölde epey s›k›nt› yaflam›fls›n, gel ve bizimle kal” dedi. Ben

orada dinlenirken onlar iflleri yoluna koyacak ve ayr›ca uydu telefonla bafl-

kentteki ‹ngiltere konsoloslu¤unu da aray›p haber vereceklerdi.

Sosyal hizmet kamp›nda 2 hafta kald›m ve epeyce dinlendim. Çal›flanlar

Fasl› ve ‹spanyol’du. CNN kanal›n› izliyordum ama benden bahseden yok-

tu. Belki de benimle Nema’da röportaj yapacaklard›. Sohbet etti¤im ‹span-

yollardan biri olan  Allejandro arkeologdu ve buraya tafl devrinden kalma

antik bir f›r›n› restore temek üzere Kanarya Adalar›ndan getirilmiflti. Ama

geceleri pencereden s›v›fl›p yan›nda getirdi¤i “çay” ile kafay› tütsülemek

onu daha fazla memnun ediyordu. “Çay” çektikten sonra müthifl nefleleni-

yor ve beni de güldürüyordu.

José ve tak›m› buran›n yerlileri için günefl enerjisiyle çal›flan kuyu pompa-

lar›yla birlikte bir çiftlik oluflturuyorlard› ama kimsenin kendileriyle ilgilen-

di¤i yoktu. Oualata hüzünlü bir yerdi.

Motosikletin Kurtar›lmas›

Motosikletimin kurtar›l›p getirilmesi için bir cip ayarlad›m ve 1000 Dolara

anlaflt›m. Sürücü ve Abdullah gittiler ve 4 gün sonra motosikletle geri gel-

diler. Zor bir yolculuk olmufltu ve art›k çölde seyahatin neden bu kadar pa-

hal› oldu¤unu anlamaya bafll›yordum. Bir arac›n yaln›z bafl›na oralara git-

mesi büyük riskti. Motosikleti do¤ruca Nema’daki benzin istasyonuna b›-

rakm›fllard› ve José’nin bir arkadafl› da motosiklete göz kulak olaca¤›na

dair söz vermiflti. 

Göçebelerle kendim anlaflt›m. Hizmetleri karfl›l›¤›nda benden Frans›z

Frang› olarak 550 Dolar “hediye” almay› kabul etmifllerdi. Abdullah, moto-

sikletimi de bulmaya gitti¤i için daha fazla ald›.Di¤er iki göçebe ise öfkeden

deliye dönmüfllerdi. Abdullah’a çok amaçl› çak›m› da hediye ettim. Çok

memnun kalm›flt›. Bana y›llar boyunca bölgede dolafl›rken bulup toplad›¤›

bir torba dolusu antik ok ucunu ve boncuklar› verdi.

José baflkent Nouakchott’taki  ‹ngiltere fahri konsolosu Nancy Abeiderah-

man ile konufltu¤unu ve onun da elinden geleni yapaca¤›n› söyledi¤i habe-

rini verdi. Daha sonra konsolosun kendisiyle konufltu¤umda bana ‹ngiliz bir

turistin çölde yapt›¤› motosiklet kazas› sonucu koma halinde oldu¤u flek-

linde bilgi ald›¤›n› anlatt›. Bir yemekte Moritanya d›fliflleri bakan›yla konufl-

mufl ve neden iste¤im d›fl›nda orada tutuldu¤umu sormufltu. Bakan da
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böyle bir fley olmad›¤› hususunda konsolosa teminat vermiflti. Ertesi gün

karakol komutan› olacak alçak ‘mühim’ Toyota cipi ile kampa geldi ve yü-

zünde gülücüklerle yerlere kadar e¤ilerek u¤rafl›p her fleyi ayarlad›¤›n› ve

istedi¤im an köyden ayr›labilece¤imi bildirdi. Yalanc›! Amirleri telsizle ara-

y›p beni serbest b›rakmas› talimat›n› vermifllerdi.

Kararlar…

Art›k ne yapaca¤›ma karar vermeliydim. Görülen oydu ki Trans-Afrika bir

süre daha hayalim hayal olarak kalmaya devam edecekti. Maceradan pay›-

ma düfleni alm›flt›m. Keflfedilmemifl uçsuz bucaks›z topraklar›yla Afrika bir

yere kaçmayacakt› ve beni bekleyebilirdi. Dinlenmem ve deneyimlerimi

hazmetmem gerekiyordu. Ayr›ca paraya ve bir yol arkadafl›na da ihtiyac›m

olacakt›. 

Nema (nihayet!)

fiafakta José ile vedalafl›p tüm eflyalar›mla birlikte onun cipiyle Nema’ya

hareket ettim. XT 600’üm b›rak›ld›¤› benzin istasyonunda beni bekliyordu.

Onu görmek beni heyecanland›rd›. Art›k bir an önce yola ç›kmay› istiyor-

dum. Bana yard›m eden herkse hoflça kal dedikten sonra  o gün boyunca

Nema’da benzin, yiyecek içecek, ya¤ vs ile u¤raflt›m. ‹nmifl lastiklerim ba-

na kumullar aras›ndaki mücadelemi hat›rlat›yordu. 

Günefl batarken heyecanla motosikletime binip çal›flt›rd›m ve kentten ç›k›p

asfalt ana yola sapt›m. Bu, 6 hafta önce geçti¤im Fas s›n›r›ndan beri gör-

dü¤üm ilk asfalt yoldu. Ne kadar da pürüzsüzdü ! Coflkuluydum. EVE gidi-

yordum!!! IKITEKER

> Çeviri: Münir M›s›rl›o¤lu / ‹stanbul / Ocak 2004

Özellikle F650’lerin klasik sorunu olan regülatör (hani ustalar›n konjek-

tör dedi¤i z›mb›rt›), komflumun bafl›na  da gelince alternatif tedavi yön-

temlerini bulmak flart oldu.

Üniversal bir regülatör bulup, motorlar›m›z›n %80’ine uygulayabilmek bi-

rinci amaç, ucuz ve de her zaman bulunabilir olmasi ikinci amaç idi. So-

nunda bir regulatör buldum. Ederi 22.5 milyon. Önce komflumun k›sa dev-

re yapan F650 regülatörünü söküp takt›k. 2 günlük denemeden sonra kom-

flu safra kesesi ameliyat› olunca testler yar›da kald›, veremedik müjdeyi.

2 hafta önce adafl Timucin Uygun’un AT regülatörü bozulunca, ayn› operas-

yonu o da uygulad›, test etti ve onaylad› (adafl da elektronik mühendisidir

bu arada!)

Sonucta 22.5 milyona, sabit m›knat›sl› alternatörler (PM diye geciyor, bildi-

¤im kadar›yla BMW 11XX ve Tiger hariç) için bir regülatörümüz var art›k.

Ben olsam yan›mda tafl›r›m. Hatta motora sabitleyip soketi haz›r tutabilir-

siniz, ar›za an›nda hop hop hooop de¤ifl tonton, soketleri de¤ifltirin, yola

devam...

> Timuçin Kanatl› (Elektro-Amele) / ‹stanbul / 2003

‹pucu Alternatif Öneri

“Do¤ru ve güvenli sürüfl için motora nas›l ve kaç kifli binmeli?”, “Motor

virajda nas›l yat›r›l›r?”, “Sizin için en uygun motor hangisi?” gibi soru-

lara yan›t arad›k. Özellikle ilk foto¤raftaki arkadafllara dikkat!

K o m : )< Do¤ru Sürüfl vs.
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Hepimiz zincirimizi (e¤er varsa?) nas›l temizlemek, ya¤lamak gerek bili-

yoruz (!?)  Peki ama zincir nas›l afl›n›r da uzar, niye ya¤lamak gerek, bu

ya¤› neresine doldurmak gerek pek de düflünülmez. 

O-ring’li (veya ?-ring'li) bir zincirin kesiti normal ifl makinas› zincirine veya

bisiklet zincirine çok benzer. fiekil 1'de görüldü¤ü gibi her halka 1 ve 7 nu-

maral› baklalar ile birlefliyor, diflliye 6 numaral› halka bas›yor, ve biz de ge-

nelde bu parçalar› çok önemli zannediyoruz. Tabi ki zincirin diflliye bast›¤›

yerlerin de ya¤l› kalmas› gerekli, ne de olsa diflliler de pahal›.  Ama zincirin

kalbi ortadaki pinde at›yor. Buradaki 3 numaral› krom pin, etraf›ndaki bütün

parçalar› bir arada tutuyor ve zincirin ömrünü belirleyen afl›nma bu pinin 5

numaral› parçayla sürtünmesi sonucu olufluyor.  Bu pin çok afl›n›rsa zincir

uzuyor siz de gerdiriyorsunuz ve birkaç defadan sonra zinciri de¤ifltiriyoru-

nuz.  Minicik pin bütün o ivmeyi tek bafl›na tafl›rken etraf›nda bir ya¤ filmi ol-

mas› gerekiyor (2). ‹flte her 300-400km’de bir elimizde sprey veya f›rçayla bi-

zi motorun dibinde debelendiren, konu komfluya muhabbet konusu yapt›ran

yer buras›. Amac›m›z bu pinin etraf›n› hep ya¤l› tutmak. Fakat gelin görün ki

baklalar böyle ekranda durdu¤u gibi sabit durmuyor. Gaza bas›p zincir geri-

lince baklalar s›k›fl›p yaklafl›yor ve ya¤› d›flar› atmak istiyorlar. Pin zaten

dünden raz› ya¤› ittirip atmaya. Garip ama bu soruna çözüm ancak 80’lerde

bulunmufl. Pinin etraf›ndaki ya¤›n kaçabilece¤i aral›klara birer conta yerlefl-

tirilmifl (4). ‹lk önce kesiti “O” fleklinde oldu¤u için “o-ring” denilen contalar

kullan›lm›fl. Sonralar› bu contalar›n çabuk ivmelenen motosikletlerde de-

forme olmas›ndan dolay› ya¤› içeride pek iyi tutamad›klar› görülmüfl ve de-

¤iflik kesitlerde, daha çok noktadan metallere basan contalar tercih edilmifl.

Bunlara da üreticiler “x-ring”, “twisted-ring” gibi kendilerince isimler ver-

mifller.(fiekil 2)  Bunlar kaçmak isteyen ya¤› ezilip büzülerek, araya girip it-

tirerek içeride tutan contalar. (fiekil 3). Avantaj› ise flekil 4’de görüldü¤ü gi-

bi ayn› sürede daha az esneme. (Sürücüye de ba¤l› tabi :)

Bu contalar›n temzili¤i de problem: Baz› üreticiler sadece kerosen ile te-

mizlenmesini, benzin, gaz ya¤› kullan›lmamas›n› tavsiye ederken, baz›lar›

kerosenden dahi sak›n›p 30W40 motor ya¤› ile temizli¤i tavsiye ediyorlar.

Ya¤ m›?  Tabi ki zincir spreyi veya 80/90 numara transmisyon ya¤›. Her sü-

rücünün kendi tercihi var gördü¤üm kadar›yla. ‹flin k›sas› zincirin etraf›n›

ya¤lad›¤›m›z gibi, sa¤›n› ve solunu da ya¤l›yoruz ki zincirin içi de ya¤l› kals›n,

zincirimiz h›zla afl›n›p uzamas›n.  

Zincirinizin hep ya¤l› kalmas› dile¤iyle …

> Oray Orkun Cellek / Ankara /fiubat 2004

Teknoloji O-ring’li zincir

fiekil 1: Bir x-ring’li zincir kesiti. www.bolt.jp

fiekil 2. Çeflitli kesitlerde contalara sahip zincirler: o-ring, x-ring … www.bolt.jp

fiekil 3. Zincirdeki contalar›n deformasyonu

www.didchain.com

fiekil 4. Normal zincir ile x-ring’li zincirin esneme-çal›flma saati iliflkisi.

www.daidocorp.com

24

http://www.bolt.jp/
http://www.bolt.jp/
http://www.daidocorp.com/
http://www.didchain.com/


IKITEKER 1 4
Gelecek say›da

> BMWR1200GS dosyas› ve dahas›...

IKITEKER 1 5
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gönderebilirsiniz.
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Mart say›m›zda BMW R1200GS hakk›ndaki tüm sorular›n›z›n cevaplar›n›

bulacaks›n›z. Size flimdilik üretim band›nda son kontrolleri yap›lan bir

BMW R1200GS’i gösteriyoruz. Mart say›s›nda görüflmek dile¤iyle...
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