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Gidon Amortisoru

“Gidon amortisoru” veya “damper” dediginiz seyi biraz agikla-
yacak kimse var mi?” daha da onemlisi “bu damper veya dam-
perler olsa idi bu kazalar olmaz miydi?” sorularini elimden gel-
digince yanitlamak istiyorum.

Gectigimiz guinlerde “kafa sallama” olayinin birka¢ kazada su yada
bu sekilde yer aldigini gordik. Elciklerin benzin tankina Allah ya-
ratti demeden bir sagdan bir soldan girismesinden esinlenerek in-
gilizlerin “tank slapper” (depo tokatlayan) dedigi, dn tekerlegin,
dolayisiyla da ona bagli olan gidonun saga sola hizli calkalanmasi-
nin cesitli nedenlerle ortaya cikabildigini de posta grubumuza ge-
len mesajlardan anladik. (yoldaki bir engebe, cukur yada derin bir
lastik izi, hizli girilen bir su birikintisi, donemeclerde sert frenle-
me, gidonun cok gevsek birakilmasiyla on tekerin bir an icin kont-
rolsliz kalmasi, vb.] Sonuc; motosikletin aniden yalpalamaya bas-
lamasi, kontrolin azalmasi yada timuyle kaybi. Sonuc? Eger yal-
palama giderilemiyorsa yada kendinden yok olmuyorsa, siricu-
nin seleden havalanmasi yada tekerleklerin yerle temasinin ke-
silmesi, esittir kazaya giris.

Kafa sallama olayinin fiziksel incelemesine derin girmeyecegim.
Ama cok kisaca; hareket halindeyken bir dis nedenle anlik da ol-
sa zeminle temasi kesilen ve tekrar zeminle bulustugunda moto-
sikletin geri kalaniyla ayni eksende olmadigini hisseden &n teker-
lek, jiroskop/kendini merkezleme istegi ile hizla bunu dizeltmek
ister. Ama bu etki zayifsa ve hizlanma ve yatma sonucu saside olu-
san diger kuvvetlerle basa ¢cikamazsa s6z konusu dizeltme hare-
ketinde olcl kacar ve tekerlek bu defa hizla 6bir tarafa doner. Bu
hareket &n catalin, gidon kafasinin ve gidonun momentumuyla bir-
lesince siddetli bir salinim baslar bu defa da ayni hareket diger ta-
rafa dogru tekrarlanir, yine obir tarafa... derken yalpalama...

Kuskusuz bu durumun motosikletin sirati ile yakin bir ilgisi var.
Zira tekerlegin devri ne kadar ylksek olursa jiroskop etkisi de ken-
dini o kadar kuvvetli hissettiriyor. Dolayisiyla motosikletin spesifik
sirls geometrisini bir an icin dikkate almazsak genel bir kural
olarak “motosikletiniz ne kadar siratli gidiyorsa su yada bu neden-
le bu etki bir kere ortaya ¢iktiginda 6niind almaniz o kadar zor ola-
caktir” diyebiliriz degil mi? Eh, o halde buna bagli olarak yaris pist-
leri icin tasarlanmis, sasisi donuslerde yattigr acidan bir an 6nce
dogrulup virajdan siratle cikabilmesi icin ayarlanmis motosiklet-
lerin de bu etkiye daha acik oldugunu da sdyleyebiliriz. O zaman bir
arkadasimizin kendi deneyimlerine de dayanarak tavsiye ettigi ga-
zi biraz agmak nasil yardimci olacak? Simdi burada karsilikli iki et-
ki var. Birincisi gazi acip hizi artirarak motosikletin hareket bile-
senlerinden hiz vektorinid ylkseltip motosikleti daha dengeli ve
durayli hale getiriyorsunuz. Tamam, hareketli bir motosiklet dura-
na gore her zaman daha dengelidir bu dogru. Ama ayni zamanda
calkalanmaya baslamis on tekerlegin devir sayisini artirarak jiros-
kop kuvvetini de, yani tekerlegi hizla saga sola ceviren kuvvetleri
de artiriyorsunuz. Yani burada is biraz “glict gicline yetene” pren-
sibine kaliyor. Yol sartlari, o sirada ka¢ km/s surattesiniz, v.d...

iste bu nedenle artik piyasaya cikan yaris hatta cadde tipi bazi mo-
tosikletlerde “steering damper” (gidon amortiséri) denilen meka-
nizma standart ekipman olarak veriliyor. Peki bu gerecler nasil ve
hangi esasa gore calisiyor?

Tipki normal slispansiyon damperleri gibi gidon amortisérleri de
yag dolu bir silindir ve icindeki pistondan olusuyor ve istenmeyen
enerjiyi 1stlya dondstirerek is yapiyor. Bildiginiz enjektor iste... Tek
fark kapali bir sistem olan silindirde pistonun ileri geri hareket
edebilmesi i¢in pistonun tzerinde delikler var ve siz bu deliklerin
capini azaltip artirarak pistonun hizini ayarlayabiliyorsunuz. Silin-
dir sasiye, piston ise gidona tespit edilmis ve siz gidonu saga sola
cevirdiginizde piston da silindirin icinde ileri geri hareket ediyor.

7 Racing bir motosiklet icin gidonun Gst kismina ekstra takilabilen bir amortisor tipi

Deliklerin capr kiicikse yag pistondaki delikler yoluyla silindirin bir
tarafindan diger tarafa gecerken zorlaniyor, dolayisiyla piston da-
ha yavas hareket ediyor ve bagli oldugu gidonun ani hareketlerine
izin vermiyor. Bu durumda silindir icinde daha fazla i1si ortaya ci-
kiyor. Ayar vidasini cevirip delikleri biydttintiz mi? Ha o zaman da
piston silindir icinde kolayca hareket edebiliyor ve gidonun hizli
manevralarina izin veriyor.

Peki sizin bir gidon amortisériine ihtiyaciniz var mi? Isterseniz
simdi de bu sorunun yanitini bulmaya calisalim. Fabrikadan gidon
amortisorid olmadan c¢ikan bir motosikletin normal olarak kafa
sallama yapmamasi beklenir. Bununla beraber bir cok motosiklet
sUrlclsU ani gaz verislerde ve engebeli yollarda gidonun ¢irpin-
masiyla ugrasmaktan hoslanmaz. Eger ustlne birde yaris tipi las-
tik takmissaniz yada motosikletin arkasini ylkselterek veya on ta-
rafi biraz indirerek orijinal sirls geometrisini degistirmisseniz
motosikletinizi manevralara daha hassas ve kafa sallamaya daha
acik bir duruma getirmissiniz demektir. iste béyle bir durumda ek
bir onlem olarak bir gidon amortisorine ihtiya¢c duyabilirsiniz. Bu-
nunla beraber gidon amortisdrlerinin distk hizdaki manevralari
onemli olcude kisitladigini distinenlerin sayisi da az degildir. Kus-
kusuz ideal olan, disuk hizlarda gidonun serbestce hareket ede-
bilmesine izin verecek, sirat arttiginda ise gidona daha fazla di-
renc gostererek hareketlerini kisitlayabilecek otomatik sistemler-
dir.

Once sunu acikca soyleyelim. Kalitesiz bir gidon amortisérii olaca-
gina hi¢c olmamasi daha iyidir. Aliminyumdan mamul, ici yag dolu
minik bir stispansiyon tipl olarak distndiugintzde (ki dyleler!]
300 ABD Dolari'ndan baslayip rahatca 600 ABD Dolari'nin Ustiine
cikabilen tirmanabilen fiyatlariyla hic de ucuz seyler degiller.

Honda; mihendislik anlaminda gidon amortisori kavramina kar-
sidir. Honda'nin en yeni modellerinden CBR 600RR’da gidon amor-
tisori yok... Peki sebep? Honda diyor ki: “Gidon Amortisorleri Mo-
tosikletlerin Siris Problemlerini Gizlemenin Kolay Yoludur. Bir
Motosiklet Mevcut Haliyle Stabil Olabilmelidir!”

Eh, iddiali ama mantiksiz da gériinmiyor... Ote yandan buna
onemliitirazlar var. Ducati'nin superbike serisi icinde yer alan 748,
749, 998 ve 999 modellerinin hepsi gidon amortisorini standart
aksesuar olarak biinyelerinde barindiriyorlar ve Ducatiilgilileri bu-
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nun motosikletin sasi problemlerini maskelemek icin takildigini
siddetle reddederken gidon amortisoriniin spor motosikletler icin
kritik bir aksesuar oldugunu ileri siirlyorlar. Suzuki'nin GSX-R600
ve SV 1000S modelleri de fabrikadan standart aksesuar olarak gi-
don amortisoriyle ¢ikiyor. Suzuki bunun ilave maliyet ve agirlik ge-
tirdigini kabul ederken motosikletin manevraya tepkisini daha diz-
gln yapabilmesi icin gerekli oldugunu soyliyor.

Eeee? Bir gidon amortisériine ihtiyacimiz var mi yok mu kardesim?
Valla simdi sdylenenlerin 0zeti su:

“Yolicin tasarlanmis motosiklete normal bir yolda ve trafik yasala-
rinin izin verdigi sinirlar icinde biniyorsaniz bir gidon amortisérine
ihtiyaciniz olmamasi gerekir. Yine de motosikletiniz belirli yol/si-
ris kosullarinda kararsiz davraniyorsa motosiklet sasi ayarlarini
yeniden gézden gecirtebilir, bir gidon amortisori taktirabilir yada
daha yavas sirersiniz... [He he he!)

Elinizi cizdaniniza atmadan dnce bir gidon amortisorind neden is-
tediginize karar verin ve ardindan su kontrolleri yapin:

-En dusik konumunda piston silindirin icinde hicbir pirizle karsi-
lasmadan serbestce hareket edebilmelidir.

-Ayarlama digmesiyle oynayin ve pistonun hareketindeki agirlas-
may! hissedin.

-Unutmayin... engebeli yollarda ve ylksek hizlarda amortisor aya-
rini yikseltirken dislk siratlerde ve trafik icinde gidon serbestce

standart direksiyon amortisérii (Bakiniz Detay A)

21 BMW R850 R'in

71 Detay A

hareket edebilecek sekilde ayari diisiireceksiniz. ideal olani bu
ayarlari motosikletten inmeden kolayca yapabilmenizdir. Dolayi-
siyla dogrudan gidon kafasina monte edilen yeni tipleri sasinin ya-
nina monte edilen eski modellere tercih etmeniz onerilir.

-Garanti kapsami ve slresine dikkat edin. Paslanmaya baslamis
yada yag sizdiran amortisorler hic de seyrek degildir!

-Montaj kitinin de kapsama/fiyata dahil oldugundan kesinlikle
emin olun.

Son olarak kicuk bir anekdot. Suzuki 1997'de TL 1000S modelini
piyasaya cikarmisti. Gelismis (ama heniiz kendini ispat etmemis)
bir sasi ve slispansiyon sistemi, muthis bir gliic. Motosiklet yaris
pistlerinde firtinalar kopardi, her yerden 6vgiler yagiyordu. Sorun-
lar motosiklet trafige acik yollarda gorindiginde basladi. TL
1000S'in yaris pistlerinin ideale yakin ylzeylerinin gizledigi karar-
siz ve oynak manevra geometrisini normal yol kosullari aciga ¢iI-
karmisti. Motosiklet biraz ptruzli bir yolda bile gazi actiginiz anda
siddetle kafa sallamaya basliyordu. Haberler hizla yayildi ve suclu
aranmaya baslandi. iddialarin sonu yoktu... Arka amortisdr gérevi-
ni yapmiyordu, motosikletin sportif sasisi motorun gicine denk
degildi, % 47/ 53 olan 6n arka agirlik orani motosikletin 6n tarafi-
ni hafif birakiyordu, arka masa c¢ok kisaydi, vs, vs... Cadi avi devam
ederken Suzuki basta olmak uzere bircok tarafin TL 1000S'de
onemli bir sorun olmadigi sadece heyecan verici, hassas bir spor
motosikletin s6z konusu oldugu yolundaki beyanlari da sirdi gitti.
Sonunda Suzuki geri adim atti ve bu modellere bir gidon amortis6-
rd takmak icin cagri yayinladi ama olan olmus motosiklet kamuoyu
yapacagini yapmisti. Satislar giderek zayifladi ve 2001°de modelin
dretimi durduruldu. Bununla beraber TL 1000S"nin gic¢li motoru
Suzuki'nin TL 1000R, SV ve V Strom modelleri yaninda Cagiva'nin
Navigator ve Raptor modellerinde de basariyla kullaniliyor.

- Munir Misirlioglu
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Schuberth Concept
vs Nolan N100

1998 yilinin yazinda ilk ¢iktigi donemde 330 DM’a bir Nolan N100
Trend almistim. Fiyati bugun satilan N100 E versiyonuna gore
daha dusuktu, ancak yine de ucuz bir kask degildi. Bu kaski 2.5
sene kadar ve yaklasik 20000 km boyunca kullandim. Schuberth
Concept’i de 2000 yilinin yazindan beri, neredeyse u¢ senedir
kullaniyorum, ve bu kaskla da 5 bin’i 15 gunluk bir uzunyol kul-
lanimi olmak uzere toplam 25bin km’ye yakin yol yaptim.

Bu yazida, bu uzun sureli tecrubelerimin her iki kask uzerindeki
izlenimlerimi ve kullanimdan edindigim tecrubelerimi aktarma-
y1 amagliyorum. Bir kullanici olmanin yani sira, ayrica bir urun
tasarimcisi da oldugumdan, bu iki kaskin elestirisini olabildigin-
ce detaylandirip hem kullanim tecrubesi, hem de mesleki bilgi-
ye dayanarak degerlendirdim...

Once, kullanmaya daha &nce basladigim kask olan Nolan N100
den sozedeyim. Bu kaski ilk aldigimda, alnimi cok rahatsiz ettigi
icin, saticinin tavsiyesine uymayarak L size yerine basima bir nu-
mara blytk olan XL bedenini almistim. Ancak elbette kisa siire
icinde bunun cok yanlis bir karar oldugunu anladim. Bu basima
tam olmayan kaskla ¢iktigim ilk uzun yol seyahatinde, dayanilmaz
rizgar sesine ek olarak yiiksek siratte basimda durmayan bir
kask ile micadele etmem gerekti. Bende bunun yerine, sessizce
basimda duran ancak cami biraz cizik ikinci kaskimi tercih ettim.
istanbul’a déniste yaptigim ilk is, kaskimi dogru L size ile degis-
tirmek oldu.

Degisiklikten sonra, sessizlik konusunda bekledigim kadar bir iyi-
lesme maalesef olmadi. N100, beklentimin aksine eski ucuz kas-
kima gore daha gurdltili ve dahasi alin kismindan dayanilmaz bir
baski uygulayan son derece rahatsiz bir kask cikti. Hayal kirikligi-
na ugradim, ¢linkl bu kaskin bircok artisi vardi: Oncelikle, tasari-
mi cok siktr, tam bir “Stile Italiano” 6rnegi. N100 ayrica cok net, ko-
lay kolay cizilmeyen, icten klipslerle bugu dnleyici takilabilen poli-
karbonattan Uretilmis cok kaliteli bir cama, oldukca genis, ideal
bir gorls acisina ve iyi bir havalandirma sistemine de sahipti. Bu
kasktan vazgecmek istemiyordum c¢lnki tim bunlarin yaninda 3
ay boyunca ha geldi ha gelecek diye de dikkanin kapisini arsinla-
mistim. Ancak basimin agrisi da katlanilacak gibi degildi. Kaski ciI-
kardigimda anlimda 15-20 dakika boyunca gecmeyen bir kirmizi iz
biraktigi soylersem, ne kadar rahatsizlik verdigini ifade etmis olu-
rum sanirim. En sonunda, kaskin icine bir modifikasyon yaparak
bu sorunumu cézdim.

Bu, kesinlikle bir tavsiye degildir; ben model yapiminda politiretan
koptk kullandigim icin bu malzemeyi sekillendirirken kullandigim
bir yontemle kaskin i¢ kalibini basima uygun hale getirmeyi basar-
dim. Once icteki astari ve altindaki siingeri kaldirarak en icteki k&-
pUk kismina ulastim. Ardindan ocakta isittigim bir corba kasiginin
arkasiyla kontrolld bir sekilde bu koplge baski uyguladim ve boy-
lece alin kismini incelttim. Bu islemle kaskin i¢ yapisina zarar ver-
mis oldugumu zannetmiyorum, clnki parca koparmadim. Yakla-
sik 3-4 mm'lik bir degisiklik oldu, yinede bu islem icin herhangi bir
garanti veremem. Ancak kask bundan sonra basimi sikmadi ve
uzun slire memnuniyetle kullandim.

Memnuniyet demisken, N100’Un bir 6zelligini daha belirtmek iste -
rim. Dis ylzeyindeki boya koruyucusu mikemmel bir koruma sag-
ladi ve iki bucuk senenin sonunda, kask hala yeni gibiydi (yeni ¢i-
kan mat boyali modellerde bu koruma katmani yok, ayni dayanik-
iligr gostermeyebilir!).. Koti yanlari ise, i¢ astarin sokilip yikana-
mamasi, ayarlanabilen klipsin kilidinin yayinin kirilmasi, ve tek el-
le acilamamasiydi. Ancak tim bu olumsuzluklar, benim aldigim itk

modele ozguydu, ve yeni ¢ikan NTUUE modellerinde son saydigim
bu problemler giderilmis durumda. Ancak, N100 termoplastik
malzemeden Uretilmis oldugundan, karbonfiber kasklara gore bi-
raz daha agir ve bu hala degismedi.

Schuberth Concept modelinden bahsetmek gerekirse, oncelikle
bu kaskin da italyan rakibi N100 gibi tretildigi Glkenin milli tasa-
rim felsefesini birebir yansittigini belirtmek isterim. Tam bir “form
follows function” felsefesi 6rnegi. Heyecanli cizgilerden kacinila-
rak tasarlanmis sade bir kabuk, ancak cok basarili bir ergonomi.
Bu sayede, kaskin tim ozellikleri ilk ele alista kesfedilebiliyor ve
bu 6zellikler de oldukca cok sayida!

Schuberth’i ele alip basiniza takmak istediginizde, oncelikle cene-
sini acmak icin N100 de oldugu gibi:

1) 6nce cami acip

2) kaski karniniza yaslayarak

3)iki elinizin bas parmaklarini pek de gérinmeyen gizli acma dig-
melerine yerlestirirerek

4) yizik parmaklarinizla ic yanaklari asagi dogru itmenize gerek
yok! Uzerinde “open” yazan ve ne ydne itilmesi gerektigini ilk ba-
kista ifade eden tek bir digmeyi iterek kaskin cenesini kolayca ac-
mak mimkdn.

N100'U ikinci kask olarak kullandigim donemlerde bu kaski kulla-
nan arkadaslarimin cogu kaskin ¢enesini acmayi benden istiyor-
lardi. Bu sorun, bir kaza aninda kaskin basinda kalmasini tercih
edenlericin iyi bir 6zellik olarak da kabul edilebilir tabii, ciinkl olay
yerine gelenler, hele hava da karanliksa, kaski basinizdan ayir-
makta israr ederlerse bu kilitleri acmanin yolunu muhtemelen as-
la bulamayacaklardir! Kaskinin c¢ikarilmasini istemeyenler, bunu
belirten stickerleri gorundr bir yere yapistirin!

Tekrar Schuberth’e dénelim: Concept’in daha dnce hicbir kaskta
gormedigim bir dzelligi de, caminin yaklasik yarim santim one
dogru gelebilmesi: Bu dzellik, Arai’lerin aralik birakilabilen camla-
ri gibi, sicak yaz glnlerinde sehir icinde veya sehir disinda tozlu,
arili, bocekli yollarda, caminizi acmadan kaskin i¢ini serin tutma
konusunda buyuk fayda sagliyor, ancak ylksek siratlerde camin
titreyecegini hatirlatirim. Hizlaninca, cami geri ¢ekip kaskin cene
kismindaki havalandirmalari kullanmak gerek.

Bunun yaninda, Concept’in cok, ¢cok genis bir goris acisi oldugunu
soyleyebilirim. Belki piyasadaki en ferah kask bile olabilir. Glnes
siperligi cok iyi distnilmis, ilk basta neden tamamen inmedigini
cok sorgulamistim ancak kullandikca, ginesligin yarim olmasi
hem yolu, hem de aynalarin gorusini zayiflatmamasi acisindan
daha dogru geldi. Ayrica kendinizi Robocop gibi hissetmenize de
buyuk katki sagliyor! Saka bir yana, kaskin bu 6zelligi bana da en
basta biraz fantazi gibi gelmisti gercekten. Ancak glines siperligi
tinel giris ¢ikislarinda, viraj donislerinde karsima cikiveren gine-
si bertaraf etmede veya parlak giinlerde yarim indirip gozlerimi
fazla yormadan hem giinesi perdeleme, hem de yolu net gorme
imkani sagladigini gérdikten sonra asla vazgecemeyecegim ozel-
likler arasina girdi. Bir glnes gozligu asla bunu karsilayamaz,
kaskin icinde giymenin yaratacagi sikinti da cabasi.

Kaskin cene kismindaki riizgar kesici ise tartismali bir konu. 3 se-
nenin sonnda camin dst kisminiyalitan plastik fitili asindirmasinin
disinda ben bunun herhangi bir sikintisini yasamadim, ancak duy-
duguma gore Concept'tekinin sert yapisi kimi kullanicilarin cene-
sini rahatsiz ediyormus. N100°de bu parca daha esnek ve hatta di-
lerseniz cikarilabilir/kaybedilebilir sekilde dustinilmis, ayrica be-
nim N100deki iki senenin sonunda yirtilmaya da baslamisti.

Havalandirma konusunda ise ne N100, ne de Concept’'in basarili ol-
dugunu sdyleyemeyecegdim. ikisi de bildigimiz baca prensibi ile cali-
siyor. Kaskin i¢cine dogru inen iki deligin Ustlinden esen riizgar, icer-
deki havayi cekerek serinlik sagliyor. Ben maalesef her ikisinde de
bundan cok rahatsiz oldum ciinki tam tepemde iki nokta buz gibi
iken, basimin geri kalani terlemeye devam ediyor. Daha iyi havalan-
dirma sirktlasyonu icin kasklarin arka tarafinda da delik olmali.
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Her iki kask ta, sabit ceneli dorttebir fiyatli LEM kasklara gore bi-
le daha guriltuld ve bu konuda bence birini digerinden Ustin tut-
mak anlamli degil. Ben uzun yolda -30db’lik kullan-at kulak tikac-
larindan kullaniyorum ve ilk basta korktugum gibi diger arabalari
duymamak gibi bir yan etkisini de gormedim. Aksine gurdltiden
dolayr yorulmadigim icin yola daha iyi konsantre oldugumu ve bu-
nun stiris emniyetine arti katkisi oldugunu bile soyleyebilirim. Se-
hir icinde iken kulaklik kullanmiyorum ama zaten kisa mesafeler-
de gurdltiylu farketmiyorum bile.

Bu iki kaski karsilastirirken olabildigince detayli anlatmaya calis-
tim. Burda ozetlemek gerekirse, Concept’in sahip olup N100 in
sahip olmadigi, dne ¢ikan cam ve glnes siperligi gibi bazi 6zellik-
ler var ve ben bunlardan oldukca faydalaniyorum. Ancak Cami
N100°e gore az biraz dalgali. 2.5 yilt N100 kullanmisliktan sonra,
Concept'in biraz daha titrek bir gortntd verdigini farketmistim an-
cak, iki sene de Concept'i kullaninca insan ona da alisiyor. Bunun
yaninda, Concept'in disindaki koruyucu cila da cizilmelere karsi
standart N100’e gore daha dayaniksiz. N100 cizilmelere karsi da-
ha dayanikli, cami daha iyi ve yayli mekanizmasi sayesinde ¢enesi
acikken de kullanilabilir olmasi ile Concept'ten one ¢ikiyor. Schu-
bert ise, cenesi acildiginda kilitlenebilir olmasina ragmen Concep-
tin sag yanina bir uyari etiketi yazarak bunu tavsiye etmedigini
acikca belirtmis: “Nicht mit gedfnnetem kinnteil fahren!” (acik ce-
ne parcasl ile seyahat etmeyin!)

Son olarak bir hatirlatma ile yaziyi noktalayalim: Kask secerken,
ihtiyaclarinizin yanisira ayni ayakkabi alirken kalibin ayaginiza uy-
gunlugunu denediginiz gibi, begendiginiz kaskin kafatasi yapiniza
uygunlugu da test etmelisiniz. insanlar tek tip olmadigi icin, tek bir
kalip modeli de her yapiya uymayabiliyor. Yeni bir kask almadan
once en azindan 5 dakika kadar bir siire basinizda tutup sikip sik-
madigini ve basinizdan cikip ¢ctkmadigini denemenizi tavsiye ede-
rim. Ayrica, motosikletlerin farkli aerodinamik ¢zelliklerinden do-
lay1, kasklar bazi motosikletlerde glriltild olabilirken, digerlerin-
de cok daha sessiz olabiliyor. Eger saticiyi ikna edebilirseniz, kas-
ki almadan dnce motorunuzla birlikte kisa bir deneme sirisi ta-
lebinde bulunmanizi tavsiye ederim. Cinkd bir sire kullanip eskit-
tikten sonra basinizi siktigini veya guriltilu oldugunu farkettiginiz
bir kaski iade edemeyebilirsiniz.

Kazasiz belasiz, keyifli stirisler dilegiyle...

- M. Turgut CIRPANLI
Endustri Urunleri Tasarimcisi

EK: HPRL’nin kask konusunda tavsiyeleri

Bu yaziyr kaleme alirken, merkezi kaliforniya da bulunan ve bas
bolgesini koruma arastirmalari yapan Head Protection Research
Laboratories fwww.hprl.orgladli kar amaci gitmeyen kurulusla bir
yazismamiz oldu. Yoltadigim mailde, grubumuzda kask malzeme-
leri Uzerine tartistigimizdan bahsettim ve karbon kevlar ya da ter-
moplastik kabuk malzemelerinden hangisinin daha dayanikli oldu-
gu sordum. Ayrica, bu tartisma esnasinda mail grubumuza atilan
bir mesajda, motosiklet ve motosiklet aksesuarlari satan bir ma-
gaza sahibinin kaza esnasinda kirilan/parcalanan kasklardan uzak
durulmasi gerektigi seklinde bir telkinde bulundugunu, acaba bu-
nun dogru olup olmadigini da bu kurulusa danistim. Yazdigim e-
postaya laboratuar yoneticisi Chris Swanson cevap verdi, ingilizce-
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sini aynen aktariyorum, her paragrafin tirkce tercimesi de parag-
raf sonunda yer aliyor.

Any helmet that is certified to the DOT standard is able to protect
your head. The choice of shell material is up to both the manufac-
turer and the wearer on their personal preference. The helmet is
designed to be at least partially destroyed during an accident, sin-
ce the energy of the impact is absorbed by the destruction of the
helmet rather than your skull and brain.

(DOT standartlarina uygun dretilmis ve bu damgay: tasiyan her
kask, basinizi koruyabilir, malzeme sec¢imi hem Ureticiye hem de
kullanicinin kisisel tercihine kalmistir. Kask kaza aninda en azim-
dan kismen parcalanacak sekilde tasarlanirki carpismadan dogan
enerji beyniniz veya kafatasiniz degil, kask tarafindan emilsin.]

That being said, obviously the more coverage the helmet offers,
the more protection is available. A partial coverage helmet (just
covers the top) offers some protection. A full coverage helmet (li-
ke what cops wear) offer more. A complete facial helmet offers the
most.

(Buna ek olarak, kask ne kadar kapali olursa o kadar koruyucu
olur. Yanlizca tepeyi kapatan yarim kasklar bir miktar koruma sag-
lar ama en cok korumayi -polislerin kullandigr gibi olan- tam ka-
pali kasklar saglar)

Also, | would recommend that every one of your members try to do
the following: Place your helmet on your head and tighten the chin
strap normally. Now, try to pull the helmet forward and off of your
head. Often, if someone is wearing a helmet that does not fit them
properly, the helmet will come off your head. For the helmet to do
its job, it must remain on your head, and not be able to come off. If
it does come off your head, this just means that that helmet and
the retention system is not suited for your size and shape of head.

(Grubunuzun tim Uyelerine tavsiyem, sunu denemeleridir: Kaski-
nizi basiniza yerlestirin, cene keyisini normal bir sekilde sikin ve
one dogru cekerek basinizdan ¢ikarmaya calisin. Kaskin gorevini
yapabilmesi icin basinizdan ¢cikmamasi gerekir. Eger cikiyorsa, bu
o kaskin ve gergi sisteminin sizin bas dlciinlze ve bas seklinize uy-
gun olmadigi anlamina gelir.)

Finally, I would strongly encourage you to remind your members
that "novelty” helmets, which do not meet to any standards will not
offer any protection to your head in an accident. DO NOT WEAR
ANY HELMET THAT DOES NOT MEET THE DOT STANDARD.

(Son olarak, herhangi bir standardi karsilamayan “fiyakali” kaskla-
rin hi¢ bir koruma saglamayacagini da grubunuzun uyelerine ha-
tirlatmanizi éneririm. DOT STANDARDINI KARSILAMAYAN HiC-
BiR KASKI KULLANMAYINIZ!)

-> Chris Swanson, Lab Manager HPRL


http://www.hprl.org

Kefe Yaylasi

istikamet: Bostanli (izmir) - Kefe Yaylasi (Yatagan / Denizli)
Tarih: 16-18 Mayis 2003

Yola Eslik Edenler: Esim Sebnem, Demir Atimiz BMW R1100GS
(1995), Schuberth Cenesi acilir kasklar (Yeni aldik, reklam yapa-
cagimiza soz verdik :) )

Katedilen mesafe: Toplam 690km

Esasinda bir hafta dncesine programlanmis olan Kefe Yaylasi ge-
zisi Cuma glinii 70.km'de gelen bir patron telefonu ile “izmir - Tor-
bali giseler” gezisine dénusmusti. Esimin patronunun “Van'da bi-
le olsan gel” cimlesi ile Torbali giselerden donis yapmak zorun-
da kalisimiz esimin bana mahcubiyetini dogursa da, her iste bir
hayir vardir diyerek kabullenmenin dayanilmaz agirligi ile evimize
yollandik. Kefe yaylasinda ayarlamalar yapan Kamil kardese ise
1001 6zir telefonu ve “haftaya kesin gelecegiz”ler ile kendimizi af-
fettirdik.

Ertesi hafta "Deja vu” seklinde yine yan cantalar hazirlandi , yine
patronlardan 1 saat erken cikmak icin izinler alindi, Kamil'e ayar-
lamalar yaptirildi ve yola cikildi. Heyecan dorukta, izmir sicaginda
montlar sirtta, ter icinde bir yolculuk basladi.

*Dakika bir gol bir: Daha yeni Karsiyaka'dan ¢iktik, Bornova sapa-
gina az kala ¢imleri sulayan fiskiyelerin suyu riizgar yardimiyla su-
ratima (Kaskin camindan iceri) ve Ustime sicradi. Ne var bunda
demeyin, su su olsa iyi ,su aritma suyu. Benim gibi temizlik takin -
tisi olan biri icin kabus. Ayrica hizimdan dolayl aniden suratima
carpmasinin getirdigi korku ve yalpalamamiz da cabasi.

Neyse, sdylene soylene, listiim lekeli, suratim korfez kokulu izmir-
Aydin otobanina girdik. Baharin azizligi binlerce bocek icinde hu-
zur icinde ilerlemeye devam ettik.

*Gol iki: Olmaz bu kadar... Solundan hizla gectigim kamyonun ca-
mindan bir bardak bir sey atildi. (su mu, malum sey mi?) Anlik olay
benim korkmama ve islanmama ve sallanmama ve sabrimin tas-
masina yol actl. Kamyonun 6niine gecip, kiskirtici olmadan, kam-
yona saga yanasmasini kol marifetleriyle isaret ettim ve durdum.
Kamyon da 10 metre ilerimde durdu. Esim sirekli “Hayatim ta-
mam” vs seklinde beni uyarirken ben elim debriyajda, vites birde
adam levye veya bicak esliginde mi iniyor diye olaya konsantre ol-
musken , adam “Abi, cok 6zir dilerim, farketmedim” esliginde in-
di. Hmmm. insan bir kisilik ve sinirler sifir tabi...

- lyi de kardesim, neydi o dokdiigiin?

- Abi su abi. (Hemen pet siseyi gostererek] Abi 6zir dilerim abi.

- Tamam ama olmaz ki kardesim. Ne kadar korktugumuzu, kaza
yapabilecegimizi hi¢c disinmedin mi?

- Abi, gormedim valla. (utanarak]

- Bak, senden bir ricam var. Lutfen bundan sonra camdan bir sey
atma, su atacaksan da aynana bak oyle at. Oldu mu kardesim?

7 Misafirhane

- Tamam abi, vallahi farketmedim.

- Haydi hayirli yolculuklar, suydu di mi?...

ilk bir saatte yenilen bu iki gol sonrasi Nazilli'ye kadar durmaksi-
zin yol aldik. Kilolarimizin da etkisiyle kuyruk sokumumuz Bukala-
mun kuyrugu gibi kivrilmadan ve midemiz kazinmadan Nazilli'de
odun atesinde pisen pideler yemek icin durduk. Yemek sonrasi ta-

hinli pide ile cila yaparak tekrar yola koyulduk.

Nazilli'den sonra yolumuzu Denizli-Serinhisar yerine, daha tenha
ve kisa olan Tavas-Serinhisar olarak degistirdik. Motorumuzun
¢ok mutlu oldugu bu virajli ve kismen bozuk yol manzaralari dola-
yisi ile de secmeye degerdi. Cam ormanlari ve dag eteklerinin ara-
sinda yapilan bu yol gece olmasina ragmen cok keyifliydi.

*Gol Uc: Afrodisias’in bulundugu Geyre'ye yaklastigimizda esim ar-
kadan 5 dakika mola isareti yapti. Ben de uygun (!] bir yer ararken
yolun sag tarafinda iki bayan ve iki beyin oturdugu isikli bir yere
girdim ve girmemle Uciinct golu kalemde gordim... Durmus bu-
lundugumdan devam edemedim ama sol el yarim debriyaj, vites
bir tetikteyim. Yizinde facasi olan arkadas yavas adimlarla yani-
miza yaklasip:

- Buyrun kardes?

- Eee, biz cay icecektik ama...

- Arkadasim, burasi 6zel gazino, cay satmiyoruz. Ileride ayrima
gelm...

Ben adami dinlemeden tesekkdr edip, esimle derhal olay mahalli-
ni terkettik. Asfalta ¢cikar ¢itkmaz esim gilme krizine girdi ve 3km
sonra orman icine sapaga dalip issiz bir yerde durduk. Her hali-
karda “6zel gazino"dan daha guvenli idi.

Saat 23:05'de Serinhisar’in meshur leblebicilerinin dniinde durup ,
Kamil'i aradik. 5 km mesafede olan Yatagan'dan gelecek olan Ka-
mil ve dostlari 20 dk’'da zor geldi. Akl problemi dolayisi ile ite ka-
ka calistirmislar arabayi.
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71 Bekgi ile kahvalti

Tekrar giyinip onlar onde biz arkada Yatagan yoluna distik. Yata-
gan'a vardigimizda bir kahvehaneye girip (esimle girince nazik
Anadolu insanlari kahveyi bosaltip disariya sandalye attilar) caylar
esliginde yol sohbeti ve tanisma merasimi yaptik. Ardindan tekrar
giyinip 7km uzakliktaki 1520m rakimli Kefe yaylasina yollandik.
Her motorsikletin rahatlikla gidebilecedi asfalt (arada iki yer yag-
mur ve képri yapimi dolayis ile 30-40 metre bozuk idi) yol esligin-
de oksijen ve sessizlik diyari Kefe'ye ulastik. Daha onceden Bele-
diye Baskani Sayin Tuncer TUNCBILEK tarafindan tembihli bekgi
Sileyman bizi karsiladi ve dinlenme tesislerinde bulunan misafir-
haneye bize eslik etti. Her saniye gozimuze gittikce glizel gelen te-
sisin icinde son derece glizel iscilikle yapilmis misafirhaneye gir-
dik ve yerlesmeye basladik. Tim kis sohbete ac kalmis Bekgi Su-
leyman’in dag hikayeleri esliginde saat 03:10'a kadar muhabbet
ettik ve en sonunda uyumak icin odalara gectik (Yaz zamani ister
ozel cadirla ister kiralayabileceginiz kil cadirlarda kalinan tesiste
sezon disi oldugundan ve Sayin Baskan'in izni ile misafirhanede
konakladik).

Sabah alisik olmadigimiz bir sekilde kus sesleri ve yogun temiz ha-
va esliginde kalktik. Gece bize eslik eden Kamil ile birlikte kahval-
tricin Bekci Slleyman’in evine gittik. Kazlar, kopekler, tavuklarile
birlikte evin haniminin hazirladigr kahvaltiyr afiyetle yiyip , gece-
den kalan sohbeti tamamlayip Yatagan'a indik.

Yatagan, yizlerce yildir Osmanli imparatorlu’gunun pala ve barut
ihtiyacinin neredeyse tamamini karsilamis ve hala bunlardan celik
isleme ve dovme sanati devam ettirmeye calisan bir kasaba. Nifu-
su 6.000 civarinda ve insanlari ciftcilik ile ve evlerinin arkalarinda
makas, bicak, kilic, pala ureterek gecimlerini sagliyorlar. Diger
kdy ve kasabalarda gorilen kalabalik kahve kiltirt burada goril-
memekte. insanlar calistiklarindan olsa gerek daha mutlu ve si-
caklar. Bay bayan herkes bir isle ugrasiyor. Kasabanin komsula-
rindan Yesilyuva da el yapimi ayakkabilari ile Gnli. 16.000 nifuslu
Serinhisar da sicak leblebisi ile meshur, hatta Corum’a bile artik
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buradan gitmekteymis, anlatanlarin yalancisiyim.

Yatagan, Sayin TUNCBILEK ile bir atiima girmis ve AB'den QOscar
Benedict'i kasabaya getirtip Bicakcilik ve Kilic yapimi konusunda
yUklu bir maddi destek almis. Her Agustos’un ilk haftasinda Kefe
Yaylasi'nda gerceklestirilen Bicakcilik festivaline gecen sen 46.000
kisi katilmis. Simdi 7-8 kisi olan bu yerin yazin bu kadar kalabalik
olabilecegini disinmek bir hayli zor. Bunu organize etmek ise da-
ha da zor. Festival at sporlari, gires, kilic Uretim gosterileri ile ol-
dukca renklendirilmis.

ilk isimiz bicak ve kilic imalatcilarini gezmek oldu. Sinirli imkan-
larla paslanmaz celikten bicak Uretenler, boynuzdan sap yapan-
lar... Hepsi Laleli'deki bavul ticaretinin durudurulmasindan sika-
yetci. Uc sene dnce giinde 3000 caki yapip yollayan ¢ kardes bi-
caker bugiin 250 caki Uretiyor ve yaptigr makine yatirimina Gzalu-
yor. Umudumuz gelecekte islerinin acilmasi ve bu el sanatinin yok
olmamasi.

Ogleden sonra Zabita amiri Mahmut AZGIN ile tanisiyoruz. Kasa-
badaki tek biiylik motor onda. 85 model Kawasaki Z650. Bu dort si-
lindirli canavarin sibap ayarlarinin iyi yapilamamasindan sikayet-
¢i. Bir de kirilan sinyalleri bulamiyormus. Ona katalogdan bulup
gonderebilecegimi sdyleyince altin bulmus gibi sevindi. Ardindan
da bizim demir at ile 10 dakika kadar gezdik. Adreslesip vedalas-
tik.

Aksamst 83/2 tertip asker adaylarinin hayir yemeklerinden biri-
ne katiliyoruz. Bizi evlerine davet edip yedirip iciriyorlar. Dualarina
“Amin” deyip gece meydanda gorismek Uzere vedalasiyoruz. Du-
rumu musait her aile ogullarinin asker yolculugu 6ncesinde tim
kasabaya boyle yemek verirmis. Diger bir adette sahiplerine yaka-
lanmadan asker adaylarinin kasaba duvarlarina sprey boya ile ya-
zilar yazmasi. Aksam temiz olan bir duvar sabah kalktiginizda "Her
glin senin icin, 550 giin vatan icin” yazisi ile sereflendirilmis olabi-
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71 Cakiimalatcisi U¢ kardes
liyor. Kasaba buytkleri bu duruma anlayis gdsteriyorlar...

Aksam hava bozdu. Kefe yaylasi tarafinda yildirimlar, saganak der-
ken gece hava dizeldi de rahat nefes aldik.

Gece meydanda herkesin katildigr bir dans séleni yapildi. Tim as-
ker ve gencler dans edip kurtlarini doktiler, tim itirazlarima rag-
men beni de zorla dokmeye mahkum ettiler. Esim de bu durumu
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Ardindan Kefe'ye ciktik. Kamil kardes bize gecenin bir yarisi patli-
can, domates, biber kozleyip sogan ve zeytinyagmin katilimi ile
mithis bir lezzet sundu. Tok karin yataga girip uyumaya koyulduk.

Pazar sabahi bagajlarimizi yikleyip, yine Bekg¢i Stileyman’in bah-
cesinde kahvalti ettikten sonra vedalasip ayrildik. Yatagan'da Ka-
mil'in ailesinin evine gidip sohbet edip, agma borek yedik. Ardindan
Yatagan Belediye baskani makaminda bizi kabul etti. Odil almis
kilic ve palalari gordik, AB'nin yatirimlardan ve Kefe'nin gelece-
ginden bahsettik. Olmazsa olmaz motor sohbeti yapildi ve motor-
cularin sorunlarini da glindeme getirdik. EMK eski baskani Serhat
KILAVUZ'u tanidigini 6grendigimizde hemen telefon baglantisi ku-
rup ileride dizenleyecedimiz toplu motor seyahatinin temellerini
de saglamlastirip Yatagan'i terkettik.

Sadece iki gece kaldigimiz kasabanin bu kadar kisa bir siirede bi-
zi bagirlarina bastiklarini anlamadik ama ylzimuzdeki tebessim-
le yapilan donis yolculugu bunu kalplerimizin anladigini gosteri-
yordu...

Tdm Yatagan halkina en icten sevgiler ve saygilar....

- Oytun Pinar
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