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“Gidon amortisörü” veya “damper” dedi¤iniz fleyi biraz aç›kla-

yacak kimse var m›?” daha da önemlisi “bu damper veya dam-

perler olsa idi bu kazalar olmaz m›yd›?” sorular›n› elimden gel-

di¤ince yan›tlamak istiyorum.

Geçti¤imiz günlerde “kafa sallama” olay›n›n birkaç kazada flu yada

bu flekilde yer ald›¤›n› gördük. Elciklerin benzin tank›na Allah ya-

ratt› demeden bir sa¤dan bir soldan giriflmesinden esinlenerek ‹n-

gilizlerin “tank slapper” (depo tokatlayan) dedi¤i, ön tekerle¤in,

dolay›s›yla da ona ba¤l› olan gidonun sa¤a sola h›zl› çalkalanmas›-

n›n çeflitli nedenlerle ortaya ç›kabildi¤ini de posta grubumuza ge-

len mesajlardan anlad›k. (yoldaki bir engebe, çukur yada derin bir

lastik izi, h›zl› girilen bir su birikintisi, dönemeçlerde sert frenle-

me, gidonun çok gevflek b›rak›lmas›yla ön tekerin bir an için kont-

rolsüz kalmas›, vb.)  Sonuç; motosikletin aniden yalpalamaya bafl-

lamas›, kontrolün azalmas› yada tümüyle kayb›. Sonuç? E¤er yal-

palama giderilemiyorsa yada kendinden yok olmuyorsa, sürücü-

nün seleden havalanmas› yada  tekerleklerin yerle temas›n›n ke-

silmesi, eflittir kazaya girifl.

Kafa sallama olay›n›n fiziksel incelemesine derin girmeyece¤im.

Ama çok k›saca;  hareket halindeyken bir d›fl nedenle anl›k da ol-

sa zeminle temas› kesilen ve tekrar zeminle bulufltu¤unda moto-

sikletin geri kalan›yla ayn› eksende olmad›¤›n› hisseden ön teker-

lek, jiroskop/kendini merkezleme iste¤i ile h›zla bunu düzeltmek

ister. Ama bu etki zay›fsa ve h›zlanma ve yatma sonucu flaside olu-

flan di¤er kuvvetlerle bafla ç›kamazsa söz konusu düzeltme hare-

ketinde ölçü kaçar ve tekerlek bu defa h›zla öbür tarafa döner. Bu

hareket ön çatal›n, gidon kafas›n›n ve gidonun momentumuyla bir-

leflince fliddetli bir sal›n›m bafllar bu defa da ayn› hareket di¤er ta-

rafa do¤ru tekrarlan›r, yine öbür tarafa... derken yalpalama... 

Kuflkusuz bu durumun motosikletin sürati ile yak›n bir ilgisi var.

Zira tekerle¤in devri ne kadar yüksek olursa jiroskop etkisi de ken-

dini o kadar kuvvetli hissettiriyor. Dolay›s›yla motosikletin spesifik

sürüfl geometrisini bir an için dikkate almazsak genel bir kural

olarak “motosikletiniz ne kadar süratli gidiyorsa flu yada bu neden-

le bu etki bir kere ortaya ç›kt›¤›nda önünü alman›z o kadar zor ola-

cakt›r” diyebiliriz de¤il mi? Eh, o halde buna ba¤l› olarak yar›fl pist-

leri için tasarlanm›fl, flasisi dönüfllerde yatt›¤› aç›dan bir an önce

do¤rulup virajdan süratle ç›kabilmesi için ayarlanm›fl motosiklet-

lerin de bu etkiye daha aç›k oldu¤unu da söyleyebiliriz. O zaman bir

arkadafl›m›z›n kendi deneyimlerine de dayanarak tavsiye etti¤i ga-

z› biraz açmak nas›l yard›mc› olacak? fiimdi burada karfl›l›kl› iki et-

ki var. Birincisi gaz› aç›p h›z› art›rarak motosikletin hareket bile-

flenlerinden h›z vektörünü yükseltip motosikleti daha dengeli ve

durayl› hale getiriyorsunuz. Tamam, hareketli bir motosiklet dura-

na göre her zaman daha dengelidir bu do¤ru. Ama ayn› zamanda

çalkalanmaya bafllam›fl ön tekerle¤in devir say›s›n› art›rarak jiros-

kop kuvvetini de, yani tekerle¤i h›zla sa¤a sola çeviren kuvvetleri

de art›r›yorsunuz. Yani burada ifl biraz “gücü gücüne yetene” pren-

sibine kal›yor. Yol flartlar›, o s›rada kaç km/s sürattesiniz, v.d...

‹flte bu nedenle art›k piyasaya ç›kan yar›fl hatta cadde tipi baz› mo-

tosikletlerde “steering damper” (gidon amortisörü) denilen meka-

nizma standart ekipman olarak veriliyor. Peki bu gereçler nas›l ve

hangi esasa göre çal›fl›yor?

T›pk› normal süspansiyon damperleri gibi gidon amortisörleri de

ya¤ dolu bir silindir ve içindeki pistondan olufluyor ve istenmeyen

enerjiyi ›s›ya dönüfltürerek ifl yap›yor. Bildi¤iniz enjektör iflte... Tek

fark kapal› bir sistem olan silindirde pistonun ileri geri hareket

edebilmesi için pistonun üzerinde delikler var ve siz bu deliklerin

çap›n› azalt›p art›rarak pistonun h›z›n› ayarlayabiliyorsunuz. Silin-

dir flasiye, piston ise gidona tespit edilmifl ve siz gidonu sa¤a sola

çevirdi¤inizde piston da silindirin içinde ileri geri hareket ediyor.

Deliklerin çap› küçükse ya¤ pistondaki delikler yoluyla silindirin bir

taraf›ndan di¤er tarafa geçerken zorlan›yor, dolay›s›yla piston da-

ha yavafl hareket ediyor ve ba¤l› oldu¤u gidonun ani hareketlerine

izin vermiyor. Bu durumda  silindir içinde daha fazla ›s› ortaya ç›-

k›yor. Ayar vidas›n› çevirip delikleri büyüttünüz mü? Ha o zaman da

piston silindir içinde kolayca hareket edebiliyor ve gidonun h›zl›

manevralar›na izin veriyor. 

Peki sizin bir gidon amortisörüne ihtiyac›n›z var m›? ‹sterseniz

flimdi de bu sorunun yan›t›n› bulmaya çal›flal›m. Fabrikadan gidon

amortisörü olmadan ç›kan bir motosikletin normal olarak kafa

sallama yapmamas› beklenir. Bununla beraber bir çok motosiklet

sürücüsü ani gaz verifllerde ve engebeli yollarda gidonun ç›rp›n-

mas›yla u¤raflmaktan hofllanmaz. E¤er üstüne birde yar›fl tipi las-

tik takm›flsan›z yada motosikletin arkas›n› yükselterek veya ön ta-

raf› biraz indirerek orijinal sürüfl geometrisini de¤ifltirmiflseniz

motosikletinizi manevralara daha hassas ve kafa sallamaya daha

aç›k bir duruma getirmiflsiniz demektir. ‹flte böyle bir durumda ek

bir önlem olarak bir gidon amortisörüne ihtiyaç duyabilirsiniz. Bu-

nunla beraber gidon amortisörlerinin düflük h›zdaki manevralar›

önemli ölçüde k›s›tlad›¤›n› düflünenlerin say›s› da az de¤ildir. Kufl-

kusuz ideal olan, düflük h›zlarda gidonun serbestçe hareket ede-

bilmesine izin verecek, sürat artt›¤›nda ise gidona daha fazla di-

renç göstererek hareketlerini k›s›tlayabilecek otomatik sistemler-

dir.  

Önce flunu aç›kça söyleyelim. Kalitesiz bir gidon amortisörü olaca-

¤›na hiç olmamas› daha iyidir. Alüminyumdan mamul, içi ya¤ dolu

minik bir süspansiyon tüpü olarak düflündü¤ünüzde (ki öyleler!)

300 ABD Dolar›’ndan bafllay›p rahatça 600 ABD Dolar›’n›n üstüne

ç›kabilen t›rmanabilen fiyatlar›yla hiç de ucuz  fleyler de¤iller. 

Honda; mühendislik anlam›nda gidon amortisörü kavram›na kar-

fl›d›r. Honda’n›n en yeni modellerinden CBR 600RR’da gidon amor-

tisörü yok... Peki sebep? Honda diyor ki: “Gidon Amortisörleri Mo-

tosikletlerin Sürüfl Problemlerini Gizlemenin Kolay Yoludur. Bir

Motosiklet Mevcut Haliyle Stabil Olabilmelidir!”

Eh, iddial› ama mant›ks›z da görünmüyor... Öte yandan buna

önemli itirazlar var. Ducati’nin superbike serisi içinde yer alan 748,

749, 998 ve 999 modellerinin hepsi gidon amortisörünü standart

aksesuar olarak bünyelerinde bar›nd›r›yorlar ve Ducati ilgilileri bu-
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≥ Racing bir motosiklet için gidonun üst k›sm›na ekstra tak›labilen bir amortisör tipi



nun motosikletin flasi problemlerini maskelemek için tak›ld›¤›n›

fliddetle reddederken gidon amortisörünün spor motosikletler için

kritik bir aksesuar oldu¤unu ileri sürüyorlar. Suzuki’nin GSX-R600

ve SV 1000S modelleri de fabrikadan standart aksesuar olarak gi-

don amortisörüyle ç›k›yor. Suzuki bunun ilave maliyet ve a¤›rl›k ge-

tirdi¤ini kabul ederken motosikletin manevraya tepkisini daha düz-

gün yapabilmesi için gerekli oldu¤unu söylüyor.

Eeee? Bir gidon amortisörüne ihtiyac›m›z var m› yok mu kardeflim?

Valla flimdi söylenenlerin özeti flu:

“Yol için tasarlanm›fl motosiklete normal bir yolda ve trafik yasala-

r›n›n izin verdi¤i s›n›rlar içinde biniyorsan›z bir gidon amortisörüne

ihtiyac›n›z olmamas› gerekir. Yine de motosikletiniz belirli yol/sü-

rüfl koflullar›nda karars›z davran›yorsa motosiklet flasi ayarlar›n›

yeniden gözden geçirtebilir, bir gidon amortisörü takt›rabilir yada

daha yavafl sürersiniz... (He he he!)

Elinizi cüzdan›n›za atmadan önce bir gidon amortisörünü neden is-

tedi¤inize karar verin ve ard›ndan flu kontrolleri yap›n: 

-En düflük konumunda piston silindirin içinde hiçbir pürüzle karfl›-

laflmadan serbestçe hareket edebilmelidir.

-Ayarlama dü¤mesiyle oynay›n ve pistonun hareketindeki a¤›rlafl-

may› hissedin.

-Unutmay›n... engebeli yollarda ve yüksek h›zlarda amortisör aya-

r›n› yükseltirken düflük süratlerde ve trafik içinde gidon serbestçe

hareket edebilecek flekilde ayar› düflüreceksiniz. ‹deal olan› bu

ayarlar› motosikletten inmeden kolayca yapabilmenizdir. Dolay›-

s›yla do¤rudan gidon kafas›na monte edilen yeni tipleri flasinin ya-

n›na monte edilen eski modellere tercih etmeniz önerilir.

-Garanti kapsam› ve süresine dikkat edin. Paslanmaya bafllam›fl

yada ya¤ s›zd›ran amortisörler hiç de seyrek de¤ildir!

-Montaj kitinin de kapsama/fiyata dahil oldu¤undan kesinlikle

emin olun.

Son olarak küçük bir anekdot. Suzuki 1997’de TL 1000S modelini

piyasaya ç›karm›flt›. Geliflmifl (ama henüz kendini ispat etmemifl)

bir flasi ve süspansiyon sistemi, müthifl bir güç. Motosiklet yar›fl

pistlerinde f›rt›nalar kopard›, her yerden övgüler ya¤›yordu. Sorun-

lar motosiklet trafi¤e aç›k yollarda göründü¤ünde bafllad›. TL

1000S’in yar›fl pistlerinin ideale yak›n yüzeylerinin gizledi¤i karar-

s›z ve oynak manevra geometrisini normal yol koflullar› aç›¤a ç›-

karm›flt›. Motosiklet biraz pürüzlü bir yolda bile gaz› açt›¤›n›z anda

fliddetle kafa sallamaya bafll›yordu. Haberler h›zla yay›ld› ve suçlu

aranmaya baflland›. ‹ddialar›n sonu yoktu... Arka amortisör görevi-

ni yapm›yordu, motosikletin sportif flasisi motorun gücüne denk

de¤ildi, % 47 / 53 olan ön arka a¤›rl›k oran› motosikletin ön taraf›-

n› hafif b›rak›yordu, arka mafla çok k›sayd›, vs, vs... Cad› av› devam

ederken Suzuki baflta olmak üzere birçok taraf›n TL 1000S’de

önemli bir sorun olmad›¤› sadece heyecan verici, hassas bir spor

motosikletin söz konusu oldu¤u yolundaki beyanlar› da sürdü gitti.

Sonunda Suzuki geri ad›m att› ve bu modellere bir gidon amortisö-

rü takmak için ça¤r› yay›nlad› ama olan olmufl motosiklet kamuoyu

yapaca¤›n› yapm›flt›. Sat›fllar giderek zay›flad› ve 2001’de modelin

üretimi durduruldu. Bununla beraber TL 1000S’nin güçlü motoru

Suzuki’nin TL 1000R, SV ve V Strom modelleri yan›nda Cagiva’n›n

Navigator ve Raptor modellerinde de baflar›yla kullan›l›yor.

> Münir M›s›rl›o¤lu

≥ BMW R850 R’›n standart direksiyon amortisörü (Bak›n›z Detay A)

≥ Enduro tipi motosikletler için gidon üzerine tak›lan amortisör tipi

≥ Detay A
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1998 y›l›n›n yaz›nda ilk ç›kt›¤› dönemde 330 DM’a bir Nolan N100

Trend alm›flt›m. Fiyat› bugün sat›lan N100 E versiyonuna göre

daha düflüktü, ancak yine de ucuz bir kask de¤ildi. Bu kask› 2.5

sene kadar ve yaklafl›k  20000 km boyunca kulland›m. Schuberth

Concept’i de 2000 y›l›n›n yaz›ndan beri, neredeyse üç senedir

kullan›yorum, ve bu kaskla da 5 bin’i 15 günlük bir uzunyol kul-

lan›m› olmak üzere toplam 25bin km’ye yak›n yol yapt›m.

Bu yaz›da, bu uzun süreli tecrübelerimin her iki kask üzerindeki

izlenimlerimi ve kullan›mdan edindi¤im tecrübelerimi aktarma-

y› amaçl›yorum. Bir kullan›c› olman›n yan› s›ra, ayr›ca bir ürün

tasar›mc›s› da oldu¤umdan, bu iki kask›n elefltirisini olabildi¤in-

ce detayland›r›p  hem kullan›m tecrübesi, hem de mesleki bilgi-

ye dayanarak de¤erlendirdim...

Önce, kullanmaya daha önce bafllad›¤›m kask olan Nolan N100

den sözedeyim. Bu kask› ilk ald›¤›mda, aln›m› çok rahats›z etti¤i

için, sat›c›n›n tavsiyesine uymayarak L size yerine bafl›ma bir nu-

mara büyük olan XL bedenini alm›flt›m. Ancak elbette k›sa süre

içinde bunun çok yanl›fl bir karar oldu¤unu anlad›m. Bu bafl›ma

tam olmayan kaskla ç›kt›¤›m ilk uzun yol seyahatinde, dayan›lmaz

rüzgar sesine ek olarak yüksek süratte bafl›mda durmayan bir

kask ile mücadele etmem gerekti. Bende bunun yerine, sessizce

bafl›mda duran ancak cam› biraz çizik ikinci kask›m› tercih ettim.

‹stanbul’a dönüflte yapt›¤›m ilk ifl, kask›m› do¤ru L size ile de¤ifl-

tirmek oldu. 

De¤ifliklikten sonra, sessizlik konusunda bekledi¤im kadar bir iyi-

leflme maalesef olmad›. N100, beklentimin aksine eski ucuz kas-

k›ma göre daha gürültülü ve dahas› al›n k›sm›ndan dayan›lmaz bir

bask› uygulayan son derece rahats›z bir kask ç›kt›. Hayal k›r›kl›¤›-

na u¤rad›m, çünkü bu kask›n birçok art›s› vard›: Öncelikle, tasar›-

m› çok fl›kt›, tam bir “Stile Italiano” örne¤i. N100 ayr›ca çok net, ko-

lay kolay çizilmeyen, içten klipslerle bu¤u önleyici tak›labilen poli-

karbonattan üretilmifl çok kaliteli bir cama, oldukça genifl, ideal

bir görüfl aç›s›na ve iyi bir havaland›rma sistemine de sahipti. Bu

kasktan vazgeçmek istemiyordum çünkü tüm bunlar›n yan›nda 3

ay boyunca ha geldi ha gelecek diye de dükkan›n kap›s›n› arfl›nla-

m›flt›m. Ancak bafl›m›n a¤r›s› da katlan›lacak gibi de¤ildi. Kask› ç›-

kard›¤›mda anl›mda 15-20 dakika boyunca geçmeyen bir k›rm›z› iz

b›rakt›¤› söylersem, ne kadar rahats›zl›k verdi¤ini ifade etmifl olu-

rum san›r›m. En sonunda, kask›n içine bir modifikasyon yaparak

bu sorunumu çözdüm. 

Bu, kesinlikle bir tavsiye de¤ildir; ben model yap›m›nda poliüretan

köpük kulland›¤›m için bu malzemeyi flekillendirirken kulland›¤›m

bir yöntemle kask›n iç kal›b›n› bafl›ma uygun hale getirmeyi baflar-

d›m. Önce içteki astar› ve alt›ndaki süngeri kald›rarak en içteki kö-

pük k›sm›na ulaflt›m. Ard›ndan ocakta ›s›tt›¤›m bir çorba kafl›¤›n›n

arkas›yla kontrollü bir flekilde bu köpü¤e bask› uygulad›m ve böy-

lece al›n k›sm›n› incelttim. Bu ifllemle kask›n iç yap›s›na zarar ver-

mifl oldu¤umu zannetmiyorum, çünkü parça koparmad›m. Yakla-

fl›k 3-4 mm’lik bir de¤ifliklik oldu, yinede bu ifllem için herhangi bir

garanti veremem. Ancak kask bundan sonra bafl›m› s›kmad› ve

uzun süre memnuniyetle kulland›m. 

Memnuniyet demiflken, N100’ün bir özelli¤ini daha belirtmek iste-

rim. D›fl yüzeyindeki boya koruyucusu mükemmel bir koruma sa¤-

lad› ve iki buçuk senenin sonunda, kask hala yeni gibiydi (yeni ç›-

kan mat boyal› modellerde bu koruma katman› yok, ayn› dayan›k-

l›l›¤› göstermeyebilir!).. Kötü yanlar› ise, iç astar›n sökülüp y›kana-

mamas›, ayarlanabilen klipsin kilidinin yay›n›n k›r›lmas›, ve tek el-

le aç›lamamas›yd›. Ancak tüm bu olumsuzluklar, benim ald›¤›m ilk

modele özgüydü, ve yeni ç›kan N100E modellerinde son sayd›¤›m

bu problemler giderilmifl durumda. Ancak, N100 termoplastik

malzemeden üretilmifl oldu¤undan, karbonfiber kasklara göre bi-

raz daha a¤›r ve bu hala de¤iflmedi. 

Schuberth Concept modelinden bahsetmek gerekirse, öncelikle

bu kask›n da italyan rakibi N100 gibi üretildi¤i ülkenin milli tasa-

r›m felsefesini birebir yans›tt›¤›n› belirtmek isterim. Tam bir “form

follows function” felsefesi örne¤i. Heyecanl› çizgilerden kaç›n›la-

rak tasarlanm›fl sade bir kabuk, ancak çok baflar›l› bir ergonomi.

Bu sayede, kask›n tüm özellikleri ilk ele al›flta keflfedilebiliyor ve

bu özellikler de oldukça çok say›da!

Schuberth’i ele al›p bafl›n›za takmak istedi¤inizde, öncelikle çene-

sini açmak için N100 de oldu¤u gibi:

1) önce cam› aç›p

2) kask› karn›n›za yaslayarak

3)iki elinizin bafl parmaklar›n› pek de görünmeyen gizli açma dü¤-

melerine yerlefltirirerek

4) yüzük parmaklar›n›zla iç yanaklar› afla¤› do¤ru itmenize gerek

yok! Üzerinde “open” yazan ve ne yöne itilmesi gerekti¤ini ilk ba-

k›flta ifade eden tek bir dü¤meyi iterek kask›n çenesini kolayca aç-

mak mümkün.

N100’ü ikinci kask olarak kulland›¤›m dönemlerde bu kask› kulla-

nan arkadafllar›m›n ço¤u kask›n çenesini açmay› benden istiyor-

lard›. Bu sorun, bir kaza an›nda kask›n bafl›nda kalmas›n› tercih

edenler için iyi bir özellik olarak da kabul edilebilir tabii, çünkü olay

yerine gelenler, hele hava da karanl›ksa, kask› bafl›n›zdan ay›r-

makta ›srar ederlerse bu kilitleri açman›n yolunu muhtemelen as-

la bulamayacaklard›r! Kask›n›n ç›kar›lmas›n› istemeyenler, bunu

belirten stickerleri görünür bir yere yap›flt›r›n!

Tekrar Schuberth’e dönelim: Concept’in daha önce hiçbir kaskta

görmedi¤im bir özelli¤i de, cam›n›n yaklafl›k yar›m santim öne

do¤ru gelebilmesi: Bu özellik, Arai’lerin aral›k b›rak›labilen camla-

r› gibi, s›cak yaz günlerinde flehir içinde veya flehir d›fl›nda tozlu,

ar›l›, böcekli yollarda, cam›n›z› açmadan kask›n içini serin tutma

konusunda büyük fayda sa¤l›yor, ancak yüksek süratlerde cam›n

titreyece¤ini hat›rlat›r›m. H›zlan›nca, cam› geri çekip kask›n çene

k›sm›ndaki havaland›rmalar› kullanmak gerek.

Bunun yan›nda, Concept’in çok, çok genifl bir görüfl aç›s› oldu¤unu

söyleyebilirim. Belki piyasadaki en ferah kask bile olabilir. Günefl

siperli¤i çok iyi düflünülmüfl, ilk baflta neden tamamen inmedi¤ini

çok sorgulam›flt›m ancak kulland›kça, güneflli¤in yar›m olmas›

hem yolu, hem de aynalar›n görüflünü zay›flatmamas› aç›s›ndan

daha do¤ru geldi. Ayr›ca kendinizi Robocop gibi hissetmenize de

büyük katk› sa¤l›yor! fiaka bir yana, kask›n bu özelli¤i bana da en

baflta biraz fantazi gibi gelmiflti gerçekten. Ancak günefl siperli¤i

tünel girifl ç›k›fllar›nda, viraj dönüfllerinde karfl›ma ç›k›veren güne-

fli bertaraf etmede veya parlak günlerde yar›m indirip gözlerimi

fazla yormadan hem günefli perdeleme, hem de yolu net görme

imkan› sa¤lad›¤›n› gördükten sonra asla vazgeçemeyece¤im özel-

likler aras›na girdi. Bir günefl gözlü¤ü asla bunu karfl›layamaz,

kask›n içinde giymenin yarataca¤› s›k›nt› da cabas›.

Kask›n çene k›sm›ndaki rüzgar kesici ise tart›flmal› bir konu. 3 se-

nenin sonnda cam›n üst k›sm›n› yal›tan plastik fitili afl›nd›rmas›n›n

d›fl›nda ben bunun herhangi bir s›k›nt›s›n› yaflamad›m, ancak duy-

du¤uma göre Concept’tekinin sert yap›s› kimi kullan›c›lar›n çene-

sini rahats›z ediyormufl. N100’de bu parça daha esnek ve hatta di-

lerseniz ç›kar›labilir/kaybedilebilir flekilde düflünülmüfl, ayr›ca be-

nim N100deki iki senenin sonunda y›rt›lmaya da bafllam›flt›.

Havaland›rma konusunda ise ne N100, ne de Concept’in baflar›l› ol-

du¤unu söyleyemeyece¤im. ‹kisi de bildi¤imiz baca prensibi ile çal›-

fl›yor. Kask›n içine do¤ru inen iki deli¤in üstünden esen rüzgar, içer-

deki havay› çekerek serinlik sa¤l›yor. Ben maalesef her ikisinde de

bundan çok rahats›z oldum çünkü tam tepemde iki nokta buz gibi

iken, bafl›m›n geri kalan› terlemeye devam ediyor. Daha iyi havalan-

d›rma sirkülasyonu için kasklar›n arka taraf›nda da delik olmal›.

K a r fl › l a fl t › r m a

Schuberth Concept

vs Nolan N100



Her iki kask ta, sabit çeneli dörttebir fiyatl› LEM kasklara göre bi-

le daha gürültülü ve bu konuda bence birini di¤erinden üstün tut-

mak anlaml› de¤il. Ben uzun yolda -30db’lik kullan-at kulak t›kaç-

lar›ndan kullan›yorum ve ilk baflta korktu¤um gibi di¤er arabalar›

duymamak gibi bir yan etkisini de görmedim. Aksine gürültüden

dolay› yorulmad›¤›m için yola daha iyi konsantre oldu¤umu ve bu-

nun sürüfl emniyetine art› katk›s› oldu¤unu bile söyleyebilirim. fie-

hir içinde iken kulakl›k kullanm›yorum ama zaten k›sa mesafeler-

de gürültüyü farketmiyorum bile.

Bu iki kask› karfl›laflt›r›rken olabildi¤ince detayl› anlatmaya çal›fl-

t›m. Burda özetlemek gerekirse, Concept’in sahip olup N100 ün

sahip olmad›¤›, öne ç›kan cam ve günefl siperli¤i gibi baz› özellik-

ler var ve ben bunlardan oldukça faydalan›yorum. Ancak Cam›

N100’e göre az biraz dalgal›. 2.5 y›l N100 kullanm›fll›ktan sonra,

Concept’in biraz daha titrek bir görüntü verdi¤ini farketmifltim an-

cak, iki sene de Concept’i kullan›nca insan ona da al›fl›yor. Bunun

yan›nda, Concept’in d›fl›ndaki koruyucu cila da çizilmelere karfl›

standart N100’e göre daha dayan›ks›z. N100 çizilmelere karfl› da-

ha dayan›kl›, cam› daha iyi ve yayl› mekanizmas› sayesinde çenesi

aç›kken de kullan›labilir olmas› ile Concept’ten öne ç›k›yor. Schu-

bert ise, çenesi aç›ld›¤›nda kilitlenebilir olmas›na ra¤men Concep-

tin sa¤ yan›na bir uyar› etiketi yazarak bunu tavsiye etmedi¤ini

aç›kça belirtmifl: “Nicht mit geöfnnetem kinnteil fahren!” (aç›k çe-

ne parças› ile seyahat etmeyin!)

Son olarak bir hat›rlatma ile yaz›y› noktalayal›m: Kask seçerken,

ihtiyaçlar›n›z›n yan›s›ra ayn› ayakkab› al›rken kal›b›n aya¤›n›za uy-

gunlu¤unu denedi¤iniz gibi, be¤endi¤iniz kask›n kafatas› yap›n›za

uygunlu¤u da test etmelisiniz. ‹nsanlar tek tip olmad›¤› için, tek bir

kal›p modeli de her yap›ya uymayabiliyor. Yeni bir kask almadan

önce en az›ndan 5 dakika kadar bir süre bafl›n›zda tutup s›k›p s›k-

mad›¤›n› ve bafl›n›zdan ç›k›p ç›kmad›¤›n› denemenizi tavsiye ede-

rim. Ayr›ca, motosikletlerin farkl› aerodinamik özelliklerinden do-

lay›, kasklar baz› motosikletlerde gürültülü olabilirken, di¤erlerin-

de çok daha sessiz olabiliyor. E¤er sat›c›y› ikna edebilirseniz, kas-

k› almadan önce motorunuzla birlikte k›sa bir deneme sürüflü ta-

lebinde bulunman›z› tavsiye ederim. Çünkü bir süre kullan›p eskit-

tikten sonra bafl›n›z› s›kt›¤›n› veya gürültülü oldu¤unu farketti¤iniz

bir kask› iade edemeyebilirsiniz.

Kazas›z belas›z, keyifli sürüfller dile¤iyle...

> M. Turgut ÇIRPANLI

Endüstri Ürünleri Tasar›mc›s›

EK: HPRL’nin kask konusunda tavsiyeleri

Bu yaz›y› kaleme al›rken, merkezi kaliforniya da bulunan ve bafl

bölgesini koruma araflt›rmalar› yapan Head Protection Research

Laboratories www.hprl.org adl› kâr amac› gütmeyen kuruluflla bir

yaz›flmam›z oldu. Yollad›¤›m mailde, grubumuzda kask malzeme-

leri üzerine tart›flt›¤›m›zdan bahsettim ve karbon kevlar ya da ter-

moplastik kabuk malzemelerinden hangisinin daha dayan›kl› oldu-

¤u sordum. Ayr›ca, bu tart›flma esnas›nda mail grubumuza at›lan

bir mesajda, motosiklet ve motosiklet aksesuarlar› satan bir ma-

¤aza sahibinin kaza esnas›nda k›r›lan/parçalanan kasklardan uzak

durulmas› gerekti¤i fleklinde bir telkinde bulundu¤unu, acaba bu-

nun do¤ru olup olmad›¤›n› da bu kurulufla dan›flt›m. Yazd›¤›m e-

postaya laboratuar yöneticisi Chris Swanson cevap verdi, ingilizce-

sini aynen aktar›yorum, her paragraf›n türkçe tercümesi de parag-

raf sonunda yer al›yor.

Any helmet that is certified to the DOT standard is able to protect

your head. The choice of shell material is up to both the manufac-

turer and the wearer on their personal preference. The helmet is

designed to be at least partially destroyed during an accident, sin-

ce the energy of the impact is absorbed by the destruction of the

helmet rather than your skull and brain.

(DOT standartlar›na uygun üretilmifl ve bu damgay› tafl›yan her

kask, bafl›n›z› koruyabilir, malzeme seçimi hem üreticiye hem de

kullan›c›n›n kiflisel tercihine kalm›flt›r. Kask kaza an›nda en az›m-

dan k›smen parçalanacak flekilde tasarlan›rki çarp›flmadan do¤an

enerji beyniniz veya kafatas›n›z de¤il, kask taraf›ndan emilsin.)

That being said, obviously the more coverage the helmet offers,

the more protection is available. A partial coverage helmet (just

covers the top) offers some protection. A full coverage helmet (li-

ke what cops wear) offer more. A complete facial helmet offers the

most.

(Buna ek olarak, kask ne kadar kapal› olursa o kadar koruyucu

olur. Yanl›zca tepeyi kapatan yar›m kasklar bir miktar koruma sa¤-

lar ama en çok korumay› -polislerin kulland›¤› gibi olan- tam ka-

pal› kasklar sa¤lar)

Also, I would recommend that every one of your members try to do

the following: Place your helmet on your head and tighten the chin

strap normally. Now, try to pull the helmet forward and off of your

head. Often, if someone is wearing a helmet that does not fit them

properly, the helmet will come off your head. For the helmet to do

its job, it must remain on your head, and not be able to come off. If

it does come off your head, this just means that that helmet and

the retention system is not suited for your size and shape of head.

(Grubunuzun tüm üyelerine tavsiyem, flunu denemeleridir: Kask›-

n›z› bafl›n›za yerlefltirin, çene key›fl›n› normal bir flekilde s›k›n ve

öne do¤ru çekerek bafl›n›zdan ç›karmaya çal›fl›n. Kask›n görevini

yapabilmesi için bafl›n›zdan ç›kmamas› gerekir. E¤er ç›k›yorsa, bu

o kask›n ve gergi sisteminin sizin bafl ölçünüze ve bafl fleklinize uy-

gun olmad›¤› anlam›na gelir.)

Finally, I would strongly encourage you to remind your members

that “novelty” helmets, which do not meet to any standards will not

offer any protection to your head in an accident. DO NOT WEAR

ANY HELMET THAT DOES NOT MEET THE DOT STANDARD.

(Son olarak, herhangi bir standard› karfl›lamayan “fiyakal›” kaskla-

r›n hiç bir koruma sa¤lamayaca¤›n› da grubunuzun üyelerine ha-

t›rlatman›z› öneririm. DOT STANDARDINI KARfiILAMAYAN H‹Ç-

B‹R KASKI KULLANMAYINIZ!)

> Chris Swanson, Lab Manager HPRL

≥ Nolan N100 ≥ Schuberth Concept

http://www.hprl.org


‹stikamet: Bostanl› (‹zmir) - Kefe Yaylas› (Yata¤an / Denizli)

Tarih: 16-18 May›s 2003

Yola Efllik Edenler: Eflim fiebnem, Demir At›m›z BMW R1100GS

(1995), Schuberth Çenesi aç›l›r kasklar (Yeni ald›k, reklam yapa-

ca¤›m›za söz verdik :) ) 

Katedilen mesafe: Toplam 690km

Esas›nda bir hafta öncesine programlanm›fl olan Kefe Yaylas› ge-

zisi Cuma günü 70.km’de gelen bir patron telefonu ile “‹zmir - Tor-

bal› gifleler” gezisine dönüflmüfltü. Eflimin patronunun “Van’da bi-

le olsan gel” cümlesi ile Torbal› giflelerden dönüfl yapmak zorun-

da kal›fl›m›z eflimin bana mahcubiyetini do¤ursa da, her iflte bir

hay›r vard›r diyerek kabullenmenin dayan›lmaz a¤›rl›¤› ile evimize

yolland›k. Kefe yaylas›nda ayarlamalar yapan Kamil kardefle ise

1001 özür telefonu ve “haftaya kesin gelece¤iz”ler ile kendimizi af-

fettirdik.

Ertesi hafta “Deja vu” fleklinde yine yan çantalar haz›rland› , yine

patronlardan 1 saat erken ç›kmak için izinler al›nd›, Kamil’e ayar-

lamalar yapt›r›ld› ve yola ç›k›ld›. Heyecan dorukta, ‹zmir s›ca¤›nda

montlar s›rtta, ter içinde bir yolculuk bafllad›.

*Dakika bir gol bir: Daha yeni Karfl›yaka’dan ç›kt›k, Bornova sapa-

¤›na az kala çimleri sulayan f›sk›yelerin suyu rüzgâr yard›m›yla su-

rat›ma (Kask›n cam›ndan içeri) ve üstüme s›çrad›. Ne var bunda

demeyin , su su olsa iyi ,su ar›tma suyu. Benim gibi temizlik tak›n-

t›s› olan biri için kabus. Ayr›ca h›z›mdan dolay› aniden surat›ma

çarpmas›n›n getirdi¤i korku ve yalpalamam›z da cabas›.

Neyse, söylene söylene, üstüm lekeli, surat›m körfez kokulu ‹zmir-

Ayd›n otoban›na girdik. Bahar›n azizli¤i binlerce böcek içinde hu-

zur içinde ilerlemeye devam ettik.

*Gol iki: Olmaz bu kadar... Solundan h›zla geçti¤im kamyonun ca-

m›ndan bir bardak bir fley at›ld›. (su mu , malum fley mi?) Anl›k olay

benim korkmama ve ›slanmama ve sallanmama ve sabr›m›n tafl-

mas›na yol açt›. Kamyonun önüne geçip, k›flk›rt›c› olmadan, kam-

yona sa¤a yanaflmas›n› kol marifetleriyle iflaret ettim ve durdum.

Kamyon da 10 metre ilerimde durdu. Eflim sürekli “Hayat›m ta-

mam” vs fleklinde beni uyar›rken ben elim debriyajda, vites birde

adam levye veya b›çak eflli¤inde mi iniyor diye olaya konsantre ol-

muflken , adam “Abi, çok özür dilerim, farketmedim” eflli¤inde in-

di. Hmmm. ‹nsan bir kiflilik ve sinirler s›f›r tabi...

- ‹yi de kardeflim, neydi o dökdü¤ün?

- Abi su abi. (Hemen pet flifleyi göstererek) Abi özür dilerim abi.

- Tamam ama olmaz ki kardeflim. Ne kadar korktu¤umuzu, kaza

yapabilece¤imizi hiç düflünmedin mi?

- Abi, görmedim valla. (utanarak)

- Bak, senden bir ricam var. Lütfen bundan sonra camdan bir fley

atma, su atacaksan da aynana bak öyle at. Oldu mu kardeflim?

- Tamam abi, vallahi farketmedim.

- Haydi hay›rl› yolculuklar, suydu di mi?...

‹lk bir saatte yenilen bu iki gol sonras› Nazilli’ye kadar durmaks›-

z›n yol ald›k. Kilolar›m›z›n da etkisiyle kuyruk sokumumuz Bukala-

mun kuyru¤u gibi k›vr›lmadan ve midemiz kaz›nmadan Nazilli’de

odun ateflinde piflen pideler yemek için durduk. Yemek sonras› ta-

hinli pide ile cila yaparak tekrar yola koyulduk.

Nazilli’den sonra yolumuzu Denizli-Serinhisar yerine, daha tenha

ve k›sa olan Tavas-Serinhisar olarak de¤ifltirdik. Motorumuzun

çok mutlu oldu¤u bu virajl› ve k›smen bozuk yol manzaralar› dola-

y›s› ile de seçmeye de¤erdi. Çam ormanlar› ve da¤ eteklerinin ara-

s›nda yap›lan bu yol gece olmas›na ra¤men çok keyifliydi.

*Gol üç: Afrodisias’›n bulundu¤u Geyre’ye yaklaflt›¤›m›zda eflim ar-

kadan 5 dakika mola iflareti yapt›. Ben de uygun (!) bir yer ararken

yolun sa¤ taraf›nda iki bayan ve iki beyin oturdu¤u ›fl›kl› bir yere

girdim ve girmemle üçüncü golü kalemde gördüm... Durmufl bu-

lundu¤umdan devam edemedim ama sol el yar›m debriyaj, vites

bir tetikteyim. Yüzünde faças› olan arkadafl yavafl ad›mlarla yan›-

m›za yaklafl›p:

- Buyrun kardefl?

- Eee, biz çay içecektik ama...

- Arkadafl›m, buras› özel gazino, çay satm›yoruz. ‹leride ayr›ma

gelm...

Ben adam› dinlemeden teflekkür edip, eflimle derhal olay mahalli-

ni terkettik. Asfalta ç›kar ç›kmaz eflim gülme krizine girdi ve 3km

sonra orman içine sapa¤a dal›p ›ss›z bir yerde durduk. Her halü-

karda “özel gazino”dan daha güvenli idi. 

Saat 23:05’de Serinhisar’›n meflhur leblebicilerinin önünde durup ,

Kamil’i arad›k. 5 km mesafede olan Yata¤an’dan gelecek olan Ka-

mil ve dostlar› 20 dk’da zor geldi. Akü problemi dolay›s› ile ite ka-

ka çal›flt›rm›fllar arabay›.

G e z i Kefe Yaylas›

≥ Misafirhâne

≥ Tesis girifli ≥ K›l çad›rlar



Tekrar giyinip onlar önde biz arkada Yata¤an yoluna düfltük. Yata-

¤an’a vard›¤›m›zda bir kahvehaneye girip (eflimle girince nazik

Anadolu insanlar› kahveyi boflalt›p d›flar›ya sandalye att›lar) çaylar

eflli¤inde yol sohbeti ve tan›flma merasimi yapt›k. Ard›ndan tekrar

giyinip 7km uzakl›ktaki 1520m rak›ml› Kefe yaylas›na yolland›k.

Her motorsikletin rahatl›kla gidebilece¤i asfalt (arada iki yer ya¤-

mur  ve köprü yap›m› dolay›s› ile 30-40 metre bozuk idi) yol eflli¤in-

de oksijen ve sessizlik diyar› Kefe’ye ulaflt›k. Daha önceden Bele-

diye Baflkan› Say›n Tuncer TUNÇB‹LEK taraf›ndan tembihli bekçi

Süleyman bizi karfl›lad› ve dinlenme tesislerinde bulunan misafir-

haneye bize efllik etti. Her saniye gözümüze gittikçe güzel gelen te-

sisin içinde son derece güzel iflçilikle yap›lm›fl misafirhaneye gir-

dik ve yerleflmeye bafllad›k. Tüm k›fl sohbete aç kalm›fl Bekçi Sü-

leyman’›n da¤ hikayeleri eflli¤inde saat 03:10’a kadar muhabbet

ettik ve en sonunda uyumak için odalara geçtik (Yaz zaman› ister

özel çad›rla ister kiralayabilece¤iniz k›l çad›rlarda kal›nan tesiste

sezon d›fl› oldu¤undan ve Say›n Baflkan’›n izni ile misafirhanede

konaklad›k).

Sabah al›fl›k olmad›¤›m›z bir flekilde kufl sesleri ve yo¤un temiz ha-

va eflli¤inde kalkt›k. Gece bize efllik eden Kamil ile birlikte kahval-

t› için Bekçi Süleyman’›n evine gittik. Kazlar , köpekler , tavuklar ile

birlikte evin han›m›n›n haz›rlad›¤›  kahvalt›y›  afiyetle yiyip , gece-

den kalan sohbeti tamamlay›p Yata¤an’a indik.

Yata¤an, yüzlerce y›ld›r Osmanl› ‹mparatorlu’¤unun pala ve barut

ihtiyac›n›n neredeyse tamam›n› karfl›lam›fl ve hala bunlardan çelik

iflleme ve dövme sanat› devam ettirmeye çal›flan bir kasaba. Nüfu-

su 6.000 civar›nda ve insanlar› çiftçilik ile ve evlerinin arkalar›nda

makas, b›çak, k›l›ç, pala üreterek geçimlerini sa¤l›yorlar. Di¤er

köy ve kasabalarda görülen kalabal›k kahve kültürü burada görül-

memekte. ‹nsanlar çal›flt›klar›ndan olsa gerek daha mutlu ve s›-

caklar. Bay bayan herkes bir iflle u¤rafl›yor. Kasaban›n komflula-

r›ndan Yeflilyuva da el yap›m› ayakkab›lar› ile ünlü. 16.000 nüfuslu

Serinhisar da s›cak leblebisi ile meflhur, hatta Çorum’a bile art›k

buradan gitmekteymifl, anlatanlar›n yalanc›s›y›m.

Yata¤an, Say›n TUNÇB‹LEK ile bir at›l›ma girmifl ve AB’den Oscar

Benedict’i kasabaya getirtip B›çakç›l›k ve K›l›ç yap›m› konusunda

yüklü bir maddi destek alm›fl. Her A¤ustos’un ilk haftas›nda Kefe

Yaylas›’nda gerçeklefltirilen B›çakç›l›k festivaline geçen sen 46.000

kifli kat›lm›fl. fiimdi 7-8 kifli olan bu yerin yaz›n bu kadar kalabal›k

olabilece¤ini düflünmek bir hayli zor. Bunu organize etmek ise da-

ha da zor. Festival at sporlar›, gürefl, k›l›ç üretim gösterileri ile ol-

dukça renklendirilmifl.

‹lk iflimiz b›çak ve k›l›ç imalatç›lar›n› gezmek oldu. S›n›rl› imkân-

larla paslanmaz çelikten b›çak üretenler, boynuzdan sap yapan-

lar... Hepsi Laleli’deki bavul ticaretinin durudurulmas›ndan flikâ-

yetçi. Üç sene önce günde 3000 çak› yap›p yollayan üç kardefl b›-

çakç› bugün 250 çak› üretiyor ve yapt›¤› makine yat›r›m›na üzülü-

yor. Umudumuz gelecekte ifllerinin aç›lmas› ve bu el sanat›n›n yok

olmamas›.

Ö¤leden sonra Zab›ta amiri Mahmut AZGIN ile tan›fl›yoruz. Kasa-

badaki tek büyük motor onda. 85 model Kawasaki Z650. Bu dört si-

lindirli canavar›n sübap ayarlar›n›n iyi yap›lamamas›ndan flikayet-

çi. Bir de k›r›lan sinyalleri bulam›yormufl. Ona katalogdan bulup

gönderebilece¤imi söyleyince alt›n bulmufl gibi sevindi. Ard›ndan

da bizim demir at ile 10 dakika kadar gezdik. Adresleflip vedalafl-

t›k.

Akflamüstü 83/2 tertip asker adaylar›n›n hay›r yemeklerinden biri-

ne kat›l›yoruz. Bizi evlerine davet edip yedirip içiriyorlar. Dualar›na

“Amin” deyip gece meydanda görüflmek üzere vedalafl›yoruz. Du-

rumu müsait her aile o¤ullar›n›n asker yolculu¤u öncesinde tüm

kasabaya böyle yemek verirmifl. Di¤er bir adette sahiplerine yaka-

lanmadan asker adaylar›n›n kasaba duvarlar›na sprey boya ile ya-

z›lar yazmas›. Akflam temiz olan bir duvar sabah kalkt›¤›n›zda “Her

gün senin için, 550 gün vatan için” yaz›s› ile flereflendirilmifl olabi-

≥ Bekçi ile kahvalt› ≥ Yayla ç›k›fl›

≥ Leblebici - Serinhisar ≥ Bileme



liyor. Kasaba büyükleri bu duruma anlay›fl  gösteriyorlar... 

Akflam hava bozdu. Kefe yaylas› taraf›nda y›ld›r›mlar, sa¤anak der-

ken gece hava düzeldi de rahat nefes ald›k.

Gece meydanda herkesin kat›ld›¤› bir dans flöleni yap›ld›. Tüm as-

ker ve gençler dans edip kurtlar›n› döktüler, tüm itirazlar›ma ra¤-

men beni de zorla dökmeye mahkum ettiler. Eflim de bu durumu

foto¤raflay›p tarihe geçirdi.

Ard›ndan Kefe’ye ç›kt›k. Kamil kardefl bize gecenin bir yar›s› patl›-

can, domates, biber közleyip so¤an ve zeytinya¤›n›n kat›l›m› ile

müthifl bir lezzet sundu. Tok kar›n yata¤a girip uyumaya koyulduk.

Pazar sabah› bagajlar›m›z› yükleyip, yine Bekçi Süleyman’›n bah-

çesinde kahvalt› ettikten sonra vedalafl›p ayr›ld›k. Yata¤an’da Ka-

mil’in ailesinin evine gidip sohbet edip, açma börek yedik. Ard›ndan

Yata¤an Belediye baflkan› makam›nda bizi kabul etti. Ödül alm›fl

k›l›ç ve palalar› gördük, AB’nin yat›r›mlardan ve Kefe’nin gelece-

¤inden bahsettik. Olmazsa olmaz motor sohbeti yap›ld› ve motor-

cular›n sorunlar›n› da gündeme getirdik. EMK eski baflkan› Serhat

KILAVUZ’u tan›d›¤›n› ö¤rendi¤imizde hemen telefon ba¤lant›s› ku-

rup ileride düzenleyece¤imiz toplu motor seyahatinin temellerini

de sa¤lamlaflt›r›p Yata¤an’› terkettik. 

Sadece iki gece kald›¤›m›z kasaban›n bu kadar k›sa bir sürede bi-

zi ba¤›rlar›na bast›klar›n› anlamad›k ama yüzümüzdeki tebessüm-

le yap›lan dönüfl yolculu¤u bunu kalplerimizin anlad›¤›n› gösteri-

yordu...

Tüm Yata¤an halk›na en içten sevgiler ve sayg›lar....
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