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Neden
R 1150 GS’1 sectim?

izninizle once motosiklet icin neler dusundugumu sonra da mo-
torum hakkindaki fikirlerimi sizinle paylasmak istiyorum.

Ben, motor kullanirken bu aletle ayni ruhu paylastigimi, yek viicut
oldugumu, bu makinenin bende eksik olani tamamladigini hissedi-
yorum. O benim sahip olmak istedigim glice sahip, beni kendi ba-
caklarimla asla olamayacagim kadar hizli kiliyor, kendi fiziksel im-
kanlarimla ulasamayacagim yerlere ulasmami sagliyor ama bunu
yaparken de bana bir makineden yardim aldigimi degil; bir sekilde
fiziksel yeteneklerimin arttigini hissettiriyor.

iki teker (izerinde denge kurmak sihir yapmak gibidir, kimse gize-
mini bilmez. 200 km hizla viraj alirken siricd, dizi yere sirtene ka-
dar yatar, yine de dismez, aksine yatinca degil yatmayinca diser.
Bu hissi yasayabilecegim baska bir oyuncagim olmadi benim.

Motosikletin size yasatacaklarini asla bir araba ile kiyaslayamazsi-
niz. Araba ile bir yere giderken disarida hava isinirsa klimayi, so-
gursa kaloriferi calistirip evinizdeki ortami saglarsiniz ama siz
konfordan vazgecmediginizi disinirken aslinda icinde bulundu-
gunuz ortami yasamaktan vazgecmissinizdir. Dort teker Ustinde,
hi¢ arabadan inmeden 1.000km gezip gelseniz “nasildi” sorusunun
cevabi olmaz.

Halbuki motosiklette yol, ayagmizin altindan akar gider ve kiiclk
bir hareketle asfalta dokunup gercekligi hissedersiniz, hava so-
gursa siz de sogursunuz, yagarsa islanir, isinirsa terlersiniz.

Araba kullanmak bir yanilsamadir, ne tekeri gorirsiiniiz ne de mo-
torun sesini duyarsiniz, bir siire sonra her sey otomat devinimler-
den ibarettir. Ama motosiklette stirekli motorun sesini dinler, or-
tami duyumsar ve adrenalin salgilarsiniz. Gici désemede bir yer-
lerde aramaz avucunuzun icinde hissedersiniz. Orhan Veli, kayigin
kireklerini tutarken avuclarinda hissettigi sehveti yazmisti, moto-
run gaz elcigi de benim avucumu bastan cikartan fetis bir nesne-
dir.

Motor kullanirken beyniniz sirekli birtakim verileri degerlendir-
mekten baska bir sey distinemeyecek kadar mesgul olur ve bu ne-
denle kisa bir turun ardindan bile kafanizin bosaldigini, sorunlari-
nizdan uzaklastiginizi hissedersiniz. Arkanizda yolcu varsa yolda
onunla konusamazsiniz ama motor durunca tuhaf bir sekilde hep
sohbet ederek gitmis gibi hissedersiniz, artcinizla zamani konusa-
rak degil yasayarak paylasmissinizdir.

Peki ya BMW 1150 GS?
Her seyden dnce ben motorumu iki kere seviyorum ¢iinkd o hem
bir BMW, hem de boxer motorlu bir gelande-strasse.

BMW, yaklasik 80 yildir motosiklet treten bir firma, tstelik ilk ku-
ruldugu zamanlardan bu yana boxer motor Uretiyor. Bir ruhu ve
prestiji var. BMW kullanirken insanlar sizi yolda cevirip yillar dnce
sahip olduklari sepetli, boxer motorlarindan bahsedebilirler. Avru-
pa’ yI motorla gezdigim zaman gérdim ki caddelerde yeni model,
cok fazla BMW motor yok. italya, Fransa gibi motora ve paraya bo-
gulmus Ulkelerde bile sofistike giizellige sahip kizimizi biraktigi-
miz yerde insanlar etrafini cevirip, sagini solunu inceliyor, heybeti-
ni seyrediyorlardi. Onlarin telaffuzu ile “bi em vuu”, gercekten say-
gideger bir marka.

Ozellikle boxer motorlu BMW'ler, taklitsiz ve unique’dir. Sadece
motoru ile degil, telli ve tubeless olan jantlari ile de BMW tektir
(Ohs, Caponord'da da var efendim... ukala editdriin ilavesi). Telli
cant, esnektir, darbelere mukavimdir, slispansiyon gibi yaylanir,
zor temizlenir ama temizlenince de isil isil yanar, tubeless lastigin
yararlarini ise zaten biliyorsunuz. Motorumun bir baska 6zelligi te-

lelever e sahip olmasidir, on trene asilinca motor asla dalmaz, bu
sayede artciniz sizin sirtiniza istemsiz tirmanislar yapmayacagi gi-
bi fren aninda motor yere yakinlasir ve givenli bir sekilde durur.
On catalin yiikseklik ayarini yapabilmek, arka amortisori yiike go-
re sertlestirebilmek BMW icin liks degildir. Ozellikle amortisér
ayart, yol tutusunu miuthis etkiliyor. Arka tekerin baglantisi da cok
ilginctir, safti saran kovan tekeri motora sabitler. Aslinda her sey
motor bloguna sabitlenmistir, sasesi olmadigi icin ciddi kaza geci-
rip de toplanmis bir R 1150 GS, kazasiz drnekleri kadar stabil yol
tutusuna sahiptir. Saft icin yapmaniz gereken tim bakim 20 bin km
de bir cok az masraf yapip yag almak ve saftin Ustlindeki delikten
dokUp altindaki delikten akitmaktir. Arka teker tek taraftan bagli
oldugu icin patlamis tekeri degistirmek de tamir etmek de ¢ok ko-
laydir. Pek cok motor icin sonradan takilan aksesuarlar olan elcik
Isitma ve elektrik soketi R 1150 GS de standarttir. Bir de ABS var
ki eger “motorda ABS mi olurmus” diyenlerdenseniz basin iptal
digmesine, lastikleri kaydira kaydira durdurun motorunuzu.

Motorumun teknik ozelliklerini, ka¢ bastigini veya ne kadar yakti-
gini anlatmami bekliyorsunuz degil mi? Onlar isin detayi, nette bir
tarama yapsaniz, teknik 6zellikleri ile ilgili binlerce sayfa gelir kar-
siniza ama motorumu benim gozimde degerli kilan teknik verileri
degil, yukarida bir nebze anlatmaya calistigim tzere motorumun
ruhu, kendisinden baska hicbir motora benzemeyen ozellikleri, dis
gorinusdy, boxer kafalaridir.

Ote yandan teknik olarak da hic kotii degildir, benzin sarfiyati piya-
sadaki motorlarin tamamindan tartismasiz daha iyidir, kimi 600-
650cc motorlardan bile daha az yaktigi bir gercektir. Uzerine
250km yiik vurup Ankara-istanbul otoyolunda tiim yokuslari 6. vi-
teste, 150km siratle kolayca c¢ikabilirsiniz. Benim gérebildigim ka-
dariile isciligi de en iyi olan motorlardan biridir. Kontrol digmele-
ri, gosterge paneli, kaynak yerleri, metal alasimlari hep birinci si-
niftir. BMW, kolay kolay parca bozmaz ve paslanmaz ama bir de
bozulursa, bu olay sahibinin havsalasina sigmayacagi icin sikayet-
ler ayyuka cikar ve siz koparilan yaygaraya bakip zannedersiniz ki
BMW:'ler ikide bir bozuluyor.

Ve en onemlisi ne yapar eder sizi yolda birakmaz. Bir enduro da
boxer motora sahip olmaniz ¢ok glven vericidir. Cinkd ne kadar
elestirilirse elestirilsin diinyanin en az mekanik ariza ¢ikaran ma-
kinesidir. ilk tasarlandigi ginden bu yana pek az degisiklige ugra-
yarak Uretilmistir ve uzak destinasyonlara gidenlerin favori tercihi-
dir. Tim motorlar icinde en dusik devirde en ylksek torku, boxer
motor Uretir, bu sayede diistk hizlarda kolay toplar ve rahat eder-
siniz.

Peki hi¢c mi sikayetim yok? Evet var elbette, isterdim ki sehirici tra-
fikte sikistigim zamanlarda motor isinmasin ama bunu isterken de
off road sartlarinda kolayca delinebilecek bir radyator ve bozulma
riski tasiyacak su devridaim sistemi konsun istemem ve “ya yardan
ya serden vazge¢” deseler radyatorden vazgecer motorumu simdi-
ki hali ile isterim, daha iyi riizgar korumasi saglayan on cam ister-
dim ki Adventure’e koydular, bir de sicaktan kararmis manifoldu-
na, egzoz borularina bakip bazen Uziliyorum ama disi ayna gibiy-




Ken i¢inin paslanip cu-
rimesinden elbette
iyidir.

Son olarak servis ko-
nusuna gelince. Turki-
ye' de satisi distk ol-
dugu icin ithalatcr fir-
ma ne yazik ki moto-
siklet departmanini
bir angarya olarak go-
riyor ve isi, elinin ucu
ile tutuyor. Servislere
gitseniz en eski ele-
manin tecribesi bir-
iki yili gecmez. Istinye’
de sibaplarimi 15-20
olarak ayarlamislardi
ve o halde 11.000km’-
lik bir tura gitmistim,
neden sonra manual e
bakinca gordim 15-30
olmasi gerektigini. iki
blylk sehrin disinda
sadece Izmir ve Fethi-
ye' de yetkili servis var. En blylk handikapsa yedek parca stokla-
rinin olmayisi. Birkac cesit filtre, buji ve ufak tefek sarf malzeme-
si disinda her sey yurt disindan ismarlanir ve ismarladiginiz parca
gelene kadar siz sezonu kapamis olabilirsiniz. Garanti siresi 2001
yili sonundan itibaren bir yildan iki yila yiikseltildi ki bu stire Ame-
rika' da 36 ay veya 36.000 mil olarak uygulaniyor. Servis masrafla-
rini ise soyle anlatayim, en son TEMMUZ 2002 ayinda yetkili servi-
se gittigimde benim motor kilometrede 100 Lira benzin, 33 Lira
servis masrafi yakiyordu ama bu rakam cok da abartili degildir, or-
negin Honda ile mukayese edecek olursak BMW nin 10.000 km
servis Ucreti 210 milyon iken sordugumda Honda, 6.000km’de bir
bakim yapip 160 milyon aldiklarini sdylemisti. Ayni sekilde parca fi-
yatlarini da parca omdrleri ile mukayese ederek hesaplamak ge-
rekir. Fren balatalari, yagi, lambasi, bujisi vs. diger motorlarile he-
men hemen ayni fiyattir. Ayrica yetkili servis disinda da pek cok us-
tasi vardir, simdiki olgun ustalarin cogu sanatlarini Jawa’ larda
BMW lerde 6grenmislerdir.

R 1150 GS hakkinda sehir efsaneleri

1. Cok titresimlidir.

Boxer motorda, sadece sirali 4 silindirli motorlardan daha fazla tit-
resim vardir. Titresimi ise ancak disuk viteslerin ylksek devirle-
rinde hissedersiniz. Yoksa uzun yolda overdrive olarak tasarlanmis
olan 6. vitese teslim edince motoru, ne ses kalir ne titresim.

2. Parcasi, servisi pahalidir.

Parcanin gercek fiyatini onun ekonomik dmrine bélerek bulabilir-
siniz. Ikincisi, siz zaten motoru alirken an yakin rakibinden %15-20
fazla para ddeyeceksiniz. Bu farki veren, sonradan ddeyecegi ye-
dek parca fiyat farkini da pesinen kabul etmis sayilir. Kaldi ki peri-
yodik sarf malzemeleri, AB ile gimrik birligimiz oldugu i¢in ¢ogu
zaman Japonlardan daha ucuz. Benim bujimin 3 kati fiyata buji alip
takan Kawazaki ZX 12 sahibi arkadasim var.

3. Cirkin, bir seye benzemiyor.

Zevkler ve renkler tartisilir. Bu motor, bir tasarim harikasidir. itk
dinleyiste cok begenip, tc¢lincl dinleyiste artik her ezgisini, her sa-
tir gliftesini ezberlediginiz sarkilara benzemez. Giin be giin daha
cok begenir, yeni glizelliklerini kesfedersiniz. Ayrica, orijinal olsun
olmasin her tirli aksesuar da ¢ok yakisir.

4. Boxer motor kafalari ¢ok genis, trafikte araba aralarindan
gecmez saga sola kolayca c¢arpar ve kirilirlar.

R 1150 GS, diger tim buylk endurolar gibi sehir ici motoru degil-
dir. En azindan istanbul-Ankara da degildir. Yana cikan boxer ka-
falari ise didon genisliginden daha fazla ¢citkmis degildirler. Bu ne-

denle diger motorlarin
gectigi her yerden 1150
GS de gecer, ancak
bunlarin  saga sola
carpma ihtimalleri
gercekten vardir ama
Hepco&Becker cok ba-
sarili koruma demirleri
(hatta orijinalinden bile
daha basarili) gelistir-
mistir, bunlardan alip
takinca silindir kafasini
carpma endisesi sizin
kafanizdan silinir. Hep-
co&Becker  koruma
demiri takili bir GS'i ya-
tirsaniz sadece lastik-
ler ve koruma demiri
yere deger, ne elcik, ne
canta ne de baskaca
bir parca zeminle mu-
hatap olmaz.

5. Boxer motorda
yazin ayagin,

bacagin yanar.

Evet, yazin sikisik tra-
fikte silindir kafalarin-
dan epey bir sicaklik
yayildigr dogru ama bu sicakligin sort giymediginiz slirece size za-
rari olmaz. Korumali pantolon ve botun icinde yakici bir sicaklik
degil ancak terletici bir sicaklik hissedersiniz, kisinsa bunlarin yay-
digi sicaklik sogukla miicadelede cok yardimci oluyor.

6. Kolay bozulur.

Yukarida da belirttigim Gzere hic¢ de kolay bozulmaz. Hatta cok cok
dayaniklidir. Caddelerde 1950-1960 model boxer motor gormek si-
radan bir istir. Su anda Yunus'larin bindigi R 80°ler 1995 model ve
her biri en az 80-100.000km yol yapmis motorlar. Kim bilir ka¢ de-
gisik strtculleri oldu bunlarin ve hic de iyi servis almiyorlar. Boxer
motorun ne kadar dayanikli oldugunu anlamak icin tvey evlat mu-
amelesi goren bu makinelerin sesine kulak vermeniz yeterlidir. Di-
lerseniz www.bmwgs.com adresine gidip biraz gezinin, orada in-
sanlar 250-300.000 mil yapmis motorlarini anlatiyorlar. Saglam ve
dayanikli olmalarinin bir baska gostergesi de ikinci el pazarinin
glcli olmasidir. Kisa zamanda elden cikarabileceginiz gibi ne ka-
dar yol yapmis olursa olsun belli bir pazari ve degeri hep vardir.

Kolay bozulduguna dair sayianin kaynagi sudur: Baska motorlara
nazaran daha ylksek para 6demis olan BMW sahiplerinin beklen-
tileri de ylksektir. Bu ylizden es kaza bir ariza verse, sahibi ortali-
g! birbirine katar. Ayrica piyasada cok fazla R 1150 GS oldugu icin
hakkinda ¢ok konusulan bir motordur ve bu motorlar modifiye edi-
lemeyecegi icin tek konu arizalari tzerine geyik yapmaktir. Yani
BMW Lerin ¢ok bozuldugu aslinda BMW sahiplerinin yaydigi bir de-
zinformasyonundan ibarettir.

OK, bu kadar ovdigum yeter, simdi gidip BMW den parami alayim
-1} Yok valla, para filan almis degilim, hatta birakin para almayi, bu
sene c¢ikacagim Avrupa turuna sponsor olmalarini talep etmistim
zahmet edip cevap bile vermediler, kirginim onlara.

Boyle yazdim, ¢linki ben motorumu gercekten ¢cok ¢cok seviyorum.
Allah kimseyi motorundan ve sevdiklerinden ayirmasin. Kalin sag-
licakla. IRITERER

- Y. Seckin Sahin Ankara
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Ducati Multistrada

Yeni nesil bir all-road motor dogdu. Ducati’nin yeni Multistrada
1000 modeli yollarda. Ducati bu modelde bir superbike’in per-
formansini, bir buyuk enduro’nun kullanistiligini ve Ducati stili-
ni birlestirmeyi deniyor. Ducati’'nin Stratejik Planlama Muduru
David Gross, “Multistrada tamamen yeni bir motor sinifi yarati-
yor” seklinde konusuyor. “Bir speed motorun performansini ve
tasarimini bir enduro’nun esneklik ve pratikligi ile birlestirdik.
Yarattigimiz gercek bir ‘Moto-Totale’ oldu, Emilia Romagna’nin
sokaklarinda, tepelerinde, daglarinda ve otobanlarinda dogdu
ama dunyanin her yerindeki yollari par¢alamaya hazir.”

Bahsedilen Emilia Romagna, Ferrari'nin, Maserati'nin ve tabii ki
Ducati'nin dogum yeri. Burada, Ducati fabrikasindan pek de uzak
olmayan bir yol var, "Paso della Futa” adiyla biliniyor, 50 km'lik ¢il-
gin virajlar, adrenalin pompalayan sert bir yol kaplamasi... Motor-
cularin kutsal yolu sayilan bu yol Multistrada'nin da ilham kaynagi
olmus.

Ducati Tasarim Mudurl ve ayni zamanda Multistrada’'nin da sef ta-
sarimsisi Pierre Terblanche, "Performansinin yani sira, Multistra-
da maceracilarin da aradiklari herseyi bulabilecekleri Ustin bir
aractir.” diyor. “Bu motoru yaratirken 70°li yillarin standart, 9zel
amacli Uretilmemis motorlarindan ilham aldim. Boylece Multist-
rada’'nin tasariminda dncelik hafiflik ve kompakt yapi tGzerine oldu.
Bu da kullanim kolayligi, pratiklik ve giici birlikte getirdi. Kullan-
digimiz aliminyum dokim, paslanmaz celik ve krom parcalar, Du-

Multistrada 1000 DS

— MEX Torgue
84 MNm (8,5 kgm)
(@ 5000 rpm

rpm 1000

cati kirmizisi ve metalik giimis renk ile birlesince harika bir “me-
kanik” gorintu olusturuyor.”

Ducati bu motoru yaratirken kendi tasarim ve mihendislik olanak-
larinin yanisira, FIAT, BMW ve Ferrari'nin de olanaklarindan yarar-
landigi, Turin'de yerlesik idea Enstitiisii'niin benzersiz CAD sis-
temlerini ve el yapimi modelleme teknolojisini kullanmis. 2002 yili
motorun prototiplerinin test edilmesi ve sonuclara gére mikem-




mellestirilmesi ile ge¢cmis ve seri Uretim 2003 yili basinda basla-
mis.

Hava Sogutmali Motor

Hava sogutmali bir motorun cok 6nemli tasarim ve uygulama Us-
tinluklerivardir. Bunlarin en énemlisi su sogutmali bir motora go-
re daha basit yapili ve kiiciuk olabilmesidir. Radyator, devirdaim
pompasl, hortumlar, sogutma suyu kabi yoktur. Motorun icinde su
dolasmasi icin kanallar olmadigiicin genel yapi daha kicik olabi-
lir. Hava sogutmali bir motorun bakimi daha kolaydir, bu da uzun
donemde maliyet masraflarini disirir. Bitin bunlarin yanisira
1silisil parlayan sogutma kanatciklarinin motora kattigi giizellik de
yabana atilmamalidir.

1000TS Ducati'nin halihazirda kullandigr diger hava sogutmali mo-
torlari baz alsa da tamamen yeni bir L-cift glic Unitesi. Yenilik si-
lindir kapagr ile basliyor, “blylk patlama, kisa stroke” piston yapi-
sl ile devam edip, motorun kalbine kadar siriyor. Tasarimdaki he-
def cok acik: Toplam giicii ylkselt, orta devir glice agirlik ver, me-
kanigi basitlestir, motor isisini azalt, givenilirligi arttir, ve agirlig
azalt.

Teknik bakis

Silindir kapaklari ile baslayalim, atesleme artik cift buji ile sagla-
niyor, ekzantrik milini rulmanlarla sabitleme seklindeki gelenek-
sel yaklasim yerini basincli yag yataklarina birakmis. Boylece ha-
reketli parca sayisi azaltilmis ve daha iyi isi dagilimi saglanmis. Cift
bujili atesleme ile daha bitin yanma ve orta devirlerde daha ok
glic elde edilmis.

Emme ve eksoz valfleri arasindaki acinin belirgin bir sekilde azal-
tilmasi Ducati'nin “Testa Stretta” isimli yeni ve kiclk silindir ka-
pagl teknolojisinin anahtari. Bu teknoloji, yanma odasina daha iyi
bir bicim verme olanagi saglarken genel yapiyr da kiciltiyor. So-
nu¢, daha kaliteli yanma, ylksek sikistirma ve daha cok gic. Bu
yeni yerlestirme sekli, ekzantrik mili ve valfler arasinda daha di-

rekt bir iliski saglarken, sirtinme ve valf elemanlari Gzerine binen
yUku azaltarak gvenilirligi arttiriyor.

Krank mili de yeni bir sekle sahip, kiitlesi daha merkezde ve yag-
lama portlarinin yeri degismis. Boylece daha saglam bir yapi, di-
suk titresim ve yine glvenilirlik elde edilmis.

Yaglama sistemi de yenilenmis. 1000TS artik belirgin bir sekilde
daha yiiksek yag basinci ve hacmi ile calisiyor, bu durum yeni tip
bir yag pompasi ve yag kanallarinin timuyle bastan tasarlanmasi
ile saglanmis. Guvenirlilik ve disik motor sicakligl, sogutma ka-
natciklarinin sayisinin arttirilmasi ve ideal sekilde yerlestirilmele-
riile saglanmis. Debriyaj baskisi, volan ve balata tutucu kisim zel
bir aliminyum alasimdan yapilmis.

Sanziman ¢ikis mili zincir dislisi tarafinda iki sira rulman kullani-
larak glclendirilmis ve dayaniklilik, saglamlik kazanmis.

1000TS, yeni bir glice, saglamliga ve randimana sahip, yakit enjek-
siyonlu, hava sogutmali, 1000cc’lik L-cift bir motor ve tiysiklet,
saldirgan Multistrada icin cok uygun.

Sase

Ducati'nin gérmeye alistigimiz “Trellis” sasesi hemen goze carpi-
yor. ALS 450 borularin kaynaklanmasi ile olusturulan bu sase hem
cok hafif hem de cok saglam, dahice bir tasarimi var. Bu késeli ve
bol kaynakli borular saglamliklarini hem malzeme 06zelliginden
hem de licgen yapidan aliyorlar. Cekme aliminyum saselere oran-
la da cok daha hafifler. Dahasi, Ducati'nin ekstra giclendirilmis
motor blogu da sasenin aktif bir parcasi olarak gérev yapiyor ve
hem gelen yikleri absorbe ediyor, hem de agirliktan tasarruf sag-
liyor ve yapisal saglamliga katkida bulunuyor.

Suspansiyon
Ducati’'nin tasarim ekibi Multistrada icin ellerindeki en iyi superbi-
ke siispansiyon sistemini se¢cmisler. Showa marka tam ayarli 6n




catal yumusak, hassas ve givenli bir siirtis sagliyor. Normalde su-
perbike'larda kullanilan bu sispansiyona Multistrada'ya 6zel ola-
rak ek 2.5cm hareket verilmis ve toplam hareket mesafesi bozuk
ylzeylerde kullanilabilecek sekilde 1écm’e cikmis. Arkada yeni,
tek taraftan baglantili bir salincak g6ze carpiyor. Ducati Corse ya-
ris motorlarinda da kullanilan biyik aks tasiyici rulmanlar sag-
lamligin garantisi. Arka siispansiyon yine Showa'dan, 6hlins tipi
tam ayarli olmasinin yanisira yay tansiyon ayarindan bagimsiz bir
ylkseklik ayar sistemi iceriyor, boylelikle siricinin yol ve ylk
sartlarinin gerektirdigi yay on gerilim ayarini yaparken kendine uy-
gun sele yuksekligini bozmamasi saglanmis.

Frenler

Onde ve arkada bu isin en iyisi, Brembo “Series Oro” kaliperler
kullanilmis. Ondeki dort pistonlu kaliperler yeni tasarim 320mm’-
lik diskleri tutuyorlar. Arkada ise 245mm tek disk cift pistonlu ka-
liperle kullanilmis. Onde ve arkada celik 6rgii hidrolik borulari fren
performansini arttirici unsur. Sistemin tamamlayicisi ise yine
Brembo markali hidrolik pompalarina bagli yeni, distk agirlikli,
kiiclk, yerden tasarruflu hidrolik rezervuarlari.

Jantlar ve Lastikler

Ducati tasarimcilari yepyeni on ve arka jantlar yaratmislar. Bir
yandan agresif bir gérinti verirken diger yandan yalinlik ve hafif-
lik 6n planda. Diskler artik genis jant gobeklerine direkt bagli, boy-
lece ek bir disk tasiyiciya gerek kalmamis. Multistrada'nin pistte ve
caddede test edilen performansinin garantisi ise genis ve Ustin
kavrayisli spor tip lastikleri.

Sele, Benzin Deposu ve Karenaj

Sele ve depo iliskisine mimkiin oldugunca ince bir yapi saglamak
Uzere 0zel bir dikkat sarfedilmis. Bu bolim tek silindirli makina-
lardan alistigimiz kadar ince. Bir motor lzerinde strtcinin kom-
foru bircok faktore baglidir fakat dncelik daima gidon, sele ve
ayakliklar iliskisindedir. Multistrada'da bu konuda biylk dual-

sport motorlarin dik, ayak onde oturma pozisyonu ile spor makina-
larin edik pozisyonu arasinda bir denge kurulmus. On karenajda
riizgar korumasina énem verilmis. On cam alisildigr gibi karenaja
degil, gidon ve 0n catala monte edilmis, bdylece 6n cam gidonla
beraber dondiigu, dolayisi ile gidona bir sinirlama yaratmadigi icin
on tekerlegin manevra kabiliyeti ¢cok artmis.

Kumandalar ve gidon

Sirdcinin konforu icin yeni nesil, ergonomik ve eldivenle kullani-
ma uygun kontroller kullanilmis, gidon da yeni bir tasarim, icinde
glclendirici capraz baglantilar iceriyor.

Gostergeler, lambalar, farlar, sinyaller

Yeni gdstege paneli oldukca biyiik bir elektronik analog devir sa-
ati iceriyor. Yanindaki LCD ekran ise cok fonksiyonlu. Buradan hiz
[mil veya km), saat, motor sicakligl, benzin az uyarisi, ortalama hiz,
ortalama benzin sarfiyati, servis zamani uyarisi ve tripmetre bilgi-
lerini gérmek mimkiin. On dénis sinyalleri aynalara entegre edil-
mis ve bdylece hem agirliktan kazanilirken hem de daha “temiz”
bir gorintl saglanmis. Yeni tasarim tek on far ise hem kisa hem
de genis acili bir uzun hizme sagliyor.

Aksesuarlar

Ducati'nin tasarim bolimi sadece bu yeni motoru yaratmakla ye-
tinmeyip Multistrada'ya 6zel aksesuarlar da hazirlamis. Yan canta-
lar, arka ylklik, uydu navigasyon sistemi, performans arttirmaya
yonelik eklentiler, Multistrada ismine ve cizgilerine sahip motor
giysileri ve daha bir ¢ok aksesuar Ducati saticilarinda Multistrada
meraklilarinin ilgisini bekliyecek. IKITERER
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Alternatif Secim
Aprilia RSV Mille

ilk biyiik hacimli Grinini yaratirken, Aprilia teknoloji kartini oy-
namis gozikiyor. Blylk hacimli V2 motora sahip Mille'ye bakildi-
ginda elektronik enjeksiyon, debriyaj sistemini koruyan ani vites
distrmelerde harekete gecen pnomatik sistem gibi konsantre bir
teknoloji Urdnd ile karsi karsiya olundugu anlasilabiliyor. 60 dere-
celik V- motor kullaniciya cok genis bir kullanim bandi sunmakta,
torku ve glicli genel olarak tatmin edici. Gériinlisi kadar ruhen de
sportif olan motosikletin pozitif 6zellikleri arasinda kumandalari-
nin kalitesi, stispansiyonlarinin konforu, motorun homojen davra-
nisi gibi etkenler bir araya geldiginde hiperspor motorun bir sehi-
rici araci olarak da kullanilabilecegi anlasiliyor. Karenajinin tasa-
rimi ise yeteri kadar koruyucu bicimde tasarlandigindan, uzun me-
safeleri fazla yorulmadan katetmek mimkin olabiliyor. Karanlik
nokta olarak arka sispansiyonun yoldaki kiicik engebelere karsi
yetersiz kalmasi ve on frenin sinirli kullanim tarzinda giicsiz kal-
masi gosterilebilir. Cok giicli ve kaliteli bir 6n takima sahip motor-
da, pilot arzuladigr kadar one yiklenebilir, bu motorun gidisini ke-
sinlikle bozmamaktadir. Ayrica dn frenin siddetli kullanimda gic-
stiz kalmasina ¢ozimu Aprilia Mille R'da daha buyiik fren kaliper-
leri kullanarak ¢ozmustir. Yani bu tdr bir motoru pistte yaris
amacli kullanmak istiyorsaniz, biraz daha fazla 6deyip hem moto-
ru hem de frenleri sinirli kullanim tarzina yénelik bir motor alma-
niz mumkin. Bu motor iscilik, stirts kalitesi acisindan iki silindir-
li japon rakiplerine gore mikemmel bir alternatif olarak goziki-
yor. Ducati 998 ile karsilastirildiginda hem daha ucuz, hem de si-
ris pozisyonu onun kadar radikal degil, daha bir roadster tarzin-
da... 2002 sonrasinda motorun 5mm. sasinin icine alinarak kare-

najin yeniden gozden geciritmesi ve Ikl beygir gug arttirimi gibr mo-
difikasyonlarin yapildigr Mille su anda sinifinin en homojen ve en
tatmin edici secimi olarak goziikuyor.

Modifiye edilmis pist yarisgisi: Aprilia RSV Mille R

Bir RSV Mille alin ve ona yaris ekipmanlar ekleyin, hop, bir Mille
R'iniz oldu... Modifikasyon menisiinde 3 sekilde ayar yapilabilen
ozel seri Ohlins Catal ve amortisdr kombinasyonu, daha hafif ve da-
yanikli olan plastik benzin deposu, tek sele (bir yariscida ikincisine
gerek olmadigindan], aluminyum jantlar ve karbon camurluklar
bulunmaktadir. Her ne kadar italyan testleri CV olarak verildigi igin
glcslz gozlkse de daha onceki senelere gore 2 HP kazanmis ve ki-
sittamasiz versiyonda 130hp gl¢ Uretebilmektedir. Fransa'da baz
versiyonu olan Mille'ye gore 3000 Euro daha pahaliya satilan motor,
diger modele gore Ustiin nitelikli parcalari ile daha st bir cizgide-
dir. Nerede kullanilacagr kafalarda soru isareti yaratsa da, egzo-
sundan c¢ikan sese asik olanlar her ¢esit yolda egzos senfonisini ¢a-
tirdatabilirler. Kullanimindan zevk alabilmek ise ancak neresi icin
yaratildiysa orada gerceklesebilmektedir: pistte... IRITERER

- Sinan Ozgen Almanya

RSVMille Akseuar ve Yedekparca Listesi

RSV Mille Titanyum vida seti 8796050 312.58
RSV Mille Karbon Camurluk 8796055 252.60
RSV Mille Karbon ¢camurluk arka 8791048 225.37
RSV Mille Karbon kapak 8791058 161.26
RSV Mille Depo Usti ¢anta 8792156 137.09
RSV Mille Gidon amortisori Sach Boge 8795006 308.45
RSV Mille Gidon amortisori Ohlins 8795031 882.08
RSV Mille Ohlins Amortisor Arka 8795032 1704.82
RSV Mille Motor ortisi 8796046 143.21
RSV Mille Depo koruma 8796047 37.18
RSV Mille Aliminyum on jant Mavi 8796196 941.41
RSV Mille  Aliminyum arka jant Mavi 8796197 1197.07
RSV Mille Karbon kuyruk 8796203 229.50

Aprilia RSVMille

Artilan

+0n takim

+ Konfor ve ekipman
+ Motor

Eksileri
- Bazi detaylarin estetigi
- Dénis capi

Motor Ozellikleri
60 derecelik V- motor, 4 zamanli, su sogutmali, 1000cc, zincir aktarmali, 6 vites

Sasi Ozellikleri

Kafes seklinde aluminyum sasi, 43mm upd (ters] catal 120mm oynama payi,
ayarlanabilir tek arka amortisor 120mm oynama payl, 4 pistonlu 320mm

capli cift 6n disk, tek pistonlu 220mm capli tek arka disk, sele yiiksekligi 820mm,
20lt benzin deposu, yola cikmaya hazir agirlik 214kg

Fiyat [talya 12.990E / Fransa 12.499E

Aprilia RSVMille R

Artilari

+ Hafif ve manevra kabiliyeti yiksek sasi.
+ Konforlu ve dayanikli slispansiyonlar.

+ Tatli motor davranisi

Eksileri
- Fiyati
- Farkli ve uc tasarimi

Motor Ozellikleri
60 derecelik V motor, 4 zamanli, su sogutmali, 1000cc, zincir aktarmali

Sasi Ozellikleri

Kafes seklinde aluminyum sasi, 43mm upd [ters] catal 120mm oynama payi,
ayarlanabilir tek arka amortisor 120mm oynama payi, 4 pistonlu 320mm capli
cift on disk, tek pistonlu 220mm capli tek arka disk, 18lt benzin deposu

Fiyat Italya 15.700Euro / Fransa 15.500E



Asagidaki Tablo Mille R icin yapilan testin sonuglarini gostermektedir:

Maksimum Hiz Tuketim
Gercek Hiz 271,5km/s Limitte Kullanim 7,8km/lt
Géstergede Okunan Hiz 266km/s [mille 259) Sehir Disi 18, Tkm/Lt
1. vites 9200 dev/dk 101,6km/s Ekonomi 20, Tkm/lt
2. vites 9200 dev/dk 141,5km/s 90 km/s Sabit hiz 19, Tkm/Lt
3. vites 9200 dev/dk 177,4km/s 120km/s Sabit hiz 16,8km/Lt
4. vites 9200 dev/dk 211,4km/s
5. vites 9200 dev/dk 240,3km/s Ses Uretim Olgumleri
6. vites 9200 dev/dk 262,17km/s 20metreden klakson 86db(A]
Hizlanma, 7metre uzaktan
Hizlanma (gaz kolu 2/3 oraninda acik] 89db(A)
Mesafe(metre) Zaman (sn) Hiz (km/s)
0-400 1077 (1078 mille) 211,9 Agirlik
0-1000 19,7 2555 5L. benzin ile gercek agirlik 202,8kg
Onde [%50,5) 102,4kg
Hiz (km/s) Zaman (sn) Mesafe (m) Arkada (%49,5) 100,4kg
0-50 175 10,3
0-100 370 45,5 Donus Capi
0-150 5°7 131,8 Cap 6,3m
0-200 93 309,6
Vibrasyon (3 vites, gaz kolu 2/3 acik)
Tekrar Kavrama (50km/s ve 6. vites) M/s2 Media Picco
Mesafe (m) Zaman (sn) Hiz (km/s) Elde 8,3 77,7
0-400 13" 174.8 Ayakta 11,1 83,3
0-1000 231 246 Soglia fastidio 20 100
Hizlkm/s) Zaman(sn) Mesafe (m)
50-100 57 114,7 Hiz Takometresi Sasmasi(km/s.)
50-150 1077 280,1 Gosterdigi olcu Gercek Olcu
50-200 1576 525,7 50 50
100 101,8
Fren Mesafeleri 150 152,7
Gercek Hiz (km/s)  Durma Mesafesi (m) 200 204
60 12,9
100 37,4 Devir Takometresi Sasmasi
Gosterdigi olcl Gercek Olcl
3000 2785
6000 5497

Olcumlerin Yapildigi Meteorolojik Sartlar Sicaklik 13 C, Basing 1020mb, Rélatif Nem %49, Rizgar Hizi 0,5m/sn
Yakitin Ozellikleri Isi 12°C, 6zgll agirligr 741g/1

Gug¢ Olgumleri

Maksimum Gug (Yola Aktarilan) 86,63W (117,71CV) 9200d/dk (ilan _Edilen] 96 kW, 9500d/dk
Maksimum Tork (Yola Aktarilan] 104,67Nm (10,67kgm) 6650d/dk (Itan Edilen) 101Nm, 7250d/dk
Gug Olgumlerin Yapildigi Meteorolojik Sartlar Sicaklik 15 C, Basing 1020mb, Rélatif Nem %55, Sapma CE 95/1=0,994

Olcumler ROBBY MOTO Engineering tarafindan yapilmis, INMOTO’dan alinmistir.



Iran Izlenimleri

iranu bir arkadasim iran cografyasini bir kediye benzetmisti.
Tehran (Tahran) bu kedinin tam ensesine denk dusuyor.

2 Mayis aksami Tahran Mihrabad havaalanina geceyarisi indik.
Ucak yolcularini ana binaya tasiyan otobtsin i¢ kismi kirmizi kadi-
felerle kapliydi. Bunu doguda olmanin ilk keyifli belirteci olarak
kayda aldim.

Tahran Kuzeyde Elbruz daglarina dayanmis bir kent, daglarin arka-
si Hazar gold. Dolayisiyla Tahranlilar hem kayak hem de gél icin or-
talama 1.5-2 saatlik bir yol katederek istediklerine kavusuyorlar.
Ulkede uzun zamandir siiregelen ithalat kisitlamasi nedeniyle ileri
teknoloji Urtiind mal ve hizmetler konusunda bir sikinti var. Ancak
yine de mevcut sartlarda her sey gayet glizel ve tikir tikir isliyor. Se-
hir tertemiz ve inanilmaz gulzel bir suyu var. Samarand dagindan
gelen bu giizel su nedeniyle sise suyu/damacana olay yok.
Tahranda kaldigimiz 3 giin boyunca birbirini izleyen toplantilardan
arta kalan zamanlarda birkac gezi yapma olanagimiz oldu. Sahin
saraylarini gezdik (Sadabad denen yer, burada bir de pakt imzalan-
misti), Dervent'e gittik. Dervent dagin yamacinda kurulu bir mesire
yeri. Bizim Masukiye-Sapancaya benzer bir tarafi var. Restoranla-
rin dis kisimlarinda aksam sik kandiller yaniyordu. Hava aydinlik,
Isitmaya da ihtiyac yok ama kandiller haril haril yaniyor, daglardan
gelen dogalgaz sayesinde yaniyormus. Enerji bol yani..Bunu benzin
fiyatindan da anliyabilmek mimkin. Siki durun litresi 130.000 TL
civarinda. Ustelik bu yakin zamanlarda % 30 zam yemis hali imis.
Sehrin tam ortasinda biylk bir spor kompleksi var, meydanlar ve
bulvarlar gercekten genis ve ferah.. Ama.. amasi var. Trafik bir fe-
laket. Bunu dylesine sdylemiyorum. Gercek anlamda felaket. in-
sanlar inanilmaz hizli ve hirsli bir sekilde arac¢ kullaniyorlar. Birbir-
lerine yol hakki tanimama konusunda yemin etmis gibiler. Bizim
trafigimiz Tahran trafigi yaninda Londra trafigi gibi kalir denebilir.
Bayan strtculler ayni bizim bayanlarimiz gibi, sadece Simbul ha-
nim tarzi zarif basortlleri ayirici olabilir, yoksa kara giines gozluk-
leri, kilittenmis bir cene ve asla yol vermeme/gecis hakki tanimama
konusunda olimine yemin etmis olmalari tamamen bizimkilerle
ayn.

Trafik polisleri var fakat ciddi sekilde midahale edip akan trafigin
ontne pek cikmiyorlar, trafik o kadar hizla akiyor ki bazen bulvar-
larda ayri yonlerden gelen 3 aracin birden kafa kafaya tokustugu
oluyormus. Tahran'da arabayla tokusmak silah veya maket bicagi
cekmek icin yeterli bir sebep degil, bu konuda bizden ¢ok daha yiik-
sek toleransa sahipler.

Trafigin Coruh gibi aktigi bu caddelerde satici cocuklar (bizdeki ka-
dar ¢ok olmasa da) gorevlerini aksatmadan yerine getiriyorlar. Se-
kiz-on yaslarinda kiclk bir kiz elinde yanan mangal benzeri bir
seyle arabaya yaklasinca garipsedim, ne oldugunu sordum araba-

International boundary N
=== Province boundary
* Naticnal capital
® Province capital

—+—+- Railroad
———— Road

150 Kilometers
150 Miles

_ omaAN.

UNITED | =
Enmw:«mwn_ WS 5|‘

]

dakiler “nazar”a karsi titsu filan gibi bir sey oldugunu acikladilar
ama yine de tam anlayamadim.

“Benzin 130.000 TL olunca kimbilir ne bicim arabalar vardir” diyen-
ler yaniliyor. Mevcut arabalar sunlar: kasasi 405 Peugeot, motoru
iran Hodro tarafindan Gretilen bir melez model, yine ayni sekilde
Kia'nin licik kasali bir modeli, iran Hodro nun Paykan'i ve ve bir di-
ger yerli arac olan Sayka. Bunlari okuyarak degil duyarak not aldi-
gim icin yanlistiklar olabilecegini pesinen belirteyim. Mevcut arac-
larin % 99'u bu 3 modelden olusuyor, arada bir Peugeot 206 gor-
dim, 1 adet BMW X5 1 adet de Mercedes. Hepsi o kadar.

Gelelim motorlara. Honda Tirkiye pazarinda Titan adiyla pazarladi-
g modeli iran’da baska bir isim altinda pazara vermis bu ylizden de
bol miktarda Honda mevcut. Neredeyse motorlarin tamami bu mo-
delden ibaret, sadece 2 defa KLR benzeri hafif kros motora rastla-
dim. Bu Honda motorlarla akan trafikte inanilmaz numaralar ya-
panlara tanik oldum. Oniimiizdeki aracla 1 oto boyundan kisa me-
safe araliginda duruyorduk, birden ari viziltisi gibi motor sesini duy-
dum, sol yandan gelen motor hi¢ frene basmadan sik bir makasla
6nlmizl kesip 6ndeki aracin sagindan devam etti. Bizim kurye ar-
kadaslarda bile boylesine bir performans gormedim diyebilirim.
Motorlarin temel 6zelligi mutlaka ylksek bir 6n camlari olmasi ve
on camda sadece vizére denk gelen bdlimde ayrica bir pencere
acilmis olmasi..Bazilar dirseklerini gidona dayayip barda oturup
aynadan kendini seyreder gibi o camdan disariyi seyrediyor. Daha
abartili bir model daha gérdim. Bu kez on cam daha da yikseltil-
mis ve arkaya dogru uzanan bir tente araciligiyla ylrtyen cadir for-
muna kavusmustu. Motorlarin bir diger ortak 6zelligi arka tarafla-




rinda bisiklet arkaligina benzer bicimde dizayn edilmis bir arka ko-
ruma demiri/arka sele icermeleri. Bu sayede yan ¢anta olarak asi-
lan heybe-torba vs. tekerlekten uzak tutuluyor ve istenen heybetli
gorinus saglaniyor.

Peki baska motor neden yok sorusunun yanitini da hemen aldim.
Bir zamanlar Micahidin 6rgitinin devlet adamlarina yaptigi su-
ikastlerde yiksek hacimli motorlar kullanilmasi nedeniyle 150 cc'-
den yiiksek motorlarin kullanimi yasaklanmis yani 1000°lik motoru
olan iranlilar bunlari garajlarinda sakliyor, 6piiyor kokluyor ama bi-
nemiyorlarmis, ¢linkd gorildigu anda polis tarafindan el konuyor-
mus. Dolayisiyla alinip satilmalari da miimkiin olamiyormus. iranli
bir arkadasim Tahran'da bu yasagin olmadigl donemlerde Bagdat
Caddesi benzeri bir motorcu kiltirinin/geleneginin oldugundan
sozetti.

insanlarin temel yatirim araci evler, hayat evlerde geciyor. Eve sa-
hip olan bir tanesine daha sahip olmak, daha glizel daha sik deko-
re etmek icin ugrasiyormus. Bu da evlerin metrekare fiyatlarini
yaklasik 2000 dolara vurduracak kadar ylksek bir talep yaratiyor-
mus.

Tahranda bulundugumuz ikinci aksam bizi Alighapo adinda bir res-
torana gotirduler. Duvarlarda Ristem Pehlivan’in dev'i yenmesi ile
ilgili resimler, tzerinde “Allah” yazili koca musluklarin takili oldu-
gu dev semaverler filan.. Ristem Pehlivanla birlikte Sahname’den
alinan diger konulara ait resimler de vardi.. Bir ara bununla ilgili
olarak konusurken $Sahname ile Bahname'yi karistirdim ama Bah-
name icerigini hemen hatirlayip durumu toparlamak mimkin ol-
du.

Restoranda Muharrem ayinin bitmesiyle birlikte muizik ve gosteri
de baslamisti. [Hemen belirteyim takvim olarak Hicri veya Miladi
takvim degil Celali takvim kullaniyorlarmis, Omer Hayyam tarafin-
dan gelistirilmis olan bu takvimin bolimleri bugiinki burclardan
olusuyor). Farsca stand-
up’'dan bir sey anlamadim
ama izleyenler yerlere ya-
tiyorlardi. Mizik tabii ki
evrensel. ilk acilis sarkisi
“Ala gézlim senden ayri
geceler, bilir misin uzun
olur neyleyim” diye basla-
yan azeri turku idi ve cok
iyi yorumlanmisti. Gele-
neksel Fars mizigi bizin
Sanat Mizigine ¢ok ben-
ziyor ve benzer enstri-
manlarla icra ediliyor. Ye-
gane icki olan alkolsiz bi-
ra esliginde bayanli er-
kekli kalabalik bir toplu-
. luk o gece oldukca eglen-
| dik.

iran sanatla icice gecmis

bir llke, hat ve resim sanati oldukca popller, bizim gordigimiz
anlamda bilboard'lar yok, genis bezlerin tzerine inanilmaz resim ve
yazilarla ssli panolar yapiyorlar, resimler fotograf gibi. Behruz bu
anlamda Mikelanj gibi bir blylk usta.. Mizelerde ilkdnce onun adi
geciyor. “Hiiner nezd-i Iraniyen est” diyorlar. Yani “yetenek (sanat-
sal anlamda) iranlilara mahsustur, nokta” anlamina geliyor.

Sira geldi yeme-i¢cme konusuna.. Meyvenin her turlisd, Siirt fistigi-
na benzer iri fistiklar cok ragbet goriyor, salatalik meyve tabakla-
rinda meyve muamelesi goriyor. Yemekten dnce caydan bahset-
meliyim. Tahmin edebileceginiz gibi caylari muhtesem.. Renkleri
acik fakat mithis lezzetli. Bizim icmeye calistigimiz sallama cayla-
rin bulasik suyu olduguna karar verdim. Yemeklerde sofranin $Sahi
pilav yani “plo”. Pilavi bizim gibi pisirmiyorlar, 1 giin 6nceden suya
yatiriyor, sonra stziyorlasmis, nisastasi stizildigu icin daha hafif
oluyormus. Tahranda bulundugumuz siire icinde celo kebap [sis
kebap) clice kebap (Tavuk sis) tikettik, eminim cok daha genis bir
mutfak var ama biz kebapci gezginler olarak sadece et ve pilavdan
nasibimizi aldik. Kebabin Gzerine portakala benzer turunc veya fin-
dik buytkligiinde yesil limonlar sikiliyor. Ayranlari muhtesem, ici-
ne reyhan (veya nane) koyuyorlar.

insanlar inanilmaz kibar ve algakeoniilll, yliksek perdeden konus-
mamaya, soz kesmemeye ve iyi dinlemeye 6zen gosteriyorlar. Ko-
nular hakkinda yorum yaparken fikirlerini yekten soyleyip konuyu
kapatmaktansa uzun uzun dinleyip, sorgulayip fikirlerini tercihan
en son asamada ortaya koyuyorlar. “Buyrun, bu taraftan, merhaba”
gibi jestlerde genelde iki ellerini birden kullaniyorlar. Bunda cok
uzun dénemlerden bu yana siiregelen, iki elin de bosta oldugunu ve
dismanca bir amac gidilmedigini belirtmek icin kullanitmis olan
jestler etkili oluyor sanirim. Erkekler yapi olarak bize benziyor, ka-
dinlar ¢ok iri ve glzel gozlere sahipler. Bu satirlari esim de okuya-
cagi icin daha fazla ayrintiya girmek istemiyorum:) Son derece mi-
safirperver insanlar, herhangi bir ikrami reddettiginizde hafifce ge-
riliyorlar, “misafirperverligini géstermek isteyene bu firsatin mutla-
ka verilmesi gerekir” dislincesinden kaynaklaniyormus bu...

Bundan sonra gidecek olanlar icin kisa bir sozluk hazirladim..
Buyrun...

Selaminaleykim/selam Anlatmaya gerek var mi?

Insallah Anlatmaya gerek var mi?

Mitesekkirem Tesekkir ederim.

Ab Su

Yek, du, se, cihar, penc, ses Tavla bilmeyen var mi?

Bagalaplo Baklali pilav (en lezzetlisi)

Zerreskplo Safranli pilav

Sirinplo Tatl, kuruyemislerle sislenmis pilav

Micewiz Authorised people anlamina geliyor, gérismeler sirasin-
da 6grendim.

Hida Toro Bogose Allah canini alsin. (Tartismalarda lazim olur di-
ye 6zellikle not aldim)

Hiyer Hiyar. Genelde meyve tabagindaki kicik hiyarlari boyle ad-
landiriyorlar, hem de kulaga hos geliyor.

- Orkan Gungor istanbul



Dogu Gezisi
Bolum |

Hersey izmir'den Mete Ergenoglu’nun 2001 Haziran basinda En-
duroClub e-posta listesine “Dogu’ya gezi planliyorum, kalacak
kamping bilen var mi?” diye attigi bir mesajla basladi. Ben de
neredeyse iki senedir benzer bir gezi dusunuyordum ama Mete
gibi tek basima gitmeyi dusunecek kadar gozu kara olmadigim-
dan umutsuzca bir yol arkadasi arayisi icindeydim. Hemen bir
mesaj attim Mete’ye, “yol arkadas! ister misin?” diye ve iki-ug
mesaj sonra kaba hatlari ile gezi plani hazirdi bile.

30 Haziran'da Mete Yamaha XT350'si ile Izmir'den Ankara'ya geldi,
Polatli'ya Tkm kala kopan bir jant telinin lastigi de patlatmasi yi-
ziinden Polatli'ya kadar motoru itmek zorunda kalmasina ragmen
keyfi yerinde goriintiyordu. Ug haftalik izninin ilk haftasini Ada-
na‘da ailesinin yaninda gecirmek istedigi icin motorunu bana ema-
net edip ertesi glin otobisle Adana’ya gecti. Ben de bu bir hafta
icinde kendi motorumu yola hazirladim. 7 Temmuz Cumartesi gi-
ni Mete Adana’dan dondi ve o gini motorunun kopuk jant telini
yaptirmak ile gecirdik. Ertesi Pazar glini yol hazirliklari, eksik
kamp malzemesinin tamamlanmasi ile gecti ve nihayet bitin ha-
zirliklar bitti.

9 Temmuz Pazartesi, 1. gun, 325km, Ankara-Kayseri

Sabah motorlari yiikleyip benim evin oniinden yola ¢iktik. Once
ylkleme sirasinda eksikligini fark ettigimiz ekstra file gergiler ve
2-3 kutu zincir spreyi icin bir malzemeciye ugradik, eksiklerimizi
tamamladik. Saka yollu, bitln 1srarlarimiza ragmen bize malzeme
sponsoru olmadilar. O saaten sonra baska sponsor aranamayaca-
gl icin pasa pasa paramizi ddedik ve gezimizin ilk noktasi olan El-
madag'a dogru yola ciktik. Yaklasik 40km gittikten sonra benim bir
Ankara'li olarak Elmadag ilcesi diye bildigim yerin "Elmadag Ka-
yak Merkezi” oldugu ve daha baslangicta rotanin epey disina cikti-
gimizi fark ettik. Tarifle dogru yolu bulduktan sonra ilk kamp yeri-
miz olacak Kayseri'ye dogru Kirikkale-Keskin-Akpinar-Kirsehir
rotasinda ilerlemeye basladik. Bu yol Uzerinde gezi dncesi arastir-
mada pek fazla duracak, gorecek yer tesbit edememistik dolayisi
ile Kirsehir'i de transit gectikten sonra Kayseri yolu tzerinde dura-
gimiz Hacibektas oldu.

Killiyenin yapimina 1275-1337 yillari arasinda yasamis olan unlid
disundr ve gonil adami Haci Bektas Veli zamaninda baslanmis ve
son haline 1895 yilinda gelmis. 1964 yilinda da miize haline getiril-
mis ve gercekten cilehaneleri, tirbeleri ve Haci Bektas'a ait esya-
larin sergilendigi salonlari ile cok etkileyici bir yapi. Ancak, bizim
ziyaret ettigimiz siralarda cok yogun bir cevre dizenlemesi yapili-
yordu ve etrafa yigilmis insaat malzemeleri yizinden killiye girisi
ve civarinda motor parkedecek bile yer yoktu. Epey bir sire, tstin-
deki ylkler ylziinden gozden uzak park etmeye cekindigimiz mo-
torlarimiza yer aradiktan sonra nihayet diikkaninin éntinde kendi
motoru da olan bir elektrik tesisatcisina emanet edip miizeyi geze-
bildik. Mize ¢ikisinda cevresini cocuklarin sarmis oldugu motorla-
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rimiza atlayip 90km otede Kayseri'de bizi agirlamak tzere bekle-
yen EnduroClub Uyesi Kiirsat Tosun ile tanismak Uzere yola koyul-
duk.

Kayseri'ye girdikten sonra yaklasik on kere durup aldigimiz telefon
direktifleri ile “elimizle koymus gibi” hava lojmanlarini bulduk ve
Kirsat arkadasimiz bizi fotograflarimizi cekerek karsiladi. (Kirsat,
nerede fotograflar?) Esi Mualla'nin da bize katildigi ve askeri loj-
manlar icinde yenen keyifli bir yemekten sonra gece icin kamp ku-
racagimiz yere dogru Kirsat (KLR650A) ve Mualla liderliginde tc
motor yola ciktik. Yol Uzerinde Kirsat bizi bir arkadasinin bag evin-
de durdurdu. Agactan topladigimiz kayisilar ve kesinlikle dibi ol-
mayan bir caydanliktan stirekli dolan ¢aylar esliginde uzun bir mu-
habbet sonrasinda gece iyice bastirdi. O karanlikta toprak ve tas
yollardan (2 enduro dogal ortamlarinda oynaya oynaya, benim ga-
riban Magna ve ben ecel terleri dokerek hopaya ziplaya, inanilmaz
bir Kayseri gece manzarasi olan Kiziltepe'deki bir tzim bagina ya-
ni kamp yerimize geldik. Hakikaten durdugumuz noktadan tahmi-
nimizden ¢ok daha buylk oldugunu gordigimuiz bitin Kayseri
ayaklarimizin altinda idi. Cadirlar kuruldu, biralar acildi ve nere-
deyse sabaha kadar tepeden gordigimuz sehrin isiklarina karsi
cok keyifli vakit gecirdik. Birara atese atacak odun aramak Uzere
bulundugumuz tepenin doruguna bile tirmandik. Tepede hem da-
ha da muhtesem bir manzara hem de tamamen kurumus bir agac
bulduk. Ankara'da yolculuktan dnce aldigimiz kiiclk balta ile aga-
ci bir heves kesmeye basladik ama bir siire sonra kimsenin kolun-
da hal kalmayinca agacin yolunu kaybetmis bir “Afrika Demir Aga-
c1” olduguna hikmettik ve pes ettik. Yatma zamani geldiginde Me-
te cadirini Kirsat ve Mualla'ya verdi ve kendisi benim cadira gecti.
Sabah kalktigimizda ise Mete artik benim meshur horlamamla ta-
nismisti ve ¢adirda baslayan gecesini ¢adirdan mimkin oldugun-
ca uzakta acik havada tamamlamisti. Basta ekstra ytik olur mu di-
ye distinmemize ragmen yola iki cadirla cikmanin ¢ok isabetli ol-
duguna boylece karar verdik.

10 Temmuz Sall, 2. gun, 361km, Kayseri-Gaziantep (Burg)

Sabah, caylar kahveler icildi, bir yandan kamp topluyoruz ve bir
yandan da ben gece tirmandigimiz yolu ilk defa gin 1siginda goru-
yorum! “Ben buradan bir chopperla ¢ikmis olamam!” dedim kendi
kendime. Yol filan yok ortada, bir ara bir ke¢i ge¢cmis oradan sade-
ce o kadar. Sivri taslar, gevsek taslar, kum gibi bir toprak, calilar-
dan olusmus bayagi dik yokus yukari bir patika! Kisa bir deneme-
den sonra ciktigim gibi inemeyecegdim belli oldu. Asfalt icin yapil-
mis ve biraz da kabaklasmis lastiklerim her frende sadece kont-
rolsiiz bir sekilde gittikce hizlanarak kayiyorlardi. Alternatif olarak




motoru frensiz biraksam diye disindim ancak asagida hi¢ dura-
cak yerim yoktu. Sonunda Kirsat ve Mete sagli sollu benim moto-
run bagaj demirlerinden tutup fren gorevi yaparak beni asagi in-
dirdiler ve bu yolculuga bir chopperla ¢tkmamin dogrulugunu asa-
gida kendi kendime sorgularken kamp yerine donlp keci bile gec-
memis baska bir taraftan asagi iniverdiler! Neticede kazasiz bela-
siz Askeri lojmanlara donduk, burada gizel bir kahvaltidan sonra
Mete'nin motorunun az da olsa altindan biryerlerden yag damlat-
ma problemini halletmeye giristik. Motoru alttan mimkin oldu-
gunca soktik, yagli yerlerini mazotla temizledik. Goérdigimuz bu-
tin catlamis bozulmus contalari yenilerini sablonlayip keserek de-
gistirdik ve nihayet 6glen saat oniki civarinda Kirsat ve Mualla ile
vedalasip ikinci gecemizi gecirecegimiz Gaziantep'e dogru yola ko-
yulduk.

Blnyan-Pinarbasi-Goksun rotasini takip ederek yaklasik 280km’-
lik son derece sikici bir bozkir yolculugundan sonra Maras’'a 50-
60km kala birdenbire irtifa ylikselmeye ve cevremiz olaganisti ye-
sillenmeye basladi. Bulundugumuz yer haritamizda Piren Gecidi
olarak goriintyordu ve 1600m’deydik. Etraf, insanin kendi rahatlik-
la Mugla civarinda hissedebilecedi sekilde ¢camlarla kapliydi. Bu
manzara icinde Kahramanmaras’a dogru inise gectik ve etrafimiz-
da alabalik lokantalari belirmeye basladi. Yorulmus ve mithis
actkmis bir sekilde kendimizi goziimuze kestirdigimiz bir tanesine
attik ve mola verdik. Burada, hayatimin ilk ve tek acili balik 1zgara-
sini yaninda acili coban salatasiyla yedim. Bitln acisina ragmen
miithis taze ve olaganusti lezzetliydi. Bize servis yapan garsondan
aldigimiz tavsiye ve yol tarifi ile meshur Maras Dondurmasini ye-
mek Uzere sehir icine, Kibris Meydanindaki Yasar Pastanesine
dogru yola koyulduk. Pastanenin oniine motorlarimizi park ettik ve
sadece muthis dondurma ile yetinmeyip bir porsiyon da karisik fis-
tikli tatliyr paylastik. Pastanenin dondurma ustasiyla motorlar hak-
kinda "kac para / kac basiyor” seklinde baslayan uzun bir muhab-
betten sonra neticede “cok tehlikeli aletler olduklari” ve “bu sicak-
ta araba duruken bunlarla gezmenin akilli isi olmadigi” gibi tesbit-
lere mustereken (!) vardik.

Kahramanmaras icerisinde daha iyi gezmek icin artik vaktimiz kal-
mamisti ¢clinkl Gaziantep'de aslen Ankara'li olup 7-8 sene 6nce
Urfa'ya Birecik baraji insaatinin muhasebecisi olarak gidip daha
sonrada Gaziantep'e yerleserek kendi isini kuran ve dolayisi ile se-
nelerdir gérmedigim arkadasim Umit, bizi bahce igindeki yeni
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evinde konuk etmek ve kendi hazirladigr Antep usull kebaplari ik-
ram etmek icin bekliyordu. Antep’e mimkin oldugunca cabuk gi-
debilmek icin Narli tarafindan otoyol'a girdik ve yaklasik 45 daki-
kada Gaziantep'deydik Umit'in evi Kilis yolundan gidilen Burg tara-
findaydi dolayisi ile Gaziantep'i bir uctan diger uca gectik ve bekle-
medigimiz kadar modern bir kent ile karsilastik. Umit'in evine var-
digimizda saat 21:00'i geciyordu ve sanirim bizi beklerken ailecek
acliktan 6lme sinirina gelmislerdi. Alelacele motorlari garaja park
ettik ve sofraya kurulduk. Daha yeni yemek ve Uzerine de birsiri
dondurma ve tatli yememize ragmen kebap o kadar giizeldi ki pat-
layana kadar yedik. Bu arada 6grendik ki kebabi Umit kendi hazir-
lamamis. Antep’de mahalle kasaplari boyle siparis alirmis, eti ha-
zirlayip, baharatli terbiyesini yapip, sise dizip, evlere servis yapar-
larmis. Ne diyelim, kasabin ellerine saglik!

11 Temmuz Carsamba, 3. gun, 100km, Gaziantep Sehir Merkezi
Rahat bir yatak ve deliksiz bir uykunun sabahinda kahvaltidan son-
ra Umit'in kizlari arkamiza binip yapacagimiz Gaziantep sehir tu-
runda rehberlik etmeye bizimle geldiler. Daha sehir merkezine ye-
ni girmistik ki gérddgimuz itk trafik polisi bizi durdurdu. Gazian-
tep’ de motor yasakmis! Daha dogrusu sehrin ortasindan gecen 2-
3 ana caddede yasakmis. Zor bela derdimizi anlattik, sadece bir
gln icin orada oldugumuzu, sehri gezmek istedigimizi ve ara yol-
lari da bilmedigimiz icin bize bir ayricalik yapmalarini istedik. Ne-
ticede "Biz birakalim ama her kavsakta durdurulursunuz.” Dediler.
Biz de “idare ederiz.” dedik, tesekkir ettik ve aynen gazladik. Gec-
tigimiz her kavsakta arkamizdan birtakim dudikler ¢alindi ama
durdurabilene askolsun. Motorlari Begendik Magazasinin kapall
garajina biraktik, magazanin on kapisindan cikip dnce Antep’in
meshur “kacakeilar carsisina” (dogru dirist bir adi da var bu pa-
sajin ama bdyle biliniyor.) gittik. Siki pazarlik sonucu yaklasik 100
dolara [yani Ankara’da alacagim fiyatin yarisina) oldukca gitizel bir
diskman aldim. Daha sonra yurlyerek kisa bir “modern Antep” tu-
ru yaptik. Sicaktan yeterince bunalinca motorlari alip Antep kale-




sine gittik. Kim tarafindan ve ne zaman yapildigr bilinmeyen bu ka-
leyi gordikten sonra kale civarinda, eski Antep’in carsi kisminda
dolastik. Bakir islemecilerini ve bir oklavaciyr seyrettik. Oklavaci
ufacik dilkkaninda basit bir torna tezgahinda calisiyordu. Dikdort-
gen prizma cubuklari bir dakika gibi bir siirede muntazam oklava-
lar haline getiriyor, bitmis eserini mumla cilaliyor ve iki ucuna es-
ki tas plak kiriklarini kalem gibi kullanarak siyah cizgiler cekiyor-
du. Antep turumuz sirasinda eski Antep’in oldugu yerde birakildi-
gini, hemen yanina yeni ve modern Gaziantep'in kurulmus oldugu-
nu 6grendik. Bir sokak tezgahinda neredeyse sirf yagdan olusan
meshur “cartlak” kebabinin tadina baktik ve nihayet Umit'in evine
donis yolunda da Real magazasindan yolculugun devaminda din-
lemek iizere CD'ler aldik. Aksam Umit'in mahalle kasabi yine hii-
nerini gostermis ve kocaman bir tepsi icinde Antep’e mahsus olan
enfes bir patlicanli kebap hazirlamisti. Bu vesile ile her kasabin ya-
ninda bir de firin oldugunu ve bu ikilinin evlere pismis yemek ser-
visi de yaptigini 6grenmis olduk!

12 Temmuz Persembe, 4. gun, 299km, Gaziantep-Nemrut Dagi

Sabah Umit ve ailesi ile vedalasip geceyi gecirecegimiz Nemrut
Dagi'na gitmek Uzere Yavuzeli - Araban - Besni rotasini takiben
Adiyaman Uzerinden Kahta'ya dogru yola ciktik. Adiyaman’a var-
mamiza az kala Atatirk baraji uzaktan g6rindi ve bizde “Buraya
kadar gelmisken barajin timini gorelim, birde 6glen yemeginde
baraj baligr yiyelim” karariyla rotayl Giney'e, Adiyaman-Urfa yo-
lundaki Akpinar'a dogru cevirdik. Akpinar koyu haritada gorindi-
gu gibi baraj kiyisindaydi ancak kdy kahvesinden baska durup otu-
racak, hele hele balik yiyecek bir yeri, hi¢c yoktu. Kahvede birer cay
ictik ve koylilerden ayni yolun devaminda bir kdpriye gelecegimi-
zi, orada kicuk bir lokantada “bir ihtimal” balik yapildigini 6gren-
dik. Hemen kdy cikisinda sonradan bitiin gezi boyunca kaniksaya-
cagimiz Jandarma kontrollerinden ilkine girdik. Once yabanci zan-
nedildik ama Tirk oldugumuz anlasilinca kisa bir ehliyet-ruhsat
kontroliinden sonra yola devam ettik. Az sonra Sanliurfa il sinirin-
da bizi Firat nehri karsiladi. Tarif edilen kopriyl ve lokantayr bul-
mustuk. Motorlari park edip 5 metrekare boyunda ve iki masali lo-
kantaya girdik ve av yasagi dolayisi ile balik olmadigini 6grenip, yi-
yecek tek sey olan tavuk da eceliyle 6lmus gibi durdugu icin geri
ciktik. "Hazir durmusken bari Firat't yakindan gorelim” diyerek
kopru altina nehir kenarina indik ve hayatimizda gordigimiz en
berrak ve en mavi nehri doya doya seyredip resimledik. Yeniden
yukari ciktigimizda lokantaciyla konusmamiza kulak misafiri ol-
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mus bir kamyoncu 4-5km ileride Atatlirk baraji santiye bolgesinde
TEAS lojmanlari karsisinda bize bir lahmacuncu tarif etti. "Eh, ma-
dem kopriyl gecince Urfa il sinirina giriyoruz biz de lahmacun ye-
riz.” Dedik ve yola koyulup lahmacuncuyu bulduk; GAP lahmacun
ve pide salonu (414 7212268) Dikkan sahibi oldugunu tahmin etti-
gimiz “Haci Dayi” ve sayamadigim kadar cok oglu tarafindan yer
sofrasina buyur edildik.

bol acili lahmacunlar ve soguk ayran esliginde iki saat kadar eko-
nomik krizden baslayip gittikce dallanan bir muhabbet sonucu
Tarkiye'yi kurtardik. Nihayet geciktigimizi bahane ederek bu hos-
sohbet insanlari bizi birakmaya zar zor ikna edip Atatirk Baraj
kompleksine dogru yola koyulduk. Barajin girisine halka acik park
veya piknik alani gibi bir seyirlik yer yapilmis, burada biraz oyala-
nip baraj setinin ve barajdan birakilan Firat nehrinin olusturdugu
manzaray! seyredip havza kismini da gormek Uzere tesisten iceri
girdik. Kontrol noktasinda biraz dil dokmek zorunda kaldik ama
neticede iceri girmek icin izin koparip setin kenarina kadar, yeni
yapildigr ve pek kullanilmadigr belli bir yolu takiben geldik. Burada
dil dokmek ise yaramadi ve Nobetci Jandarmalar ne yaparsak ya-
palim bizi setin Ustinden devam eden yola, yaya olarak bile, birak-
madilar. Resimlerimizi cekip, vedalasip ayrildik. Baraji gormek icin
geldigimiz yaklasik 40km yolu aynen geri giderek tekrar Antep-
Adiyaman yoluna girdik ve artik Nemrut'a olan yolumuza biraz da
geciktigimiz icin Adiyaman’i transit gecerek devam ettik. Kahta'ya
vardigimizda artik hava kararmaya baslamisti, acele edenlerin hep
basina geldigi gibi kasaba icindeki Nemrut sapagini kacirip 5 km
yanlis yonde gidip, 5km de geri dondikten sonra aksam icin erzak
alisverisimizi yapip Nemrut Dagr Milli Parki yoluna girdik. Yol
Nemrut zirvesine 13km kalincaya kadar dnce asfalt sonra da diiz-
glin parke tasi idi ve hertaraf kamping, pansiyon vs. doluydu ancak
13km kala bu keyif bitti ve yol son derece gayri muntazam kesilmis
ve kaba désenmis parke tasi (kayasi?) haline geldi. Mete'nin XT bu
degisikligi hic farketmedi bile ama benim gariban Magna 1. vitese
kadar dismeme ragmen, arka teker siispansiyonunun hareket
kabiliyetinin az olmasi ylziinden, neredeyse zinciri koparacak gibi
sesler cikarmaya basladi. Geceyi zirvede gecirip sabah gin dogu-
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sunu kacirmamak icin yolun durumuna ragmen asagidaki tesisle-
re donme karari almayip, bir stireden beri isiklarini gordigimuz
ve 2150m’lik zirvenin az altindaki tesise dogru devam ettik. Artik
etrafimizda, takip ettigimiz strekli U virajli yol misveddesinden
baska, insan eli ile yapilmis hicbirsey gorinmiyordu. Far Ustunli-
gu yuzinden ben onde gidiyordum ve Mete mecburen benim kap-
lumbaga hizima uyuyordu, 12-13km’lik yolu gece karanliginda her-
halde yarim saatten fazla zamanda cikabildik. Bir ara bana artik bu
rezillik hi¢c bitmeyecekmis gibi gelmeye basladi. Direksiyona hakim
olmaya ve motoru mimkin oldugunca yolun dizgin yerlerinden
gotirmeye gayret ederken elcikleri o kadar sikmisim ki, hedefe
vardigimizda ellerimi gidondan zor ayirdim ve neredeyse motoru
oldugum yerde deviriyordum. Cevredeki insanlarin yardimi ile zor
dengeledim. Etrafta kiiclk bir dolasmadan sonra heryerin kaya ol-
dugunu ve ¢adir kuracak bir karis yer olmadigini dehsetle gordik.
Zaten o kadar sert bir rizgar esiyordu ki ¢adirlarin yerinde dura-
cad bile siipheliydi. imdadimiza tesis isletmecisi Vedat Erek (532
486 72 34) yetisti ve masalari kenara cekersek restoran bahcesin-
de riizgardan bizi koruyacak bir duvar dibine cadir kurabilecegimi-
zi soyledi. Restoran bahcesi dedigimiz yer de dosenmis parca tas-
lardan olustugu icin kaziklari zar zor cakip cadirlarimizi kurduk.
Kahta'dan aldigimiz nevale ve restoran’in barindan temin edilen
biralarla cabucak aksam yemegi isini halledip sabah giin dogma-
dan yarim saat once kalkmak Uzere saat kurup yattik.

13 Temmuz Cuma, 5. gun, 386km, Nemrut Dagi-Tatvan

Sabah 04:20 de uyandigim zaman gordigime inanamadim, oto-
bisler ve minibisler gelmis, aksam topu topu 4-5 kisi oldugumuz
mekanda her taraf insan olmustu. “Aydin gurubu buraya!” gibi ba-
girismalar neticede Mete'yi de kaldirdi. Brosirlerden “kisa bir yi-
riyisle” ulasilacagini 6grendigimiz, (M.0. 69-36 yillarinda hiikim-
darlik yapan Kommagene Krali I. Antiochos'un yaptirdigr, 1881 yi-
linda yol miihendisi Carl Sester tarafindan kesfedilen, 1984 yilinda
restore edilen ve 1989'da Milli Park ilan edilen heykellerin yeraldi-
g1) Dogu terasina dogru neredeyse yarim saat slren ve tamami
merdiven yukari olan nefes nefese bir tirmanistan sonra meshur
glin dogumunu seyrettik. Malatya tarafindan gelenlerin son dere-
ce diizglin gériinen bir toprak yoldan, neredeyse Dogu terasinin di-
bine kadar arabayla glle oynaya gelebildiklerini gérdik. (Gidecek -
lere tavsiye: Yolu bulabilirseniz Malatya tarafindan gelin.) Bati te-
rasi ve Dogu terasi heykellerini ve |. Antiochos'un mezarinin iceri-
sinde oldugu distnilen ve bilindigi kadari ile Turkiye'de hala acil-
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madan duran bu boydaki tek timilisi fotografladik. Foto-safari-
mizden sonra kahvalti edip kamp toplamak tzere geldigimiz yol-
dan geri restorana indik. Saat 10:30 gibi ¢ikarken beni zorlayan
yoldan, bu sefer glin 1siginda ve inis oldugu icin biraz daha rahat
bir sekilde, inerek Kahta'ya girmeden az dnce Narince istikameti-

ne donerek buradan sonraki duragimiz olan Tatvan'a dogru yola
koyulduk.
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Narince'den 17km sonra, yol bir noktada Atatirk barajinin bir ko-
lunun altinda kaliyor ve buradan karsida yolun devamina her 45
dakikada bir feribot calisiyor. Biz iskeleye vardigimizda feribotun
gelmesine yarim saat oldugunu égrendik. iskele cukur bir noktada
kaldigi icin yaprak kimildamiyordu ve tam 6gle vaktiydi. Burada fe-
ribot beklerken herhalde bitin yolculuk sirasinda yasadigimiz en
blylk sicaga maruz kaldik. Beklememiz sirasinda daha sonra
Van'a kadar durdugumuz hemen her yerde tekrar karsilasacagi-
miz Belcikali, 50'li yaslarda bir cift ile tanistik. Karavan haline ge-
tirilmis bir Volkswagen minibis ile bizimkine benzer bir rotayi ge-
ziyorlardi. Arabalarinin buzdolabindan ikram ettikleri soguk sit o
sicakta hakikaten iyi geldi. Sonunda feribot geldi, 6nce mahalli ta-
simacilik tapan Ford Transit minibisler, sonra otomobiller, Belci-
kalilar ve en son motorlar sirasi ile feribota bindik. Motor basina
ikimilyon lira (2 motor = 4 teker =1 otomobil seklinde hesaplaniyor]
ve 15 dakika siren bir tekne gezintisinden sonra karsi kiyiya ulas-
tik. Yaklasik 30km’lik bozuk bir yoldan gectikten sonra Siverek'de
Urfa-Diyarbakir anayoluna baglandik. Buradan Diyarbakir'a kadar
olan 80km’lik yolda da korkunc bir sicak yasadik. Yer yer saatte
110km hiza kadar ciksak bile karsidan gelen riizgar serinletmek
bir yana sanki birisi suratimiza pirmuz tutuyormus gibi bir his ya-
ratiyordu. Bir yandan da “Iran benzini” oldugunu tahmin ettigimiz
ve bltln bolge benzinliklerinde satilan tek sey oldugu icin almak
zorunda kaldigimiz tuhaf sivi 6zellikle Mete'nin XT'sini bayagi zor-
luyordu. Buralarda geziye gelecek insanlara tavsiyemiz mutlaka
yanlarinda oktan arttirici benzin katkilari getirmeleri ve hatta
mimkinse yiksek teknolojili enjektdrlt makinalari buraya getir-
memeleri yoninde. Antep’den Van'in dogusuna kadar benzin du-
rumu hos degil.

Nihayet Diyarbakir'a vardigimizda sicaktan, yorgunluktan posamiz
cikmisti ve acliktan, susuzluktan gézimuiz karariyordu. Sehir icin-
de gordugimuz ilk taksi duragindan aldigimiz tarif ve tavsiye ile
oranin en meshur lokantasi oldugu sdylenen Selim Amca'nin Sof-
ra Salonu'nu bulduk (412 2221616). Lokantanin karsisinda gozu-
muize kestirdigimiz bir oto tamircisinin icine gélgeye motorlari
park edip hemen girdik ve EVET! Klimali... serin. Salonda bir yan-
dan serinleyip bir yandan standart menu (2 adet haslama icli kof-




te, 2 parca bumbar dolmasi, ortaya tepsiyle gelen kisi miktarina
gore biyiklikte kaburga dolmasi ve biitin bunlarin tstiine de yo-
reye 6zqgu, ince irmikle yapilmis degisik bir irmik helvasi) yemekle-
rimizin sirayla gelmesini beklerken komiler bize su yetistirmekte
bayagi zorlandilar. Herhalde adambasi iki litre su icmisizdir. Her-
sey gercekten ok nefisti. Kayseri'yi gectigimizden beri yedigimiz
herseyin benim icin ¢ok aci olmasindan sonra nihayet herseyin
acisiz olmasi da ayri giizeldi. Bir de daha dnce baska yerlerde yiyip
de pek birsey anlamadigim bumbar dolmasi 6zellikle aklimda kal-
di, meger dogru yapilinca boyle glizel de olabiliyormus.

Artik neredeyse aksamusti oluyordu ve yeterince serinleyip, mut-
his doymustuk. Tatvan'a yolumuz uzundu. Bizim gibi iyice serinle-
mis ve dinlenmis motorlarimizi alip Silvan-Kozluk-Baykan-Bitlis
rotasindan Tatvan'a dogru yollandik.Silvan'i gectikten az sonra Ca-
takkopri'de Jandarma kontrol noktasina geldik. Burada hem biraz
dinlenip hemde yanibasimizda duran Batman Cayl Uzerindeki
meshur Malabadi Koprisi'ni gezdik. 1147 yilindan kalma bu kop-
rd hemen hemen hi¢ hasarsiz ginimuze kadar gelmis. Giris ve ¢iI-
kisi demir parmaklikla kapatilarak arac girmesi engellenmis. Yaya
olarak geziliyor. Kopri gezisinden sonra Jandarma barakasinin
golgesinde askerlerle muhabbet edip cay ictik, mataramizi onlarin
soguk suyuyla doldurup tekrar yola koyulduk. Yaklasik 130 km
sonra Bitlis'e girdigimizde artik hava kararmaya baslamisti. Bitlis-
Tatvan arasi 20 km yolculukta, gin batiminin kizil tonlari icinde dn-
ce Mete'nin Adiyaman’daki Nemrut Dagini gérene kadar heykelle -
rin burada oldugunu sandigi, aslinda tepesinde aslinda sadece de-
rin bir krater géli olan Tatvan Nemrut Dagi ve sonrada muhtesem
Van Golud gozlerimizin 6niine serildi.

Tatvan'da Mete'nin Izmir'den ihtisas yaparken tanistigi ihtisasini
bitirince de Tatvan'a gonulld tayin olan arkadasi doktor Haluk Ug-
kan bizi bekliyordu. Tatvan girisinde polis bizi durdurdu. Ehliyet,
ruhsat, nereden geliyorsunuz, nereye gidiyorsunuz? faslindan son-
ra bitirici climleyi s6yledi: “Tatvan’a motorla girmek yasak!”. Bir
strt dil doktik, “Bin kilometre yoldan geliyoruz” dedik, “Doktor
arkadasimiz var burada” dedik ama hayir... yasak ve kesin yasak!
“Ne yapacagiz?”, "Motorlari burada birakacaksiniz, hastane ana
caddenin taa obir ucunda, 5-6km ceker.”, “Taksi?", "Bu saatte bu-
ralarda bulamazsiniz.”, “Eee, ne olacak yani?”, "Yiurlyeceksiniz,
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Yarim saatte varirsiniz!” Bende ip kopma safhasina gelmisti, Mete
Haluk'a gelip bizi almasi veya bu inatci adami ikna etmesi icin te-
lefon etmeye giristi ve tam bu sirada polis kahkayayi patlatti ve biz
bos bos bakarken: “Iste aradiginiz hastane surasi, Haluk hoca da
sizi bekliyor.” Diyerek 100m ctedeki beyaz bir binayr gosterdi! Me-
gerse doktor Haluk bize bu tezgahi hazirlamis!!! Bize, soguk dus
etkili, bir harika karsilama toreni oldu. Polise yarim yamalak te-
sekkdirlu bir seyler geveleyip hala sokun etkisinden kurtulamamis
bir sekilde motorlari calistirip hastanenin park yerine girdik. Ha-
luk, hala giilerek, bizi karsiladi, motorlari hastanenin pek kullanil-
mayan kapali parkina kilitleyip esyalari Haluk'un arabasinin baga-
jina yerlestirdik ve Haluk'un evine dogru yollandik. Normalde yan-
liz yasayan Haluk'un anne ve babasi da evdeydiler, onu ziyarete
gelmislerdi. Aksam annesinin yaptigi ezogelin corbasi ve patatesli
tavuk yemeginin acisi neticesinde Antep’li olduklarini da 6grendim.
Acili yemekler burda da yakami birakmamisti.

14 Temmuz Cumartesi, 6. gun, 321 km, Tatvan-Guzelsu-Tatvan
Sabah kahvaltisindan sonra Haluk'la hastaneye gidip oradan Van
Gold'nin Giney kesimini gezmek Uzere motorlara atladik. Yikler-
den kurtulmus ve rahatlamis bir sekilde Resadiye yonine ilerledik.
Yol tzerinde durup gélin sig bir bélgesinde ben fotograf cekerken
Mete'de kumlu camurlu bir enduro yapma ve hakikaten sodali olup
olmadigini 6grenmek icin golin tadina bakma (1) firsati buldu. Da-
ha sonra bu gdsteriyi seyreden bir kamyoncu grubunun ikram et-
tigi karpuzlari mideye indirdik ve Resadiye Uzerinden Gevas'a dog-
ru ilerleyip Ahtamar veya yeni adiyla “Akdamar” Adasi'nin karsisi-
na geldik. Ada Uzerindeki kilise, bélgenin sayili tarihi eserlerinden
oldugu icin kicik motorlarla oraya sefer dizenleniyordu. Hemen
iskelenin karsisindaki lokantanin golge park yerine motorlari bi-
raktik ve bir tekneye de biz atladik. 15 dakikalik tekne gezisi bizi
adaya getirdi. Yolda teknecilerden adanin romantik hikayesini din-
ledikten sonra bir - iki saat kadar 915-921 yillari arasinda Ermeni
Krali I. Gagik tarafindan Mimar Kesis Manuel'e yaptirildigini, ve
dort kollu hac bicimindeki planiyla, detayli tas isciligi ve duvarla-
rindaki kabartma figlr- ppg

leriyle, Ermeni mimar-
tginin onemli yapilari
arasinda oldugunu 6g-
rendigimiz bu kiliseyi ESE-EE
gezdik. Gercekten de
uzerindeki kabartma fi- &
glrler mithis bir iscili- s
gi gosteriyordu. Bina
ylzeyinden 4-5cm ka- §
dar cikinti yapan bu fi-
gurleri olusturabilmek
icin tas oymacilarinin
bitln binayr 4-5cm ka-
dar inceltmis olmasi
gerektigini duslndik, i
ciinki motifler genelde &=
tek tek tas bloklar lze-
rinde degildi, blylk co-
gunlugu birden cok
blogun birlesmesinden
olusuyordu ve tas yeri-




ne konmadan bu
. kadar  kesintisiz
yapilmasi imkan-
sizdi. Kilise bahce-
sinde ve hatta bu-
tin ada Uzerinde
ylzlerce  badem
agac! vardi ve bi-
lenlerin bize soyle-
digine gore bahar
aylarinda bu agac-
lar c¢icek acinca
* bitlin ada pembe-
ye boyaniyormus.
Adanin Kuzeydogu
tarafindan gol
©1 manzarl ise mi-

i kemmeldi. Bir géle
baktigimizi bilme-
sek deniz zanne-
derdik, o kadar
mavi ve ug¢suz bu-
caksiz. Ada donu-
! sinde motorlar
* park ettigimiz lo-
kantada golin sodali suyunda yasamayi basaran tek tir olan ve yo-
rede “inci kefal” olarak tabir edilen kictk baliklardan olusan bir
0gle yemegi yedik. Bitin gezi boyunca yedigimiz en lezzetsiz sey
oldugunu ve bildigimiz kefal ile yakindan uzaktan hic bir akrabali-
gmin olmadigini séylemeliyim. Yemek sonrasinda gélin Gineydo-
gu kosesindeki kavsaktan Hakkari istikametine devam edip Guzel-
su mevkiindeki Hosap Kalesi'ne vardik.

16. ylzyilda Mahmudi Asireti Bey'i Stileyman Bey tarafindan yapti-
rildigini 6grendigimiz bu kalenin icerisinde zamaninda iki cami, U¢
hamam, cesmeler ve zindanlar bulunmaktaymis. Bugiin, yapimin -
da genelde harc olarak ¢camur kullanildigi icin, ic bélimde pek
saglam yapi kalmamis ancak zindanlar hala yerindeydi ve vaktiyle
o sicakta en mutlu yasayanlarin bu serin zindanlardaki mahkum-
lar oldugunu dislndirdi bize.

Kale gezisinden sonra artik Tatvan'a donme vakti gelmisti. Tam
yola koyulmustuk ki Mete ani bir hareketle motorunu saga cekti.
Kisa bir inceleme ve evet! izmir'den gelirken olan yine olmus ve
arka janttan bir tel daha kopmus sarkiyordu. Ancak bu sefer sans-
liydik, lastik patlamamisti. Kopup egilmis teli pense ile dizeltip vi-
dali ucundan soktiik, Ankara‘da bile zor buldugumuz teli buralar-
da hic bulamayacagimiz icin, “yapacak bir sey yok.” diyerek ve bir-
tane daha kopmamasini umarak yola devam ettik. Tekrar gélin
Guneydogu ucundaki kavsaga geldigimizde telle ugrasip vakit kay-
bettigimiz icin gin batiyordu ancak cok da glzel bir ginbatimi
manzarasi vardi.

Resim ¢ekmek icin kavsak tabelalarinin altinda durduk. Ben uygun
bir aciicin elimde makina gezerken yanimiza bir kamyonet durdu.
Van Turizm Gelistirme Dernegi Baskani Tacettin Ergioguz bizi
uzaktan gorip yolunu kaybetmis turistler sanmis ve yardim etmek
Uzere gelmisti. Ben bu arada glinbatimi resimlerini cekmistim ve

firsat bilip makinayi Tacettin beyin eline verip bizi tabelalarin altin-
da resimlemesini rica ettik. “Tabelalarda ciksin” dedigimiz resim-
de netice pek tahmin ettigimiz gibi olmadi ama kader. Tacettin bey
fotografci degildi ama uzaklardan bizi gorip yanimiza gelerek yar-
dimseverligini ispatladi. Bununla da kalmayip “Bu civara gelecek
arkadaslariniza mutlaka numarami verin, her konuda yardimci
olurum.” Dedi. Bizde gdrevimizi yapalim: (546 2310974 - 432
2145233). Artik hava bayagri karardidi icin Tacettin beyle vedalasip
acele yola koyulduk. Geldigimiz yoldan Tatvan'a donidyorduk. Van
Goli'nlin Giineyindeki “ihtiyar Sahap Daglari'ni” asip dizlige tek-
rar gol kenarina indigimizde gece olmustu. Burada herhalde sade-
ce gece ortaya cikan bir cesit gol sinegi ile tanistik, hemde milyon-
larcasi ile! Kask camlari, farlar sirekli durup silmemize ragmen
sinekle kaplaniyordu. Hatta bir ara bir benzinlikte durup motorla-
rin ondnd ve kasklari sabun ile ylkamak zorunda kaldik ¢linkd ol-
dukca besili ve yagli sineklerdi bunlar. Bir de sineklerle ugrasinca
Tatvan'a geldigimizde neredeyse saat 22:00 olmustu. Haluk bizi
Tatvan cikisinda bir lokantaya goturdd, gayet lezzetli kebaplar ve
1zgaralarla 6glen yedigimiz “soda baliklar” yizinden eksiyen mi-
delerimiz bayram etti. IRITERER

Devami énimizdeki sayida...

- Bora Yurtoren Ankara




Aprilia
Caponord ETV 1000

Guneyde hissi yaratan Kuzeyli Sportif versiyonlari olan RSV'lerde
yeteri kadar deneyim kazandiktan sonra, Aprilia, Falco ve Futura
ile roadster pazarinda, Caponord ile de enduro-gt sinifinda yarisi-
yor. Motor olarak yine markanin her zaman tercih ettigi parlak
ozellikleri olan Rotax'in 1000'lik V iki silindirli makina secilmis, di-
stk devirde daha cok tork ve glc icin lzerinde ¢calisma yapilmis.
Rakipleri olan Varadero ve V-Strom ile karsilastirildiginda pek ¢ok
kalemde esit performans degerleri gozlenirken maksimum hizda
Caponord énemli bir fark atiyor. (202km/s V/Strom, 206km/s Vara-
deroleskil). (Ben hic bu fikirde degilim, V-Strom tartismasiz bir se-
kilde biyik enduro sinifinin en hizlisi, burada 202 km/s diye bir hiz
uydurmuslar ama ben 240 gérdim V-Strom Ustinde. = BY) itk ba-
kista koseli tasarimi yiziinden bazi kimselerin hosuna gitmeyebi-
liyorsa da direksiyona oturuldugunda butin tartismalar son bulu-
yor. Biyuk cizgisi ve 252 kg dolu agirligina ragmen uzerine oturul-
dugunda rakiplerine oranla ¢ok daha hafif ve manevrasinin kolay
oldugu gérilebiliyor (Hakikaten dogru, hic agirligini hissettirmiyor.
-B.Y.) ayrica motordan da ¢ok rahat glc alinabiliyor. Sele ve sis-
pansiyonlar biraz sert (Eee, hayir degil, V-Strom'un ve yeni Varade-
ro'nun daha sert stispansiyonu var. — BY] ancak arazi i¢in disi-
nuldiginde bu &zellikler pozitife dénlsebilir. Depo 25 litre olma-
sina ragmen iyi yerlestirilmis ve cok buytk hissi vermiyor, siiriici
oturusu rahat. Yolcu yerlesimi ve konforu ise daha da iyi tek eksi
olarak seleye yakin yerlestirilen el tutamaclarinin yolcuyu sikistir-
masi soylenebilir, yine de elle kavrama acisindan yerlesimleri op-
timum. Istekli bir motor sayesinde motosikletin yol lizerindeki dav-
ranisit mikemmel, 6zellikle bir ray Uzerindeymiscesine seyrettigi
biyik ve genis acili virajlarda bitin rakiplerinin éniinde. (Yine ha-
yir diyicem, V-Strom’un asfalt Gizerinde viraji daha iyi. > BY) Rakip-
leri ile karsilastirildiginda disik devirlerde torku biraz eksik kali-
yor ancak motor freni konusunda sahip oldugu pnomatik bir sis-
tem ile debriyaji koruyan anti-patinaj sistemi sayesinde digerleri-
ne gore daha glvenli. (Ben de bu konuda tersini distntyorum, bu
pnomatik sistem hakikaten vites distslerde gorevini mikemmel
yapiyor, arka teker hic kilitlenmiyor ama yan etki olarak ilk kalkis
biraz kasintili, ve motor freni, kompresyon 10.4:1 olmasina rag-
men, cok etkili degil. > BY)

Sele yuksekligl acisindan rakipleri ile karsilastirildiginda 82cm ile
en alcak seleye sahip, (V:Strom: 83cm, Varadero: 83.8cm, 1150GS:
84cm, Tiger: 84cm, ayrica Caponord'un 80cm opsiyonel selesi de
var. = BY] bu 6zellik cok rahat ve biyik donme acisina sahip di-
reksiyon ile birlestiginde 6zellikle sehirici ve dururkenki manevra-
lari cok kolay yapilabiliyor. Caponord, stressiz ve rahat bir siris,
sakin ve konforlu yolculuk icin ideal bir arag¢. Strlcisl verimli ve
aerodinamik yan cantalar ile orta sehpa gibi opsiyonlari da arzu
ederse alabilir. Rakipleri arasinda en ihtisamli ve icerigi fazlasiyla
tamamlanmis olan bir kokpite sahip. Geceleri 1s1§1 mavi yanan
kontrol tablosunda klasik ve dijital gostergeler bir arada bulunu-
yor. Cok yonli bir yol bilgisayari, 3°C'nin altina disuldiginde uya-
ri veren buzlanma isareti, enjeksiyon arizasini isaret eden bir uya-
ri1sigl, tripmetre yine bu tabloda yer alan ozellikler. Arka sele al-
tinda BMW'de oldugu gibi bir alet kutusu var. Ayri olarak cikabilen
yolcu selesi istendiginde takilmayarak ylk tasimak mimkin, tabii
yolda almak isteyeceginiz biri olursa o zaman ne olur o bilinmez.
Yolcu icin ayrilan bolim yeterli ve yolcu ayakligr yiksekligi en iyi
ayarlanmis motorlardan biri.

Ceviren’in notu: Bu motoru Kiitahya'da 1150GS Adventure’un he-
men sonrasinda kullandim. Yukarida yazanlarin paralelinde, kulla-
nirken ¢cok stres ¢ektigim ve ter doktigim agir ve yiksek GS'in ak-
sine bu motor ¢ok hafif ve rahat geldi (kullanirken yolcum oldugu
halde, GS'te iken yanlizdim). 1.77 olan boyum ile manevralari yap-
mak, yolcuyla bile kolay. Her ne kadar hidrolik kontrolld debriyaji
son santimetrelerde kavrasa ve de motor torkunu biraz yiksek de-
virde verse de bu motorda daha kiclk sinif bir motor kullaniyor gi-
bi bir his olusuyor olmasi bir siricd olarak benim icin cok onem-
li. Ben sahsen motosiklet kavraminda kicuklik, basitlik, hafiflik
gibi konularin cok onemli olduguna inanan birisiyim, motosikletin
bisiklet gibi rahat kontrol edilmesini arzu ederim. Bu makineyi
kullanirken bin cc olmasinin konforunu ve de kiclk sinif bir maki-
nenin verdigi rahatligr bir arada hissettim. Yolcu konforu, yolcu-
slrlci iliskisi de test ettigimiz kadari ile fazlasi ile yeterli. Belki bir
saft zincir yerine tercih edilebilirdi [yaaa, bence de. -B.Y.) ancak
onun da agirligr arttirma ihtimali cok yiksek. Arazide nasil bilemi-
yorum ama sunu soyleyebilirim ki araziye gidene kadar stressiz ve
rahat bir yolculuk yapacaginiz garantili. IRITERER
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Aprilia ETV1000 Caponord

Artilan

+ Sasinin givenilir homojen davranisi

+ Seleleri biraz sert olsa da sirici ve yolcu i¢in konfor

+ Motor karakteri, sakin ve her zaman yeterince torklu

+ Cok basarili frenler > BY

+ Limuzin konforu = BY

Eksileri

- Bir parca eksik kalan bacak koruma

[Yok boyle bisey, sadece dere gecerken ayaklara su geliyor o kadar - BY]

- Koseli tasarim(bu deger kisiye gére degisebilir]

- Mekanik giriltisi fazla > BY

Motor Ozellikleri

60 derecelik V motor, 4 zamanli, su sogutmali, 1000cc, zincir aktarmali, 6 vites

Sasi Ozellikleri

Paralel kafes seklinde aluminyum sasi, 50mm Marzocchi 6n catal 175mm

oynama payl, ayarlanabilir Sachs tek arka amortisor 185mm oynama payi,

2 pistonlu 320mm capli ¢ift 6n disk, 2 pistonlu 270mm capli tek arka disk,

sele yuksekligi 820mm, 251t benzin deposu, kuru agirlik 215kg,

yola ¢ikmaya hazir agirlik 252kg

Fiyat Fransa 10.700E

Aprilia ETV 1000 Caponord

Gercek Maksimum Hiz 220km/s

Gostergede Gorulen Maksimum Hiz 220km/s 8.200d/dk
0-100km/s 3"9-60m

0-200km/s 17°5-675m

200m durustan depar 7°9-149km./s.

400m depar 12°3-178km/s

1000m depar 23"2-211km/s

60’dan 90km/s’e (6.vites) 67°0-129m

90’dan 130km/s’e (6.vites) 6"1-189m

130’dan 160km/s’e (6.vites) 5" 1-205m

Depo 25(t Rezerv 51t

130km/s Sabit Hizda Tuketim 5,6(t/100km

Test boyunca Ortalama Tuketim 6,2(t/100km

Ortalama Menzil 323km (Rezerv éncesi) 403km (Rezerv Dahil)
Anahtar Teslim Fiyat (Fransa) 10.700E
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Bu sayida emegi gecenler Gelecek sayida (Simdilik!)

- Neden R1150 GS’i sec¢tim? Seckin Sahin - Dogu Gezisi Bolum Il Bora Yurtoren
- Ducati Multistrada Bora Yurtdren

- Aprilia RSV Mille R Sinan Ozgen

- iran izlenimleri Orkan Giingor

- Dogu Gezisi Bolum | Bora Yurtoren

- Aprilia Caponord Sinan Ozgen +Bora Yurtdren

Fahri Editor Sinan Ozgen sinanozgen@icgmail.com
Editor Bora Yurtdren borayurtoren(@hotpop.com
Tasarim ve Uygulama Hidayet Girdal hg(drafineri.net

Yayinlayan Egemen Ergel egemen(dergel.net . . A o
ML I Y Gezi, Ani, Test, Deneyim, Ipucu, Fotograf vs.

istediginiz konuda yazin ve gonderin.
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