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Motosiklete Giris

Malumunuz, sevgili Resat Arbas (Nam-1 diger Donald Duck) her
hafta yeni bir bolimii ile www.ikiteker.org’dan “Motosiklet Te-
orileri” yazi dizisini sunuyor. Ge¢cen haftalarda yayinlanan “Mo-
tosiklete Giris” yazisini 6zellikle motosiklete yeni baslayanlari
dogru yonlendirmek adina dergimizde de yayinlamaya karar
verdik. ilginize...

Donald_Duck bildirdi: "Uzun siiredir motosiklete yeni baslayan,
baslayacak olanlardan gelen sorular ve bu konudaki kapsaml
bilgiye ulasimin son derece kisitli olmasi beni diisiindiiriiyor,
iiziiyordu. Sonunda bu konuya el atmaya ve “Motosiklete Giris™"
baslikli bir yazi dosenmeye karar verdim. Begenmeniz ve ise ya-
ramasi umuduyla...

Yeni motorculara... Bir siredir "Motosiklet Teorisi” adi altinda
derledigim bir yazi dizisi strdirdigimu biliyorsunuz. Bu dizinin
amaci yeni baslayanlari bu dinyanin teorisi, felsefesi ve boyutlariy-
la tanistirmak oldugu gibi tecribeli, bilgili motosiklet siriculerini
de pratik diinyanin disindaki evrene tasimakti.

Biliyorsunuz dizi srtyor, karsilikli yazismalar ve bilgi alisverisi ile
daha da zenginlesip serpiliyor... Ancak bu arada motorla yeni tani-
sanlar, heveslenenler, hic motora binmemis ve bu maceraya atil-
mak isteyenler de var aramizda. Sayilari azimsanmayacak boyutta
ve aslinda Motosiklet Teorisi” yazilarina oldukca ilgi gdsteriyorlar.

Dolayisi ile yeni bir konuya girmem gerekiyor, ki oldukca cetrefilli,
“Motosiklete Giris” diyorum buna. Burada bu ise nasil baslamak
lazim, neler yapilmali, antreman teknikleri konularina sadece ki-
saca deginecegim ve yeni baslayanlarin dzellikle "Motosiklet Te-
orisi"nin yayinlanmis biitin bélimlerini okumalarini, anlamalarini,
anlasilmayan seyleri sormalarini ve devamini www.ikite-
ker.org'dan takip etmelerini isteyecegim.

Nasil baslanir? Motosiklet bir giin ansizin insanin kanina giriverir
ve kendinizi gelip gecen motorlara bakarken, dergilerde resimle-
rini karistirirken, TV de yarislarini izlerken bulursunuz... Bu sihirli
ani hi¢cbir zaman hatirlayamazsiniz, hatirladiginiz anda daha eski
bir ani canlanacaktir zihninizde motosiklet aski ile ilgili.

Bu aska maglup dustiiniz ve artik bir motosiklete atlayip kanatsiz
bir ucusa gecme, yuvadan, kafesten ¢ikma arzusu ile yanip tutusu-
yorsaniz pek iflah olma sansiniz yoktur. illaki bu diinyaya diisecek-
siniz. Bizler de dilimiz dondikce elinizden tutmaya calisacagiz.
"Biz" diyorum ¢linki yeni motorcularin elinden tutmak tim moto-
siklet camiasina disen bir gorev.

Once bazi kavramlar Ustiinde duracagim, ki birincisi bunun bir
"Spor” oldugudur. Yani hic bilmeden sahaya c¢ikip tenis, beyzbol oy-
nayabilir misiniz? Kurallarini incelemeden, felsefesini bilmeden
Yagli Gures, Aikido ya da Judo minderine cikabilir misiniz? Tabii ki
hayir. Bu sporun en egzantrik tarafi bir sahasi, minderi olmayisi ve
olayin spor bilinciyle uzaktan yakindan ilgisi olmayan diger insan-
lar arasinda ge¢cmesidir ki biz bu ortama "trafik” diyoruz.

ikincisi 6grenme egrisinin gosterdigi dalgalanmalardir. Baslangic-
ta cok zor gibi gelir, sonra cok kolaylasiverir birden, sonra zorlasir
ve boyle bir zikzak gider. Ta ki diz bir cizgiye ulasana kadar. Ve hic
bitmez. Buglin en usta suruculer bile hala bir taraftan motosiklet
kullanmasini 6greniyor, hi¢ sipheniz olmasin. Ve bu sizi korkut-
masin, bu sporun en giizel tarafidir.

Uclinciisli, motosiklet sirisiiniin bir "miicadele” olusudur. Fizik
kurallariyla, kendi vicut ve zihninizin sinirlariyla, 6grenme ve mo-
tor kabiliyetinizle*, makineyle, tim anlamiyla cevre ve doga kosul-

lariyla mucadele.

Dérdincisl ise “genc” ve fiziksel-mental olarak tam saglikli ol-
maniz gerekliligidir. Genclik goreli bir kavram dogal olarak, ben 25
yasinda ihtiyarlar ve 75 yasinda gencler taniyorum. Motosiklete
baslamak icin asgari yas siniri diye bir sey yoktur.

Baslamadan once gerekli olan seylere gelelim. Bisiklete binme-
sini bilmeniz gerekiyor... Otomobil kullanmasini da bilmeniz gere-
kiyor. Bu yanlizca benim kanaatim degil tabii, ABDde ve batili bir-
cok tlkede ciddi motosiklet okullarinin hicbirine bisiklete binmeyi
bilmeyeni ve otomobil ehliyeti olmayani almazlar.

Bisiklet motosikletin anasi, otomobil de babasidir. Ailesi ile iyi bir
dostluk kurmadan kizlari (ya da ogullari) ile nisanlanmayi akliniz-
dan bile gecirmeyin.

Bununla birlikte sunu da bilin ki motosiklet "motorlu bisiklet” de-
gil, "iki tekerlekli otomobil"dir. Yani bisiklet ve otomobil kullanma-
sini bilmek bu seytan icadini kullanabilmeniz icin yeterli degildir,
tamamen yeni bir diinya ile karsi karsiyasiniz.

0 zaman sira geldi bir motosiklet se¢gmeye... "Motosiklet Teorisi”
dizisini okumakta iseniz, bu isin mekanigi hakkinda epey bilgi sa-
hibi olmussunuzdur. Motosiklet, kendi basina ayakta duramayan,
eksik bir makinedir. Onun tamamlayici parcasi sizsiniz. ikiniz ortak
tek bir makine olusturursunuz. Otomobil tecriibesinden tamamen
farklidir. Otomobildeki sesini bile duymadiginiz, cok merakli degil-
seniz nerede nasil calistigindan haberiniz olmayan makine burada
bacaklarinizin arasindadir. ici agzina kadar benzin dolu bir tank
dizleriniz arasinda, on tekerlege bagli tamamen ortada bir meka-
nizma ellerinizdedir. Bir yandan vites degistirmek, arka ve on fre-
ni zamaninda ve uygun basincta kullanmak, bir yandan da maale-
sef dimdiz ufuktan ufka uzanan yollar henliz insa edilmedigi icin
saga sola donmek zorundasiniz.

iste miicadele daha burada, mental diizeyde baslar. Daha baska
turld bir micadeleye ihtiyaciniz var mi? Cevabiniz “evet” ise hemen
gidip 250cc Ustinde kocaman gdsterisli bir motor secin... Hele
“6lume meydan okuma" gibi bir merakiniz var da pahali bir intihar
planliyorsaniz 600cc’'den baslayan "super sport” bir motosiklet si-

zin icin bicilmis kaftandir.

Bu su katilmamis gercekleri ozellikle sizi Urkitmek icin yaziyo-
rum.

ilk sececegimiz motosiklet her seyden &nce hafif ve kivrak olmali-
dir. Boyu-posu size uygun olmalidir. Bunlari nasil anlayabiliriz;
soyle. Motora oturun, hop bir dakka, bir dakka... Motora nasil otu-
rulacagini anlatmadim daha degil mi? Anlatayim...

Motor yan destekte olmalidir... Orta destekte ise, bilen birine soy-
leyin indirsin. Motorun sol yanina yanasin, uzanip elciklerden tutun
ve sag elcikteki levyeyi (6n fren) dért parmaginizla sikin. Simdi dik-
kat, dzellikle motor biraz yiksekse motora sag bacak atilarak Mal-
kocoglu gibi binilmez. Seleyi varsa yan cantalari, arka stop lamba-
sini filan cizebilir, hatta kirabilirsiniz. Soyleki, sag ayaginizin topu-
gu kiciniza degecek gibi dizinizi bikin. Simdi “dizinizle” binin.
Ayaklarinizi yere basin, motor diz bir yerde tabii ve freni birakin...
istediginiz kadar siritabilirsiniz.

Bindiniz... Her iki ayaginizin tabani yere tam basiyor mu? Basmi-
yorsa aynen inin... Basiyorsa iyi... (Simdi motorun vitesi bosta ol-
sun-tabii ki motor calismiyor] ayaklarinizin topugunu yerden kal-
dirmadan dizlerinizi acarak [yerden gic alip dizlerle iterek] moto-
ru yavasca geriye itin. Bacaklariniz dimduz ileri uzanmis, ayak to-
puklariniz yerde olsun. $Simdi yine dizlerinizi kirarak motoru 6ne
cekip baslangic pozisyonuna gelin. Bu hareketi dort bes defa tek-

* "Motor kabiliyeti” insan psikolojisi ve tip ta kullanilan bir tabir. Sahip oldugunuz bil-
giyi mekanik bir duzenege uygulayabilme yeteneginizdir. Paten, Ucak, Bisiklet, Kayak,
Otomobil vb. Araclari kullanabilmek icin bu "ham” yetenege sahip olmaniz ve usan-
madan tekrarlayip gelistirmeniz gerekir.


http://www.ikiteker.org
http://www.ikiteker.org

rarlayin... Kollarinizdan guc¢ almadan, Ikinip sikilmadan rahatca
yapabiliyorsaniz mesele yok. Boyu size uygun ve yeterince hafif de-
mektir. Birden fazla motor varsa hepsinde deneyin, hangisinde en
kolay yapabiliyorsaniz o sizin motorunuz olmaya aday adayidir. :]

Gelelim motorun hacmine, glciine... 50cc’'den baslamak tzere bi-
tin motosikletler (scooterlar da dahil olmak Uzere) size trafikte
yetecek glic ve hizi saglayacak yetenektedir. O ylzden aman
“50HP'den asagi olmasin, bu 25, 6biri 35, o zaman 35HP alalim”
filan gibi bir kaygiya kapilmayin. Bu kaygi yarinin problemidir ve
yarin sizden 10,000km uzaktadir. Kaba bir olcltle, alacaginiz mo-
tosiklet 250cc’'den biyiik olmamalidir. Bununla beraber 125 ya da
250cc "baslangic motosikleti” degildir, omur boyu zevkle kullana-
bileceginiz, her isinizi gorebilecek bir makinedir.

Scooter (6rnegin Vespa) da bir motosiklettir, Ustelik otomatik vi-
tesli ve kullanmasi 6grenmesi en kolay, en ucuz makinelerden bi-
ridir. GUnlik kullaniminiza uygun olabilecegini distnlyorsaniz,
hic endiselenmeden bir scooter edinip motor dunyasina kestirme-
den girmeniz mimkundur.

Scooter yolunu se¢cmedigimizi varsayip, devam ediyoruz...

Sira motosikletin tipine geldi... Burada konfor ve hakimiyet bir
numarali tercih kistasidir. Dedik ya hani motosiklet stirlisi bir mi-
cadeledir diye, siz motosikletin bir parcasi olacaksiniz diye; iste
hakim olabilmeniz icin, bir parcasi olabilmeniz icin 6nce dogru du-
rist bir oturma pozisyonunuzun olmasi lazim.

Motorda temel olarak Uc oturma tarzi ve bu tarzlara gore birkac
ana model vardir. (Ornek olarak verdigim modeller baslangic icin
degil, motorun tipi hakkinda bilginiz olsun diye verilmistir)

1) Ayaklariniz oturdugunuz yerin gerisinde;

Agirlik: Ellerde ve selede. Amac: Kisa stireli gezi, sportif, aktif si-
ris tarzi, sirat yarislari. Kategori: Sport, Super Sport, Racing,
Drag

Ornek: BMW R1100S, Yamaha YZF-Ré, Honda CBR600RR

2) Ayaklariniz oturdugunuz yerin altinda;

Amac: Orta-Uzun sireli gezi, konfor, sportif geziler, mukavemet
yarislari. Agirlik: Ellerde, selede ve basamaklarda.

Kategori: Touring, Sport Touring, Dual Sport/Dual Purpose/ Endu-
ro, Kros, Motard, Street(Cadde), Standart, Gezi

Ornek: BMW K1200RS, R1150R-RT; Yamaha TDM850, TT600;
Kavasaki KLR 650, Honda Goldwing, Nighhawk, KTM serisi endu-
rolar.

3) Ayaklariniz oturdugunuz yerin oninde; Agirlik: Selede.
Amac: Orta-kisa mesafe gezi Kategori: Gezi, Cruiser, Chopper
Ornek: Harley-Davidson, Indian, Yamaha Roadstar/Royal Star,
Kawasaki Vulcan, BMW R1200C

Tabii ki bu amac/kategori tanimlari genel kullanim-tasarim élcit-
lerine goredir. Bir racing motorla diinya turu yapabilir, bir Harley
Davidson’la kivrimli bir yolda bitiin Sport Bike'cilari utandirabilir-
siniz. Ama bu istisnalar yine de bizim siralamamizi degistirmez.

Gordigliniz gibi bu tarzlarin icinde baslangic motorundan bekle-
digimiz dzellik sadece 2 numarali tipte, "Ayaklariniz oturdugunuz
yerin altinda” tipinde mevcut. Ciinki bu tiplerde agirliginiz ¢ kont-
rol noktasina dagiliyor, fiyat olarak en ulasilabilir ve amac olarak
bizim hedefimize nisan almis vaziyetteler.

Demek bir enduro ya da standart/cadde turu motor sececegiz,
250cc’den biylk olmayacak, ayaklarimiz yere basacak, tarif etti-
gim deneyi yapip, basarili ve konforlu hissedeceksiniz kendinizi...
iste aday motor.

Diger istedigimiz 6zellik hesapli olmasi. Yani iyi bir ikinci el ya da
kesenizi zorlamayacak bir sifir motor olacak bu. Garanti slresi
dolmamis bir ikinci el, yani en az bir-iki sezon hicbir mekanik so-

run ¢ikarmasi soz konusu olmayacak bir kullanilmis motor ideal-
dir.

Burada deginmek istedigim bir baska motor daha var ki o da kros
motorudur. O da 2. tarza giriyor. Ancak bu motorlari Uzerlerinde
1sik, sinyal, korna vb. Techizat olmadigindan ve lastikleri asfaltta
son derece az tutundugundan normal trafikte kullanamazsiniz.
Muhakkak arazide kullanmaniz, bir tasiyici ile parkura gidip gel-
meniz, 0zel tekniklerini bir hocadan 6grenmeniz gerekir. Biraz
mesakkatli bir yol ve genel motosiklet meraklisina tavsiye etmiyo-
rum. Ama, motosiklet 6grenmek ve ileride rahat etmek icin bir nu-
marali yol oldugunu da bilin. Ozellikle otomobil tecriibesi olmayan
yasca gencler icin bulunmaz bir spor, harika bir eglencedir.

Pekala, bir motor edindik. Ve parkura cikmak icin heyecalanma-
ya basladik. Daha durun bakalim motosikletin en énemli parcala-
rini daha almadik... Tam kapali bir kask, cizme ve eldivenler moto-
sikletin parcasidir. Bunlarsiz motora binmeyi aklinizdan gecirme-
yin. Daha gerisi var tabii kulaklik, ceket, pantalon, bobrek koruyu-
cu vs. vs. Ama temel kusam bu Ucidir. Tam kapali bir kask, mo-
tosiklet cizmesi veya bilekleri de koruyan iyi bir bot ve eldivenler si-
ze baslangic antremanlari icin yeterlidir.

Sigortaya sira geldi... En azindan mecburi trafik sigortasi yaptira-
caksiniz. Bunsuz motora dokunmayin bile. Sifir aldiysaniz, tam te-
sekkUllld kazik bir sigorta motorun bir parcasi olarak edinilecek...
Motorun fiyatini disinirken bunu da goz ontine almalisiniz.

Herseyinizle hazirsaniz sira binmeye geldi demektir. Bu is icin en
saglam yol, bulabiliyorsaniz bir egitim kursuna yazilmak, kapali
pistte tim incelikleri bir hoca nezaretinde dgrenmek ve ehliyet al-
maktir. Bu imkan yoksa, bir bilen arkadasiniz size baslangicta yar-
dimci olacak caresiz. Kendi motorunuzla veya kendi motoruyla.

Bir kurs bulamadiginizi ve ikinci sikka mahkum kaldiginizi varsayr
yorum. "Kocadan Hoca Olmaz" Donald séziini unutmayin. :) Es
dost panik ve endise icinde size neye nereden baslayacaginizi an-
latmakta glclik cekecektir muhtemelen. Cinkl bilmek ve 6gret-
mek arasindaki fark gece ve gindiz gibidir. Kisa sirede sinirler
bozulabilir...

iste o ylizden su asagidaki "Temel Donald Kursu"nu hazirladim...
Aynen takip etmenizde biyik fayda gériyorum... :)

Asfalt, trafigi olmayan 30x80m gibi bir bos alan buluyorsunuz...
Motor tecriibesi olan sabirli arkadas(lar)inizla berabersiniz. Kendi-
nizi cin gibi hissediyorsunuz, sabah saat 8-9 gibi... Birinci gln...

1) Motora binin ve calistirmadan yukarida tarif ettigim testi birkac
kez yapin. Bu sizi agirliga hazirlayacak.

2) Inin, sdyle biraz ¢comelip kalkin, kollarinizi yana acip saga sola
donerek azicik isinin.

3) Simdi motora binin, motor bosta (vites), calismiyor. Arkadasiniz
sizi arkadan ylrime hizinda itiyor, siz ayaklarinizi basamaklara
aliyorsunuz, siritiyor ve birseyler anlamaya calisiyorsunuz. Yakla-
stk 50m.

4) Doniln, aynen geriye...
5) Tekrar 3 ve 4 ve 2.

6) Motoru calistirin, vites bo=ta. Debriyaji sonuna kadar sikinve 1'e
takin vitesi. Simdi yavasca debriyaji birakmaya baslayin. Motor ha-
rekete gecmeye ve ayni zamanda da bayilmaya baslayacaktir. Azi-
cik gaz verip, bayilmamasini saglayin ama debriyaji hicbir zaman
tamamen birakmayin. Oldu mu? Debriyaji yine sikin. Yine yavas ya-
vas birakin, azicik gaz verin biraz ylrir gibi oldumu yine debriyaj
sikin. Boyle boyle debriyajin "kavrama noktasi”ni anlayacaksiniz.
Bunu arkadasiniz sikilana kadar, siz ve ciimle alem mukemmel ol-
duguna inanana kadar yapin..:)



Butun bu denemeler sirasinda motor daha Tm bile gitmemis ol-
sun. Amac¢ mesafe katetmek degil.

7) Motoru "Engine Cut-off Switch” [(Acil Stop Digmesi) ile stop
edin. Sag eliniz on frende, sag ayaginiz arka frende, sol ayaginiz
yerde iken sol elinizle kontak anahtarini kapatin ve inin.

Motoru stop ettirmek icin daima acil stop digmesini kullanmayi
aliskanlik haline getirin. Bu digmeyi kullanmak icin sadece sag el
basparmaginiz yeterlidir, diger kontrollerden elinizi cekmeniz ge-
rekmez ve gliniin birinde gercekten acilen stop ettirmeniz gerekti-
ginde sag el basparmaginiz bu hareketi otomatik olarak yapacak-
tir. Kisa bir mola verin.

8) Simdi yine binip motoru ¢alistirin. Bunun icin motor stop ettir-
me teknigini aynen tersinden yapin ve “Bunu aliskanlik edinmem
lazim” diye soylenip durun. Simdi deminki calismayi her seferinde
motor 2-3m gidecek sekilde tekrarlayacaksiniz ve arka frenle mo-
toru durduracaksiniz. Hiziniz yirime hizindan da yavas olacak, sol
ayak yukari alinmayacak ve debriyaj hicbir zaman tamamen bira-
kilmayacak... 50m gidis-dénis... yallah :)

9) Tekrar 8 ve mola...

10) Simdi yine ayni calisma, bu kez artik debriyaji tamamen biraki-
yorsunuz ve sol ayaginizi da yukari, basamaga aliyorsunuz. YurQ-
me hizinda 10-12m gidip arka frenle duruyorsunuz, sol ayaginizi
yere basiyorsunuz... Sonra bir daha... 50m git gel, git gel... Kendi-
nizi konforlu hissedene kadar.

Duruslara dikkat edin, sol ayak yerde, debriyaj sikili, vites 1'de, sag
ayak arka frende basili, gozler ileride... Daima gozler ileride. Mo-
torunuz nereye bakarsaniz oraya gider. Mola.

11) Simdi heyecan verici bir deneyim olarak motoru kaldiracagiz,
15-20m gittikten sonra debriyaji sikip 2. vitese alacagiz. 50m isare-
tinde on ve arka freni beraber kullanip duracagiz. Vitesi bosa ala-
cagiz, donecegiz (bu donmeler hep motorda oturur vaziyette ve yi-
ruyerek yapiliyor) Yine kalkip geriye gelecegiz ve bunu siritmaktan
suratimiz agriyana kadar tekrarlayacagiz.

12) Yemek molasi... Daha erken mi? O zaman yukaridakileri yete-
rince yapmadiniz demektir. Acikana kadar... Saka bir yana bu yu-
karidaki calisma 3.5-4 saat siirmeli. Kendinize zaman verin.

13) Moladan sonra 11 numarayi birkac kez yineleyin... Ve gelelim
viraj donme talimlerine.

14) Simdi motoru aynen yukarida tarif ettigimiz gibi kaldiracaksi-
niz, 20-25m filan gittikten sonra yaklasik 15-20km/h hiza ulasa-
caksiniz, basinizi sola cevirecek ve gaz vermeyi hi¢c kesmeden, hat-
ta biraz artirarak sol elcigi ileri dogru tatli bir basincla iteceksiniz.

15) Iste buuu... Kontra teknigi ile sola dénmeyi ogrenmis bulunu-
yorsunuz.

16) Motorun Ustiinde durus ¢ok onemlidir. Daima relaks olacak,
dirsekler ve omuzlar gevsek olacak, kesinlikle kasilmayacaksiniz.
Basiniz donme yonine cevrili, gozleriniz gideceginiz yere bakiyor,
yere paralel ve gaz vermekten korkmuyorsunuz. Dizleriniz benzin
tankinda, vicudunuzu saga sola yatirmiyorsnuz. Hizinizi 15-20
km/h civarinda tutuyor ve vitesi degistirmekle ugrasmiyorsunuz.
Hep 1'de.

17) Basa doniin, birkac kez daha, iyice rahatlayana kadar yapin.

18) Ayni seyi saga yapacagiz. Dikkat edeceginiz nokta sag el ayn
zamanda gaz verirken, ayni zamanda da ileri dogru elcigi itiyor ola-
cak. Kulaga geldigi kadar zor degildir. Cimle es dost bikip-usana-
na kadar tekrarlayin. Bu giinlik bu kadar yeter... Blytk bir olay
basardiniz, eve gidip giizel bir dus alin, www.ikiteker.org'a bagla-
nin ve deneyimlerinizi sevincinizi paylasin.

1Y) 2. gun cok daha kolay olacak cunku artik durup kalkmasini,
oturmasini, dénmesini biliyorsunuz. Simdi dinki donmeleri bir iki
defa sagli sollu tekrarladiktan sonra, ayni donusleri bu kez isin ici-
ne 2. vitesi de sokarak yapacaksiniz. Ta ki plriizsiz olana kadar.

20] Simdi capi 25-30 m olan birbirine mesafesi en az 15m olan iki
daire cizecegiz yere. Kicuk isaretlerle, tebesirle olabilir. Ve bura-
da "8" cizecegiz. 2. viteste, devamli gaz vererek, hizi sabit tutarak
bir saga bir sola, bir saga bir sola... Ta ki pirtzsiz, kusursuz gu-
zellige ulasana kadar. Aslansiniz, yaparsiniz... :

21) Mola... Ogle yemegi...

22) Bir iki 8 daha yapip, gelin... Simdi 90° donis 6grenecegiz. Mo-
toru kaldirip 20-25m gidin ve durun. Vites birde, debriyaj sikili, sol
ayak yerde, sag ayak ve sag el frende. Basinizi 90° sola cevirin gi-
donu da o tarafa dondugl kadar cevirin ve motoru kaldirin. 20m fi-
lan gidip yine durun yine sola... Kolay degildir...2000 defa yapin...
Saka... Birkag kez tekrarlayin, simdi saga. Sag daha zordur ¢linki
sag ayak yukaridadir, ama korkmak yok. Teknige gtivenin. Durdu-
gunuzda motoru saga sola yatirmadan, sakin sakin... Uzunca bir
mola verin.

23] Simdi yavas hizda dénmelere, U donusilne geldi sira. Bu en zo-
rudur ama kendinize glvenin, bu badireyi de atlatacaksiniz. 30-
40m uzaga bir kola kutusu koyup etrafina tebesirle 15m capinda
bir daire cizip, gelin. Cikis noktaniza da ayni seyi yapin. Simdi o da-
ireye teget olacak sekilde oraya kadar gidecek, "yeterince"” yavas-
layacak, yaklastiginizda vitesi 1'e alacak, basinizi tam sola dondu-
recek, sele lzerinde kicinizi saga yani ters yone) biraz kaydirip, gi-
donu sola kirip, gazi kesmeden, asla ve katiyen on freni kullanma-
dan tatli tatli gaz vererek déneceksiniz.

24) Yukaridaki tarifi iyice anladiginizdan emin olana kadar 10 kere
okuyun. Bu teknigin adi "Counter Balancing-Tersine Dengele-
me"dir. Kontra viraj teknigini kullanamayacaginiz cok yavas hizlar-
da bu teknikle donuldr.

25) lyice 6grendiginizden emin olana kadar tekrarlayin. Simdi de
saga donus yaparak tekrarlayin. Ama bu tekrarlar 5-6'yi gecmesin.
Yorularak birsey 6§renilmez. Oniiniizde giinler, haftalar, aylar hat-
ta yillar var ve kovalayan yok. Dogru dirist bir temele kuramadi-
giniz yapi ileride muhakkak bir yerlerinden catlar. Bunun trafikte-
ki karsiligina "kaza" diyoruz.

26) Biraz da fren calisip, gin bitirecegiz. Kaldirin motoru, 2. vite-
se takin, yaklasik 50m’de ve 20-25km/h hizda her iki freni de kul-
lanip, lastiklerin hicbirini bloke etmeden nizami bir sekilde durun.
4-5 defa tekrarlayin.

27) Daha sonraki glinlerde artik kendiniz yanliz olarak calismaya
devam edebilir, bu yukaridaki teknikleri bol bol dener, cilalarsiniz.
Arada dislk hizda “Tersine Dengeleme” teknigi ile slalom yapma-
ya calisin, cok faydasini gordrsiniz.

Hicbir zaman hiz denemesine girismeyin. Kontra viraj teknigini 25-
30km/h civarinda hizlara kadar deneyin.

Yoruldugunuz anda birakin calismayi ve biraz dinlenin. Ve calisma
sirasinda bol bol su icin. Yorgunluk “"Motor Sinir Sistemi”niz icin
demirden bir kapi gibidir. Kapandi mi yaptiginiz calismanin hicbir
faydasi olmaz ve muhakkak bir kaza yapar, motoru dislrir yara-
lanabilirsiniz.

Ehliyet sinavina hazirsiniz... Bomba gibisiniz, girdiniz sinava ve as-
lanlar gibi ehliyeti de aldiniz artik.

Trafige ¢itkmak icin hazir misiniz? Trafikten uzak sakin bir Pazar
giinii sabahini secin. lyi bildiginiz bir parkur olsun, yaninizda cep
telefonu yola koyulun. Ben o giini hatirliyorum, bir giin evvelden
bisikletle parkuru dolasmis nerede ne yapacagima, neyle karsila-
sabilecegime bakmistim. Aynini yapmanizi tavsiye ederim. Hic ol-



mazsa otomobille bir dolasin ve iIlk gun, daha onceden planlama-
digigngz seyler yapip bir cuval inciri riske etmeyin. Ilk srisleriniz-
de slreyi daima kisa tutun ve her giin Ustlste binmeyin.

Yolunuz acik olsun... :)

Dikkat Yukarida anlatilanlar benim kisisel bilgi birikimim ve tecri-
belerimin dostca paylasilmasi amaclidir. Hepsi tarafimdan dene-
nmis ve ise yarar bulunmustur. Bu sizin icin de ayni olacak anla-
mina gelmeyebilir. Bu bilginin kullanilmasinda tim sorumluluk si-

ze aittir, anlamadiginiz, aklinizin yatmadigl seyl yapmayin. Yazarin
ve www.ikiteker.org'un bilgi iletiminden baska bir amaci ve sorum-
lulugu bulunmamaktadir. Motosiklet kullanimi uzun bilgi birikimi,
teorive pratik calismayi gerektiren, hayati risk de dahil olmak Uze-
re ciddi riskler tasiyan bir aktivitedir. Bu sorumlulugun bilincinde
olmak bir numarali motosiklet kullanma kuralidir. Sevgilerimle...
I<ITEHER

- Resat Arbas (Donald Duck)

Bir Avrupa
Turu'nun ardindan
en ¢cok sorulan sorular

1. Yunanistan, italya, ispanya ve Fransa’ da pansiyon tarzi kiigiik
konaklama yerlerinde gecelik ortalama ne kadar licret 6demek
gerekir?

Oncelikli olarak sunu belirtmeliyim ki bu tilkelerin hi¢ biri, 6zellik -
le italya, kendini ucuza satmiyor. Konaklama yerlerinin tamaminin
asgari bir standardi var, bu standart ise otel odalarinda WC, TV ve
klimanin bulunmasi, cogu otel iki yildizdan basliyor, fiyatlari ise
Yunanistan ve ispanya’ da 40-50, Fransa’ da 55-60, italya’ da 60-70
eurodan basliyor. Cadirlarda, konaklayacak kisi basina 8-15 euro
ayrica cadir icin yine 6-10 euro talep ediyorlar.

2. Onceden rezervasyonlu mu gittiniz, ¢at kapi yer bulunuyor
mu?

Onceden rezervasyon yaptirmak, yaptigimiz turun ruhuna aykiriydi,
biz her giin mimkin oldugunca cok yol gitmek ve cok yer gormek
dusturu ile seyahat ettik, her gliniin sonunda tikendigimiz yerde
konakladik, Lars Ulrich gibi “wherever 1 may roam/where | lay my
head is home” dedik.

Rezervasyonumuz olmadigi gibi, otel rehberimiz de yoktu, olsa da
bir ise yaramayacakmis zaten, dilini anlamadigimiz insanlara otel
adresi soramazdik. Bir iki kez sormak zorunda kalinca da ¢ok zor-
luk cektik.

3. Tiirkiye ile mukayese edince lokantalar bakimindan (yiizde
olarak] bu iilkeler ne kadar daha pahali?

Cok daha pahali, yaklasik olarak iki kati diyebilirim. Fast Food" lar
biraz daha yakin fiyatta, bunlarda monuler 5.5 eurodan basliyor.
Lokantalarda corba, salata 3-4, en ucuz yemek 7-8 eurodan basli-
yor, pizza 9-10, kahve 2.20-3.00, sandvi¢ 3-5 euro gibi.

4. Avrupa’da duydugum kadari ile otoyollar ¢ok pahali, otoyola
girmeden parasiz devlet yollarinda seyahat etmek giivenli mi?
Evet, otoyollar gercekten de cok pahali, hatta diyebilirim ki Turki-
ye ile en buytk fiyat farki kendini otoyollarda gdsteriyor.

Devlet karayollari otobanlardan daha kalabalik oldugu icin, hirsiz-
lik, gasp vs. olaylara karsi daha glvenli ama trafik kazasi ihtimali
de elbette daha yiksek.

5. Parasiz devlet yollarini kaybolmadan kolayca bulabilir miyiz?
(Biliyorsunuz Tiirkiye’ de bazen istemeden kendinizi otoyolda
bulursunuz)

Parasiz devlet yolunu kolaylikla bulursunuz biz sadece Fransa’ ya
ilk defa girdigimizde zorluk cektik onun nedeni de bu ilkede oto-
yollarin mavi, parasiz karayollarinin ise yesil tabelalarla isaret
edilmis olmasi. Bir diger 6zellik de her iki renk tabelanin da uze-
rinde otoban isareti bulunmasi, mavi tabelanin Uzerindeki otoyol
isareti, o yolu takip edince tekrar otobana cikabileceg@iniz anlami-
na geliyor, yoksa dogrudan otobana girdiginiz degil.

Bu arada tim seyahatimiz boyunca Tirkiye" den aldigimiz
1:3.000.000 6lcekli Avrupa haritasini kullandik ve aradigimiz her
yeri bulduk. Eger distinmeden para harcayacak imkanlara sahip-
seniz her ulkenin karayollari haritasini ayri ayri almanizda fayda
var, daha rahat yol bulacagimiz kesin.

6. Sehirleri gezerken motorunuzu nerede birakiyordunuz? Oto-
park fiyatlari ne kadar?

En biylk rahatliklardan biri sehirlerde motosiklet kullaniminin
tesvik edilmis olmasi. Gittigimiz her Ulkede ve istisnasiz her sehir-
de motosikletler icin parasiz 6zel park yerleri ayritmisti. Ustelik bu
park yerleri, sehirlerin en merkezi yerlerinde genellikle tarihi ve
turistik eserlere de yakin olarak konuslandirilmis.

Motorun aksine arabalari, merkezi yerlerde, tcretli park yerleri di-
sinda park etmek pek mimkin degil. EGer motorla degil de araba
ile gitmis olsaydik her biiylk sehirde giinlik 10-15 euro kadar park
Ucreti 6demek zorunda kalabilirdik. Park Ucretleri saat basina 1.5-
2.00 eurodan basliyor, 4-4.5 euroya kadar cikiyor.

7. Sehir merkezlerinde motosikletler icin kisitlama var mi? Her
sehre motosikletle girebildiniz mi?

Hemen hicbir kisitlama yok. Hatta Roma gibi, pek cok tarihi soka-
gin sadece yayalara ayrilmis oldugu sehirlerde bile bazen yaya bol-
gelerine girme gafletini gosterdik ve sorun olmadi. Bir de Avrupa
sehirlerinde yolun en sag seridi genelde otobis ve taksi trafigine
ayrilmis, hep bu nispeten acik seritleri kullandik ve Bilbao' da bir
defa ikaz edilmemiz disinda otobis yollarini kullandigimiz icin ya-
dirganmadik bile.

8. Benzin istasyonlari ve magazalarin ¢alisma saatleri bakimin-
dan sorun var mi, varsa nelere dikkat etmek gerekir?

Evet, bu konu biraz sorunlu. Avrupa’ da bizim gezdigimiz tlkelerde
calisma saatleri oldukc¢a kisa. Bircok dikkan, bu arada bankalar
6gleden sonra 14.00 de kapaniyor, dyle ki 6gleden sonralari ortalik
bazen Pazar glnu gibi sessizlesiyor, otomat makineleri olmayan,
kiiclk benzin istasyonlari da ayni sekilde aksam erken saatlerde
kapaniyor. Ancak marketler, turizme yonelik dikkanlar, fast-food
restoranlari vs. Tlrkiye ile benzer calisma saatlerine sahip.

9. italya’nin giineyi hirsizlik olaylari bakimindan anlatildigi ka-
dar tehlikeli mi? Diger iilkelerde giivenlik ne durumda?

italya’ nin giineyi de dahil olmak lizere gezdigimiz tim Akdeniz Ul-
kelerinde kendimizi 6zellikle istanbul’ dan daha giivende hissettik.
Yola ¢citkmadan once yabanci devletlerin kendi vatandaslarina tu-
rizm uyarisi yaptiklari siteleri gezmistim. Bir Amerikan sitesinde,
italya icin “cok dikkatli olun, arabaniza biner binmez kapilari kilit-
leyin, arabada asla gorinir sekilde esya birakmayin, yolda seyahat
halinde iken dahi silahli soyguna maruz kalabilirsiniz” biciminde
gercekten korkutucu uyarilar vardi, kendime “arabaya binen kapi-
lari kilitleyecekse, biz motora binince neyi kilitleyecegiz” diye sor-
mustum, ama endiselerimiz tamamen yersiz cikti, istisnasiz her
iilkede gece ge¢ saatlerde motor kullandik, italya” nin giineyini,
bati sahilinden dogu sahiline gece yarisindan sonra gectik ve hic-
bir sikinti yasamadik. Sokaklara park edilmis arabalarin, motorla-
rin durumu, gece ge¢ saatte yalniz gezen kadinlar vs. ortamin gi-
venligi hakkinda hemen bir fikir veriyor.

10. Kuzey italya ve Fransa iklim bakimindan Tiirkiye ile mukaye-
se edince nasil? Agustos sonu itibariyla kalin giyecekler, uyku



tulumu veya yagmurtuklara ihtiya¢ olur mu?

Kuzey Italya, Kuzey Yunanistan, Fransa, ispanya cografik olarak bi-
zim Karadeniz kiyilarimizla ayni enlemdeler. insanda énce onlarin
giney sahilleri bizim giiney sahillerimiz kadar sicak olacakmis gi-
bi bir intiba oluyor ama gercek durum oyle degil. Bu ulkelerin sa-
hillerinde iklim, bizim gliney sahillerimize nazaran daha serin ve
cok daha bol yagis aliyor. Bir benzetme yapacak olursak bu bélge-
lere yaz bir ay gec gelip bir ay erken bitiyor. Agustos ayinda cadir-
da kalmak isterseniz yazlik uyku tulumlarinda dsuyebilirsiniz. Di-
ger yandan kalin giyecekler, yaz aylarinda Turkiye karayollarinda
bile yiksek rakimli yerlerde sart.

Motor kiyafetleriniz eger gore-tex veya cordura malzemeden yapil-
mis ise ayrica yagmurlug@a ihtiyaciniz olmaz ama ne kadar kaliteli
olursa olsun botunuz icin su gecirmez kilif mutlaka alin.

11. Tiirk oldugunuz igin hi¢ zorluk yasadiniz mi?

Hic sorun olmadi. Aksine birka¢ yerde sempati ile karsilandigimiz
dahi sdylenebilir. Ama yine de Yunanistan' da ufak yollu bir tedir-
ginlik yasadik, hatta Atina’ da motorumda TR c¢ikartmasinin olma-
masini dilerdim, her ne kadar medeni de olsalar aralarinda fana-
tiklerin var oldugu tartismasiz, bu ylizden her seye hazirtikli ol-
makta fayda var.

12. Ferry Boat biletini nereden aldiniz, hangi sinif aldiniz, yine
ayni sinif bilet mi alacaksiniz? Giivertede uyku tulumu olmadan
seyahat miimkiin mii?

Feri biletini Yunanistan igoumenitsa’ dan aldik. Augidiumos Lines
ile seyahat ettik, bu firma hem motordan tcret almiyor hem de yol-
cu Ucretleri daha dusik. Feri’ nin kalitesi de gayet iyi. Yola ¢ikma-
dan once internet sitelerine girip rezervasyon formu doldurmus-
tum ama burolarina varinca rezervasyonumun yapilmadigini gor-
dim. Faks daha etkili olabilir.

Biz, pulmanda seyahat ettik, gliverteden sonra en ucuz sinif pul-
manlar ve gayet konforlu. Glverteden bilet alirsaniz mutlaka uyku
tulumu ve mat gerekir, glverteye erken gidip bacalarin 6niinde ve
rizgar almayan bir yere kurulmakta blyik fayda var.

13. Motoru feribota yiiklemek sorun oluyor mu? Cantalari iize-
rinde birakmak riskli mi? Ne kadar once hazir olmak gerekir?

Yiklemede hicbir sorun yok, izdiham soz konusu degil, siraya da
girmeyin. Feribot yolda sarsilmadigi icin motorun devrilmesi pek
muimkin degil. Motoru, iceri girince feribotun arac hangarinin ke-
narindaki borularin yanina gotirin, baglamaniz icin ip verecekler,
motoru orta sehpaya alip bagliyorsunuz. Baglarken motorun 6ne
kayarak sehpadan dismesi ihtimaline karsi onlem almaniz yeter-
li, ben, hem bagladim hem de araclar icin ayrilmis lastik takozlar-
dan iki tane bulup tekerlerin altina yerlestirdim. Bir diger tavsiyem
feribota bindikten sonra Uzerinizi degistirip, ayakkabi dahil rahat

bir seyler giymeniz, dilerseniz feribotta dus imkani da var.

Biz, depo ustl ¢antayl yanimiza aldik zaten icindeki esyalara ihti-
yacimiz vardr. Diger kilitli cantalari motorun Ustinde birakmanin
hicbir riski yok. Feri harekete gectikten sonra motorun yanina git-
menize izin verilmez.

14. Yesil sigorta disinda motoru ¢alinmaya karsi veya kendinizi
kazaya karsi sigorta yaptirdiniz mi, ne kadar ticret ddediniz? Si-
gorta bakimindan neler tavsiye edersiniz?

Motoru calinmaya veya kazaya karsi sigorta yaptirmadim. Cinki
bunun icin dnce kasko sigortasi yaptirip sonra ek prim ddemeniz
gerekiyor. Yani motorunuzun degerinin % 12-13 U kadar bir prim
odemek durumundasiniz. Kendimizi kazaya ve hastalanmaya kar-
sl sigorta yaptirmaya kesin niyetliydik ama teminatlar sirkete gére
o kadar cok fark ediyor ki kafamiz karisti ve biz karar verene kadar
yola ¢tkma glinl gelmisti. Ancak arastirmalarima gore 40-50 euro
gibi bir rakam odeyerek bir ay sireli seyahat sigortasi yaptirabilir-
siniz, hatta bunu yurt disinda da yaptirabilirsiniz.

Yesil sigortanizi glicli sermayeye sahip, iyi bir sirkete yaptirin ¢iin-
kU primi devlet belirlemis, kime yaptirsaniz ayni parayr ddeyecek-
siniz. Bu arada yesil sigorta primleri 15-30 giin gibi donemlerle ali-
niyor, yani 16 gin icin 30 glin Uzerinden prim ddemelisiniz ve ger-
cekten 16 giin yurt disinda kalacaksiniz bence 15 ginlik sigorta
yaptirsaniz da olur ¢linkl kaza yapmadiginiz stirece Schengen bol-
gesine girdikten sonra kimse ne sigorta soruyor ne de uluslarara-
sl ehliyet ama 16 nci gin kor talih karsiniza ¢ikar da kaza yaparsa-
niz, yandiginizin resmidir.

YOLCULUK ONCESi MASRAFLAR
Uluslararasi Ehliyet 105.000.000.-TL. (bir yillik]

Triptik 53.000.000.-TL. (bir yillik Avrupa icin)

Yesil Kart (Sigorta) Motor icin 15 gunlik 78,
30 giinlik 105 euro (Avrupa icin)

Vize Schengen Ulkeleriicin 1 aylik vize 26 milyon,
Yunanistan Elciligi 5 glinde verdi

Seyahat Sigortasi 55 milyondan basliyor ve minimum 3-4 milyar-
lik tedavi masraflarini karsiliyor (Avrupa icin)

Kur (03.06.2003 itibariyle] 1 Euro 1.664.052.-TL
IKITERER

- Seckin Sahin, Ankara

Benelli'nin Hikayesi

Baslangi¢

Benelli 1911'de Pesaro italya'da kurul-
du. Dul Teresa Benelli 6 oglunun mes-
guliyetleri ve gelecekleri icin boyle bir
yer acmay! uygun gormisti. Onlarin
adina, aile parasinin buyik bir kismini
kullanarak “Benelli Mekanik Atolyesi”
adi altinda ilk amaci otomobil ve mo-
torsiklet tamir etmek ve bir takim ye-
dek parcalari Uretmek olan kicuk Be-
nelli atolyesini actl.

1920°de ilk motor Uretildi. Bu, 75 cc, tek silindir, iki zamanli ve bir

bisiklete monte edilmis bir motordu. 1921°de ilk motorsiklet tretil-
di. ilk tretilen motor bu motorsiklette 98 cc ye biiyiitiilms haliyle
kullanildi. Iki yil sonra, 6zellikle yaris icin gliclendirilmis ve degisik-
likler yapilmis haliyle bu motor kardeslerden Tonino tarafindan ya-

71 1970 lerin Benelli Tornado'su - 650 cc, 4 zamanli, 2 silindirli, 50HP ,hava
sogutmali, 5 vitesli, 190km/h son siirati olan motorsiklet...



rista kullanildi. Yaris ile beraber Benelli nin olaganustu gucu ve da-
yanikliligr, basari ve memnuniyeti beraberinde getirmesi ve firma-
nin siradisi dretim kapasitesi gozler 6niine serildi.

Tonino Benelli 175cc saftli motoruna binerek 1927, 1928, 1930 ve
1931'de 4 kez neredeyse (st (iste Italya’da sampiyon oldu. 1932'de
gecirdigi ciddi bir motorsiklet kazasindan sonra spor kariyerine son
vermek zorunda kald!.

Basari

Benelli firmasi 2. Diinya Savasinda tamamen yerle bir edildi. Fakat
kardesler isteklerini ve tim baglliklarini korudular ve firma buyik
basarilara imza atmak Uzere tekrar kuruldu. 1939'da Benelli ile Ted
Mellors cok zor olan bir yarisi, Tourist Trophy'i kazandi.

1960 larda unutulmaz Tarquinio Provini ve Renzo Pasolini Benelli
ile sayisiz basariya imza attilar. 1969'da Kel Carruthers 250cc Diin-
ya Sampiyonasinda zafere ulasti.

1962'de Benelli ve Motobi (sonradan Guiseppe Benelli tarafindan
kardesler arasinda anlasmazlik yiiztinden kurulmustu, fakat aile ici
problem bitince yeniden Benelli'ye dahil olmustur.) 550 calisaniyla
giinde 300 motorsiklet Uretir hale gelmisti.

Problemler

Birkac yil sonra,piyasaya Japonlarin girmesi, Avrupa'li Ureticileri
zora soktu ve 1971'de Benelli Arjantin’li bir yatirimci olan Alejand-
ro De Tomaso tarafindan satin alindi. Moto Guzzi de ayni kisi tarfin-
dan bir sonraki yil satin alinmistir.

Bu dénemde motorsikletin tasarimii ve yeni bir siiri modelin yara-
tilmasi safhalari ilgi cekicidir. Unutulmaz 750cc, daha sonra 900cc
sirali 6 silindirli bir makineye dontdsmustir. Fakat ne yazik ki, bun-
larla beraber pazarda kalite ve kaliteli Uretim konusunda iyi bir yer
edinememistir. Pazar payr daralmis, basari grafigi hizla dismis,
hayal kirikligi yasamaya baslamis ve sansini kaybetmistir.

71 Tornado TRL 900 LE nin ciplak hali

Yeniden Canlanis

Butin bunlarin yaninda Benelli ismi onu sevenlerin kalbinde her
zaman yerini korumustur. 1989 yilinda sanayici Giancarlo Selci ta-
rafindan umutlar Pesaro’'da tekrar yesermistir. Fakat 1995’e kadar

7 Tornado TRL 900 LE

A Tornado TRL 900 LE motoru

zayif bir Uretimle devam edilmis ve firma Andrea Merloni tarafin-
dan bu yil satin alinarak Ustin bir marka olarak hayatina devam et-
mektedir.

Proje Tornado TRE 900 LE'nin karakteristik yapisi bir yol motoru
Uzerine kurulmustur. Sogutma radyatori selenin altinda yapilandi-
rilmistir, arka kisimda iki havalandirma kanali ve sogutma fani bu-
lunmaktadir. Bu yenilik¢i distince, motorun sase 6n kismina daha
fazla yaklasabilmesine olanak saglamis, agirligin optimum dagili-
mina ve diz bir ¢izgide siris kullanimina olanak saglanmistir. Mo-
tor sasenin ayrilmaz bir parcasi olmus ve bu siirls karakteristigini
olumlu dlclde gelistirmistir. Sase Molibden celiginden tamamen el
dretimi olup, cok dayaniklidir. Arka catal saseden bagimsiz olarak
ayarlanabilmekte ve vibrasyonu onemli 6lclde azaltmaktadir.

4 zamanli, sirali 3 silindir, su sogutmali, 6ne dogru 15°°lik aciyla ya-
tik, dengeleyici cift krank milli 900cc’lik motor. Zincir tahrikli maki-
ne silindir basina 4 stpapli ve 11,500 devirde 140HP glc veriyor.
8,500 devirde TOONm tork Uretiyor. 6 ileri vites makineye uzun yol-
da sessizlik ve son suratte rahatlik sagliyor. $Sase iki parcali olup,
on taraf molibden celiginden, arka catal ise gii¢lendirilmis alimin-
yumndan Gretilmistir. Sispansiyon sisteminde dnde ve arkada Ohlin
amortisorler kullanilmis ve arka tek amortisdr yikseklik ayarli ola-
rak Uretilmistir. Jantlar 6zel Gretim Marchesini marka olup, 6nde
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71 Titanyum Plaket



71 Hava kanallari

Dunlop 120/70x17, arkada 180/55x17 lastikler kullanilmaktadir. On-
de cift 320 mm disk, & piston kaliperli, arkada 220mm tek disk, cift
piston kaliperli Brembo fren sistemi kullanilmistir. iki tekerlek ara-
st uzaklik 1419mm ve sele yiksekligi 810mm’dir. Kuru agirligi 185
kg'dir.

Benelli'nin amaci gayet agiktr. ideal sportif motorsikletler tretmek.
Bu amaca Tornado Limited Edition’ la ulasildi. Bu siradisi motor-
siklet kendi sitili ve sundug@u teknik 6zelliklerle yiksek performans
isteyen motorsiklet severlerin her ihtiyacina karsilik verecek yeter-
liliktedir.

Teknoloji ve yaraticilik, el yapimi bu makinede olaganisti bir kari-
simi ortaya c¢ikardi. Karenaj ve depo karbon fiberden yapildi, jantlar
Marchesini aluminyum alasim, titanium egsoz, Ohlins siispansiyon
sistemi, magnezyum motor parcalari makineye inanilmaz bir gi-
zellik katti. BUtin bunlar daha hafif ve daha yiiksek performansli
bir motor yaratilmasinda etkili oldu.

Bitin Tornado Limited Edition motorsikletler saseye cakilmis ti-
tanyum plaketler ile numaralandirilmislardir. Bu ézel versiyona sa-
hip olmak gercekten cok zor ve bir o kadar da ayricalik. Karbon fi-
berden Uretilmis depo Uzerinde efsanevi markanin amblemi yer ali-
yor.

Yaraticilik, tasarim ve yaratilan karakter: iste Benelli'nin ardindaki
formil. Zor begenen motorsiklet sirlcilerinin bile ihtiyaclarina
cevap veren, Uc silindirli gelismis teknolojiyi kullanan bu makine,
hafifligin, glictin ve kolay siris hakimiyetinin modern zamanlarda-
ki temsilcisi adeta. Uc ayri renk secenedi mevcut, alev kirmizi, be-
yaz-yesil ve beyaz-gimus..

Cesaret gerektiren, yaratici teknik bir ¢6zim, gercekten etkileyici
Benelli Tornado'da. Alisilagelmedik bir bicimde radyator sele altina
konuslandirilmis durumda, kuyruk kisimda bulunan iki hava kanali

71 Alev kirmizi, Beyaz-Yesil ve Gimis renkler

7 Tornado TRL 900 LE

sari fanlar ile alcak slratlerde sicak havanin disari ggnderilmesin-
de buytk rol oynuyor. Bu tur bir yapi baska hic bir motosikletin Ure-
timinde kullanilmamis oldugundan, herkesin ilgisini cekmekte ve
motorsiklet literatirinde Benelli Radyator Tasarimi olarak yerini
almaktadir.

21 Gosterge paneli

Uretim kalitesi, detaylara olan dikkat ve Ustiin iscilik Tornado'da
standarttir. Gosterge Paneli detayli motor devir saati ve likit kristal
ekran, kolay okunabilir ve fonksiyonel....

71 Tornado TRL 900 LE

Benelli'nin tamamen elde Uretilmis modeli olan Tornado TRE 900
LE 34,000 EUR'luk satis fiyatiyla da essizligini kanitliyor gibi....
I<ITexkerR

Kaynak www.tornadobenelli.com

- Serdar Geng


http://www.tornadobenelli.com

Karburator

SIKICI AMA GEREKLI UYARI

Asagidaki tiim bilgi,yorum ve tamir-bakimlar kendi tecriibele-
rimdir. Yazida ge¢en firma ve kuruluslari baglamaz. Bilgiler yol
gosterme amaglidir. (Sorumluluk kabul etmem yani bi’ yerleri
bozarsaniz) “Ben bu isin kitabini yazdim” da demiyorum. Hatala-
rimi veya eksiklerimi gosterirseniz sevinirim. Liitfen beni Le-
man’daki ‘Ogreten Adam’ durumuna diisiirmeyin, bilgi paylasil-
digi zaman ise yariyor. Tek amacim budur. Yazilar, Ates Erim
lizerinde denenmis, kayda deger bir yan etki goriilmemistir.
(Yardimlar icin tesekkiirler...)

icindekiler

1- Karblratdr calisma prensibi

2- Parcalar (slide, membran, ana meme, pilot meme,

igne, venturi, emisyon tipl, samandira, jikle kanali, kelebek]

3- Kim nereyi kontrol ediyor?

4- Bakim (karbonmonoksit ayar, senkronizasyon, rolanti ayari)

5- Tamir (kursunsuz benzin icin dikkat, su geldi, tikandi, temizlik,
fazla yakiyor, gitmiyor, tasiriyor)

6- Performans (Rejet islemi, Dynojet, FactoryPro]

Karisikligi onleme igin Aciklamalar motosikletlerde "en ¢ok” kul-
lanilan CV [constant velocity veya bazen CD constant depression da
deniyor] tip karburatérler icindir. Kafalarin karismamasi icin bazi
ayrintilari bilerek atladim, gerekli olanlarini daha sonra ekleyip
acikladim.

1 - Karbiirator Calisma Prensibi

Karbiirator, 1847 yiinda Frederik Carburator tarafindan icat EDIL-
MEDI. Karbiiratér - karbiirasyon yani karistirma anlamina geliyor.
En basit anlatimi ile yakit (ki, bundan sonra adi benzin) ile havayi
karistirmak. Ama nasil? Su ve zeytinyagi gibi degil. Deodoranttan
veya cam-sil'den sikilmis gibi (ki, bundan sonra adi “pllvarize-ato-
mize") bir karisim.

ilkokulda (yoksa orta miydi?) basit bir deney yaptirmislardi: Su do-
lu bir bardaga boyu bardaktan biraz daha uzun bir pipet koyun, di-
sarida kalan kismin tam ucuna 90° aci ile baska bir pipeti cikletle
yapistirin. Yapistirdiginiz 1. pipete hizla dflediginiz zaman pipetle-
rin birlesim noktasindan hava suyla birlesip cikiyor. Hem de atomi-
ze. Allah Allahti. Sudan 30km uzaktan Ufliyordum ve diger taraf-
tan su, yukariya cikiyordu.

Iste, karbiirator de benzer sekilde icinden hizla havanin gectigi
(ventiri - ilerki bolimde aciklayacagim] bir pipet ile benzinin igin-
de, venturiye 90° aciyla baglanmis ikinci pipetten [emisyon tiipi ve
meme - yine ilerki bolimde aciklayacagim) olusuyor.

1.pipet

hE.l._ﬂ‘SU kﬂ”ﬁ"‘"' / basingh hava

-
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1
-

benzin

Tabii ki motorun cok cesitli calisma sartlari (Soguk/Radlanti/Hizlan-
ma/Yiksek Devir) icin degisik miktarlarda hava ve yakita ihtiyac ol-
masindan dolayl bu pipet ciftlerinin sayisi ve yardimci elemanlari
artmistir.

2 - Parcalar

Pipete yavas Uflediginiz zaman su, diger pipet icerisinde yeterince
yikselmiyor degil mi? (buyrun size rélanti durumu) Cok hizli tfler-
seniz artik karisim atomize olmaktan ¢ikiyor mu? (buyrun size yik-
sek devir durumu) Ayni miktarda Ufleseniz bile bardaktaki su azal-
dikca karisimdaki su miktari azaliyor mu (burdan yak: sabit seviye
kabi, samandira) Ayni miktarda Ufleyin, sudaki pipeti daraltin, ka-
risimdaki su miktari azaldi mi1? (benzin memesi) Ayni miktarda Uf-
leyin, Uflediginiz pipeti daraltin, karisimdaki su miktari artti mi?
(hava memesi

Buraya kadar iyi gidiyordu sanirim ama kafa karistirma zamani
geldi. Motora kim Uflidyor?

Haydaaaaaa, karisti hakkat di mi? Yok yok,6rnek yanlls deg| l. Sa-
dece hava motor icine "Uflenmiyor”, motor havayl "emiyor”. Hayal
etmek kolay diye hep Ufleyin dedim. Tersini yapin, degisen birsey
yok. Motor "emme” zamaninda, piston hizla asagl inerken, olus-
turdugu vakum ile disaridan hava "emiyor™.

Artik "Ufleme”yi "emme”, daha dogrusu "vakum” ile, "su"yu "ben-
zin" ile, "bardak" "seviye kabi" ile degistiriyoruz.

Simdiiii.. Neler 6grendik?

Vakum sabitken "karisimi” (yani hava-benzin oranini) sabit tutmak
istiyorsak, benzinin "kap” icerisinde hep ayni seviyede olmasini
saglamamiz gerekiyor. Bu nasil yapiliyor: Benzinin, karbirator
icerisine girdigi noktada bir "samadira ignesi" var. Igneyi benzin gi-
ris noktasina ittiginizde benzin gelisini kapatiyor. Ignenin hareketi
de direkt olarak samandira tarafindan saglaniyor. Benzin seviyesi
azalinca, samandira asagi iniyor ve iceri benzin giriyor. Bu is, tuva-
letlerdeki sifon rezervuarindan hic farkli degil. Benzin miktari art-
tikca samandira yikseliyor, igne girisi tikiyor ve benzin gelisi kesi-
liyor. Bu islem, kap icerisindeki benzin seviyesini sabit tuttugundan
dolayl "sabit seviye” Unvanini hakediyor ve ona artik "sabit seviye
kabi” diyoruz.

Sabit seviye kabindaki benzin miktarini samandira yikseklik ayari
ile;



Diisiik tutarsak Karisimdaki benzin miktari azalacak (su, pipetle-
rin birlesim noktasindan uzaklast)

Yiiksek tutarsak Karisimdaki benzin miktari artacak (su, pipetle-
rin birlesim noktasina yaklasti)

Abartirsak Tasacak (bardak bitti, masa batti, tamir bélimiine ba-
kiniz)

Bu ylzden her karbirator tipi icin bir “fabrika” degeri vardir.
16.5mm gibi.

Motordan daha fazla gii¢ almak istiyorsak “is anlarini” siklastir-
mamiz gerekiyor. Bu, motor devrinin yiikselmesi (sonsuza kadar
degil elbet) anlamina geliyor. Daha ¢ok “is ani” dogal olarak daha
cok "emme ani” anlamina geliyor. Bu da, daha ¢ok "karisim”, do-
layisiyla daha c¢ok hava, daha cok benzin demek. Bu durumun
kontrolimiz altina olmasini saglamak icin motora giren hava ve
benzin miktarini kontrol etmemiz gereklidir. "Kelebek” bu isi bizim
icin yapiyor. Motor icerisine girecek hava miktarini, 1. pipetin ka-
linligini, capini degistirerek kontrol edebiliriz. Biz gaz acinca, yani
kelebek acildikca, pipet icine daha paralel hale geliyor ve pipetin
cap! blylimis, hava miktari artmis oluyor.

Burada sorulmasi gereken birkac soru var:

Soru 1) Benzin icerisindeki pipetin capi sabitse, 1. pipetten gecen
hava miktarinin artmasi ile karisimdaki benzin miktari azalmaya-
cak mi?

Cevap Kizmayin ama benzinin icerisindeki pipetin capi da sabit DE-
GIL. Azzz sonra... (Kafalar karismasin diye!)

Soru 2) Motor rélantide calisirken hic gaz acmiyoruz kil Havayi na-
sil aliyor motor?

Cevap Siz dyle sanin. Kelebek hem bir miktar "pozitif” acik, hem de
hile yapip rélanti pipet ciftini kelebegin "arkasina”, kelebek ile mo-
tor arasina koymuslar. Ayrica hava alabilsin diye kelebegin "dnu-
ne”, kelebek ve hava filtresi arasina bir hava kanali koymuslar. Ar-
tik gercekleri aciklamanin vakti geldi: Kelebek “6nindeki” hava
kanalinin dis ucundaki (filtreye bakan) acikliga (delik iste yahu)
“rolanti hava memesi” deniyor. 2.pipetin yani sabit seviye kabi icin-
deki ucun disindaki delige de "rolanti benzin memesi” deniyor. Ke-
lebek acik olmasa bile disardan havayi ve dolayisiyla benzini ceke-

I rolanti 1

[ orta devir 1

samandira ignesi

biliyor. Bu miktarlar da kelebegin pozitif acikligr yardimi ile moto-
ru rélantide calistiriyor.

3) Motorumdaki karbiirator sayisi silindir sayisindan fazlaa?
Cevap Onlaar... Onlaaar... Yedek... Degil tabii ki. "Dar alanda hava
daha hizli hareket eder” disturu ile bazen silindir basina iki karbi-
rator kullanilabiliyor. Bu, 6zellikle tek silindirli motorlarda "yumu-
sak” bir kullanima olanak saglar.

Evet arkadaslar, bir gercegi daha acikliyorum: Bu adamlar "jikle"
pipet ciftini de kelebegin "arkasina” koymuslar. Jikleyi cektigimiz
zaman tamamen kapali olan 1. pipetin kalinligi degisiyor. Bu ara-
da benzin icindeki 2. pipet kalinigi (ya jikle memesi iste] rélanti
memesinin onylizbin kati kadar filan. Peki neden bu kadar cok
benzin veriyoruz? E motor soguk. "Sagol cok iyi acikladin®. Motor
sogukken kelebek "arkasindaki” elemanlarin hepsi de soguk. Ma-
nifold soguk, emme subaplari soguk. Bizim "karisim” amca silin-
dirin icine girinceye kadar gidip "soguk” manifold duvarlarina, su-
baplara yapisip kaliyor, iceriye az karisim kaliyor. Bu yiizden biz,
motor sicakken oldugundan daha fazla benzini olan (ki bundan
sonra biz bu duruma “zengin" diycez] karisim yolluyoruz. Yanma
kabiliyeti daha az oldugu icin de devri biraz yiiksek tutuyoruz ki vu-
runtu, sarsinti olmasin. Ama bazen de abartiyoruz bu sefer de "bo-
guluyor” yani karisim yanma kabiliyetini kaybediyor. Biz de bu yiiz-
den biraz bekliyoruz, ucsun benzin, kurusun buji. (minik aciklama:
motor sicakken de karisim amca gidip manifolda, subaplara carpi-
yor. Ama aninda buharlasip yine silindire doluyor)

isin en karisik kismina geldik: "Slide-igne-membran-emisyon
tlipli” Size 6nce biraz yalan soyleyeyim (valla bana hep dyle yapti-
lar: ilkokulda “2'den 5 ¢ikmaz” dediler, ortaokulda “cikar” dediler:
“-3 ama -3'Un karekoki yok” dediler, lisede “var” dediler, tGniver-
sitede “var ama oyle degil” dediler, “gercek hayatta da isine yara-
maz” dediler.]

Ana pipet takimi kelebek dniinde. (Bu yalan degil) Gazi actik, kele-
bek istedigimiz kadar acildi (yalan), 2. pipetin benzin icindeki ucu-
nun capi yani "ana meme" sabit. ([dogru) istedigimiz karisim silin-
dire gitti. Gazi biraz daha actik, 1. pipet biyidu, 2. pipet sabit... Bu-
rada sorun cikti. Teoriye gore karisimdaki benzin miktarinin azal-
mis olmasi (daha dogrusu havanin artmis olmasi] gerekli (ki bu
duruma artik “fakir" diycez). Kelebek acikligi ile karisim sanki “fa-

elebek tiiq;:lk
[ viukzek devir |



Kirlestyor. Bunu onle-
menin yolu basit. 2. pi-
petin kalinligini arttir-
mak . Yani "Ana me-
me"yi blyltmek. As-
linda ana meme, mo-
torun en ylksek dev-
rinde , kelebek tam
acikken dogru karisim
oranini  saglayacak
captadir.  Pipetlerin
birlesim noktasinda
(tam kelebegin oni ) yukaridan konik bir ignenin pipete girdigini
disinin. Kelebegi actikca ignenin yikseldigini, pipete hem daha
az hem de daha ince kisminin girdigini distnin. Boylece, gaz ke-
lebeginin acikliginin artmastiile 1. pipetin capi artti, igne yukari ¢ik-
tidaha ince kismi 2. pipette, 2. pipetin de ¢api artmis oldu. Yasasin
oldu, karisim oranimiz "sabit” oldu.

Peki bu ignenin otomatik hareketi nasl oluyor? Meshuur Slide
ile... Slide kelebegin onlnde bir duvar. Ama hareketli. Yukardan
bir yay ile asagida durmaya zorlaniyor. En altta durdugunda kele-
begin 6nidnl %80 gibi oranda kapatiyor. Gaz kelebegdi acilinca
%20'lik acikliktan hava hizla iceri girmeye calisirken bizim "duvar”
in bagli oldugu "membran”i sisiriyor, membran yay kuvvetini yene-
bilecek kadar sisince, "duvar"i yukari kaldiriyor (ki bu ylzden kay-
ma anlaminda “slide” adini aliyor]. Pekiigne-slide iliskisi ne ? "Sa-
dece arkadaslar”. igne, "slide"a bagl. Yani slide tam pipetlerin bir-
lesim noktasi Ustiinde. Kelebek acildikca, slide igneyle birlikte yu-
kari kalkiyor, duvar kigculiyor, 1. pipet blylimus, ignenin 2. pipetin
icinden cikmasi ile 2. pipetin de capi buytyor (konikti ya igne). Boy-
lece aslinda gazi acmakla motora girecek havanin miktarini tama-
men kontrol edemedigimizi Gzllerek 6grenmis olduk. Bu sistem,
giren havanin hizini sabit tuttugu icin sabit hiz (CV = constant velo-
city] olarak aniliyor. Bazen de kolaylik olsun diye Constant Vacum,
sabit vakum diye aniliyor. Bu noktada iki soru var:

- Ne ise yariyor bu duvar?

- Arabalardaki "kapis pompasi” motorda neden yok?

Sekle bir bakalim: Motor disiik devirde iken gazi sonuna kadar ac-
tiniz. Bir an icin slide’t unutun. Kelebegin oniinin tamamen acik
oldugunu (arabadaki gibi) varsayin. Motora giren hava miktari bir-
den bire o kadar artti ki, ana memeden benzin gelemeden karisim
yanmaz derecesine kadar fakirlesti. Sonuc: Stop. Araba karbiira-
torlerinde ise bu ani kelebek acilmalarinda iceriye bolca benzin
gonderen minik bir pompa, “kapis pompasi” vardir.

Motorda niye mi yok?

- Mekanik karmasa yaratiyor
- Cabuk ariza yapiyor

- Fazla benzin harcatiyor

- Motor sert tepki veriyor

Bunun yerine slide’a donelim: Slide, yayin etkisi ile sabit duruyor.
Gazi sonuna kadar actiniz. Teoriye gore 1. pipet birden blyudu.
Ama slide kitlk gibi duruyor yerinde. Pipetin kalinligl, onun izin
verdigi kadar. Ama slide altindan gecen hava hizlanmaya basla-
di.Hizlanan hava “slide hava yolu” vasitasi ile membrani sisiriyor,
slide yukari kalkiyor, motor devir kazaniyor. Boylece ani olmayan
fakat sabit karisim oranli ivmelenme elde ediyoruz.

(Meraklisina not “Ben hemen hizlanacam” diyenlere: Dellorto, CV
karburatérlerin ebatlarinda “slide”siz “kapis pompa”li karbirator-
ler sunuyor motosikleter icin)

3 - Kim nereyi kontrol ediyor?

Uc benzin memesi, 3 hava memesi var, hatta memelerin biri gre-
celi olarak degisken. Hangisi hangi calisma kosulunu kontrol edi-
yor?

1. pipet takimi jikle durumunu kontrol ediyor.

2. pipet takimi rélanti civari

3. karisik takim rélanti Ustinden en yiksek devre kadar.

Tabi "devir rélantiyi gecti abi ben artik calismiyorum™ diye bisey
yok. Sadece etkisi gittikce azaliyor.

Soyle:

Karbon ayar vidasi rélantiden - 2000 rpm
Pilot meme 1100 rpm - 3400 rpm
igne 1500 rpm - 5000 rpm
Ana meme 4500 rpm ve yukarisi

4 - Bakim

Karbonmonoksit ayari (CO veya zenginlik ayari) -Fakat bizim us-
talara sorarsaniz "hava ayari"

Rolanti pipet takimini hatirliyorsunuz. Pipetlerin birlesim noktasi-
nin capi da sabit degil (bi yalanimiz daha ortaya cikti). Konik basli
bir vida ile bu cap degistirilebiliyor. Dolayisi ile rélanti durumunda
iceriye gidecek karisimin orani degistirilebiliyor. (Kelebegin bir
miktar “pozitif* acik oldugunu unutmayin). Deligin capi buyldikce
(viday gevsettikce) iceri giren karisim zenginlesiyor. (gordiginiz
gibi bu ayarin havayi ayarlamakla bir ilgisi yok] Bu ayar ve sagla-
nan karisim motorun rélantiden 2000 devir civarina kadar calisma-
sini etkiliyor. Kelebek daha cok acildigi anda 1. pipetimiz o kadar
blylmis oluyor ki, artik oradan c¢ikan karisim iyice fakirlesmis
oluyor.

Yeri gelmisken pipet ciftleri arasinda gorev dagilimi ve gecislerin



nasil olduguna bakalim: Bir yalani daha aciklayayim: Rolanti pipet
ciftinin 2. pipeti (benzin icinde olani) 1. pipete 2 noktadan bagli. Ya-
ni yukarida bir "U" yapmis durumda. (ana sekle bakin yesil devre]
2. birlesim noktasi, capini degistirdigimiz noktadan daha (2-3 kati)
buyuk. Peki neden ordan gitmiyor karisim iceriye? Madem bizim
ayar noktasindan buyik? Clnkl o nokta kelebegin tam "oniinde”
Yani kelebek biraz daha acilmali ki, oradan karisim akabilsin iceri-
ye. Tabii ki 2. pipetin benzin icindeki ¢capi sabit (pilot meme-rélan-
ti memesi), 1. pipetteki birlesim noktalarinin (ayari yaptik, sabitle-
dik) capi sabit, 1.pipet capi, kelebek acildikca biytdi, demek olu -
yor ki, kelebegin belli bir acikligindan sonra elde ettigimiz "kari-
sim” ise yaramaz sekilde fakir olacaktir. Kaba bir tabirle etki alani
3400 devir civarina kadardir. Bu noktadan sonra, iceri giren hava-
nin hizi ile membran sisecek, slide igne ile birlikte yukari kalkacak,
ana pipet takimindan "karisim” takviyesi baslayacaktir. Kelebek
daha acilirsa, slide daha yukari kalkacak, konik igne pipet birlesim
noktasinda c¢iktikca daha cok .... boyle gidiyor.

Rdlanti ayari

Kelebegin rolantide bir miktar acik (pozitif aciklik] oldugunu biliyo-
ruz. Rolanti ayari ise bu pozitif acikligin degistirilmesinden ibaret.
Biraz daha acar ve zenginlik ayari ile karisimi da desteklersek ro-
lanti ylkselir. Bu ylzdendir ki rolanti ayari karbonmonoksit ayari
ile birlikte yapilir.

Senkronizasyon ayari (bizim ustalarin pek bi hosuna gidiyo bu
ayar ¢ok zormus gibi havalara girip bi dolu para aliyolar ya!)
Birden fazla karblratoru veya kelebegi olan motorlarda tim kele-
beklerin "pozitif” acikliginin esit yapilmasindan baska bisey degil.
Aslinda tim kelebeklerin (veya karblratérlerin) kendi rélanti ayar
(pozitif aciklik ayar) vidasi var. Yapilan islem bu vidalarla kelebek
konumlarinin esitlenmesi. Rolanti ve civari ([daha dogru degisle
hani U yapan pipet takimimiz] kelebegin kiclk hareketlerine cok
duyarli oldugu icin (deliklerden biri kelebegin tam 6ntindeydi ya) bu
ayar yanlis yapildiginda bu pipet takiminin gorev alani bitimine
denk gelen 3400 civarina kadar motor hoplayip ziplayabilir. Gazi
sabit tutsaniz bile keci gibi [cok bindim ya keciye ordan biliyorum)
hoplayip ziplar.

Konu anlasildigina gdre yalani ortaya cikarayim: Aslinda tim kele-
bekler ayni oranda acilmis olmuyor. Gerek karblratorlerin, gerek-
se motorun subap vs. gibi kisimlarinin mekanik farklarindan dola-
yiI aralarinda bir miktar farklar oluyor. Bu ylzden karblratorler
tezgahtayken "hepsini 1Tmm esit acip takalim” olmuyor. Olgiim, ke-
lebeklerin "arkasindan” kelebek ile motor arasindaki bolgenin va-
kumunun 6lcilmesi ile saglaniyor. Kelebegin acikliginin degistiril-
mesi ile bu vakum degeri degisecektir. Tim kelebeklerin arkasin-
daki vakum degerleri esitlenirse tim mekanik dengesizlikler sis-
temden cikarilmis olunur. 1. pipetin ¢apini degistirdigi icindir ki bu
islem rélanti ayari ile birlikte yapiliyor. Kendi vakum &lcerinizi ko-
layca yapabilirsiniz. Karakoy de -760mm lik vakum saatleri var 6
milyon civari. Bir de esnemeyen hortum bir miktar. Ayari kolay ve
cabuk yapayim derseniz kelebek basina bir saat almaniz gereke-

cektir. Yoksa ha babam sok tak yapacaksiniz. bu arada, her kele-
begin arkasinda, bu ise 6zel bir cikis ayrilmistir. genelde Uzeri las-
tik bir tapa ile kapanmistir.

5 - Tamir

Su En cok karsilastigimiz durum ki adamlar bunu disinmus. Ge-
nelde her karblratorin sabit seviye kabini bosaltmak icin bir vida-
st vardir. Disaridan kolay ulasilabilecek bir yerde , kabin en altina
dogru bir yerde. Oncelikle benzin deposunda su kalmadigina emin
olun. Gerekiyorsa depoyu da bosaltip adam gibi benzin alin. Su,
benzinden agir oldugu icin sabit seviye kabinin dibinde toplanir.
Seviyesi cok yiikselirse memelerden yukari gitmeye calisacaktir
benzin gibi. Ama benzinden daha yogun oldugu icin o delikten ge-
cerken hem cok yavaslayacak hem de yanici olmadigr icin motor
kapaklanacak ya da tamamen duracaktir. Rolanti memesi, ana
memeden baya bir yukarida duruyor. Su buraya ulasamadigi sire-
ce, motor rolantide gayet saglikli calisabilir. Ama devri hizla yik-
seltmeye kalkinca kiiynkkkk!

Depo muslugu OFF durumunda iken sabit seviye kaplarinin tahliye
vidalarini acin (Dikkat akan benzin ne sicak ezgost borularina ne
de zincire gelmesin] ve karbiratorleri bosaltin. Vidalari sikin, depo
muslugunu acin, birkag saniye arayla birkac kez marsa basin (bu
da ne? bazi depo musluklari motor vakum yapmadigi durumlarda
benzin akisina izin vermez. Biz de vakum yaptirdik musluga). Ted-
bir olarak bir kez daha bosaltin karbiiratorleri. iri bir ihtimalle di-
zelmistir. (deponuzda baska su yoksa)

Soru Depodaki suyu yok ettigini iddia eden katiklar var. ise yariyor
mu bunlar?

Cevap Motor durma noktasina geldi ise hayir. Ama yukaridaki gibi te-
mizlik yaptiktan sonra kullanmakta fayda var. Veya belli belirsiz olu-
suyorsa, siupheleniyorsaniz kullanmakta zarar yok. Sadece motoru-
nuz katalitik konvertor iceren bir egzost sistemine sahipse, Urinin
Uzerinde konvertore zararli olmadigini aciklayan uyarilari olsun.

Tikandi, Pislik Cogu sistemde, depo cikisinda bir, karblrator giri-
sinde bir tane daha filtre olur. Pislikler bu filtrelerden gecebilecek
kadar kicuk olsalar bile, benzinden daha agir olmalarindan dolayi
sabit seviye kabi icerisinde dibe ¢oklp yavas yavas salinirlar. Can-
lari sikilirsa birlesip voltrani olustururlar ve gidip benzin memele-
rini tikayabilirler. Su érneginde oldugu gibi kaplari bosaltmak so-
runu ¢ozebilir. Mimkdn ise filtreleri degistirmek veya plastik ise-
ler temizlemek yerinde olacaktir. Yine belli belirsiz , temizlik yap-
tik isek veya slUpheleniyorsak karbirator temizleme kimyasallari-
ni depoya atabiliriz.

Temizlik TUm karbiratort dagitin, parcalari temizleyin, toplayin.
Bitti. Ustiinde temizlik olacak is degil bana gore. Kelebekler ve
ventiri (1. pipet] temizlenecek. Sabit seviye kabi temizlenecek, ana
memeler temizlenecek, hava kanallarinin acik olup olmadigr kont-
rol edilecek. Kelebek mili yukari - asagi ve saga sola oynatilip bos-
luk olmadigina emin olunacak [yoksa her gaz verip biraktiginizda
farkli rélanti devri ile calisir motorunuz). Samandira seviyesi kont-
roll, samandira ignesi kontrolu yapilacak. Slide rahatca calisiyor




mu’ Membranda catlak, patlak olmasin. Karbonmonoksit vidasi
temiz mi? O-Ring’i saglam mi? Yok "ben yapmam, tirsarim boza-
rim” diye disinuyor olsaniz bile, usta karblratori temizlerken yu-
karidakileri yapip yapmadigina dikkat edin. Yapmiyorsa alin en bi-
yik anahtari elinize vurun kafa... Saka tabii, uyarin. Yaparken sey-
redin. Bir dahaki sefere belki kendiniz yaparsiniz.

Fazla yakiyor Karbiratorl temizleyip hava filtresine hi¢ bakma-
diysaniz deminki anahtari alip kendi kafaniza vurun. Hava girisi ti-
kanirsa hem haddinden fazla benzin iceri gidecek hem de motorun
performansi disecektir. Hava filtresi temizlik peryotlarini kacir-
mayin. Pipetin 2. kismi biylk olursa haddinden fazla benzin ile ya-
kit tiketimi artacaktir. Yani:

- Ana meme c¢ok biyik

- Pilot meme cok biyiik

- Benzin seviyesi ¢cok yiiksek

- veya hava filtresi tikali

- Jikle hatali calisiyor

Ancaaak Fazla yakit tiketiminin tek sorumlusu karbirator degil-
dir. Hatali atesleme sistemi, subap ayari hatasi... Uzar da gider.
Benim siraladiklarim sadece karbirator ile ilgili olanlar.

Gitmiyor Hava haddinden fazla gidiyor veya benzin haddinden az
gidiyorsa performans diusecektir. Haddinden fazla hava, emme
sistemindeki kacaklardan olusabilir. Haddinden az benzin ise pi-
petin 2. kismi dardir. Yani

- Ana meme cok kiicik

- Pilot meme ok kicik

- Benzin seviyesi ¢cok disik

Slide calismazsa ne olur? Ana pipet cifti calisamayacak. Bu da
membranin delik, karsi yayin cok sert, slide in sikismis olmasi ne-
deniile olur.

Yine ancaaak Disik performansin tek sorumlusu karbiirator de-
gildir. Hatali atesleme sistemi, subap ayari hatasi... Uzar da gider.
Benim siraladiklarim sadece karbirator ile ilgili olanlar.

Karbiirator tasiriyor Samandira ignesi, gelen benzinin seviyesi,
sabit seviye kabi contasina gelmeden durdurmuyorsa, benzin, bu
conta arasindan veya pipet birlesim noktasindan disariya akmaya
baslayacaktir. Bunun sebepleri:

- Hatali ayarlanmis samandira seviyesi

- igne veya yuvasi lizerinde kamp kurmus pislikler,tortular

- Asinmis igne veya igne yuvasl

- Delinmis samandira [ylizemiyor zavalll)

Kursunsuz benzin igin dikkat! ignenin ve memelerin benzin i¢in-
de calistigini biliyoruz. Isi, sirtiinme ve kursunsuz benzin bilesimi-
nin bu parcalara zarar verildigi biliniyor. Hatta performans kitle-
rinde 0zellikle igneler, titanyumdan yapiliyor. Motorunuz 1985 mo-
delden eski ise zaten kursunsuz benzin kullanmayi aklinizdan bile
gecirmeyin.

6 - Performans

Yukaridaki konulari hi¢c okumayip direkt buraya geldiyseniz aferim
size. Ventlri ne demek? Rélanti devresinin kag cikisi var, yerlerini
cizerek ve cimle icinde kullanarak aciklayin.

Motorun gi¢ uretebilmesi icin "dogru” miktarda benzin ve hava
karisimini sikistirip ateslemesi gereklidir. "Ne ka ekmek o ka kif-
te” prensibi burada da gecerlidir. Ekmegi veya kiymayi ¢cok tutar-
saniz yediginiz "sey” kofte olmayacaktir. Cok benzin, ¢ok glc de-
mek DEGILDIR. Benzinin gereginden fazla olmasi, karisimin "yan-
maz” noktasina gelmesine, biraz 6ncesi de performans kaybina yol
acar. Cok hava, yine ayni sekilde sonuclar verir. Bu ylzden giic art-
tirilacaksa, benzin ve hava ayni anda arttirilmalidir. “Filtreyi cikar,
ver benzini, u¢” da yanlis. Yanmis gazlar hizla uzaklastirilmazsa si-
lindir icinde havanin girebilecegi yer azalir. "s6k susturucuyu da o
zaman" da yeterli degil. Mekanigin ve fizigin sinirlari var. Buradan
ilerisi apayri bir konu. Burada anlatmak istedigim tek basina ne

“bagiran bir susturucu”, ne “super hava filitrsi” ne de “orjinatinin
iki kati benzin memesi” birsey kazandirmayacagi gibi, genelde ca-
lar bile.

Bastan anlasalim "Abi adamlar koca fabrika, motoru onlar yapmis.
Sen daha mi iyi biliyorsun, senin bu yaptigini onlar bilmiyo mu ki
yapmiyo?” ve benzeri seyleri kabul etmiyorum cink;

1- Her seri Uretimde detay hatalari vardir

2- Motor hem Sibirya da hem de ekvatorda calisacak sekilde Uretilir
3- Normal benzinden - siiper benzine her tipi kullanabilmesini isterler
4-YUrurlukteki emisyon normlarini uygulamak zorundadirlar

5- Motorun tutumlu olmasini isterler

6- Maliyetin disik olmasini isterler

Ben de,

1- Uretim asamasinda parca ve malzeme farklari géz oniine alina-
rak motor, aslinda Uretebileceginden daha diuslk giclerle Uretilir.
Ben de yaptigimiz bu toleranslari lehime ¢eviririm

2- Sibirya ya hi¢ gitmeyeceksem, oraya 0zgi koruma ve kisitlama-
lar iptal ederim (ekvatoru sokmiyorum belki giderim )

3- Ben hep siper benzin alabilirim, normal benzine 6zgl koruma
ve kisitlamalari iptal ederim

4- Ohm... Gak ve de guk.

9- Azicik fazla yakabilir. Aslinda dogru bir uygulama ile bu bazen
daha tutumlu motor bile demek olur.

6- Yiksek performansli parcalarin pahali oldugunu kabul ediyo-
rum.

Performans arttirmi, kisitlamalari, korumalari kaldirmak veya
gizli potansiyeli karbirator vasitasi ile kazanmak icin TEK kosul:

Silindire giren hava ve benzin miktarini birlikte artirmak.
Sadece benzini, sadece havayi arttirmak belki bazen biraz, cogu
zaman da hicbir fayda saglamadigi gibi daha da kotu yapacaktir.
Oncelikle hava girisini rahatlatmak gerekiyor. Yiiksek akiskanliga
sahip iyi bir hava filtresi baslangic¢ olabilir. Girisi kiiclk olan hava
filtre kutusunu girisini genisletmek veya ¢ok uzun olan hava alma
noktasini kisaltmak gerekebilir. Burada dikkat edilecek sey, yag-
mur, su birikintisi, camur gibi kosullar. Glnesli havada ¢ok iyi per-
formans gdsterecek bir delik, yagmurda sorun cikartmasin. Daha
sonra biraz daha fazla benzin verelim ama nasil?

- Benzin ana meme buydtilebilir

- Benzin pilot memesi buydtilebilir

- Slide Uzerindeki igne daha incesi ile degistirilebilir veya mevcut
inceltilebilir.

- Slide karsi yayi yumusatilabilir

Motorun belli bir calisma bélgesinden hosnut degilseniz sadece o
bélgeyi etkileyen elemanlari kurcalayin. Ornegin 2000 - 3500 civa-
ri motor isteksiz ise (aha pat diye burayi okumaya baslayanlar bi-
lemedi. Ama timini okuyanlara bakin.. Zehirr] pilot meme ve ig-
ne ile oynayarak bu sorun giderilebilir.

Ornek vermezsek olmayacak:

a- Motor 1800 - 3500 Devir bolgesinde isteksiz

Pilot memeyi biyltebilirim ama ne bir biiyik meme var elimde, ne
de matkap vs. kullanarak orjinalligi bozmak istemiyorum. Daha
kolay bir yéntem var. ignenin konik (peki peki tam konik degil , ka-
deme kademe inceliyor) oldugunu biliyorum. Daha da inceltsem?
Ya olmazsa? Orjinalligi bozulmasin. O zaman soyle: ignenin slide
ile birlikte hareket ettigini biliyoruz. igne, slide icinde yercekimi et-
kisiile asagi dogru duruyor. Aslinda bosta. Uzerinde bir segmaniile
slide Uzerindeki delikte duruyor. Kirdan disinin (Kaliteli bisi ol-
sun).Uc tarafinda bir siki gecme pul olsun. Sabit bir yikseklikten
pulu tutun.Alt ucunun ana pipet takimi birlesim noktasina giriyor
olsun.Ust uctaki Pulu asagiya alinca ne oldu? Birlesim noktasina
kiirdanin daha ince kismi giriyor artik. Delik ¢api biyldu sanki di
mi? Slide biraz yikselmis etkisi yarattik. Slide hic hareket etmedi
ama biz igneyi "yukari kaldirmis” olduk. Simdi ana pipet takimi ¢ca-
lismaya daha biyik aciklikla baslayacak. Biylk deyince, 0.6mm
yukari kaldirmaktan bahsediyoruz. Genelde ignelerin tst kisminda
4-7 arasi yukseklik ayar centikleri var. Segmanin yeri degistirilerek



daha zengin - daha takir karisimlar elde edilebilir.

b- 5000 devirden sonra yiiriimiiyor

Oncelikle,

1- Motorun max. gli¢ tretme devrini gecmediginizden emin olun.
Yani motor 4800 devirde max. glicini Uretiyor ise daha fazla israr
etmenin manasi yok

2- Hava girisi yeterli mi?

3- Motorun diger tim aksamlari 6zellikle atesleme nin saglam ol-
duguna emin miyiz?

Bunlar tamam ise, ana memeyi blyltmek sorunu cozecektir. Ne
kadar blytk? Egzostu, susturucuyu standart tutarsak %Z20°den
fazla bUyutmek dogru olmayacaktir. Egzost da yiksek akisli bir tip
ile degisse %35e kadar yikseltilebilir.

c- Motor ani gazlara ge¢ tepki veriyor
Ana pipet takimi gec devreye giriyor di'mi? Yani igne, dolayisiyla
slide gec yukari kalkiyor. Cozim karsi yaylarin yumusatilmasi,

d- 98 Tiger, 97 Tiger'dan diisiik performansli

98 senesinde Triumph, kullandigi karblratorin markasini degisti-
riyor. Ozellikle alt devirler resmen "6li". 4500 devirden sonra iyi.
Hava filtresi ylksek akisli bir tiple degisti (ve alt devirler daha da
kotl oldu dogal olarak) Slide igneleri 0.8mm yukari kaldirildi. Sa-
mandira yiksekligi Tmm yukari kaldirildi. Pilot meme 0.38mm’den

0.40mm’ye buydtildi. Ana meme 0.98'den 1.05mm’ye blyutilda.

Hava filtresi kutusu girisi 36mm captan 4Z2mm capa ¢ikarildl.

e- Motor 6500 devirde kapaklaniyor

Sanki elektrik kesiliyormus gibi veya benzin bitmis gibi. Elektrik
sorunu yok. 6500 devirde ya cok fakir ya da cok zengin olmus ol-
mali. 1.10mm olmasi gereken ana meme, yuh boyutlari ile
1.48mm. Ana meme 1.10mm (110 meme deniyor pratikte] ile de-
gistirildi.

Dynojet , FactoryPro kitler Bu firmalar cesitli karblratér ve mo-
torlar icin karburatdr performans kitleri Uretiyor.

Stage 1 kitleri Yiksek akisli hava filtresi / standart egzost

Stage 2 kitleri Yiksek akisli hava filtresi / yiiksek akisli egzost
Stage 3 kitleri Tamamen acik hava filtresi (filtre kutusu yok] / yiik-
sek akisli egzost

Stage 7 kitleri Her karbiratdre bir hava filtresi / yiiksek-yaris tip
egzost

Bu kitler icerisinde ana memeler, pilot memeler, slide yaylari ve
igneler iceriyor. Stage 1 kitleri kolaylikla uygulanabiliyor. Stage 2
ve Stage 3 kitlerinde karburatdre (slidelara) delikler agmak gibi
mekanik islemler gerektirebiliyor. IRITERER

Hormetler...

- Timugin KANATLI (ElektroAmele)
TIGER 900 (Abbas)

Slime
nedir, ne degildir?

ingilizce bilenler icin www.slime.com, son derece aciklayici ve gii-
zel bir site. Slime denilen maddenin pek cok arac icin Uretilmis ce-
sitleri var, bisikletinki, motorunki, arabaninki ayri...Lastik patlama-
dan lastige yerlestiriliyor, yesil bir sivi seklinde olup, bizim kullan-
digimiz gazli lastik tamir tiplerine benzemiyor. Lastik patladiktan
sonra degistirilmesi gerekmiyor. Uygulamasi icin biraz sonra acik-
lamasini géreceksiniz (Timucin sandim kendimi).

Biz motor kismini ele alacak olursak, o da ikiye ayriliyor:

1-Inner tube, yani i¢ lastigi olan motorsiklet lastikleri icin kullani-
lan madde, lzerinde “Inner Tube” ibaresi var.

-i¢ lastikli tipin aluminyum jantla kullanilmasi tavsiye edilmiyor.
-1/8in¢ boyutundaki delikleri tamir edebiliyor.

-Tekrar uygulamaya gerek kalmadan, tek patlaktan fazlasini tamir
edebiliyor.

i¢ lastik uygulamasi icin:

-Tlptn agzini kesip hortumunu takin,

-Uygulanacak lastik indirilmeden once lifte alinmali,

-Lastik subabinin agzi paketteki anahtar ile acilip hesaplanan mad-
de kadar doldurulmali, siipap kapatilmali,

-Lastik orijinal verilere gore sisirilmeli (ne eksik ne fazla)

Hesap 45mph/75kmh'den fazla hiza sahip araclar icin (bir de
45'den az igin olan hesap var ama onu yazmiyorum): Yiksek-
lik(in¢)*Genislik(ing)*.065=gereken madde miktari

2-Tubeless lastikler icin Slime
Uygulamasi ve hesabi i¢ lastikli tiplerle ayni olan bu Grin, 1/4ing’-
lik yaralari tamir edebilmektedir.

Motora o6zel sorulara cevaplar

-Lastige in¢ olarak hesaplanacak YikseklikxGenislikx.065 formiilu
ile elde edilecek sayi kadar madde konulmali (45mph‘den fazla hiz-
L motorlar icin)

-Eger motorunuzun lastiklerinde balans problemi veya bir takim

arizalar mevcutsa, bunlar giderildikten sonra madde uygulanmali.
Slime maddesi cok fazla ya da az konulmamali, yukarida bahsedi-
len hesapla elde edilen kadar madde ile doldurulmalidir. 60-75mph
(100-120km/s) Uzerindeki hizlarda balans problemi yarattigi tespit
edilmistir. Bu hizlarin tzerisi icin kullanimi tavsiye edilmemektedir.

Genel Sorulara cevaplar:

-Kullanim stresi, 3 yil tavsiye ediliyor.

-Eksi 30°ye kadar donmaz(anti-friz de iceriyor), ancak o dereceden
sonra dondugu tespit edilmis.

-Zehirli, yanici, patlayici, zarar verici degildir. Etkin kullanim siresi
lastige konuldugunda 3 yildir, ancak lastigin pratik omri (2-4 yil)
boyunca kullanilabilir.Yapiskan degildir ve yapistirici ihtiva etmez.
-Baska Urunlerle birlikte kullanilmasi (diger onaricilar) tavsiye edil-
mez.

Yazim burada sona eriyor. Sitede dolasmama ragmen, lastigin pat-
ladigini nasil anliyoruz sorusuna yanit bulamadim (bir tek, sitede bir
slime kullanicisi, Amerika'daki dev kaktislerden birinin Gzerinden
gectikten sonra, lastiginde 20 kadar yesil (madde yesil] nokta gor-
digind ancak lastiginin inmedigini yazmis, tubeless de olabilir de,
ic lastiklilerde gozikir mi bilmem). Sanirim anlayamiyoruz veya
anlamamak i¢in dua ediyoruz 3}, buna gerek kalmamasi da glizel bir
sey tabii. Siteyi dolasirsaniz goreceksiniz ki, kitlerden olusan pek
cok Slime trtinG var, slime ic lastikler, slime hafif i¢ lastikler(daha
cok bisiklet icin) vs, vs. Trkiye'de bunlardan hangilerinin bulundu-
gunu ogrenmek icin Yesil Bisiklet/Kiziltoprak-istanbul'a ya da Mus-
tafa Aygiin veya Taner Eraslan’in tarif ettigi ancak benim kayda ge-
cirmedigim yerlere sorabilirsiniz. Teoride gorinduigu kadari ile ha-
rika birsey bu slime, kullanici olarak bir tek Cem Kitap¢i'nin maili-
ni hatirliyorum, Afrika Kitasi dahil her yeri bu siviile dolastigini, las-
tiginin bir kere dahi olsun patlamadigini yazmisti. Bir kere de ben
serviste lastigi patlamis bir Pegaso gérmustim, bastan asagr Sli-
me’in yesil swvisiyla kaplanmis ancak lastik yine de inmisti, lastigi
sokelim derken de motorun biitin tekerlegi bu siviya bulanmisti.
Problem ic lastikteki deligin yirtik boyutlarinda olmasiydi. Tabii bu
arada piyasada satilan daha ucuz fiyatli “Lastik Zirhi” tirevi malla-
rin da varligini unutmamak lazim. Alaattin Balta kullandigi lastik
zirhindan ¢cok memnun oldugunu séylemis ve hatta bir cok kimse-
nin onlnde bir test bile yapmisti. IKITERER

Kaynak: Ugur Saner’in bir maili

- Sinan Ozgen


http://www.slime.com

Karenaj

Merhaba,

Oncelikle su grenaj kelimesi konusunda, ukalalik olarak diisii-
niilmeyecegini umdugum bir diizeltme yapmak istiyorum. Daha
once mevzusu agildiysa kusuruma bakmayin.

Kelime aslen fransizcadaki "Caréner” fiilinden geliyor. Caréner,
onceleri denizcilikte govdede tadilat yapma anlaminda kullanilan
bir fiil iken, bu kelimeden tiretilen “"Carénage” (karenaj okunur]
daha sonralari "gévdeye aerodinamik profil verme"” anlaminda da
kullanilmaya baslanmistir. (kaynak: Micro Robert fransizca sozlUk]

Grenaj ise, "grenleme” demeye gelir ki Allah korusun, motorunun
govde plastiklerinin “tanecikleme” anlamina da gelen "grenlen-
me”“sini kimse istemez sanirim!

Grenaj mi, karenaj mi sorusu hayati bir dnem tasimiyor ama hika-
yesini bilmekten de bi zarar gelmez. Dileyen istedigi kelimeyi kul-

lanmakta 6zgir elbette, bunca yillik "grenaj” yani..

Konumuza donersek, bir kimya mihendisi olmasam da bir En-
distri Urdnleri Tasarimcisi olarak plastik vb. malzemelerle de il-
gilendigim icin, kismen de olsa bildilerimi aktarmak istedim.

Motorsikletlerdeki plastik karenajlar ya termoset yada termoplas-
tik esasli plastiklerden imal edilirler.

Termosetler yeniden kullanilamayan plastiklerdir (recycle edile-
mezler)- Fiberglas, karbon-fiber elyafli kompozitler vs... bunlara
yazinin sonunda kisaca deginecegim)

Termoplastikler ise farkli isimlerle anilir ve hammaddelerine gore
cok farkli 6zellikler gosterirler. Gunlik hayatta kullandigimiz plas-
tik Urdnlerin cogu termoplastiktir.

Termoplastikleri, arka ytzeylerindeki damgalara bakarak kolayca
ayirt etmek mimkdindur. PE-polietilen, HDPE High Density Pol-
yethylene olarak da yazilabilir, PMMA polymethylmetacrilate, PC-
PolyCarbonate veya ABS (fren sistemi ile bir alakasi yok ve acilimi
¢ok uzun... -tamam, su an hatirlayamadim, ama illa da isterseniz
bulurum)] vs.. gibi plastikler motorsiklet karenajlarinda yaygin ola-
rak kullanilan plastik tirleridir.

PP Polypropylene, PS Polystyrene, LDPE Low Density PE, PVC,
PET gibi daha bir cok plastik turt vardir.

HATIRLATMA Ola ki kullandiginiz plastik drinleri veya ambalaj
atiklarini geri dondsim amaciyla toplama gibi medeni bir faaliyet
icindesinizdir ya da en azindan bu konuda ileriye doniik planlariniz
vardir diye ekliyorum, litfen bu malzemelerin i¢ ylzeylerindeki bu
kisaltmalara dikkat edin ve farkl tir plastikleri asla beraber top-
lamayin. Farkli plastiklerin birbiriyle karismalari durumunda, ye-
niden kazanilan plastiklerden elde edilen hammedenin kalitesinde
blyuk kayiplar oluyor. Oysa en bastan saglikli bir ayirim yaparak
bunun dnine ge¢cmek mimkdin..

Evet, bizim sokakta da hala hepsi yine ayni ¢op arabasina atiliyor
ama allahtan hurda kagitcilar, tenekeciler, camcilar falan var, on-
lara yariyor hic olmazsa..

Herneyse, bu plastik malzemelerle bir kac kez karsilasan biri, bir
sire sonra dikkatle baktigi takdirde kolaylikla bunlari ylzeylerin-
den de taniyabilir. Bunun icin asagida sayacaklarimin da faydasi
olacaktir.

1. PE'ler Enjeksiyon kalibindan renkli olarak cikar, (Kawasaki

KLR, Yamaha X| vb motorlarda...] Parca cizilmesine ragmen altin-
dan baska bir renk, astar vb gézikmuyorsa bu plastik buylk olasi-
likla PE'dir. PE, karenaj plastikleri icinde en esnek olan malzeme-
dir. Ornegin Kros motorlarinin karenajlari da PE dendir. PE'nin
elastik deformasyon limitleri cok yiksektir, PE parcalar egilip bi-
kilseler de, biraz gayretle eski hallerine dondirdlebildikleri icin bi
nevi "hafizali” plastik denilebilir. Ancak yiizeyleri daha opak, par-
lakliklari daha duslktir. Gunesten daha cabuk etkilenirler ve
renkleri solabilir. Kolay cizilirler. Genelde her parca tek renk olur.
Degradasyon gibi grafik efektler ancak stickerlar vasitasi ile kaza-
nilabilir. Bildiginiz Naylon legen malzemesi iste!

PE plastik ylzeyine sonradan atilan boyay tutmaz, PE parcalarin
cizilen yerleri pleksiglascida yaptirilacak bir polisajla parlatilamaz.
(denedim, yandi)

2. Enjeksiyon kalibindan renksiz ¢ikan ve bunun iizerine sprey
ile boyanan karenajlar (Transalp, Dominator, vb.) Olur da karena-
Jiniz cizilirse, ve cizigin altinda beyaz astar goziklyorsa, bu malze-
me ylksek ihtimalle ya ABS ya da PMMA'dir. PMMA, ABS'ye ve
PE'ye gore darbe ve kicik cizilmelere karsi daha dayaniklidir.
PC'ye karenajda hic rastlamadim ama on camda, kask vizdriinde
veya far camlarinda sik¢a kullanilir. Oldukca berrak olabilen bir
malzemedir.

Tdm bu malzemelerin esnek deformasyon sinirlari PE'ye gore da-
ha dardir, dolayisiyla daha kirilgandirlar. Ancak bu malzemelerin
de yizey parlakliklari ve goriinusleri PE'ye gore daha kaliteli bir
efekt verir.

3. Karbon fiber elyaf veya fiberglas‘tan (camelyafindan) imal
edilen kompozit plastikler Bunlar, gorece daha az sayida Uretilen
6zel Uretim motorsikletlerde kullanilir veya kozmetik modifikasyon
yapmak isteyen meraklilara dolar/euro bazinda kit olarak da sati-
lir. Karbon fiberler, diger bir cok plastige gére daha hafif uygula-
malara imkan verebilir. Ancak imalati fiberglas kadar kolay degil-
dir ve hammaddesi daha pahalidir, dolayisiyla daha ¢ok dolar, cok
euro!

Karbon fiber ayrica bildiginiz gibi kasklarda da kullanilan bir mal-
zemedir ve impact resistance’l diger plastiklere gore cok yiksek-
tir. (F1 yaris otomobillerinin sasi ve karoserlerinde -yanlizca de-
memek i¢in- ¢ok ylksek oranda karbon fiber elyafli kompozitler
kullanildigini da ekleyeyim... 300°'le giderken bir duvara bindirdigi-
nizde glivenebileceginiz daha iyi bir malzeme yok. Aman, yine de
Allah korusun!!! )

Fiberglas ise, eski ve daha disik performansli bir teknolojidir.
(Bildiginiz Anadol karoser malzemesi iste!] Az bir miktar esnekligi
olsa da kirilganligi cok ylksektir. Kaliteli motorlar arasinda pek de
kullanilirigr kalmamistir (kaza sonrasi tamirat durumlari harig!l)

Ancak Jawa ve MZ'lerin degismez touring "Karenaj” malzemesidir.

Karenaj konusunda elimden geldigince yardimci olmaya c¢alistim,
umarim bir faydasi dokunur. ISITERER

- Turgut Cirpanli/KTM 640/istanbul
turgut7f@excite.com


http://www.ikiteker.org
mailto:turgut7@excite.com

Deneyim
Sahibinden ‘57 BMW

“Bir (?) restorasyon hikayesi, bitmeyen sarki!”

Gecgen sayidan devam: Tiikan isi de tamam olduktan sonra olay,
kick start'taki arizanin sebebini bulmak ve elektrik tesisatini elden
gecirmeye kalmisti. Sanzimani “indirebilmek” icin arka camurlu-
gun, arka camurluk icin arka tekerlegin, arka tekerlek icin arka
amortisor ve saft baglantisinin sokilmesi gerekiyordu. Tim bun-
lari s6ktikten sonra “madem Gyle, iste boyle” gibi anlamsiz bir s6z
sarfedip motoru tamamen sdkmeye ve yeniden boyatmaya karar
verdim; vermez olaydim...

Motoru sckmek kolay ama soktikce eksik ve arizali kisimlar orta-
ya cikiyor. Bir de Uzerindeki boyayr kazimak ve diizgln bir sekilde
boyatmak lazim. Herneyse, oncelikle sanziman arizasi tesbit edil-
di: Sanzimanda bir sorun gériinmuiyor ama o da ne? Sanziman ka-
paginda bulunmasi gereken ve kick start ile sanziman disli grubu-
nun arasinda yer alan disli ve saplamasi yok! Aslinda var: motoru
bir saat boyunca calistirmak icin deli gibi tekmelersen disli, sapla-
masi ile birlikte yerinden cikip sanzimanin icine disebiliyor...
(#Qallah—>#kahr@#bela&&&hmfffff....] Neyse ki dislilere zarar
gelmemis.

Sanzimandaki sorun giderildi ama boyanin kazinmasi, eksik parca-
larin tesbit edilip temini, bu arada tim bunlari yapabilmek icin pa-
ra kazanmak zorunlulugu (iS, IS ve yine iS!), para kazanmanin de-
gisik yollarinin denenmesi (Milli Piyango, Sayisal Loto, Bes arti bir,
onug arti bir, binin yarisi besyliz ama o da bende yok!] sermayenin
daha fazla kediye yiiklenmemesine karar verilmesi ve yine IS....

Tukan'i tuttuktan sonra (Nisan 2002) havalarin isinmasiyla birlikte
restorasyona baslamak niyetindeydim ki Kitahya $Senligi'ne bile
gelmemi engelleyen isim beni Mayis ayinda Ankara'ya slrukledi.
Eyliil gibi Istanbul'a déndiigiimde (tamam, arada istanbul’a geldim
ama firsat buldukca kamp ve gezilere gittigim icin restorasyon yat-
ti) gazetede bir baska ilan gordum:

“SAHIBINDEN "47 BMW, cift silindir, 5.90, besik amortisor. Tel:

§armman kapag ds
gbrimiza
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Tek degisiklik, ilk motor ile bunun arasinda 10 yas fark olmasiyd.
Olsun, ne farkeder ki? Hemen motoru gormeye gittim: Bu sefer yo-
lumuz Kiclkcekmece' ye dismusti. Motorun karbiratorleri yok-
tu ve koltugu orijinal degildi. Bir de eksoz susturucularini kesmis-
ler....

Elimdeki BING ve MIG karburatorleri Kiclikcekmece'ye gotirdim,
motora taktik... Calisti!!! Siki bir pazarliktan sonra ikinci restoras-
yon projemin sijesine kavustum. (Biliyorum, cok edebi konustum
ama bu kadar dizgin bir makine bulunca ne sdyledigimin farkin-
da degilim)

Oncelikle ise karbiiratérlerle basladim: BING'ler sonuc vermedi.
MIG’ler ise epeydir yatmaktan kire¢ baglamislar. MIG ler temizlen-
di ve takildi, ancak onlar randiman vermediler; zira cok deforme
vaziyettelermis. Sonuc: Sirkeci'deki parcacilardan iki adet “Jikov”
marka karbirator alindi. “Jikov” diye ukalalik ettigime bakmayin,
bunlara halk dilinde “jawa karbiratéria” denilmekte. Evet, 350 cc.
Jawa motorsikletlerde kullanilan karbiratorler, ufak birer flans
ilavesi ile benim motoruma uydular.

Aman Tanrim, o da ne? Bu Jikov'lar benim Japon yapimi MIG'lerin
aynisi... Japonlar mi Cekoslavaklar’i yoksa Cekoslavaklar mi Ja-
ponlar’ taklit etmisler? Cek'ler ve Slovak’'lar “Siz de Cekoslavak-
yalilastiramadiklarimizdan misiniz?” diye sorulmasindan sikildik-
lart icin mi ayrildilar? Yoksa bu MIG'ler de Cekoslovakyalilastira-
madiklarimizdan mi?

Neyse, bu kadar geyik yeter. Nerede kalmistik? Evet, tornaci Omer
Usta'ya yaptirdigim flanslar is gérduler. (Not: Oto Sanayi Sitesi'n-
de bir atdlye tutarsaniz bir ¢cok parcayr ucuza temin edebilir, olma-
yan parcalari, eger sansliysaniz, zanaatkar ve hatta sanatkar bir
usta bulup yaptirtabilirsiniz) Tornaci Omer Usta flanslari yapti ama




karbiratorlerin takilmasi, gaz tellerinin ve karblratorlerin ayar-
lanmasi tabii ki benim isimdi. Eh, usta dedigin de sirtinda atlet,
Uzerinde tulum, agzinda sigara olmadan calismaz degil mi? Ben
de kurali bozmadim:

Karbiratorlerden sonra sira elektrik tesisatini elden gecirmeye
geldi. [Yahg bu makinelerin koltuklari ve elektriklerini niye becere-
miyorlar? Onceki de ayni dertlerden muzdaripti!)

Ancak elektrik isine baslamadan evvel karbiratorlerin test edil-
mesi gerekliydi. Ya da motora biraz olsun binebilmek icin bu test
bahanesini uydurmustum ! Evet, aksi halde hayatim restorasyonla
gececek ve torunlarima: “Goérdigliniz motoru ben restore ettim.
Tam binicektim ki gecen hafta doktora gittigimde motor binmenin
romatizmalarimi azdiracagini soyledil...” diyecektim. Hayir deme-
meliydim. Aksine torunlarima: “Gencligimde bana riizgarin oglu
derlerdi. Hi¢ unutmam, 2002"nin dokuzuncu ayinda bigiin yine mo-
toru tamir etmisim....” geyigini yapabilmeliydim. Geyiksiz bir hayat
ve ben? Sakasi bile komik!

Hepsi iyi, hos da bu elektrik isi icin ne yapmak lazim? Motorda oy-
le bir elektrik tesisati ve bu tesisatta da dyle bir kisa devre var ki,
isin icinden ¢itkmak mimkin degil. Fren lambasindan kirmizi ola-
rak cikan kablo kisa geldigi icin yoluna siyah renk kablo takviyesiy-
le devam etmis ve en son bir mavi kablo yardimiyla sirrealist
akimlara tas cikartacak olclide kontrast yaratilmis. Pekiyi, madem
elektrikte kisa devre var da motor nasil calisiyor diyeceksiniz. Ce-
vap basit: daha evvel de tarif ettigim gibi,BMW manyetolu bir ma-
kine. Yani krank milinin hareketi ile miknatis etrafinda donen bir
bobin, bujilerin ihtiyaci olan elektrigi Uretiyor ve eski usulde bir
platin vasitasiyla bu elektrik bujilere ulastiriliyor. Benim kisa dev-
re sanat eserim ise far-korna-fren lambasi-sinyal icin elektrik
Ureten alternatorden c¢ikan devre zerinde.

Sorunla tek tek basetmeye calismaktansa kablo demetini yan kes-
ki vasitasiyla kestim ve rahatladim!!! Simdi tim elektrik tesisatini
yeniden désemem gerekecek... Motor yeniden sékildd. (aglamak
istiyorum)
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Oncelikle ilgili internet sayfalari incelendi, elektrik semasi bulun-
du ve hangi renk kablodan hangi dl¢ilerde temin edilmesi gerek-
tigi tesbit edildi.

BMW motorlarda sase kablosunun rengi kahverengi. Canli uc kir-
mizi. Digerleri muhtelif renkler ve kalinliklarda kablolar... Arka-
daslarin yardimlari, Bauhaus, Bostanci Oto Sanayi Sitesi elektrik-
cileri vasitasiyla gerekli renk ve ebatlardaki kablolar temin edildi.
Arada tam uymayan renkler olsa da hic degilse ayni renkte ve di-
gerleriyle karismayacak renkler kullandim. Arka fren misirinden
on tarafa baglanmasi gereken kabloda dyle bir mor renk kullandim
ki akliniz sasar!

Once kablolar motorun {zerine serilerek boylari hesaplandi

Sonra konslltasyon yapildi. Bir ara Umitler kesildi. Sonunda acil
destek geldi

Neticede tesisat tamamlandi, kablolar makaron icine alindi, motor
toplandi. Artik motora binebilirim. Ne? Kar mi yagiyo? Aglamak is-
tiyorum!

Yeni bir restorasyonda bulusana dek SIMDILIK bitti! IKITERER

- ibrahim Mehter

Subat 2003 / istanbul
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Aprilia Caponord
ile 100.000km

Caponord Rally Raid ile Pegaso Tuscany’nin Tibet yolculuklari
dncesinde italya’da yapilan basin toplantisi Aprilia igin tarihi bir
anahtar degisimine de sahne oldu. Massimo Ferrara adli moto-
siklet kullanicisi satisa sunulan ilk Rally Raid’in anahtarini alir-
ken, torene geldigi onceki Caponord’unun kilometresi de yiizbi-
ni gosteriyordu.

Tahminen Italya'da pek az motorcunun 31 yasindaki Ferrara’dan
daha fazla kilometresi vardir. Orta italya'da yer alan kiigiik bir se-
hir olan Civitanova Marche'den gelen bu motorcunun cogunlukla
Aprilia Uzerinde yapilmis kilometrelerini listesi su sekildedir:

-Tuareg Wind 125 ile 20.000km
-Etx 350 ile 35.000km

-Bir Pegaso 650 ile 95.000km
-Bir baska Pegaso ile 35.000km
-Caponord ile 100.000km

“Ben arabayi sadece is amacli kullaniyorum. Onun disindaki btin
hayatim motor Uzerinde; genellikle her sene en az ¢ uzun seya-
hat yapmaya calisiyorum ki bunlardan sonuncusu Norvec'e yapti-
gim 13.000km.’lik seyahattir. Caponord ile seyahat etmek benim
icin fantastik bir macera; bosa harcayacak fazla param olmadigin-
dan da cadirda kaliyor, kendi yemegimi kendim yapiyorum. Bazi
zamanlar yolu paylastigim baska motorcu arkadaslarim olsa da
onlar genellikle dag manzaralari ve deniz icin durduklarindan, bu

7 Capo'lar...

duruslar bana vakit kaybi imis gibi geliyor, devam ediyorum. Aprilia
Caponord'umu asla degistirmek istemem, sadece bir baska Capo-
nord’la degistiririm diyordum ki Rally Raid ¢ikti. Bu ara¢ benim
fantastik maceralarimin devamini saglayacak, ilk olarak Patago-
nia'ya gitmeyi distnliyorum.”

Ferrara kendisine sorulan bir ka¢ soruyu da su sekilde yanitladi:
“En giizel yol? Norvec¢'ten Norvick'e giden E6. En garip-enteresan
Ulke? Fas, sizden buylk her turlu araca, sagdan ya da soldan gel-
digi farketmeden kesinlikle yol verme gerekliligi yizinden. Kaza
yapmadan bunca kilometre yapma sirri? Limitleri gecmemek ve
diger insanlarin davranis bicimlerine dikkat etmek.” IKITERER

Kaynak www.aprilia.com

- Ceviren: Sinan 6zgen

Honda Varadero

Sahil Yelkencisi (Direkt terciime olunca boyle acayip kelimeler
¢ikabiliyor.)

Not: Bu yazi Emre Odabasi tarafindan Motorrad dergisinden cev-
rilmis, yayinlandigi www.ikiteker.org’nin posta grubundan alin-
mistir, teknik veriler ise INMOTO dergisindendir.

Adini Kiiba'daki bir plajdan alan Japon Seyahat endurosu, Portekiz
kiyisindaki bir Pazar partisine de uygun geliyor. Oncelikle ciddi bir
yenilemeye ugramis Honda Varadero 1000°de nelerin degismedi-
ginden baslayalim. Plajdan alinmis ismine ragmen kimsenin onu
kumda kullanmak isteyecegini sanmam. Sebebi gayet acik. Ureti-
ci kuru (bos) agirlik olarak 220kg veriyor. Buna yag, radyator suyu
ve 25lt benzinde eklenince ceyrek tonu geciyor. Boyle bir kitleyi
gevsek zeminde kullanmayi ise ancak Paris-Dakar profesyonelle-
ri basarabilir.

Yeni tasarim edilmis cantalar, tanitim sirasinda bize verildi, halbu-
ki eski modelde piyasaya sirilene kadar cantalarini gormek
mimkidn olmamisti. Daha sonrasinda bunun sebebinin ¢cantalarin
takilmasiyla sasede olusan esnemeler ve buna bagli olarak yiiksek
tempoda olusan salinimlarr itk glinden fark ettirmemek oldugu an-
lasildi. Yeni modelde motorun destekleyici olarak monte edildigi
sase cok daha stabil. Bu tir salinimlarin artik olusmayacagi uzun
otoban sirusleriyle de kanitlandi. Cantasiz olarak yer yer 220km.
suratlere ulasildi (tabii géstergeye gdre] ve motor ¢ok stabildi.

Rahatsiz edici olan tek sey ise dar ve ylksek 6n camin arkasinda-
ki ylksek rizgar guriltisu. Surict ancak egildiginde bundan kur-
tulabiliyor. iki yiikseklik kademesine ayarlanabilen 6n cami,daha
az egilmek gerektiginden en yliksek kademede kullanmamiza rag-

71 Honda Varadero

men, Honda kisa bir cam opsiyonu da sunmali. Boylece siirici hic
bir tirbulans ve glrilti yasamadan seyahat edebilir.

Otobanda enjeksiyon ve Almanya icin ¢zel olarak katalitik konver-
ter ile donatilmis motor son derece diizenli ve vibrasyonsuz bir ca-
lisma gostermekte. Motorun saseye sabitlenmis olmasina ragmen
hissedilen vibrasyon ¢ok az. Bu motorun orta veya Ust devirlerde
kullanilmasi ile degismiyor. 2000 devirden itibaren dizenli bir de-
virlenme var. Alt devirlerde dizenli calismasini saglayan yiksek
volan agirligi, yine disutk devirde ani gaz verme sirasinda motorun
hizli devirlenmesini biraz frenliyor. Bu sekilde Varadero Atlantik


http://www.aprilia.com

Maksimum Hiz Tiiketim Ses Uretim Olgiimleri
Gercek Hiz 211,8 km/s Limitte Kullanim 8,3km/L 20metreden klakson 80,5db(A]
Gostergede OkunanHiz 223 km/s Sehir Disi 18,7km/L Hizlanma, 7metre uzaktan
1.vites 7300 dev/dak 68,7 km/s Ekonomi 28,6km/L (gaz kolu 2/3 oraninda acik] 87db(A)
2.vites 7300 dev/dak 104,9 km/s 90 km/s Sabit hiz 24km/L .
3. vites 7300 dev/dak 136,6 km/s 120km/s Sabit hiz 19,3km/L Doniis Capt
4. vites 7300 dev/dak 160,5km/s el R
5. vites 7300 dev/dak 182,2km/s Fren Mesafeleri Hiz Takometresi Sasmasilkm/s)
6. vites 7300 dev/dak 206,9km/s Gercek Hizlkm/s) Durma Mesafesi(m) Gésterdigi 6lcu Gercek Olc

60 13,8 50 473
Hizlanma 100 389 100 9
Mesafe(metre) ~ Zaman(sn) Hiz(km/s) 150 1446
0-400 1179 179,7 Vibrasyon (3 vites, gaz kolu 2/3 agik) 200 192
0-1000 23"2 197,2 M/s2 Media Picco "
Hiztkm/s) Zaman(sn) Mesafelm] Elde 8.3 77,7 DR VG L i LR e
0-50 7% 9.9 Ayakta K 833 Sicaklik 12 C, Basin¢ 1010mb, Rélatif Nem %59,
0-100 T 53.6 Soglia fastidio 20 100 Riizgar Hizi 0.5m/sn
0-150 73 185.6 Yakitin Ozellikleri:
0-200 92 7777 Isi 11°C, agirligi 735g/L

Devir Takometresi Sasmasi

Giic Ol¢iimleri:

Gosterdigi 6l¢u

Gercek Olcu Maksimum Gii¢ (Yola Aktarilan):

Tekrar Kavrama (50km/. ve é.vites) 3000 2910 63,41kW (86,16CV) 7300dev/dak

Mesafe(m) Zaman(sn) Hiz(km/s) 6000 5875 Maksimum Tork (Yola Aktarilan):

0-400 1376 155,6 92,21Nm (9.40kgm]) 6000dev/dak

0-1000 25,5 195 Giic Olciimlerin Yapildigi Meteorolojik Sartlar:
Hizlkm/s) Zaman(sn) Mesafe(m) Agirtik Sicaklik 17 C, Basing 1011mb, Rolatif Nem %55,
50-100 519 123,3 5. benzin ile gercek agirlik 261kg Sapma CE 95/1=1,006

50-150 12°7 358,3 Onde (%46,1) 120,4kg Olgiimler ROBBY MOTO Engineering tarafindan yapil -
50-200 26"1 1033 Arkada (%53,9) 140,6kg mis, INMOTO dan alinmistir.

boyunca biitiin yollarda kuzeye Setubal'a dogru keyifle ilerliyor. Bu
slirls boyunca yiiksek kalitede yurir takim dzellikleri de goz dol-
duruyor. Daha sert ve direkt amortisorleri sayesinde eskisine go-
re ¢ok daha iyi bir yol tutusu var. Konfor olarak 155mm’lik oynama
payina sahip on amortisére ragmen eskisinden biraz daha zayif gi-
bi. Asfalttaki uzun dalgalanmalari hemen hic hissettirmemesine
ragmen arka arkaya gelen sik ve kisa bombelerde yeterince iyi re-
aksiyon gosterememesinin nedenlerinin sert amortisdrler mi, yok-
sa baska bir degisiklik mi oldugunu ileride yapilacak detayli bir test
ortaya c¢ikaracaktir.

Direksiyonda az da olsa hissedilen bu tiir kiclk darbeleri yumu-
satmanin bir yolu da direksiyonu daha hafif kavramak. Boyle stres-
siz fakat aktif bir kullanimi, yeni dizayn edilmis ve arkadan da kav-
rayan sertligi cok iyi ayarlanmis selesi de destekliyor. Bitin bu
ozellikler Varadero sirictstnin yarim gunlik bir etapta 400km.
gittikten sonra bile yorgun olmamasini sagliyor. ilk siiris yorumu-
muz soyle denilebilir: ‘plaj, kumsal, kum vs... Varadero harika bir
tur araci’.

24 saat siiren yeni Varadero testinden ¢ikardigim sonuglari me-
rak eden arkadaslari bilgilendirmek amaciyla sizlerle paylas-
mak istedim. Burada yazdiklarim sadece kisisel fikirlerimdir:
-Enjeksiyon sistemi tork egrisini ¢cok dizeltmis alt devirlerde ol-
dukca iyi bir torka sahip, 8 binden sonra bir miktar zayifliyor. Bi-
ylk vites dusuk sirat oldugu halde ¢cok ¢abuk hizlanabiliyor.

-On panel oldukca sik olmus.her acl ve isikta rahatca okunuyor.
-Benzin sarfiyati tam olarak hesaplamasamda eskiye oranla ina-
nilmaz iyilesmis. Eskiden tempolu kullanimda 200km’de biten
benzin limitlerde kullanimda bile 300km rahatlikla gidiyor.
-Eskiye oranla daha sert bir sispansiyona sahip. Bence iyi olmus,
eskisi biraz fazla yumusakti. Ama yinede kafa frende asagiya dog-
ru basiyor.

-On cam eskisi gibi grenajla ayni hizada basliyarak yukari cikmiyor.
Grenajin ikiser parmak icinde basliyor daha ince bir 6n cam var. Bu
da 160 sonrasi kafada olusan oynama egilimini ortadan kaldirmis.
-Far digmesi yok, motor calisinca farlar sirekli yaniyor.

-Yeni sanziman araliklari bana gore iyi oturmus, uzun Uc¢ ve dorde
sahip.

-Sanki motor daha da sessizlesmis.

-Vibrasyon adinda bir sey hi¢ kalmamis.

-Altinci vites ekonomi vitesi olarak kullanilmamis diger viteslerde-

ki gibi onda da gii¢ var.

Sonug: Daha agresif kullanim zevki verebilen ama uzun yol konfo-
ru daha da arttirilmis, AZ YAKAN keyifli bir makina olmus. Bitin
yazdiklarim aradaki farklari merak eden arkadaslari bilgilendir-
mek amacli yazilmistir. Sevgilerimle. Irfan Kesici

Diin aksam Honda'nin test i¢in ayirdigi Varadero'yu Mototas'ta
test ettim. is cikisi gidebildigim i¢in ¢cok fazla kullanim zamanim
olmadi. Genel izlenimlerim ¢ok kisaca asagida: Parkur, Kizil-
toprak, Koprii istikametine E5, Eé otoban baglantisi, giselerden
gegis ve otoban, Kurtkdy'den doniis.

4000 devirde net 120km/h 6. viteste titresimsiz ve rahat bir gidisi
var. Uzerindeki yol bilgisayarindan gordigim kadari ile bu deger-
lerde 20km/litre gibi bir yakisi var. Motora oturus gayet dik. Yola
hakimsiniz. Ayna acilari glzel arkayi iyi goridyorsunuz. Motorda
Transalp'e nazaran daha az titresim var. Yanliz hizlanirken biraz.
Hiz arttikca benzin tiketimi de artiyor. Benim hatirladigim kadari
ile 140km/h 15-16km/lt gibi bir degerdi.

Hizlanmasi gayet glizel. Fakat 1401 gecince cok rizgar yedim.
Belki benim boyum (185cm) buna sebepti. Dik oturus sebebi ile bi-
raz one yatmak pek pratik degil. Sanirim on rizgarlik caminin aci-
sl ayarlanabiliyormus. Bu sekilde bu ¢ozilebilir.

Oturma pozisyonu ¢ok rahat ve uzun yola hazir. Acikca is ¢ikisi yor-
gunluga ragmen Ankara'ya dek gidebilirdim... Géstergeler gayet
okunakli ve net. LCD ekran da kolay okunuyor. Déniste Kiziltop-
rak'ta biraz trafige de girdim. Bana trafikte cok agir ve hantal gel-
medi. Tabii Transalp kadar aralara girmek istemedim.

Sonucta test bitti geri dondik. Bu testten sonra benim Transalp'in
glicstiz ve yavas kalacagini bekliyordum. Sasirtici sekilde hic de
oyle hissetmedim. Belkide daha alisik oldugum icindir bilemiyo-
rum. Tek hatirlatmak istedigim, makinenin glclu ve ne olursa ol-
sun iri oldugu. Son olarak, bu organizasyon icin Honda'ya ve
Mototas'a tesekkirler. Bilin¢cli secim icin ve satis icin en iyi metod
bu. Herkese iyi glinler. Burak Cedetas

=<ITe=xer

- Emre Odabasi



Honda VFR 800
VTEC - mukmmellige
daha yakin

Piyasaya cikisindan 16 yil sonra biraz demode olan gorinidminden
yola ¢ikan Honda, VFR 800'U bu defa daha sik ve daha seksi bir ha-
le sokmuslar. Daha dnceki versiyonunadan esinlenerek teknolojik
olarak daha ileride tasarlanan Aprilia Futura’'nin yaptiginin bu de-
fa tersi olmus ve Honda Futura’ya benzer bir motor ortaya cikart-
mis... Gorunlsteki bu degisim beraberinde bir takim teknolojik ye-
nilikler de getirmis. Mekanigin modernizasyonu ve VTEC (degise-
bilir subap zamanlamasi ve elektronik kontrolu) adaptasyonu bu-
na ornek olarak verilebilir. Bu sistem silindir basina sadece iki su-
bapin 6800dev./dak.'dan once acilmasini kisitliyarak disik ve orta
devirlerdeki torku optimize etmeye calisiyor. Bunun lzerinde ise
silindir basina dort siibap da maksimum giicl verebilmek icin var-
glicleriyle calisiyorlar. VTEC'in calismasi motorun klasik calisma
isliginin kesilmeye baslamasi ile dncelikle kulak sayesinde ayirt
edilebiliyor. Motor disik devirlerde bile gaz komutlarina cok du-
yarli, en distk devirde bile gaz acmayi keyifli hale getiriyor. Sade-
ce VTEC'den bahsediyor gibi olduk ancak Honda'nin getirdigi bir
diger eglenceli yenilik de vites kutusundaki ilk Uc vites oraninin ki-
saltmis olmasi. 7000dev/dk varmasi ile birlikte, VFR yeni bir melo-
di calmaya basliyor, zincir tahriki ile diger iki sibapi da devreye so-
karak daha da glcleniyor, bu devrin altina distugintzde ise iki sU-
bap tekrar geldikleri yere geri dénerek uyumaya basliyorlar. VTEC
sayesinde Honda motorda tiiketimi de distrmus. 7000dev./dak’in
altinda 100km’de 1,5 litre kadar distligini soyleyebiliriz. Eskiden
oldugu gibi fren yine gicli, yeniden uyarlanan Dual CBS siriiclye
sert frenajda daha da glven veriyor. Opsiyonel olarak sunulan
ABS'ye ise styleyecek olumsuz bir lafimiz olmadi.

Her ne kadar VTEC sistemi motoru homojen hale getirse de uzun
yolda rakipleriile karsilastirildiginda VFR hacim eksikliginin eziye-
tini cekiyor. VTEC e ragmen biraz geri kalan torku, tek kisi iken ka-
bul edilebilir seviyede olsa da valizler ve ikinci kisi eklendiginde ay-
ni keyfi veremeyebiliyor. Yine de disik devirlerde motorun strticl-
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nin gaz isteklerine verdigi cevap sihirli bir sekilde glcli (aslinda
sihir deg@il VTEC s6z konusu olan). Valiz olmadigi ya da valizin ol-
dugu unutulmadigi takdirde kompaktligi sayesinde sehiricinde cok
kullanisli. Hizlanma da ise rakipsiz oldugunu elde ettigimiz rakam-
lar ile sdylemek mimkin. Bir uzun yol motoru olarak kullanildi-
ginda ise konfor olarak ne yazik ki rakiplerinin gerisinde kaliyor.
Surtcl selesi sert, yolcu selesi ise ince tasarlanmis, 200km. son-
ra popoda karincalanmalar belirmeye basliyor.

Yeni Honda VFR (2002'den itibaren) kullanimi kolay, rakiplerinin
cogu gibi kaliteli ve dayanikli bir motor. Cok ararsaniz elbette ki
bazi olumsuz yanlar bulmak mimkin. On siperligin korumasinin
disik olmasi, biraz sert olan sele, bazen yetersiz ve sert kalan
slispansiyonlar, vibrasyon, donis capinin genis olmasi gibi. Ama
en 6nemli eksisi bizce satis fiyati (Fransa 11.700Euro). Her zaman
glvenilir, homojen, 1986'dan beri cizgisini korumus olan VFR'nin
kariyerindeki iki blylk degisiklik 1998'de eklenen enjeksiyon-
800cm3 olmasi ve 2002'deki VTEC olmustur. Her rétus VFR'yi biraz
daha mikemmele yakin hale getiriyor. IRITERER

- Moto-Journal’den ceviren ve derleyen: Sinan 0zgen

Honda VFR 800 VTEC

Motor Ozellikleri

90 derecelik V4 motor, silindir basina 4 subap, 781,7cm3, 4 zamanli,

su sogutmali, zincir aktarmall, 6vites.

Sasi Ozellikleri

Kafes seklinde aluminyum sasi, 6n catal 109mm. oynama payi, ayarlanabilir
tek arka amortisor 120mm oynama payi, 3 pistonlu 296mm capli ¢ift 6n disk,
l¢ pistonlu 256mm capli tek arka disk, sele ylksekligi 805mm, 221 benzin
deposu, kuru agirlik [ABS’siz) 213kg, yola ¢ilkmaya hazir agirlik 251,2kg

Gercek Maksimum Hiz 239km./s
Gostergede Gorilen Maksimum Hiz 255km/s 10.600dev./dk
0-100km/s 3"3-47m
0-200km/s 1177-421m
200m.durustan depar 7"3-165km/s
400m.depar 11"3-199km/s
1000m.depar 2173-227km/s
60'dan 90km/s."e [6.vites] 375-75m
90°dan 130km/s."e[6.vites] 572-160m
130'dan 160km/s."e(6.vites) 470-162m
Depo 221t

Rezerv 5Lt

130km./s. Sabit Hizda Tiketim 5,5lt/100km
Maksimum Tiketim 7,6lt/100km
Test boyunca Ortalama Tiketim 6,61t/1700km

275km Rezerv dncesi

336km Rezerv Dahil

11700 Eur 12300 Eur (ABS dahill
Givi ile 12.272 Eur [ABSsiz)
12.646 Eur [ABS’siz]

Ortalama Menzil

Anahtar Teslim Fiyat (Fransa)

Yan Canta Dahil Fiyat( Fransa)
Honda Cantalari ile

+Sasinin glivenilir homojen davranisi
+Hiper glice sahip frenaj[ABSsiz versiyonda bile]
+Motor karakteri

-Koruma

-Dénis capi

-Fiyat




Kazdaglari,
Ayvalik, Cunda,
Bergama

Bir degisiklik istiyor insanin i¢i, sehirden kagmak, sakinligin igi-
ne... Uzun siireden beri gitmek istiyordum Ege’nin kuzeyine, ak-
lim orada kalmisti. Gegen sene, arkadasim Ceyda Vatan ile ara-
ba siirerek, Assos’a gitmis, Altinoluk’ ta endurolari gorerek im-
renmistim. Endurom yoktu, olsundu, motor(larim)um vardi ya.
Ceyda’nin konforunu diisiinerek, uzun yolda onun i¢in daha ra-
hat olacagina inandigim Kawasaki EN500 ile gitmeye karar ver-
dik [(benim icin asla rahat degil, cok yasa scooter). Ceyda’'nin
stratejik otel arastirmalari sonucunda, Cunda Adasina gidilen
yol iizerinde Lale Adasi mevkiinde, 4 yildizli bir otelde karar ki-
lindi. Eee o kadar tatile gidiyoruz, bari sefamiz olsun diyerek bu
tercihi yaptik, fiyat nisbeten ucuzdu.

Bir gece dnceden (Persembe) yan cantalarimi hazirladim, Cuma
yola cikabilecegimiz icin sansliydik, bir giin kazaniyorduk, tek de-
zavantajl yol arkadasimiz yoktu. Sabah 5'te hirsiz gibi motorun
Uzerini actim, cantalari yikledim, Ceyda'y da alarak, 7:00 Bandir-
ma feribotuna yetistik, ama o da ne, yer yoktu, olsundu, oturmayi-
verirdik, heyecanimiz zaten oturmamiza pek imkan vermiyordu.
Feribotta, yere degil, parlak barlardan olusan raflara bellikleri
yerlestirip oturduk, kahvalti ne yapacagimiza iliskin derin sohbet-
ler ve stratejik planlamalarla gecti, saat 9:30'da Bandirma'daydik.
Yolculugun niye uzun sirdigi anlasildi, hava glinesli ancak kuzey-
den saatte 40km hizla esen ve de bicak gibi kesen bir poyraz firti-
nasi vardi. Bandirma'nin icinden ana yola ¢ikis i¢in bir takim du-
zenlemeler yapilmis, gayet diizgin bir yoldan anayola ¢ikip, daha
once gormedigimiz Biga yolunu tercih ettik. Kendi kendimize ko-
nustuk bu yol boyunca; “iyi ki scooterla gelmemisiz” dedik, ylesi-
ne bir rizgar var ki, sanki bizi durduruyor, onun yarattigi duvara
yaslanip viraj alirmiscasina acili gidiyoruz o glizelim yolda. Biga'ya
yaklasirken jandarmanin yaptigi rutin trafik kontrolinde biz balak-
lavalarimizla tam bir eskiya formundaydik. O glinesli ama buz gibi
havada asker “Ya deli misiniz, bu havada ne isiniz var buralarda”
diyerek bize cikisti, “Kolay gelsin” dedigimizde de "Pek de kolay
degil” diye serzeniste bulundu, soguktan Usutyen ellerini Uniforma-
sinin icine sokmaya calisarak. Bu arada aksilik bu ya sag aynam
sirekli gevsiyor ve yukari dondyor. Yolculugun sonuna kadar ¢oze-
medigimiz bir sorun oldu bu. Sonralari umursamadim artik.

Biga'dan Can’a indikten sonra, yine hic gormedigimiz bir rotaya
cevirdik burnumuzu; Can’dan Yenice tarafina saptik. Yesilin binbir
tonu, sonsuz maviligin icinden cikip bizi sariyordu. Hamdibey'e
dogru sapip Kalkim'a geldikten sonra Kazdaglarina tirmanmaya
basladik. Tirmandigimiz yollar dag yollari olmasina karsin, asfalt
ve son derece diizgln yollardi. Ancak ortalama hizimiz son derece
disik o dugundan yolculuk uzadik¢a uzadi. Olsundu, diyemeyece-
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gim bu sefer ¢linki yorulduk ve aciktik. Bu bolgede karninizi doyu-
rabilecek ve benzin alabilecek hic bir yer yok. En son Kalkim ve ci-
varinda benzin almaniz gerekir.

Sonunda 1000 cesit yesil arasinda bir zirveye vardik, bizden daha
yukarida bir tepe yoktu etrafimizda, yaklasik 40km. kadar giiney-
batimizda Edremit, daha dogrusu korfez'deki denizin pariltisi go-
rinlyordu. “Kara Gérindiuiuu” diyerek bizim icin yiyecek demek
olan Edremit’e inmeye basladik. indikce, buz gibi hava i1sindi, tam
giriste yer alan Puch marka motorlu bisiklet tamircilerinden biri-
nin oniinde durarak aynamiz icin anahtar sorduk. Amerikan versi-
yonu olan ayna vidamiza ne 18 ne de 19 oluyordu, demekki incti 6l-
clsl... "Ben de o takimlar da var agabey” dedi tamirci cocuk gu-
rurla, gitti iceriden getirip gicir gicir in¢ anahtartar takimini, ayna-
yi saglamlastirdi, “Bizde de 3 tane Kawasaki Racing var” dedi gu-
rurla, Puch’larin icinde onu kic¢ik gormeyelim diye (yoktu aslinda
boyle bir sey, minnettardik biylik motoru olmasa dal, biz de ikram
ettigi cayl donUste icecegimize soz vererek, en dogru karari verdik;
“Nerede yemek yiyelim” diye cocuga sorduk.

Cumhuriyet Lokantasi Edremit'in tam gobeginde, sehrin isi bilen
insanlarinin geldigi bir lokanta. Garsonlar hi¢c Gsenmeden mendyi
saylyor, porsiyonlar abartili, fiyatlar normal-ucuz. Karnimiz doy-
duktan sonra, rotamiz Ayvalik, son 50km, son derece dizgin asfalt
bir yol. Ben 10 yil evvel gitmistim, daracik bir yoldu bu Ayvalik yo-
lu, simdi gordim ki zeytinlikleri kesip genisletmisler. Ayvalik giri-
sinde, bir ortaokul-lise 6grencisine “Lale Adasi Mevkii neresi olu-
yor” diye soruyoruz, ¢cocuk bizden uzayli gérmiscesine korkup-sa-
sirip, titreyerek “A.a agabey burasi Ayvalik” diyor. Biz de onu o kal-
dirimda birakip, benzinciye giriyor ve Lale Adasi'nin, Cunda’ya gec-
meden dnceki ada oldugunu 6greniyoruz. Cunda, Lale'ye bir kdpri
ile, Lale’de karaya, doldurma bir yol ile baglantili. Yol'un solu ve




sagl deniz, hatta bir de sagi kuzey ve Kazdaglarina bakiyor, kor-
kunc firtina pesimizi birakmiyor, yola tasan dalgalar arasindan
otelimize variyoruz, ginin toplami 287km. Belki cok degil ama
daglari asip, yogun rizgarda gelmek cokmus gibi hissetmemize
sebep oldu sanirim. Saat 16:00 civarinda lobiye girdigimizde, go-
revlilerin gozleri yerlerinden firladi, "Bu havada motorla, bir de Is-
tanbul'dan mi geldiniz?” diyerek, ucuz oldugu icin tercih ettigi-
miz(iyi ki) kara tarafi (Bati) odalarindan birini bize verdiler. Son de-
rece huzurlu ve liks bir odada dinlendik, aksam yemeginden son-
ra yat..madiikkk. Oteli kesfe ciktik, o da nesi zemin katta kapali ve
olimpikcik boyutlarda bir havuz kesfedildi, Ustelik salon klimalarla
isitiliyordu, sicak suluydu, ve heniiz otel bos oldugundan bombos-
tu. Son derece rahat bir sekilde 2 saate yakin yuzildd, keyif yapil-
di. Gin sona erdiginde aklimda yesillikler arasinda akip giden yol-
lar ve sirekli gevseyen aynam vardi.

Cumartesi sabahi, iyi bir kahvaltidan sonra, aynen devam eden
rizgarla birlikte Bergama'ya dogru esmeye karar verildi. Kahvalti
masasinda Ceyda ile haritay inceleyip Kozak yolu Uzerinden git-
meye (haritada birazi toprak gozikmesine ragmen) karar verdik.
Kozak yoluna saptiktan sonra “Bergama 60km” tabelasinda kilo-
metre telimiz koptu. Olsundu, varsin kopsundu, buradan itibaren
yolumuzu tabelalar ve harita vasitasi ile olctiik. Kozak yolunun ha-
ritada goziikenle alakasi yoktu. Ornedin hic bir kdyin icinden gec-
miyordu ve toprak kismi yoktu. Yeni bir yol oldugunu anladigimiz
bu glizergahi size tarif etmeye calisacagim;. glizel bir asfalt yol,
milyon cesit cam agacinin, yesilin, yarlarin, vadilerin, sularin ara-
sindan gecerek(sular maalesef simdilik az veya kuru), Bergama'ya

cikiyor. Hasili bu yol hayatimda gittigim en gizel yoldu diyebilirim.
Gidin gorin, bu 60km’yi yapin.

Bergama ne zamandir gormek istedigimiz antik kent. Meshur bir
Amerikall mimarin gordikten sonra mimarlik yapmaya karar ver-
digi saheser. Bu guzel yoldan ¢ikinca, Bergama Akropoli'nin (te-
pede yer alan eski sehir] tepesi karsiniza dikiliyor, oniintize acilan
ovaya hakim bir sekilde ortada duruyor. Glneye dogru yonlendi-
ginden, rizgar yok tepede, Ustimtuzdekileri ¢ikarip, asagiya, ovaya
bakarken, oturuyoruz mermer basamaklara, o dik anfitiyatro'da
sonra da daha yukarida tapinakta...Yerlesim ve planlama harika,
glines enfes, sicaklik yiksek. Asagiya indigimizde gorlyoruz ki
Bergama'nin ici de glizel. Sehrin icinde iki tarihi nokta daha var,
Kizil Avlu’'daki tapinak birinci durak, ardindan turislerin talan etti-
gi lokanta da doyurdugumuz karinlarimiz, ve saat 17:00 civarinda
yetistigimiz ikinci durak Hijyen kelimesinin dogdugu Asklepion
Saglik Merkezi. Yalvar yakar 20dk izin alip geziyoruz, éren yerinin
girisindeki saticilar toparlaniyorlar dontisimuzde, birer cay iciyo-
ruz. Biz giyinirken bize cok imrendiklerini soyleyip nazar degmesin
diye nazar boncuklu bir anahtarlik hediye ediyorlar. Ayvalik’a do-
nustmuz, ginbatimina yakin, Dikili Gzerinden sahil yolunu kulla-
narak oluyor(daha givenli bulduk, karanlik tehlikesi acisindan).
ikinci gliniin aksami otelin otoparkinda yer yok herkesler gel-
mis...Yemek sonrasi biraz dinlence, sonrasinda, o da ne asagida
havuzdan baska sauna ve Tirk Hamami da oldugunu kesfediyo-
ruz. Hepsi gurdl girdl calisiyor. Ardindan havuz sefasi geliyor tabii
ki...

Pazar giini sabahi hava bulutlu, ama olsun riizgar yok... Once Ay-
valik'in icinden gecip kutlamalari seyrediyoruz (29 Ekim, bir gin
onceden), sahili takip edip, Seytan Sofrasi'na cikiyoruz. Icilen cay-
lar siiresince giines bizi isitiyor. Midilli'nin yakinligina sasirip, asa-
gr indik, cok bozulmus Sarimsakli‘da bir tur atip, Ayvalik’in icinden
gecerek, Cunda’ya yol aldik. Cunda’ya geldikten sonra, merkeze
inmeden, Patricia tabelasini izleyerek saga dogru devam ettik. Bi-
zi goren, ylriyus yapan genc bir cift “"Harley'leri ariyorsaniz, onlar
ileri dogru gittiler” deyince, ben “Bunlar Harley'den ne anlar, bu-
ralara gelenler olsa olsa endurocudur” diyerek vurduk kendimizi
toprak ada yollarina. 5 dakika sonra Harley’'den anladiklari anla-
sildi, hirlayip glrleyen, aralarina gri bir Burgman'i alan grupla, diit
dit ve bip bip lerle karsilikli gecistik. Yeni yerler kesfetme adina,
yolun sonunda kilise var diyen bir iki kisiye uyarak devam ettik.

“Din gece dogdu” dedi esegin Uzerinde oturan ccoban. Siz hic 8



saatlik kuzu gordiniz mi? Biz gordik, Ceyda kucagina bile aldi.
Motorun kaca oldugu soruldu, ¢ok da bi para da etmiyor ama, biz
ne bilelim cobanin nazarinin degecegini...Toprak yola devam ettik,
Ankarali iki araba ile karsilastik. Ben glvenlice bir cepte durdum,
karsimdaki israr etti, “hayir gel burada daha uygunu var” dercesi-
ne...Gittim, durdum ama durdugum yer pek tekin olmayan kaba
cakilli bir nokta, arabalar gecti, kalkis yapmaya calistim, dengem
bozuldu, devrildik durduk yerde. Bu motoru ilk defa yerde gérdim.
Uziicii birsey. Cok siikiir ikimizde de birsey yok, Ceyda yere aniden
oturdugu icin biraz caninin yandigini soyliyor, kendime cok kizgi-
nim, “niye kendi bildigim yerde beklemedim” diye. Motorun yattigi
yer biraz egimli, ve bilinen kaldirma teknikleri ise yaramiyor, cev-
rede de kimse yok, arabalar kactilar resmen...Yani sizin anlayaca-
gmniz, motor kalkmiyor. Ben sinirleniyorum, Ceyda bana kiziyor,
“ne diye sinirleniyorsun, kaldiracagiz iste” diyerek. Son bir cabay-
la ite kaka kaldiriyoruz. O da ne benim ayakligim kirilmis, baska bir
yerinde bir sey yok ama hadi arka fren neyse ben nasil geri done-
cegim bir yere basmadan. Zaten terse yakin dondigu icin karbura-
torler de bosalmis zor calisti meret, ter basiyor insani. Hava bulut-
lu, keyfimiz kacti, tek tesellimiz bize bir sey olmamasi. Ceyda, ya-
nimdaki bantla, ¢cevreden buldugu dallart kirik ayakliga sararak il-
kel bir atel yapiyor. Valla tasiyor, oh bee, geri dénlyoruz, Cunda’'nin
icine. Aaa o da ne Cunda’nin icinde Mototas’in miniblsi. “Onlar-
dan gelecek hayir surda dursun diyerek kaynaker ariyoruz, ginler-
den Pazar, her yer kapali. isiniz cok mu acil diyor, birisi, kolsuz
amca, butln imkanlari seferber ediyorlar, 1960'larda BMW kulla-
nan, cok bira icmis, tersane kaynakcisi amca, cakmak gozleri ve
makinesi ile geliyor. Ayakligi ve parcasini sokiyorum, adam soyle
bir bakiyor “"Kaynamaz bu, pik dékim, aliminyum alasimuldir, erir”
diyor. Denemeler onun dedigini hakli cikarinca eskisinden daha
saglam bir L yapip, ayakligin motordaki bosluguna vidaliyor. Do-
niince, yenisiyle degistirdim ama, bu amcaninkini ne olur ne olmaz
diye saklayacagim, sagolasin kaynakci amca...

Keyfimiz biraz kacti ama balik yiyelim diyoruz. Saat 16:30 civari bi-
tin lokantalardan geri cevriliyoruz, hepsinin ic mekani rezervas-
yonlu, biz de disarida oturmak istemiyoruz. Sonunda bir tanesi bi-
zi kabul ediyor, hava hafif karanlik, deniz cupramizi yiyip s6z verdi-

gimiz gibi 18:00°da kalkiyoruz.

Pazartesi gind, tatilimizi uzatmaya karar verdik, cinki Cundayi
dolasamadik. Yol da kalabalik olur diyerek, Sali dénelim dedik. lyi-
ki de demisiz. Hava cok giizeldi. lyi bir kahvaltidan sonra, eski Cun-
da sokaklarini dolastik. Din kalabaliktan giremedigimiz Bay Ni-
hat'in yerine giderek o enfes mezelerden yedik. Tam yemek esna-
sinda, Istanbul'dan bir arkadasim ki, 1976 model R90/6 BMW kul-
lanir (BMW den baska motora motor demeyen bir kisi) ve onun ar-
kadaslari iceri girdiler. Dinya kicuk, cok sevindik, onlar araba ile
gelmisler, yedik ictik, hemen arkadaki Has Ada Zeytincilikten, "na-
sil gotlrecegiz” diye distnip bir turld alamadigimiz zeytin ve ti-
revlerini alip onlara vererek istanbul’a yolcu ettik.

Son giin 30 Ekim Sali sabahi, iyi bir kahvaltidan sonra ciktik yola.
Bu sefer daha kisa olan Balikesir yolu Uzerinden geldik. Ulusoy'da
iyi bir yemekten sonra iyice dinlenip, sevimsiz Susurluk yolu tze-
rinden feribota ulastik.

Yolculuk boyunca tahminen 1000km yol yaptik, 100km’de ortalama
4.5t benzin yaktik, bir km teli, bir ayaklik zayi ettik. Ayaklik degis-
ti, km. telini de iyi ki koparmisiz, ctinki eskisi hatali gdsteriyormus
onu farkettik. Cok eglendik, cok yerler gordik, 163 adet fotograf
cektik, motorumuzla gurur duyduk, bizi kendinden kaynaklanma-
yan sorunlar disinda problemsizce tasidi. Hatta “Sippperr Tenere,
slppperr, stpppperrr” bile dedik. Otele bir siirl kazik attik, ¢clinkl
ogrendik ki bizim habire salterini acip acip sormadan kacak(mis)
girdigimiz sauna ve hamam Ucrete tabiiymis...(onlar bilmiyor tabii]
En kisa zamanda, daha kalabalik gitmek dilegi ile...

Supperrr Tenere iyi bir motor olabilir ama Kawasaki de fena degil-
dir. IKITERKER

- Sinan 0zgen Ceyda Vatan
Aprilia SR150 Kawasaki EN500

Kasim 2001/istanbul




Eralp Terem
dunyaevine girdi.

10 Nisanda giin aldiktan sonra ben basladim yagmur yagmasin
diye dua etmeye.. Giinkii motosikletle gelin konvoyu yapmak be-
nim 13 yiluk hayalimdi. Ama yagmur yagarsa olmayacakti...

Neyseki buytk giin gelip ¢cattiginda yagmur adina tek damla olma-
digr gibi cok giizel bir hava vardi. Daha onceden davet ettigim her-
kestenm 0zellikle motorlariyla gelmesini rica ettim. Yaklasik 70 ki-
siden onay aldim motosikletle gelebilecek olan. Nikah dairesine
gidip siramizin gelmesini beklerken tek tek motorcularda disme-
ye basladi... Bende bir seving olustu tabi... Bir an 6nce nikah fasli
bitsin de yola koyulalim diye... Neyse, derken ismimiz okundu ve
nikah salonuna c¢agrildik. Masaya oturduk ki bir strpriz... Sisli Be -
lediye Baskani Mustafa Sarigiil nikah memurumuz oluvermis.. Ni-
kah yaklasik 3- 4 dk sirdd...

— "Kabul ediyor musunuz?”

— "Evet” muhabbeti gectikten sonra, disarida kutlamalari kabul
ettik.. Ben tabi bir an 6nce bitse de motorumuza binsek diye ha-
yiflaniyorum ama kutlamalarin arkasi bitmek bilmiyor. Onu da at-
lattik ve gectik motorun Ustline... Konvoy olustu... Bir baktim 28
motosiklet var... Bir ¢cok arkadas Anneler Ginl olmasi sebebiyle
bizi ekmis... Anneler Ginl'niin gazabina ugramisiz... Olsun 28 mo-
tor da cok glzel... Koyulduk Dolmabahce’'den, Besiktas, Etiler, Be-
bek, Rumelihisari Kale Cay Bahcesi yoluna... Yolda gordigimiz
tepkiler mikemmeldi. Korna calanlar “Aferin!” diye bagiranlar,
saskin bakislar.. Ruya gibiydi... Cok guzel bir glin gecirdik. Nika-
himiza gelen tim ikiteker kullanicisi arkadaslara cok tesekkir
ediyorum. Sevgilerle...

- Elif - Eralp TEREM
‘95 TA




ipucu BMW R11XX
serisi kronik arizalari

Ariza Atesleme Sensori (Krank misird).

Zamani Klasik arizalardan birisi, 45-50 bin km arasi.
Parca numarasi 12,11,2306,137.

Fiyat1 263,55 Euro + KDV (+ Iscilik)

Araz belirtisi Tik diyip kaliyor. Motor haric heresey calisiyor.
Sebebi: On g6gis kapaginin kenarlarindaki conta, eskime ve kuru-
ma sebebinden dolayi, tazyikli su ile yikamadan ve/veya ¢ok fazla
yagmurlu havada kullanmaktan dolayr iceri su siziyor. Elektronik
bir parca olan sensdr sudan etkilenip calismiyor.

ilk seferlerinde, eger sansliiseniz, birkac saat bekeleyince ,(su ku-
ruyunca) motor calisabilir.

Yapilacaklar Ariza bir kere olunca kesinlikle parcay degistirmek
gerekiyor.Tamiri ve ikinci eli yok.Olsa bile orijinali ile degistirmek
gerek.

Onlemler Tazyikli su ile yikama yapmamak veya 6n gogiise su tut-
mamak.

Ariza Benzin Pompasi

Zamani Her zaman olabilir.
Parca numarasi 16,14,1341,231
Fiyat1 212 Euro + KDV [+ iscilik]

Araz belirtisi Onceleri sesli calisma, sonralari tikaniklik ve gazye-

mekte zorlanma.Rampalarda tikanip kalma, devire bagli olmaksi-
zin gaz yememe.

Sebebi Benzinin tamamina yakin kisminin bitmesine az kala, ben-
zin pompasinin sivi disinda kalmasi ve pompa motorunun yeteri
kadar soguyamamasi. Asiri isinma sonucu kémurlerin cok fazla
asinmasi. Yani genelde siricl hatasi.

Yapilacaklar Motor durmuyor yolda birakmiyor, fakat strtndiyor.
Benzin akisini rahatlatacak karad sirdirmek icin, gecici olarak
geri doénls hortumunu bir kelepce vasitasi ile kademeli olarak sik-
mak.

Onlemler Benzin isiginiz yanmadan (veya yanar yanmaz) benzin
alin

Ariza On Amortisor Keceleri
Zamani Her zaman olabilir.

Parca numarasi 31,42,2311,988
Fiyat: Cifti 18 Euro + KDV [+ iscilik)

Araz belirtisi Motorun on tarafinda gereksiz bir yumusama, baki-
linca 6n borularda yag sizintisi.

Sebebi Hatali parca kullanmak veya cukurlara gereginden hizli ve
sert girmek.Telelever sayesinde pek farkedilmese de 6n taraf bo-
rularinin sonuna kadar cok hizli kapanmasi.

Yapilacaklar Kecelerin derhal degismesi gerek.

Onlemler Cok hizli olrak cukurlardan ve 6n fren sikili olarak tim-
seklerden gecmemek.

- Rahmi Barutcu
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