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Scottoiler

Hepimiz, motosikletlerin tahrik zincirlerinin belli araliklarla
yaglanmasi gerektigini biliyoruz. Pek ¢ogumuz da bu isi hazir
zincir yaglariyla yapiyoruz. Sprey seklinde satilan bu hazir yag-
lar, aslinda kolaylikla uygulanabiliyor. Fakat bu yaglarin en kotu
tarafi, ya zamani geldiginde yaglamaya useniyoruz/unutuyoruz,
ya yanimizda yag tupunu tasimadigimiz i¢in zamaninda yaglaya-
miyoruz ya da benim gibi paranoya yapip vaktinden ¢ok once
yaglayip etrafi batiriyoruz.

Scottoiler firmasi, bu problemleri ortadan kaldirmak amaciyla bir
otomatik zincir yaglayici cikartmis piyasaya. Bu yaglayicinin ge¢mi-
si 20 yil 6nceye dayaniyor. Otomatik yaglayicinin calisma prensibi-
ni, motor calistigr middetce zincire belli araliklarla yag damlatmak
olarak 6zetleyebiliriz. Tabii bu 6zet oldukca basite indirgenmis ve
otomatik yaglayiciya biraz da haksizlik edilmis bir tanimlamadir.
Yaglayicinin calisma prensibini yazinin ilerki bolimlerinde bula-
caksiniz.

Nasil calisir?
Pekii, nasil ¢alisiyor bu alet? Motorun calistigini nasil anliyor
mesela... Yoksa bunda da bir ‘beyin’ mi var?

Demin de sdylemistim ya, aletin beyni RMV denilen parca. Motorun
calistigini anlayan/zincire gonderilecek yagin debisini ayarlayan,
hatta yagi kendi icinde barindiran sey hep bu RMV unit. RVM unit’in
icinde kabaca ‘'musluk’ diyebilecegimiz bir dizenek bulunmakta.
Bu musluk, motor ¢alismazken tzerindeki yayin baskisiyla tama-
men kapali duruma gecerek, park halinde yagin akmamasini sag-
liyor. Motor calistiginda, motorun emme manifoltundaki vakum,
yayin baski kuvvetini yenerek muslugun bir miktar acilmasini, do-
layisi ile de yagin, hazneden zincire dogru akmasini sagliyor.

Ayrica [yanda basit resimde
cizemedigim) bir de ayar du-
zenegi ile, muslugun acikligi
kontrol edilerek yagin debisi
ayarlanabiliyor. Orjinal resim
asagidaki gibidir.

Yukaridaki fotografta RMV
unit goruliyor. En Ustteki si-
yah hortum, motorun vakum
baglantisidir. Onun altindaki
tirtikli parca, yagin debisini
ayarlayan dizenektir. Altinda-
ki rakamlar, yaklasik olarak
dakikadaki damlama sayisini
gosteriyorlar. Kuru havalar
=7 icin 2 damla / dakikanin uygun
oldugu belirtiliyor. Sagdaki si-
yah hortum (Uzerinde beyaz
bélim olan) yag doldurma
hortumudur.

71 Scottoiler diizenegi

Not: Normalde bu hortumun ucunun bosta olmasi gerekiyor. Fakat
benim aldigim set, touring kit oldugu icin, RMV unit, yanindaki bir
depoya baglanarak kapasitesi arttirilmis durumda. Orada gorilen
beyaz parca, hemen arkasindaki sari hortum ile RMV unit’in yag
doldurma hortumunu birbirine bagliyor. Sari hortum da, touring
kit'in yag deposundan geliyor.

En alttaki hortum ise, yagi zincire tasiyan hortumdur. Bu hortumun
devami, asagidaki fotograflarda gorildigu gibi yagr zincire ulastir-
maktadir.

A Scottoiler Universal Kit'in icinden ¢ikanlar

RMV Unit'in vakum baglantisi icin setin icinden asagida gorilen 4
parca cikiyor. Bu parcalardan birisi mutlaka sizin motorunuza uyu-
yor(mus]. Hangi parcanin size uygun oldugunu bulmak icin
http://www.scottoiler.com/partslist.htm adresine bakilabilir. Ben
baktim, BMW R11XX haricinde J nerdeyse tim motorlar icin bir ¢o-
zdm var.

Scottoiler tomatik zincir yaglayici, Universal Kit ve Touring
Kit adlariyla iki tip olarak satisa sunulmus. Calisma pren-
sipleri tamamen ayni. Sadece yag kapasiteleri fakli. Zaten
esas isi yapan, RMV [Reservoir Metering Valve] Unit denilen
parca. Kitlerin icinden cikan diger parcalar, RMV Unit'in
calismasi ve yagi zincire ulastirmasi icin gerekli yan parca-
lar.

Universal kitin icinden asagidaki parcalar cikmaktadir:
1) Reservoir Metering Valve unit (RMV])

2) Filler Plug (rubber) including female Luer
3) Vacuum tubing (black 1.5m x 4mm o.d.)
4) Vacuum Damper Assembly

5) M5 brass screw-in Spigot

6) M6 brass screw-in Spigot

7) Tee connector (natural nylon)

8) Universal Spigot assembly (incl. M5 nut
& washers)

9) Breather including male Luer

10) Adhesive Tape

11) RMV Bolt On Clamp set (assembled)
12) Tie-wraps (2 releasable for RMV cradle
& 2 short]

13) RMV Mounting Cradle (tie-on)

14) RMV Mounting Sleeves (2 glue-on)

15) Dispenser Mounting Sleeve (2 glue-on)
16) Delivery tubing

17) Delivery tube Conduit (black 30cm
glue-on)

18) Dispenser Assembly (with injector)

19) Dispenser Plate (stainless steel]

20) Dispenser Plate Clip

21) Stickers (3)

22) 500ml Scottoil

23] Filling/Priming tube

24) Fitting/Operating Instructions & Parts List
25) Loctite Superglue

26) Sandpaper

27) Stainless Steel Mounting Plate


http://www.scottoiler.com/partslist.htm
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2 RMV Unitesi

Asagidaki fotografta benim kullandigim Honda Africa Twin'in va-
kum baglantisi goriliyor:

RMV Unit'i doldurmak oldukca kolay. Eger universal kit almissaniz,
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71 Scottoiler

kitin icinden cikan yagin tzerine gene kitin icinden ¢ikan doldurma
hortumunu takip asagidaki resimde gorildigu gibi RMV unit'i dol-
duruyorsunuz.

Yok eger touring kit almissaniz, o zaman doldurma islemini soyle

7 Baglanti parcasi

71 Zinciri yaglama islemi

A1 Touring Kit doldurma islemi ve baglanti parcalari



71 Scottoiler setinden ¢ikan yag

yaylyorsunuz:

Yukaridaki fotograflarda setin icinden cikan yag ve touring kit'in
doldurulmasi goriliyor:

Touring kit, touring kit deyip duruyorsun, ne menem biseydir bu
derseniz, iste sdyle bir sey:

Bu alet aracin plakasinin altina monte ediliyor. Tabii 6nce plakayi
sokmek gerekiyor J.

Ustteki fotografta sol taraftaki hazne 350 ml kapasiteli HCR (High
Capacity Reservoir)'dir. Sagdaki kisimda ise RMV unit var. Fakat

onlnde plastik tutucusu oldugu icin gorinmdyor.

Asagidaki fotograf, touring kit'in sagdan gorindsudur.

21 Scottoiler Touring Kit

21 HCR ile RMW arasindaki baglanti hortumu

7 Doldurma islemi

Asagidaki fotografta da HCR ile RMV arasindaki baglanti hortumu
ve HCR doldurma hortumu gériliyor:

Asagidaki fotografta da scottoiler’in montaji bitmis hali gériiniyor.
Daha detayli bilgi ve online satis igin http://www.scottoiler.com
veya Scottoiler (Scotland] Ltd,

2 Riverside, Milngavie, Glasgow G62 6PL

T: 0141 955 1100 F: 0141 956 5896 adresine basvurulabilir.

Haa! En asagidaki de benim merakli ¢irak. Sormak istediginiz bir

sey olursa pisi pisi demeniz yeter. Olayl bastan sona biyuk bir dik-
katle izledi. IRITERER

Hazirlayan - Ates Erim

istanbul, 2003
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71 Scottoiler Touring Kit sagdan gériinis
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Lastik
hakkinda hersey llI

Lastik IsisiI ve
yer tutusu

Tutunma

Havanin birkac derece soguk olmasi ve motoru birkac¢ derece faz-
la yatirmak halinde kendi arka tekerinin onu sollamasi her moto-
siklet slirlicisinin basina gelebilir. Yeterli kullanim isisinin olma-
masl sadece vyaris lastiklerinde degil tur lastiklerinde de vyatis
aninda veya virajlardaki ivmelenme ve frenlemede yer tutusunu
azaltir. Modern lastiklerde de elastikiyet 1Isinmaya bagli olarak de-
gisir.Isinmis olan elastik lastik yol ylzeyinin girintilerine iyice tutu-
nur.Soguk ve sert bir lastik karisimi daha az tutunur ve lastik da-
ha cabuk kayabilir (Bkz. Sekil 1a). Sicak lastigin yer tutusunun faz-
la olmasina bir neden daha: Lastigin slrtinme katsayisi isi artik-
ca artis gésterir. icerisindeki Harz ve yumusaticilar isinmaile las-
tik ylizeyinde konsantre olur ve yiizey ozellikle siper-spor ve yaris
lastiklerinde yapiskan hale gelir. Isiya bagli olarak sadece yer tu-
tusu degil baska siirlis davranislarinda da degisim olur. Ozellikle
siispansiyon ve elastikiyet ile ilintili konularda. Stper-spor ve yaris
lastiklerinde karisim ozellikleri nedeniyle soguk halde iken lastik-
ler cok sertlesmis olur. Soguk iken yeterli dengeleri olmaz devri-
lecekmis gibi olurlar ve sispansiyonlari bazen rezalettir. Soguk
karkas o kadar serttir ki yol ylizeyindeki tim yikselti dengesizlik-
leri ve dikey oyuklar oldugu gibi gidona ve ylirime takimlarina ak-
tarilir. Bu durumlari azaltmak icin normal cadde lastiklerinin kart-
sim oranlari ¢cok genis isi araligina gore yapilirlar ve 5°C’den itiba-
ren yeterli elastikiyete ulasir ve 90°C sicakliga kadar ¢ozilmeden
ve cabuk erimeden dayanir. Maksimum tutunma ise, 1si araligi dar
olan sliper-spor lastiklerden azdir.

Ist hissi

Diyagramda (Sekil 1b) goruldigu gibi yaris lastikleri cadde lastik-
lerine oranla iyi tutunma saglamak icin ¢ok isinmaya gereksinim
duyuyor. Bu lastikler guinlik kullanim icin uygun degil.

Bu lastiklerin yapiminda esneklik, donme sesi, erime davranisi ve
lastigin 1sinmasi g6z 6ninde bulundurulur. Cok profilli ylzeyler
durch die erhohte Walkarbeit des Gummis nedeniyle daha hizli ve
glcld 1sinir. Alet olmadan lastik isisinin yeterli olup olmadigi su

7/ Metzeler Tourance

2 Sekil 1a Soguk lastikler (mavi) asfalta tutunma acisindan
sicak ve elastik lastiklerden (kirmizi) daha az tutunurlar.
Bu nedenle 6n-isitma yapilmasi gerekiyor.

sekilde dlcullr: Cok basit elinizi lastigin Uzerine koyun. Bu sekilde
yaklasik bir sonuc alabilirsiniz. Yaklasik olarak 5km siriisten son-
ra yanaktan yanaga ilik bir 1si hissedilir. Kabaca 20-25°C.Tur ve
cadde spor lastikler icin tatminkar bir tutunma erisilmistir (Bkz.
Diyagram). Yaklasik 35°C epeyce 1sinmis hissini verir atesli bir alin
gibi ve bu deger ¢ogu cadde lastikleri icin maksimum tutunma icin
yeterlidir.

50-60°C’de ise insan hissine gore epeyce sicaktir el degdiginde
refleks olarak geri cekilir.

Simdi tur ve cadde-spor lastikler zor virajlara hazirdir (Bkz. Sekil
1b).

Yaris lastiklerinde ve slicks’ler de hentliz tim tutunma rezervi bit-
memistir. Bu lastikler ancak 60-65 dereceden sonra calismaya
baslar ve ekstrem kosullarda 100 hatta kisa sureli olarak ylzeyde
200°C’leri gorurler.

Karsilastirmali Lastik Isilari

Tablodan anlasilacagr gibi hiz, yol secimi ve siris seklinin lastik
isisini nasil etkiledigi gordlebilir. Dogal olarak isitma sirisinin
slresinde hava ve zemin isisi da etkilidir.

Yaz aylari gibi 40°C cadde ylzey isisi dlcilen glnlerde birkac kilo-
metre sonra lastigin isinmasi tamamlanmis olur. Sikintili olan ise
serin-soguk mevsimler ve yliksek rakimli dag yollaridir. Bu kosul-
larda sadece havanin serinligi degil caddenin diusik Isisi da lasti-
ginizin i1sisini cekecektir.

Dikkat edilmesi gereken bir nokta: Diz siruslerde lastigin sol ve

———
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Otoyol 120 km/s 6 km sonra Sol yanak Orta Sag yanak
On lastik 1si derecesi 22 26 22
Arka lastik 1si derecesi 26 30 26
Otoyol 160 km/s 6 km sonra

Sol yanak Orta Sag yanak
On lastik isi derecesi 27 30 27
Arka lastik 1si derecesi 32 41 32
Virajli karayolu orta hizda 20 km sonra

Sol yanak Orta Sag yanak
On lastik isi derecesi 32 35 32
Arka lastik 1si derecesi 34 38 34
Yavas bir yaris pisti turu (yaklasik 1.55 dakika)

Sol yanak Orta Sag yanak
On lastik isi derecesi 25 25 28
Arka lastik 1si derecesi 27 27 30
Yavas bir yaris pisti turu (yaklasik 1.45 dakika)

Sol yanak Orta Sag yanak
On lastik isi derecesi 30 26 33
Arka lastik 1si derecesi 32 30 37
Ug hizli yaris pisti turu (yaklasik 1.38 dakika)

Sol yanak Orta Sag yanak
On lastik isi derecesi 35 29 40
Arka lastik i1si derecesi 43 39 48

sag yanaklari surekli kullanilan ortasina gore daha serin olur bu-
da yatislarda yol tutusunun azalmasi demektir. Uzun sireli diz
hatta kullanimdan sonraki ilk virajlara yavas girin, temponuzu ve
yatis acinizi yavas-yavas arttirin.

Metzeler Karoo Hakkinda bazi yorumlar
www.ikiteker.org e-posta listesinden alinan gorusler:

Tamamiyla ¢celing yapmaya yonelik bir lastik. Asfaltta kullanamaz-
siniz. Bir ara Emre Odabasi'nin XRV750°sine takmistim. Her celing
sonrasl ¢likariyorduk. Saygilarimla.

Mahmut Kocur

Karoo'nun offroad’u biylk endurolar icin iyi. Asfaltta guraltili ve
konforsuz viraji ve frenaji asfalt lastiklerine gore tabii ki kotl, ama
%50 offfroad uyumlu bir lastik icin her bakimdan yeterli 6zellikte
ve blylk endurolar icin en basarili offroad lastigi. Alternatif Conti-
nental TKC 80 asfaltta biraz daha konforlu, fakat arazide biraz da-
ha zayif. Ama tur icin fazlasiyla yeterli. Karoo yaklasik 5000 km da-
yaniyor, TKC ise 8-9000 km. Yurt disinda bunlara alternatif 2-3
marka/model daha var ama Tirkiye ye gelmiyor, gerekte yok za-
ten...

Emre ODABASI / istanbul

Enduro 3 kuru toprakta is yapar, bence TKC 80 en iyisi. Ya da Mi-
tas da bir alternatif var, ben KTM'de glnlik hayatta kullaniyorum.
E09'du sanirim modeli. www.mitas-barum.de de modelleri gorebi-
lirsin. Fiyatlaricin de Fanmoto'yu arayabilirsin. T: 212 2850888 Lis-
te fiyatindan min. %20 indirim iste. Metzeler icinde su anda Dayto-
na motor pesin fiyatina kredi kartiyla é taksit yapiyor. T: 212
2656065 Conti TKC 80 icin Taurus motor- Mahmutbey T: 242
3238720 EMOK Uyesiyim dersen %13 indirim yapar. Bitin firmala-
ra benim adimi verebilirsin hatta indirimleri de benim bildirdigimi
soyle, yalanlayamazlar.

Emre Odabasi

Karoo toprakta, camurda ve karda ¢ok ¢ok iyi... Hatta farki anlata-
mam sana, kendini ¢cok iyi hissediyor insan. Lakin asfaltta ve dzel-
likle 1slak asfaltta inanilmaz kots. O ylizden 7 ay 6nce kaza gecirip
motoru kirdim. Uzun yol glriltisini soyle tarif edebilirim. Tek
basima gittigim yolda iki motor sesi oluyor. Kontagi kapatip moto-
ru salinca ugultuyu ¢ok net duyabiliyorsun. Eger toprakta ani gaz-
larla yere sekiller cizmek istiyorsan disler kopabiliyor, onun disin-
da asfaltta uzun yol yapinca (500 - 600 km] lastigin yavasca eridi-
gini hissediyorsun. Bir de gazi fazla acip kalkinca kesinlikle patinaj
yapmiyor, tek teker gitmeye basliyorsun.. Onerme konusunda bir-
sey diyemem. Ben Tourance ile dénistimlu kullaniyorum. “Tercih-
lerini disln” derim. Bu arada son siratini bayag: bir disuriyor.
170-190'la giderken titremeyen motor 130'da serit degistirmeye
baslayinca pasa pasa 120ye distyorsun.

Gokhan

KAROO, benim celin¢ dostum... Ancak bazi yerlerde artik yetmiyor.
Ama bizim girdigimiz yerlere girmeyecegini distinerek, ve de as-
faltta yol yapacagini dislnerek “Alabilecegin en iyi OnnRoad/Off-
Road lastigidir” diyebilirim. Ha bunun yaninda MT21 Pirelli de var
ancak onu bulabilir misin, bilemiyorum. Yalniz KAROO nun Offroad
ozelligi daha agir basiyor. Clinkl anayolda ylksek glrilty, siddet-
li titresim gibi 6zellikleri cok fazla. Bir de makinanin agirlig ve kul-
landigin yerle ilgili olarak arka lastigin asinmasi oldukca fazla. 9-
10 bin gibi bir sirede arka lastik kullanilamaz hale gelebiliyor.
Ama yol tutus, bu lastige gére oldukca basarili. (Cok glvenme
ama) Tatli bir kaydirma yaparak, viraji eglenceli hale getirebiliyor.
Toprak ve camurda ise oldukca basarili. Eger MT21 alacak olursa-
nonunda KAROO gibi tstin dzelliklerinin yaninda arazi performan-
sinin daha iyi oldugunu kullanan arkadaslardan duydum. DOT
ozelligi ile yola da gelebilen bir lastik. Bunlar disinda alternatifin
TKC 80. Ancak onun yol ozelligi digerlerine gore biraz daha fazla.
Tabi toprak ve camur ozelligi daha dusuk.

Zafer Yangin Suzuki XF650
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Tasucu Gumruk
ve Ferry Rezaletleri
Derlemesi..

Selam Arkadaslar...

Daha yeni basladik!... Bundan sonra, mesajlarimi okumadan sil-
meniz bile ciddi vaktinizi alacak! Zira yagmur gibi gonderece-
gim... Evet.. Tahmin ettiginiz gibi buradaki is yogunlugum yok
denecek kadar az... Hatta part time fason is bile almayi, ciddi
olarak dusunmeye basladim... $aka bir yana, yolculugumun,
muhtesem Tasucu finalini de, yolculuk planlayan arkadaslara
1sik tutmasi acgisindan yazmayi bir borg¢ biliyorum... Zira, boyle-
sine duzensiz ve basibozuk bir liman yonetimini, Hukuk tanimaz
bir belediyeyi, bu denli is bilmez (ya da ¢ok iyi bilir!) gumruk
personelini ve gumruk polisini, boylesine rezil bir ferry islet-
mesini ve yolculugunu birakin T.C. sinirlari dahilinde, dunyanin
en geri kalmis ulkelerinde dahi bulamazsiniz... itk girisimi 1983
yilinda yaptigim Kibris'a, bu gune kadar 7-8 gecis daha yaptim..
Bunlarin bir kismi yine ara¢li oldugundan hep buradan yapildu..
Ancak, birakin en kuguk bir uygulamanin dahi iyilestirildigini
gormek, her ge¢isimde bir oncekini aradigim bir surecin sonun-
cusunu da yasadik!...

Evet, Arkadaslar... Kibris'a aracla, motorla gecmek, ciddi bir fi-
ziksel glcl gerektiriyor ve hatta Tasucu'na varmadan dnce tim
sinirlerinizi aldirmaniz, [nasil yapacaksaniz?) islemler ve yolculuk
sirasinda, durup dururken katil olmanizi dnleyecek ciddi bir dne-
ri... Zaten Tasucu'ndan araci ile Kibris'a gecme karari ile ilceye
geleninsanlarin timu, araclariile ciddi bir km yapip gelmis yorgun
insanlar... Ustiine bitmek tiikenmek bilmeyen islemler ve berbat
bir yolculuk, insanlarin sabir ve hosgorisini ¢ok zorlayan bir du-
rum... Evet bu giris sonrasi, gimrik ve yolculuk macerami anla-
tayim...

Kibris'a ferry, cumalari hari¢ hergiin 24.00°de ... Ben Fergin ferry
isletmesinin telefonunu bildigimden daha istanbul’dayken, tele-
fonla bilgi alip, pazarligimi da yapmistim... (firma iki tane oldugun-
dan tutturabildigine gétiruyorlar.)

— Motor ve yolcu Ucreti ne kadar kardes?

— Motor 30 milyon yolcu 18 milyon abi...

— Aaaa cok pahali... valla gitmem..[?]...

— Abi hele gel biseyler yapariz...

— Tamam... Senin adin ne?

— Bora...

—Tamam Boracigim... Kacta orada olalim?

— Abi dokuz bucuk onu gecirme.. yiikleme yapicaz... (?27)

Bu diyalogdan ¢ glin sonra 18 Temmuz'da yola ¢iktim ve 22:00 gi-
bi Tasucu'na vardim. (Yolculugum malum!..) Tursu gibi Tasucu'na
geldik zaten kicuclk bir yer, ana baba glni... Daracik yollarda
koca koca tirlar beklemede... Havadaki nem dayanilmaz boyutlar-
da... Suyu icmeniz ile atmaniz bir oluyor... Ben dogru Ferry yaziha-
nesine gittim.

— Bora kim Bora?..

— Benim abi...

— Ha Boracigim, hani senle konusmustuk.. Su benim islemleri ya-
piversek... Bileti de biraz uygun yapacaktin?...

— Abi tamam da.. Bu iki sirket anlasti... ortak oldular.. Fiyat bile
artti ama ben sana soyledigim gibi 30+18 milyon yapicam... Bir de
alti bucuk milyon liman harci vereceksin... Askere yari fiyat... Sivil-
ler 13 milyon veriyor...

— Bora o alti bucugu hayatta vermem.. Bak elimde kapi gibi Ba-
kanlar Kurulu karari var... Gorevli giden Askeri personelden hicbir

harc¢ alinmayacak diye..

— Abi... sen bilirsin... simdi verme... ama pasa pasa alirlar... Bura-
da her gin ne kavgalar oluyor bir bilsen... Daha vermeden giden
olmadi... Tasucu Belediyesi bu karari tanimiyor...

— Tamam... sen bunu alma... Ben onlarin canlarina okurum.. Oyle
sey olur mu?...

“Bu diyalog sonunda bilet alinir... ve hatta gelen zamdan (?] etki-
lenilmemesinin gizli keyfi bile yasanir... Triptik islemi de onceden
oldugu icin isler bitmistir bile... Biraz sonra binip gidilecektir...”
filan diyorsaniz yaniliyorsunuz. Zira macera daha yeni basliyor. Sa-
at 22:00... 22:30... 23:00... 23:30... Liman c¢akili 6zel arag, tir, insan
dolu hicbir kipirdama yok... Limanin gimrikld kismina bakiyo-
rum.. orasi da tir dolu... Daha onlar cikacak da biz girecegiz... Al-
lah Allaaah!!l.. Ne oluyor yahu? O zaman niye erkenden getirdiler?
Filan diye soylenirken tecribeli oldugu anlasilan bir vatandas ile
bir diyalog kurulur...

— Abi icerdeki tirlar, Kibris'tan dénis yapan subaylarin esyalari...
Daha glimrikculer muayene yapiyor... Bitince ¢ikacaklar, siz gire-
ceksiniz...

— Eee niye bu kadar uzun sirdi? Bu gemi buraya aksam 18.00'de
gelmedi mi?

— Tamam da abi gimrikculer mesaiyi 24:00'den sonraya atinca
¢ift ikramiye aliyorlar... Onun icin biraz yavas bakarlar... Her giin
boyle...

— Yuh olsun be... Ulan boyle sey olur mu?

— Abi daha bu bisey degil.. Polislere 24:00 gecirince ikramiye mik-
ramiye yok... Onun icin polisler gimrikcilere ¢cok kiziyorlar... On-
larda kayit esnasinda isi uzatip biz nasil olsa kalmisiz siz tstelik ik-
ramiyelisiniz, daha cok kalin diye isi agirdan alirlar.. Evraki tam
kaseleyecekken kaseleri bozulur. On bes dakka onu yaparlar...
(2727)

—(La havle ve la kuvvete!!... Atilla sakin ol bu kadar da olamaz...]
Tamam arkadas... Sag ol...

Saat 23:30 gibi motor olmanin da avantaji ile islemlere bismillah
dedik... Gimrik memurunun yanina belgelerimizle gittik... Bir ki-
sa kontrol... Tabi eksik var...

—Liman harci makbuzunuz yok beyefendi... giristeki vezneden
makbuz alacaksiniz...

—Memur bey... ben subayim... gorevli gidiyorum.. Bakin elimde
Bakanlar Kurulu karari ve bir sirl emir var...

—Tamam da belediye bunu kabul etmiyor.b. Odeyeceksiniz... ister-
seniz mudurtimdzle konusun..

—Peki... [mudure gidilir) Midur Bey... Bakin durum boyle, boyle...
—Komutanim cok haklisiniz ama... care yok vereceksiniz...
—Arkadas ben bunu 6demiyorum.. Gemiye de biniyorum.. Ne ge-
rekiyorsa yapin...

—Komutanim, bindirmezler... Bindirmeyiz... Gereksiz uzatmayin...
Bunu bitln subaylar ddiyor... Gecen bir komutan kavga ¢ikardi...
Odemedi... Burada kaldi... Parasi olmayan izin déniisii erleri bile
almiyorlar... Birkac gindir jandarmada evinden para bekleyen er-
ler var...

Bu son laf lzerine tabi “pasa pasa “ 6dedik. Evet arkadaslar. Ta-
sucu belediyesi limana bir gise acmis. Deli Dumrul kdprisi gibi
her gecenden 13 milyon liman harci tahsil ediyor. Askerden yari
ticret. Ustelik hic insafi da yok. Parasiz eri de birakabiliyor. Tabi
glclni kanundan aliyor. Uygulamayi sonlandirmak icin Bakanlar
Kurulu karar almis ama uymuyor. Su anda mahkeme siirecinde-
ler...

Her neyse motoru kapidan soktuk. Siz gidin polise gecis yapin de-
diler. Diger taraftan polis bankolarinin  bulundugu salona geldik..
Aman yarabbim!!l.. Salon ana baba glinu. Bankolarin 6ni kuyruk-
tan yikiliyor!... "Atilla sakin ol!” dedik kendi kendimize.” Seni alma-
dan herhalde gidemezler...” Kuyruga gectik... Artik zaman duygu-
su biraz dumur oluyor-... Belki bes dakika sonra belki de yarim sa-
at sonra sikir Allah’a sira geldi... Polise evraklari uzattik... Ka-
gitlarin bos tarafina da dolu tarafina da uzun uzuun bakip , artik is-



lem yapmaya karar verdigl esnada.. U da ne”... ElindekI kaldirim
tasi gibi makenizmali kaseleme aleti adamin elinde dagilmasin
mi? Giler misin? Aglar misin? Yoksa sabaha mi birakirsin... Masa-
nin Ustine bir tane yay bir pim ve kasenin basildigi lastik yazili ki-
sim yayildi kaldi... Amcamin cani cok sikildi(?]... Basini iki yana sal-
ladi ve kalkti gitti. iki- Uc dakka sonra elinde bir tornavida ile gel-
di.. Basladi dagilanlari toplamaya.. Ben de bu arada “Amcacim,
hazir dagilmis sdyle elinle lastigi kagidin Ustiine bastiriversen de is
gordr” filan diyim diye disindim. Hemen vazgectim, hem kafasi-
ni karistirmayayim hem de isin sonunu bir alayim diye beklemeye
karar verdim... Bu arada zaman gurdl gurdl akiyor... Saat bir oldu
ve disarisi aractan ve tirdan yikiliyor!... Neyse, kase bir sonraki bo-
zulusuna dek, tamir oldu. Kagitlarim onaylandi ve polis faslini bi-
tirdik. Bir yarim saat daha, gimrik memuru giris kayit sirasi, mu-
ayene memurunu saklandigi delikte bulma arayislari, bulunmasini
miteakip hi¢c gorilmeden muayene yapilmasi ve Allah'ima sukir-
ler olsun yarabbim!.. Geminin kapisit...

— Arkadas ,benim lastik patlak... Motoru asagiya indirmeyelim, su
bos yerde baglayiverelim, ben de yardim ediim?!....

— Olmaz... Yasak... Asansorle asagiya inecek..

— Ama asagida kalirim, sabah cok zorlaniriz.. Bak surasi cok mi-
salt.

— Olmaz dedik ya? Asagi indirecegiz..

— Ulan senin*M*

(Film kopar, bir gimrik memuru ve kaptan kilikli bir herif gelir, is
tatliya baglanir, ama benim teklifimde olmaz, biraz daha dipte
merdiven altinda bir yere motor baglanir!!..) Motorun baglanma-
sindan sonra, slratle, sirf bu berbat gemi yolculugu i¢in, motoru-
ma ylkledigim bir adet plaj sezlong minderi, bir adet uyku tulumu
ve bir adet yastik (evet yastikl], 6zenle motordan alarak ve giver-
teye ciktim... insanlar genellikle benim gibi tecriibeli olmadiklar
icin, yorgun argin bu pis geminin neresinde ve nasil sabahi ede-
ceklerinin saskinligr ile saga sola kostururlarken, glvertenin, he-
niiz isgal edilmemis en havadar ve en mutena kdsesine, plaj min-
derimi actim... Herkesin saskin, ama bdyle bir seyi dlisiinmemis
olmanin verdigi pisman bakislari altinda, uyku tulumumun icine
girdim. Yastigimi da basimin altina aldigimda saat sabaha karsi
02:30'du ve daha tirlari ylklenmesine henliz baslanmamisti...

labn nasil uyudugumu tahmin edebilirsiniz... S5abah U8:UU gibr gu-
nesinyakmasiyla birlikte uyandigimda, bitin glverte, bulabildik-
leri kagit, kumas veya gazete parcalari tUzerinde, yorgunluktan ve
uykusuzluktan artik baygin dismus insanlarla doluydu... Tabi bu
gorintd, cok rahatsiz edici ama manzara bu... Yolcu salonu deni-
len salona koyduklari, kolcakli yatmayan son derece dar ve alcak
koltuklarda ancak dik bir konumda oturabilirsiniz.. Kaldi ki kapa-
site yetersiz... numara yok... ge¢ kalan basinin caresine bakiyor...
(benim gibi)

Saat 08:45-09:00 gibi Girne limanina yanastik... Yol ve gimrik ma-
ceras! bitti... Sonuc olarak bu yolculugu yapacaklara onerilerimi
ozetlersek:

1- Triptik mutlak Istanbul'da yaptirilacak..

2- Guvertede yatmak icin malzeme getirilecek, ancak eliniz biraz
cabuk tutulacak, yoksa serilecek yer de bulamayabilirsiniz..

3- Kolay kolay sinirlenilmeyecek, sakin olunacak, her olaydan
mutlu olunmaya calisilacak,

4- Mimkinse Adana, Mersin gibi yakin illerde konaklanip, gece
23:00 gibi gelinecek

5- Gemideki su ve yiyecek ihtiyaci yaninizda olacak

6- "Bunlar da ne ki?"diyenlere, daha da fazla izdirap, sefillik ¢ek-
mek ve macera yasamak istiyorlarsa, yine her gece Mersin'den
20:00 de kalkip tam 12 saat sonra Magosa'ya varan "“BOZCAADA"

Arkadaslar, Kibris'a aracla gelmek maalesef boyle!.. Ancak giris-
te biliyorsunuz pasaport gerekmiyor, Nifus kagidi yeterli... Yurtdi-
st harci yok ve Kibris mutlak gérilmesi gereken bir yer. “Biz ne
zorluklar yasamisiz, bunlar bizi yildiramaz.” diye disiinip buraya
mutlak bir gezi planlamaliyiz... Triptige ve kalici hicbir belgemize
K.K.T.C damgasI basilmiyor... Yani ilerdeki Yunanistan cikislarina
bir engel yok... Ben gezi plani, kamp veya kalma yerleri ile ilgili
altyapiyr olusturmaya basladim bile....

Hepinize sevgiler sunarim..

Yazan - Atilla Karasu Temmuz 2002 / Guzelyurt
536 5202222

Aprilia V2
1000cc ROTAX
motorlarinin yag
degisimi hakkinda
bazi bilgiler...

Asagida adi gegen kaynakta ratladigim bilgiler ilgimi ¢ektigi i¢in
gevirip sizlerin bilgisine sunmayi istiyorum. V2 1000cc. motor-
lar, bilindigi uzere Aprilia’nin Caponord, RSV Mille, Mille R, Fu-
tura ve SL Mille(Falco), Tuono, Mana modellerinde kullanilmak-
ta olan Avusturyali motor ureticisi Rotax kaynakli bir motor se-
risidir. Bu motorlarin yag haznesi motordan ayridir ve motora
saglam bir plastik hortum ile baglanti yapilmistir. Asagida yer
alan fotograflarda model olarak kullanilan motor SL Mille(Fal-
co)’dir. Vidalarin tork degerleri ise Aprilia RSV Mille kitap¢igin-
dan alinmistir.

Oncelikli olarak sicak motor yagi insan derisinde yanma gibi ya-
samsal tehlikeler olusturabileceginden, bosaltma isleminin motor
ilikken yapilmasi tavsiye edilir:

-Yag tankinin altinda kolayca bulunabilen bir noktada olan “yag bo-
saltma 1.vidasi” sokulerek tankta bulunan yag bir kaba alinir. Bu

vidanin tekrar sikilmasi 1,5kg’lik bir torkla yapitmalidir.

-Motor gévdesinin Uzerinde yer alan “yag bosaltma 2.vidasi” fabri-
ka cikisinda cok sikilmasa da zaman icerisinde sirekli sicaklik
gormesi yizinden bloga kaynarcasina yapisabilmektedir. Bu yiiz-
den motor yeni ise bastan bir allen anahtari ile gevsetilip tekrar
torkunda sikilmasi onerilir (1,2kg.). Eger cok sikismis ise bir hava
tabancasi ile acilmasi tavsiye edilir. Vidayr kirmamak burada en
dikkat edilmesi gereken noktadir. Miknatis 6zelligine sahip olan vi-
da, Uzerine metal parcalarini toplar. Tekrar yerine takilirken te-
mizlenmesi tavsiye olunur.

-Yag filtresi kapaginin arkasinda Champion tarafindan uretilen ve
Aprilia tarafindan 14 USD'ye(ABD fiyatidir) satilan bir yag filtresi
bulunmaktadir. Filtre sikismis olabileceginden dikkatlice yerinden
cikarip, icine yag doldurdugunuz yeni filtre elemanini yerine taki-
niz. Kapaktaki o-ring tekrar kullanilabilir. Her yag degisiminde,
maliyeti arttirsa da yeni filtre kullanilmasi dnerilir. Filtre 3kg.'lik
tork ile sikilacaktir.

-Yeni koyulacak motor yagi, motor yan ayakta iken konursa; resim-
de gorilen “Soguk Yag Seviyesi'ne kadar doldurulmamalidir.
Mimkinse motor birisi tarafindan dik tutulurken yag konmasi ve
de yag ekledikce slzilip yag deposuna inmesinin beklenmesi
onerilir.

-Kullanici manueli motor yag seviyesinin motor sicakken (15-20
dakika kullanilmis ve stop edilmis motor ile] 6lctilmesi gerektigini
soylerken, internet canavari olan kullanicilar sogukken dl¢ilmesi-
nin, yag depoya sizildigu icin daha dogru sonuc verdigini soylu-
yorlar. Bu satirlarin yazari ise; motorda olabilecek 50cc. yag artisi
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Yag bosaltma 1. vidasi

Yag hﬂrmu celik
baglanti elemani

71 LSMille motoru

ya da eksisinden ¢ok daha dnemli seyler oldugunu, bunun icin en-

71 LSMille motoru

2.vidasi
Yag filtresi
kapak vidalari

dise duyulmamasi gerektigini belirtmis.

e The owner’'s manual says oil change interval is first 600 miles,
then every 4500 miles (2300 miles if you race the bike).

e The owner's manual says to use 15W-50 weight oil.

e |'ve been changing my oil every 3000 miles, and using 15W-50
Mobil 1 (synthetic) since the 3,000 mile mark. In my opinion, the
engine was not broken in fully by 600 miles by far, so | used regu-
lar non-synthetic oil at the first service. Lately (7,500 miles), I've
been experiencing some clutch slippage in 2nd gear, so I'm going
to try a different oil.

e Update July 2001: | replaced my clutch at 7,500 mi and have be-
en using semi-synthetic ever since. Motul 3100 last year and Tor-
co semi-synth this year. 11,500 miles and no clutch slippage yet,
although it is harder than ever to get it into neutral now with the
Torco oil.

Duzgun frenajda dikkat edilmesi gerekli nokta:

OMM ARA egitiminde Paolo Volpara; fren konusunda egitimli bir
slrici ile egitimsiz arasindaki farki “fren esnasinda dahi ileriye
(ufka) bakan siirici 6niine bakana oranla daha iyi fren yapacaktir”
biciminde aciklamisti. Ornek olarak verilen abartili fotograftaki si-
rdcinin gozlerine dikkat edilirse motoru durdurdugu halde hala
ufka delici bakislar attigr gézlemlenebilir. IRITERER

Ceviren - Sinan Ozgen

Kaynak - http://www.geocities.com/sl_mille/oil.html


http://www.geocities.com/sl_mille/oil.html
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