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Yamaha FJR1300.
Nam-i1 diger Canafar’i
takdimimdir!

Romantik bir oykii bu, bir o kadar da
gercek...

Biz O’nunla ¢ok iyi iki dost olmayi 6grendik. Birbirimizi tanidik-
¢a, her tiirlii hava ve yol sartlarinda seyahat edip, karsilikli dert-
lesip birbirimizi daha iyi anlamaya basladigimizda, bu dostluk
daha bir anlaml hale geldi. Bunu ikimizde biliyoruz. Asagida
okuyacaginiz romantik, bir o kadar da ger¢ek dykii, benimle Ca-
nafar’in dykiisudiir..

Ha, bir de efsanevi TDM850 var, O ayri...

Yamaha TDM850 kullaniyordum daha oncesinde. Kendimi her zaman
zaman uzunyol sirlcisu olarak gordim, turing motorlara yakin
hissettim. Konfor ve saglamlik, giic ve rahatlik 6n plandaydi benim
icin. TDM 850 bunu fazlasiyla verdi bana. iki kisiyle yiikli uzun
yolculuklarda gayet basarili idi, sadece riizgar rahatsizlik veriyordu
uzun yolculuklarda ve ylksek stratlerde. Seviyordum O'nu. Taaki,
Canafar’la karsilasana kadar. Gerci, O'nun (FJR 1300) hakkinda cok
sey okumustum, arastirmistim. Ama derler ya: - gormek, dokunmak
baska sey diye. insanoglu nankordur iste, unutuverir, birakir gider
eski sevgilisini, bir anda kapilir gider bir baskasinin pesinden...
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7 Yamaha FJR 1300 - O bir canafar.

71 Yamaha TDM850 - Efsane...

Iste FJR 1300, nam-1 diger Canafar... 0'nunla gercek anlamda ilk
tanismamiz gegen sene Istanbul Motorsiklet Fuari'nda oldu O giin,
kizimla beraber gitmistik fuara ve biraz korkarak binmistim O'nun
tzerine. Cok ilginctir ki, o glin fuarda Uzerine binip fotograf dahi
cektirdigim o motor, daha sonradan bizim canafar oldu cikti.

ilk goriste ask gibi bir seydi bu... Gergekten de cok etkilenmistim.
Satin almak istedim, fakat fiyati insani Urkitecek derecede pahall
geldi bana ilk anda. Hem ilk askimi (TDM 850) satmam gerekiyor-
du, ayrica bitcemde de epeyce bir ayarlama yapmam lazimdi. Ney-
se, kismet deyip giristim ise...

ikiteker posta grubuna TDM 850 igin satilik ilanini verdigimde, igim
biraz buruktu, ama O'nu (FJR 1300) distnince bir mutluluk kapli-
yordu i¢imi...

TDM 850 2 hafta icinde satildi, ardinda iki damla g6z yasi birakarak
gitti. Bir islik calsam belki de donip gelirdi, kim bilir???
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7 FJR1300 - Fuar boyunca belki de yiizlerce binen insan oldu lzerine,
ama kismet banaymis. Simdilerde garajinda misil misil uyuyor.

Biylk bir heyecan kaplamisti icimi, is ciddiye binmisti .Daha yeni
yeni anliyordum bunu. Bir an disdndim ne yapmaliyim diye? Tele-
fonla Daytona Motor'u (Yamaha Yetkili Saticisi-Kurucesme Istan-
bul] aradim, ellerinde tek bir FJR oldugunu, fuarda sergilenen mo-
torun kendi showroom’larinda hala durdugunu &grendim. Gidip
gordiim O'nu. Diger motorlarin arasinda sessizce yatiyordu, birden
g0z gbze geldik... Iste oradaydi ve beni bekliyordu. Heyecanlanmis-
tim, siki bir pazarlik sonrasi aliverdim O'nu... iste almistim, bir FJR
1300°Um olmustu artik...

Motorun 2 giin icerisinde hazir olacagini soylediler. O iki giin geg¢-
mek bilmedi. Sonunda bir 6gle vakti Kurucesme Daytona’da moto-
ru teslim aldim. Disarida bekliyordu beni. Mayis ginesinde bir o
kadar daha parlak ve kirmizi geldi géziime. FJR1300, 2001 yilinda
piyasaya ciktiginda siyah, gimus ve metalik mavi renkleri vard.
2002'de siyah yerine kirmizi vardi renk katalogunda, siyah renk
kullanilmayacakti artik.

ilk mars ve ilk calistirma... Gercekten de cok glizel bir sesti bu. 4
silindirden gelen tok ve sportif bir ses... Hafif bir gaz verdim, glizel
bir cevap geldi O'ndan. Devir saati soyle bir 3,000 devire kadar ci-
kip tekrar dustu.

71 FJR 1300 elektrikli on cam - Motoru stop ettiginizde 6n cam park pozisyonuna geliyor.

71 FJR Gosterge Paneli - Gece goriniisi.

Uzerine binip 1.vitese taktigimda hafif bir gaz vermeyle kalkiverdi
yerinden... Trafik yogundu, 2 dedim sonra 3 ve 4. Vites araliklari cok
glizeldi ve sorunsuzca geciyordu. Direksiyon o kadar hafifti ve ko-
mutlarima o kadar glzel yanit veriyordu ki bu kadar iri bir motor-
dan beklemedigim bir seydi bu. Motor gaza dokunmayla hemen is-
tediklerinizi yerine getiriyor, elinizin altindaki korkun¢ glict size
hissetiriyordu. Gercekten korkunc bir giic, gaza dokunmayla alti-
nizdaki makinenin ivmelenmesinin verdigi hazzi anlatmak cok zor.
Bunlar ilk intibalar tabii... Ik benzinciye girmek lizere sag sinyali-
miverdigimde, gosterge panelindeki detaylar ve iscilik daha bir gu-
zel goziktd gozime.

11,000 devir, 8,700 devirden sonra elektrik kesiyor motor. Km kad-
rani 300km/h son siirat gésteriyor. Sagdaki dijital géstergede ben-
zin, hararet, saat, km sayaci ve trip-metre bulunuyor. Radyator fa-
ni, motor Isisi 4. bara (gosterge 6 barlik) geldiginde calismaya bas-
liyor. Ayrica yag ikaz lambasi, motor teknik problem uyari 1sigi,
uzun-kisa hiizme far ikaz lambalari da mevcut. Gidonun sag el tut-
ma yeri yaninda fren hidroligi haznesi bulunurken ayni seyden sol
tarafta da var. Bu da debriyaj hidroligi haznesi.. Gidon yikseltme
kisimlari, strtciye dik oturus ve uzun yolda biylk bir konfor su-
nuyor..

Motorda hizlanmak cok kolay, en Ust viteste dahi esneklik inanil-
maz derecede. Bilhassa otoban siruslerinde 5. vitese atin ve orda
unutun vitesi. Yavaslasaniz bile gaza kiclk bir dokunusla,
145HP’lik makine, 4-5 saniye icinde muhtesem torkuyla yiiksek
stratlere ¢ikariveriyor sizi. Bosuna demiyorum O bir Canafar diye...
Bu arada sadece meraklilari icin soyliyorum Canafar’in 0-
100km/h hizlanma slresi 3.2 saniye. Bir kere hi¢ unutmuyorum, 2.
Kopri giselerinden cikista 1. viteste biraz gaza fazla dokundum, on
tekerlek kalkivermisti... Cok nazik ve hassas davranmak lazim sag
elinizin altindaki gice...

Minimum bakim gerektiren, sarsintisiz ve yumusak bir siiris sag-
layan saft sistemi 180/55 ZR17 6lcustindeki kalin arka lastige guct

Elektrikli, hareketli on cam kullaniciya uzun yolda cok yar-
dimci oluyor. (Solda) 1. resimde en Ust pozisyon,
2. resimde ise en alttaki durumu gorlyorsunuz.

En alt ve en st durumlar arasinda 18cm’lik bir uzaklik bu-
lunuyor. Ust pozisyon, 175cm’ye kadar olan siriciler igin
mikemmel bir koruma saglarken, 175cm Uzerindekiler
icin biraz egilmek gerekiyor.

Celik depo dizayni, motorda siiris aninda depo Ustiine yat-
may! kolaylastiriyor. Depo Ustlne yatik olarak, 6n cam kal-
kik pozisyonda 230km/h (zerindeki stratlerde bile kaski-
nizin vizorld acik seyahat edebilir, hic rizgar sesi duymaz-
siniz .



71 Saft sistemi ve sol egzost susturucusu - Yandan gorinds...

kesintisiz olarak iletiyor. Zincirli motorlardan farkli olarak, kalkis-
larda patinaj daha az seviyelerde, bir de motor kompresyonu (vites
kiclUltmelerde) sirasinda arka tekerlek cok daha az kayiyor, daha
yumusak bir yavaslama sagliyor. Eh tabii, bilhassa uzun yolculuk-
larda sik sik yapmaniz gereken zincir yaglama ya da gerdirme der-
diniz yok, ama ara sira TDM850'nin zincirini yagladigim giinleri 6z-
lemiyorum dersem yalan olur... Hey gidi giinler heyyy... (TDM'si ak-
lina gelir...)

Cift katalitik konvertorlii 4-2-1-2 egzos sistemi Egzost sistemi-
nin dortten ikiye birlestigi yerde birer adet katalitik konvertor (top-
lam 2 adet] var. Bu gelismis emisyon kontrol sistemi sayesinde
FJR 1300, motorsikletler icin 2003 senesinde bir cok Avrupa Ulke-
sinde uygulanmaya baslayan EU-2 sartnamesindeki degerlerden
daha disik emisyon degerlerine sahip.

Motor Uzerindeyken susturuculardan hi¢ bir ses duymuyorsunuz,
rélantide calisirken spor bir araba calismasi sesine benzeyen tok
bir ses var sadece. Otomatik jikle ilk calistirmada devreye giriyor
ve 1-2 dakika icinde motorun isinmasiyla devreden cikiyor. Gaza
dokundugunuzda, selenin tam altindaki hava filtresinden hava ge-
cisinin (hava emis) sesini duyabilirsiniz.

Elektronik atesleme ve enjektor sistemi cift ve 3 kademeli katalitik
konvortor sisteminin kullanilmasina imkan vererek Canafar'in ¢ok
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71 Dinamometre Slctimleri

71 Hirolik Debriyaj - Uzun émirld yumusak ve kolay bir kullanim sagliyor.

daha cevreci olmasini saglamistir. Ulkemizde su an icin uygulan-
mayan, ya da kagit Ustinde olan EU-2 emisyon oranlari (2003 yili
itibariyle bir cok Avrupa ulkesinde yurirlige girmistir.) konusu,
2001 yilinda uretilmeye baslanan bu motorda giindeme alinmis ve
dretiminde bu normlara dikkat edilmistir.

Hava endiiksiyon sistemi FJR1300'e - zaten cok disik olan -eg-
zost emisyonunu daha da distirmek icin hava indiksiyon sistemi
monte edilmistir. Bu sistem Ustiinde, motor harareti, motor devri,
gaz kolu durumu ve egzost gazindaki oksijenine gore hava gecisi-
ni ayarlayan bir hava kesme sibapi vardir. Bitin bilgiler sistem
Ustundeki sensorler vasitasiyla bir beyine (elektronik islemci) ileti-
lir, bu beyin de motorun calisma sartlarina gore hava gecisini
ayarlar. Bu sistem sayesinde optimum atesleme oranlari saglan-
makta, sarsintisiz bir motor calismasi ortaya ¢ikmaktadir. Verilen
gaza, her hava sarti ve rakimda aninda cevap verebilme ve mini-
mum yakit tiketimi hedeflenmektedir. Orta ve alt devirlerde ivme-
lenmenin buytkligl hava indiksiyon sistemiyle yakindan ilgilidir.
Sinifindaki en ylksek torklu motor: 7.000 devirde 13.7kg-m tork,
8.500 devirde 145HP giic veren, 4 zamanli, tek sirali, 4 silindirli,
1298cc, DOHC (Ustten ¢ift eksantrikli], su sogutmali ve sinifinda en
ylksek torku Ureten bu makine , alt ve orta devirlerdeki buyuk gu-
clyle FJR1300°U her sartta mikemmel performans veren bir mo-
tor haline getiriyor. Motorun boyutlari dikkate alindiginda (1.3 litre
16v) ara hizlanmalarda Canafarin bu kadar atak olamayacagini
disinlyorsunuz ister istemez. Ama oyle degil. Son vitesteyken bi-
le ara hizlanma son derece hizli, sollamalarda vites kiiciltmekle
vakit kaybetmenize gerek yok. Eger vites diistip gaza dokunuyorsa-
niz, elciklere biraz daha siki tutunun, bacaklarinizla depoyu biraz
daha sikin. Hele artciniz varsa, bu tip durumlardan once (Vites kii-
ciltmeler ve ani hizlanmalar) onunla haberlesin, ne bileyim kolu-

Dinamometre'deki ol¢limlerde FJR1300 krank milinde
145.8hp’yi gordyor. Tabii ki bitin motorlarda katalog deger-
leri olciimleri krank miline gdre yapiliyor, arka tekerlege ile-
tilen gtic farkli oluyor .

Yapilan oOlciimde, FJR1300°de arka tekerlege iletilen gic
127.1 HP olarak saptaniyor. Aradaki fark 18.7hp saft ve diger
aktarma organlari arasindaki kayip olarak tanimlanabilir.

Zincir tahrikli motorlarda durumu tam olarak bilemiyorum
ama saftli motorlardan daha az gii¢ kaybi oldugunu biliyo-
rum.

FJR'nin bakim gerektirmeyen safti uzun yolculuklarda yag-
lama gerektirmese de yag tapalarini zaman zaman kontrol
etmek de fayda var. ilk zamanlarda hafif bir terleme yapmis-
ti ama sonradan kesmisti benimki. 1,000 km ilk bakimda
motor yagl ile beraber degismisti saft sisteminin ya-
§1.10,000km’'de bir degismesi gerekiyor.
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71 FJR 1300 motoru - 1,298cc, sirali 4 silindir ve 16 stbap, elektronik atesleme
ve enjektorli yakit sistemi

71 FJR1300 depo Usti cantasi - 40x40x24cm

na falan dokunun boyle bir harekete hazirlikli olsun. Cinkd, ger-
cekten olaganisti torku vicudunuzda hissediyorsunuz, mithis bir
gli¢ sizi motorun Uzerinden alip asaglya cekmeye calisiyor.. Artci-
niz bu gibi durumlarda sirt agrilarindan sikayetci olabiliyor. Ama
zamanla buna alisiyor ve sizde gaz koluna daha nazik davranmaya
basliyorsunuz. Fakat, hi¢c bir zaman gerektiginde kullanmak Ulzere
(ani hizlanma, arac sollama, tehlikelerden kacma) sag elinizin al-
tinda mdthis bir glicin oldugunu unutmayin...

Canafar’in frenlerine gelince. Bence, ABS olmadan da cok glzel
bir kavrama ve yavaslatma var. Burda sunu hemen sdylemekte
fayda var. ABS 2003 modellerde opsiyon olarak sunulmaya basla-
di. Onde cift disk, 298mm, arka tek disk 282mm capinda. Frenlerin
sekilleri ve kaliperlerin diskle olan baglantilari R1°'den alinma. On
ve arka diskler arasindaki cap farki dikkatinizi ¢ekmistir. Blytk-
likleri, diger motorlarda oldugu gibi cok da farkli degil. Arka fren-
le yavaslama mimkin, ama panik frenlemelerde kitlenip kizakla-

Modern hafif sase teknolojisi: Yamaha mihendisleri, bu sinifta
daha 6nce hic¢ gorilmemis hafiflikte ve kullanimi cok kolaylas-
tiran aliminyum bir sase Uretmisler. Kuru agirligi sadece
237kg olan FJR1300Un gidon kontroli oldukca yumusak ve
manevra yapmasi kolay. Ayrica motosikleti ortaya ayaga almak
icin stirictntin harcadigi glic ve motosikleti iterek hareket et-
tirmek icin gerekli kuvvet, sinifindaki diger motorlara gore ol-
dukca az. Fakat, ilk dnceleri motoru full dolu bir depo ile orta
ayaga almak biraz zor olabiliyor. Biraz tecrlibe kazandiktan
sonra isin teknigini 6grenip daha rahat hareket edebiliyorsu-
nuz. Zaman zaman : - Bu motorda neden geri vites yok ki? di-
ye hayiflaniyorsunuz. Hele park ettiginiz yer hafif meyilliyse. En
glizeli motordan inip, gidon ve arka kisimdaki tutamactan tu-
tup cekmek. Yanliz, bu durumda da dengeyi saglamak zor. He-
le disUrlrseniz kaldirmak daha bir zor...

Yeni, 1.298cc, tek sira, 4 silindirli motor: FJR1300, 1.298cc
ile ‘Super Sport-Touring” sinifinda simdiye kadar tretilmis
en biylk hacimli ve en fazla torku olan motoru Uretti. (Ca-
nafar adi da burdan geliyor.) Daha kompakt ve yumusak
calisma ozelliklerinden dolayi 4 silindirli, tek sira motor ti-
pi tercih edilmis. Ustten ift eksantrik milinin karsisinda iki
tane dengeleyici (balancer) bulunuyor, bunlar motorun tit-
resimini minimuma indiriyor ve sase Uzerinde hic bir vib-
rasyon etkisi olusmuyor. Tabii bu kadar biyik hacimli bir
motorun yakit sarfiyatini da merak ediyorsunuzdur. Nor-
malde, sehir icinde 5.8-6 lt/100km, 120-180km/h arasinda
71t/100km, 180km/h + hizlarda ise 7,5-8lt /100km gibi de-
gerler buldum. Size sundugu performans ve glice degiyor
dogrusu...1300 cc bir makine icin hic de fena degil bence..
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7 Canakkale Sehitligi - 27.Alay, 5. Boluk'iin Anzak cikartmasi sirasinda

gosterdigi kahramanliklari Canafar saygr durusunda bulunarak and.

ma yapiyor. Dolayisiyla diz cizgide, kuvvetli on fren yavaslatma,
destek olarak arka fren kullanilmali. Artciniz varsa arka frenin ya-
vaslatma kabiliyeti dogal olarak artiyor. Yagmurlu havalarda,kay-
gan zeminlerde daha bir dikkatli olmak lazim.

Depo Usti ¢anta disinda opsiyonel olarak sunulan yan ¢antalar da
cok fonksiyonel. Ayrica bir aparat gerektirmeksizin motora monte
edilmesi ayri Ustlnlik,motora takilip cikartilmasi son derece basit.
Kontak anahtari ile kitleyip acabilmek de bu cantalarin artilari ara-
sinda. Her ne kadar fabrikasyon verileri 10kg dan fazla yuk ile
130km/h hizi gecmeyin diyorsa da, yaklasik 15'ser kg yik ile
270km/h saate kadar ¢iktim. (Burada hizli gitmeyi, hiz yapmay! bir
marifet saylyorum gibi anlasilmasin, insanin elinin altinda bu kadar
glcli bir makine olunca ister istemez limitlerini bir gérmek istiyor.]
Cantalarin motorla uyumu ve aerodinamik yapisi gayet glzel, riz-
gar sesi ve dengeyi bozacak herhangi bir etkisini gormedim.

71 Hafif aliminyum sase, toplam kuru agirligin 273kg olmasinda énemli bir etken.



7 FJR1300 - Onden gériinis.

Onden gériiniis Farlar iki ayri bolimmis gibi gériinse de yekpa-
re, fakat uzun ve kisa hizmelerde her iki far da ayri ayri kisa ve
uzun olarak yaniyor. (Kisa hiizmede ikisi de kisa, uzun hiizme de
ikisi de uzun yaniyor.)

Kuvars halojen 12V 60/55W ampuller gece yolculuklarinda olduk-
ca lyi aydinlatma sagliyorlar. Hatta, uzun hizmelerle sehirler ara-
si yollarda yaklasik Tkm’den itibaren karsidan gelen arag sizi ikaz
edip kisa hizmeli farlara gecmenizi istiyor.

Yukld durumlarda farlarinizin ayarini yapmak istiyorsunuz, fakat
ayar yapmak oldukca zor. 2003 modellerde bu zorluk ortadan kal-
dirilmis ve kicuk bir digme ile ayar yapma isi kolayca yapilir hale
gelmis.

Sonucta, Canafar’i size tanitmak istedim. Arti ve eksilerini anlat-
maya calistim. Umarim begenmissinizdir. Her turli sorunuzu,
elestirilerinizi serdar.gencldcsfb.com adresine gonderebilirsiniz.
En son olarak sdylemek istedigim sudur: Herkesin kendi motoru,
kendine gore en iyisidir. O'nunla arkadas, dost olmaya calisin,
O'nun hakkinda daha cok sey d6grenin, arastirin, bir takim basit ba-
kim ve tamirlerini kendiniz yapmaya calisin. Géreceksiniz O'nu da-
ha ¢cok seveceksiniz, O da sizi... Konusun O'nunla, merak etmeyin
0O size bir sey soyleyemese de sizi anliyordur... Bir isim verin O'na
ve en onemlisi sevin O'nu. Hem de cok.. IKITERKER

FJR 1300 teknik ozellikleri:

120/70 ZR 17 Metzeler Mez4J lastikler isindiktan sonra ¢ok
glizel yol tutuyor, bilhassa virajlarda korkmadan yatabili-
yorsunuz. R1 tip frenler ve hava sogutmali delikli 6n fren
diskleri 298mm capinda.

FJR'de bir cok motorda olan, arka ve on lastik jant caplari
farkliligi yok. iki jant da 17" capinda, lic kollu ve dokiim. Sa-
dece lastik kalinliklari farkli, arka lastik olcileri 180/55Z
R17. Yanak genislik dl¢clsi arka lastikte daha dar. Makine
tamamen kapali durumda, grenajlarin konumu aerodina-
mik olarak tasarlanmis. Sadece yogun trafik de sol bacagi-
niza motor sicakligi geliyor. Sag tarafta bu belli belirsiz his-
sediliyor. Kis aylarinda ya da soguk havalarda sol tarafinizi
kaplayan bu sicaklik hosunuza gidebilir... Ama yazin can si-
kicr oluyor..

71 Canafar, arka plandaki YZF600-Thundercat ile dinleniyor.

FJR ve diger Yamaha modellerinin fiyatlarini gérmek icin tiklaym.
http://www.beldeyama.com.tr/www/fiyatlar/fiyatlar.php?k_id=12

Geviri / Hazirlayan - Serdar Geng

istanbul, 23/01/2003

Agirlik [yag ve full dolu depo):268kg.

Motor Tipi: 4 silindirli, DOHC, tek sira, su sogutmali,

Motor yagi: 4.9 Litre

silindir basina 4 stpapli.

On Slspansiyon: 48mm capli, tam ayarli, 135mm alisma

Hacim: 1.298cc

mesafeli teleskopik amortisor

Bore & Stroke: 79.0mm X 66.2 mm

Arka Suspansiyon: Elle ayarlanabilir, iki kademeli,

Maks Gulc: 145 hp / 8.500rpm

120mm calisma mesafeli arka amortisor

Maks Tork: 13.7 KG-M / 7.000rpm

Motorsiklet Uzunlugu: 2,195mm

Yakit besleme: Elektronik yakit besleme

Motorsiklet Genisligi: 760mm

Sanziman: b Vites

Motorsiklet Yiksekligi: 1,402mm

Tahrik: Bakim gerektirmeyen saft

Sele Yuksekligi: 805mm

Frenler: On - 298mm Cift disk / Arka - 282mm tek disk

iki Tekerlek arasi uzaklik: 1,515mm

Yakit Deposu: 25 It

On Lastik: 120/70 ZR17

Agirlik (Kuru): 237 kg

Arka Lastik: 180/55 ZR17


mailto:serdar.genc@csfb.com
http://www.beldeyama.com.tr/www/fiyatlar/fiyatlar.php?k_id=12

Lastik
hakkinda hersey Il...

Lastik-Civi diiellosunda kisa ¢opii ceken lastik olur.
Ancak ¢ogunlukla tamir yapmak miimkiin olur...

Bir Motorcunun yasaminda lastik patlamasina pek sik rastlama-
yiz(?). Ama yinede bir glin patlayacagi tutarsa, kesinlikle benzin is-
tasyonundan ve lastik tamircisinden cok uzakta oldugunuzda pat-
lar. Bu durumlarda, en yakin tamir yerine gidebilecek kadar tamir
malzemesi tasiyorsaniz sanslisiniz demektir... Eger lastik parca-
lanmamissa veya cok biyiik bir delik acilmamissa, lastik spreyi ve-
ya basit lastik tamir malzemeleri tamirat icin yeterli olur.

Cok onemli! Kuralina uygun olmayan sekilde,
amatorce tamir edilmis lastigi mutlaka yenilemelisiniz!

ise baslamadan énce yapilacak ilk sey, hava kacaginin yerini tespit
etmektir. Cesitli lastik tiplerine gore, tamir sekilleri de degisir.

Teker ¢ikarmadan tamir sekli

Eger delik 2-3mm’den fazla degilse, buginki i¢ lastiksiz lastikler-
de tekeri ¢ctkarmadan tamir etmek mimkindir. En kolay sekli las-
tik spreyi kullanmaktir. Benzin istasyonlarinda ve yedek parca sa-
ticilarindan kolayca temin edebilirsiniz.

Once yabanci cisim cikarilir, lastik spreyle doldurulur ve disiik
hizda en yakin benzin istasyonuna (eger lastikci varsa) veya lastik
tamircisine gidilir. Duslk hizda gidilmeli, boylece sprey icerigi esit
oranda lastikte dagilir ve icindeki materyal havanin c¢iktigr bolgeyi
tikar.

Dikkat! Diisiik hizda gidin ve bir siire sonra
hava basincini kontrol edin.

Tamir seti ile biraz daha ugrasili bir is olacak. Once yabanci cisim
cikarilir. Delik Reibahle ile hazirlanir ve yapistirici uygulanir. Ar-
dinda bir lastik yerlestirilir ve lastik gaz kartusu ile doldurulur. Ko-
lay eksilen karbondioksit gazi itk benzin istasyonunda taze havayla
degistirilmeli.

Tekerlek sokiilerek tamir

ic lastikli (samriyel miydi?) bir lastik tipi kullaniyorsaniz tekeri s6-
kerek tamirat yapmalisiniz. Bu is sirasiyla:-tekerin sokilmesi, las-
tigin ve i¢ lastigin de-montaji demektir.Bu arada lastigin janttan
de-monte edilmesi genellikle sorunludur.Bu is icin gii¢, yetenek ve
en 6nemlisi manivelaya sahip olmaniz gerekir. Bundan sonrasi ise
daha kolaydir ve yeterli deneyiminiz yoksa bile bisiklet lastigi tamir
etmekten farkli sayilmaz. (Bisiklet lastiginizi tamir etmissinizdir
degil mi?) Zarar goren noktayi gozle tespit etmeniz mimkin degil-

7 Enduro tipi Motosikletler genellikle i¢ lastiklidir.
Havaniz sondiglinde teker sokilecek demektir.
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ic lastiksiz lastikler icin tamir seti.

se lastigi sisirin ve su dolu bir kabin icine bastirin.Hava kabarcik-
lari size patlagin oldugu noktayi gésterecektir.ic lastiginizi kurula-
diktan sonra tamir baslayabilir.Oncelikle motosiklet icin olan tamir
seti kullanmalisiniz. [Acil durum icin bisiklet tamir seti kullanilabi-
lir). Tamir setlerinde yapistirici, zimpara kagidi ve tamir lastikleri
ile kullanma talimati bulunur.

Zimpara kagidi ile zarar goren noktayi hafifce zimparalayin sonra
yapistiriciyr siiriin ve birkac¢ dakika bekleyin.Uygun Tamir lastigini
hazirladiginiz noktaya elinizle bastirarak yapistirin.Yaninizda yedek
i¢ lastik bulundurmaniz zaman kazanmanizi saglar.

ic lastigi takmadan dnce mutlaka dis lastigin icini yabanci cisim ve
hasar acisindan kontrol edin yoksa ikinci bir delige hazirlanin.Pat-
laklardan uzak kalmaniz isin, hafif ic lastik yerine 6zellikle Uretil-
mis agir i¢ lastik kullanmalisiniz. Ozellikle Enduro alaninda (daha
az hava basinci ile kullanim oldugundanlince kardeslerine gore
daha kaba olan ic lastikler tercih edilmelidir. IRITERER

Geviri / Hazirlayan = Halil Karabulut

7 lc lastik tamir seti: Manivela, yedek ic lastik ve tamir seti.

7 Bir basing élcer, pompa veya gaz kartuslari yaninizda olmali.



Aku Il...
Test, Sarj ve Bakim /
Saklama Teknikleri

Oncelikle nasil test edecediz kismini anlatayim. Kimyasal olarak
veya elektriksel dl¢iim kullanarak bir akiiniin durumu hakkinda
fikir sahibi olunabilir. Kimyasal test dedigim hidrometre kulla-
narak elektrolitin 6zgiil agirligina bakilmasidir. Bu sistem tabii
ki kapaklari olmadigi icin bakimsiz akiilerde uygulanamiyor, on-
lar1 da voltajlarina bakarak dl¢ecegiz. Once her iki metot icin de
kullanilabilecek bir tablo vereyim:

Akii Elektrolit Akii Voltaji
Durumu Bomesi (12V akiiler igin)
%100 kapasitede 1.265 (4 top) 12.7V

%75 kapasitede 1.225 (3 top) 12.4V

%50 kapasitede 1.190 (2 top) 12.2V

%25 kapasitede 1.155 (1 top) 12.0V

Degisecek 1.120 11.9V

Bir akliniin ne durumda oldugunu anlamak icin oncelikle Ureticisi-
nin verdigi degerlere gore tam bir sarj edilmesi gerekir. (Genelde
akil Ustiinde sarj amper degeri ve siiresi yazar) Sarj islemi bittik-
ten sonra sanayi ustalarinin yaptigi gibi hidrometreyi veya voltmet-
reyi hemen akiiye dayamayacagiz. Once “yiizey sarji” denilen alda-
tici durumu bertaraf etmek icin ya aklyl en az 12 saat dinlendire-
cediz ya da akiyl bir yiike tabi tutacagiz. ikinci secenek daha ko-
lay ve bu is icin motorun uzun farlari acik vaziyette 3-5 dakika (ta-
bii bu arada motor calismayacak) beklemek yeterli. Sonra vakit ge-
cirmeden voltmetre ile voltaj yada hidrometre ile bome 6lcimi ya-
pip yukardaki tablo ile kiyaslamak aki durumu hakkinda yeterli fi-
kir verir. (Bu arada hidrometre dedigim sey icinde renkli toplar
olan kiclk bir cam sisecik. Tepesinde bir lastik pompa var, alt
ucuna da bir hortum bagli. Hortumu aki gozlerinden birine sokup
lastik pompa ile cam siseye elektrolit cekip kac topun yizdugine
bakiyorsunuz.)

Gelelim nasil sarj edecegimiz kismina. Akl sarji onemlidir ve aki-
niin durumuna gére farkli metotlar gerektirir. Ureticiler akiilerin
Uzerine sarj amper ve sirelerini yazarlar. Genelde “normal” ve
“cabuk” sarj diye 2 ayri deger olur. "Cabuk” sarji unutun, bir aki-
ye bu islemi uygulamak sadece ve sadece acil durumlarda kabul
edilebilir ve bir kere uygulamak bile o aklye mutlaka 0mrini azal-
tacak sekilde zarar verir. "Normal” sarj ise genelde aki amper ka-
pasitesinin 1/10'u degeri ile sarj etmektir. Mesela 14 amperlik bir
aklyt 1.4 amper ile sarj etmek gibi. Ancak bu sarj degeri aki nor-
mal durumda [yani voltaji 12V'un Uzerinde) ise gecerlidir. Eger
lambalari acik unutmak gibi bir sebepten tam desarj olmus (10 V
ve daha asagdi aki voltajl) ise ona baslangicta biraz daha kibar dav-
ranmak gerekir.

Dogru akii sarji 3 evreli bir islemdir.

Bunlari 1., 2. ve 3. faz olarak adlandirip agikliyalim.

1. Faz Akintn “bitik” yani 10V'un altina distigu durumlarda ge-
cerlidir. Bu durumda bir akiye kontrolsiz sarj verildiginde akl ku-
tuplari arasindan hem aklye, hem de sarj cihazina zarar verebile-
cek kadar yiksek akim gecer. Dolayisi ile baslangicta sarj akimi-
nin normalin de altinda bir seviyede sinirlandirilmasi gerekir. Nor-
mal sarj akimindan kasit aklnin amper kapasitesinin
1/10'udur.12V, 14A standart bir motor akisunl 6rnek verecek
olursak normal sarj akimi 14A/10=1.4A olmalidir. Baslangi¢ sarj
akimiise bu degerin yarisidir, yani ayni aki icin: 1.4A/2=700mA. Bu
cok sinirli sarj akimi aki voltaji 12V'un Ustline ¢ikana kadar uygu-
lanir, sonra 2. faza gecilir.
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2. Faz Voltaji 12V'un altina dismemis veya 1. Faz uygulanarak
12V'un Uzerine cikarilmis akdler icin gecerlidir. Burada sarj akimi
yukarida aciklanan normal akimdir. Akller bu faz sirasinda sarj
oldukca daha az akim gecirme egilimi gosterirler. Burada 2 cesit
sarj sistemi gecerlidir, sabit akim sarji (Constant Current Charge)
veya sabit gerilim sarji (Constant Voltage veya Tricle Charge). Sa-
bit akim sarji daha kaliteli ve profesyonel sarj aletlerinin yaptigi
sarjdir. Akiiden gecen akim sarj miktarina gore azaldikca sarj vol -
taji ylkseltilerek akim seviyesinin normal sarj degerinde sabit kal-
masi saglanir. Bu cesit sarjda sarjin bitip bitmediginin takibi elekt-
rolid bomesinin ve aki voltajinin sik sik kontroli ile olur. Eger eli-
nizde hidrometre veya voltmetre yoksa akl Ureticisinin verdigi nor-
mal akim altinda sarj slresi gecerlidir. Bu sarj sistemi en saglikli
ve ¢abuk sarji saglamakla birlikte hataya, yani asiri sarja da cok
aciktir, dikkat edilmesi gerekir. Diger sistem olan sabit gerilim
sarjl ise piyasada bulabileceginiz amator sarj cihazlarinin hemen
hemen timunin uyguladigi sistemdir. Burada aklye verilen akim
dedil, gerilim yani voltaj sabittir. isleme normal sarj akim degeri ile
baslanir, ilerliyen sire icinde akl sarj oldukca sarj akimi kendili-
ginden diser ve bu durum seri bagli bir ampermetre ile takip edi-
lebilir. Yine hep drnek verdigimiz 12V 14A’lik motor akisi icin sarj
akimi yaklasik 200mA seviyesine dustiginde 2. faz tamamlanmis
olur. Bu sistemde sarj slresi sabit akim sarja gore daha uzundur.
Asagidaki tablo sabit gerilim (trickle) sarj metodu icin yaklasik sarj
sirelerini saat olarak gosteriyor.

3. Faz Tamamen sarj edilmis akdlericin gecerlidir ve sarji tamam-
lama ve aklyl muhafaza icin kullanilir. Burada sarj voltaji aki no-
minal voltajinin (13.5V] altina dustrilerek bu voltajda akinin ge-
cirebildigi kadar akim akmasina (6rnek akimiz icin 150mA civari)
izin verilir. Bu sekilde aki kullanilana kadar sarj cihazina bagli ka-
labilir, herhangi bir asiri sarj tehlikesi yoktur, aki devamli tepe do-
lulukta kalir ve siilfiirizasyon olusmaz.

Akiyu kullanmadigimiz zaman nasil saklayacagiz? Tabii ki ideal
metot “tricle” kapasiteli bir sarj cihazina bagli olarak tutmak ama
bu mimkdin degilse kesinlikle motordan baglantisi kesilecek ¢iin-
ki kontak kapali bile olsa, saat, ECU, vs donanimlar cok distk de
olsa akiden akim cekeceklerdir. Bu tur kicik ylklere parazitik
akim denir ve akiiye normal kullanimdan cok zarar verir. ikinci ko-
sul ise sifirin altina dismeyen ama soguk bir yerde saklamak. So-

Baslangig

sarjdurumu 10Ah 12Ah  14Ah  16Ah  18Ah
%75 15 16 18 20 24
%50 25 30 35 40 48
%25 40 45 50 55 66



guk, akunun icindekl kKimyasal reaksiyonu yavaslatarak kendi ken-
dine bitme suresini uzatir. Akl kutuplarinin bir yere degmemesine
0zen gostererek, rutubetten korumak Uzere deliksiz kalin bir nay-
lon torbaya sarmak ve buzdolabina (buzluga degil] koymak iyi bir
secenek olabilir. Tabii bir de buzdolabinda aki olmasina itiraz
eden de olmamasi lazim. Saklama isisinin 0°C altinda olmamasi
gerektigini bir kez daha hatirlatayim. Unutmayin ki aki sarj kay-
bettikce icindeki elektrolid suya dontismeye baslar, dolayisi ile full
sarjli bir akl -40°C derecede bile donmazken, bos veya bosa yakin
bir aki 0° C derece civarlarinda donabilir. Normal akdiler oda si-
cakliginda (25°C) hergln sarjlarinin %0.5 - %1.0 arasini kaybeder-
ler. Bakimsiz tip, sealed tip akilerde bu degerler %0.15 - %0.3
arasindadir. Bu rakamlardan yola ¢ikarak akiinizi ne kadar za-
man sarjsiz tutabileceginizi kendiniz hesaplayin. Hesap yaparken
akinin bosalma zamanini degil de %50 kapasiyeye distigl zama-
ni bulmaya calismaniz gerekir. Sicaklik 35°C’ye ciktiginda bu de-
gerler iki katina cikar, 55°C'nin Ustl sarj gormeyen bir aki icin

olimcil kabul edilir.

Akl bakimi da bu bolimde son konumuz. Bakimli ve bakimsiz tip
akileri anlatmistim. Aslinda her ikisi de bakim ister ama farkli se-
kilde. Her iki tip icin gecerli olan bakim aklyl temiz tutmak, kutup
baslarinda olusabilecek oksidasyonu olustukc¢a temizlemektir. Ok-
sidasyon iletkenligi azaltacagi icin hem aklden akim c¢ekilmesini
hem de sarji negatif etkiler. Oksidasyonu temizlemek icine biraz
karbonat eklenmis sicak su ve fircalama ile yapilir. Temizledikten
sonra bir miktar WD-40 sikmak veya ince bir tabaka iletken olma-
yan gres sirmek ileride oksidasyon olusumunu azaltir. Vazelin de
ise yarar ama alet cantasinda vazelin tasimak motorcu sakalarina
maruz kalmaya sebep olabilir. Kutup basina kesme seker eritmek
vs. gibi “sanayi ustasi” metotlari kocakari ilaci gibidir, ise yarayip
yaramayacag! Allahin hikmetine baglidir ve motorda bir karinca
kolonisi sahibi olmak gibi yan etkiler yapabilir. Bunlarin disinda
bakimli tip akilerde elektrolid seviyesinin sik sik kontrold gerekir.
Akl kasasinin yapisina bagli olarak degismekle birlikte genel ku-
ral elektrolitin elektrodlari tamamen ortecek, yaklasik 1 cm de Us-
tinde kalacak seviyede olmasidir. Elektrolid eksilmisse sadece saf
su takviyesi yapilir. Asla ve asla disardan saf asit veya elektrolid
solisyonu eklenmez. Unutmayin aklnin asidi buharlasmaz, ya si-
vi haldedir, ya da sarjla geri dénecek sekilde elektrodlara yapismis
vaziyettedir. Disaridan ilave edilecek saf asit veya elektrolid karisi-
mi icerinin soliisyon degerini bozacaktir.

Yeni bir akii alirken...
Aklintz dyle ya da béyle 0mrini tamamladi, artik sarj tutmuyor, 30
saat ugrasip ful sarj ediyorsunuz bes dakikada iki mars cevirme ile

bitiyor. Artik yeni bir aku alma zamani gelmis demektir. Eh artik
isin ilmini yapmis sayilirsiniz, yeni akl alirken nelere dikkat etmek
gerektigini az ¢ok biliyorsunuz ama bir liste her zaman ise yarar:

1) Akl kuru alinir. Yani asidi konulmamis olarak alinir. “Abi, biz
bunlarin asidini koyup sarjli vaziyette hazir bekletiyoruz” yaklasi-
mina itibar etmeyiniz. Akiinlz sizin 6nlintzde paketinden c¢ikarilsin
ve asidi kuralina uygun sekilde konulup, uygun sarja baglansin.
Gerekirse ertesi gin tekrar gelip teslim alin ama “hazir” akiye gu-
venmeyin.

2) Yerine uyan en blyik Ah degerine sahip aki alinir. Diyelim mo-
torun Ustiinden c¢ikan eski aki 12V 12Ah. Siz ayni yere uyan 12V
14Ah akl buldunuz. Teredditsiz alin. Ekstra 2Ah size fayda geti-
rir, zarar getirmez. (Tabi abartmamak kosuluyla, yerine uyuyor di-
ye gidip 60Ah akl alirsaniz motor bunu sarj etmekte zorlanacak-
tir.)

3) Fiyat farki sizi zorlamiyorsa mutlaka bakimsiz tip aki alinir. Es-
ki aklniz bakimli tip olsa bile yeni akiyl bakimsiz tip tercih edin.
“Abi senin motor 5 yasinda, bunun orijinali bu, o senin istedigini ye-
ni modellere takiyoz” gibi bir sey yoktur, akl akuddr.

4) Aki, akiiciden alinir. Isi akii olan bir yerin sirkiilasyonu da faz-
la olacagi icin eski tarihli, ya da asidi konulmus bile olsa bekletil-
mis akl alma ihtimaliniz distk olacaktir. Bu kurala uymak araba-
lar icin daha kolay ama malesef bizde motor akilerini genelde
akuculer degil, motorcular ya da tamirciler satiyor. Bu durumlar-
da itk 3 madde daha onemli.

En son olarak da sunu belirteyim, bu yaziyi basindan sonuna oku-
yup anladiysaniz akiler konusunda Turkiye'de ki satici-tamirci si-
fatindaki insanlarin %99 undan daha bilgilisiniz demektir. O yiiz-
denyeniaki alirken biryanlislik goridyorsaniz kendinize glvenin ve
isteginizde israrli olun, “Abi biz hep bdyle yapiyoz, daha sikayet gel-
medi.”, “25 yillik ustayim sarji senden mi 6grenecem?”, “Abi bi
problem olursa biz burdayiz, merak etme!” v.s. tarzi yildirici yakla-
simlara pabuc birakmayin. En kétd ihtimalle akiyl paketinde alip
asidini doldurup itk sarjini kendiniz yapmak zorunda kalirsiniz. Bu
da problem degil ¢lnkl bunu yapmak icin tek eksiginiz olan kali-
teli bir sarj cihazi sahibi olmak artik cok kolay:

Kendi Sarj cihazini kendin yap!

Asagida iki adet sarj cihazi uygulamasi var, bunlari yapmak icin
parcalari taniyacak kadar elektronik bilgisi, lehim yapma becerisi,
ve biraz da bu islere merak lazim. Ister bunlardan birini uygulayin,
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ister hazir alin, elinizin altinda bir tane aki sarji bulunmasinda fay-
da var.

1) Sabit Voltajli “Akilli” Sarj Cihazi

Sekilde gordiiniiz devrenin dizayni Jan Hamer adinda bir Hollanda-
lI'ya ait, sema “Electronic Circuits for the Hobbyist™ isimli amator
elektronikcilere yonelik bir siteden (http://www.uoguelph.ca/~an-
toon/circ/circuits.htm) alinmis ve tarafimdan denenmistir. Hatta
yapacaklara kolaylik olmasi icin, ¢cikarttigim baski devre ve yerles-
tirme planini da yazinin sonunda bulabilirsiniz. Devre yukarida an-
lattigim sabit gerilim tarzi sarj yapiyor, Sarj islemi 2. fazdan basli-
yor, yani ¢ok bos (11V'un altinda) akiler icin uygun degil. Aku vol-
taji onceden ayarlanabilir seviyeye c¢iktiginda ise yesil LED yaniyor
ve 3. faz'a geciliyor. Yani akiintizl bu devreye bagli olarak istedigi-
niz kadar tutabilirsiniz. Montaj sirasinda kondansator polariteleri-
ne ve ve aktif parcalarin yonlerine asiri dikkat. Bir de deneme sira-
sinda gordim ki yanlislikla akiyd ters baglarsaniz LM1458 yaniyor.
Bunu + sarj cikisina seri, min 5A’lik bir diyot koyarak engellebilir-
siniz. (Bu pratik ¢ozim icin sevgili “ElektroAmele” Timucin Kanat-
lI'ya tesekkiirler) Devrenin teknik detaylarini, tam olarak nasil ca-
listigini merak ediyorsaniz yukaridaki adreste ingilizce metin var.

Parca Listesi:

- LM350K Voltaj regiilatori (LM338K da olur, boylece max. bA ¢i-
kis alabilirsiniz.)

— LM1458N Cift op-amp entegre devre, ve bunun icin bir adet so-
ket (soket sart)

- BC558 Transistor (BC serisi hemen her PNP transistér olur)
— 4700 F 35V Elektrolitik kondansator

- 10_F 25V Elektrolitik kondansator (25V ¢ok sinirda kaliyor, siz
35V kullanin)

- 2K ¢ok turlu ayarli direnc. (2.2K da olur)

— 100_ ayarli direnc (kaliteli bir potansiyometre daha iyi olur)

— 100K ayarli diren¢ (Rx direncinin degerinin bulunmasi icin ge-
rekli)

- 1N4148 diyot (2 adet)

— TN4001 diyot

— Yesil LED

- 1K direng

- 1.5K direnc¢ (LED daha parlak yansin istiyorsaniz 1K veya 820_
kullanin)

—> 2.2 _direng

— 150 _direng

= 10K direnc (2 adet)

- 1M direnc

- 0.1_2W direng, tas direnc veya tel sarim olabilir (LM338K kul-
lanirsaniz 5W ya da daha biyugu olsun)

- 5A 50V Kopri diyot (LM338K kullanirsaniz 10A olsun)

- 18V 80W trafo (LM338 kullanirsaniz min 130W)

- LM350K [veya 338K] icin kol kanatli iyi bir sogutucu.
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Devrenin hassasiyeti diren¢ degerlerine bagli, dolayisi ile hepsinin
(0.1_ haric) %1-2 toleransli metal-film tip olmasinda fayda var.

Kalibrasyon (Akii bagli dedilken yapilacak)

1) LM1458 soketine takili degilken, cikis 14.1V gosterecek sekilde
2K pot ile ayar yapin.

2) Gucl kesin ve kondansatérleri kisa devre ederek bosaltin.

3) LM1458'i soketine takin. (yontne dikkat)

4) Giicl yeniden verin ve Rx direncinin yerine 100K bir ayarli direnc
takip ¢ikis tam 13.6 V olacak sekilde ayarlayin. (Benim uygula-
mamda 49K c¢ikti)

5) Sarj edilecek akiyl araya seri bir ampermetre koyarak devreye
baglayin.

6) 100_ pot ile cikis gerilimi aki Ah/10 olacak sekilde ayarlayin. (14
AR'lik aki icin 1.4 A)

Hepsi bu kadar. Devreyi uygun bir kutu icine yerlestirirken cikisa
seri bir ampermetre bir de paralel voltmetre eklerseniz akintzin
sarj durumunu sirekli takip etme sansiniz olur. Kopri diyotun da
ustiine kiclk bir sogutucu takmak akillica olacaktir. (Resim 3-4)

Akl sarj devremiz ise onimizdeki saylya kaldi. Bu devre kiclk bir
micro-processor ile kontrol edilen son derece profesyonel, “akilli”
bir devre olacak. Tasarimini “Elektro Amele” Timucin Kanatli yapr-
yor. Tasarim ve testleri bitince emrinize amade olacak.

Akii konulu yazim burada bitiyor. Umarim sikilmadan sonuna
kadar okuyabildiniz ve yine umarim artik eskisinden daha bilgi-
lisiniz. IRITERER

Herkese sevgiler...
Yazan - Bora Yurtoren

Aprilia ETV-1000 Caponord / Ankara

Bu yazinin hazirlanmasinda kullanilan kaynaklar:
Motorcycle Cosumer News www.mcnews.com
Tech-Stuff www.lagiader.com

Yuasa Inc. www.yuasabatteries.com

Tony's Electronics website www.uoguelph.ca/~antoon/


http://www.mcnews.com
http://www.lagiader.com
http://www.yuasabatteries.com
http://www.uoguelph.ca/~antoon/
http://www.ikiteker.org

Kask alirken...

ilk motorumu satin aldigimda motoru teslim almaya gitmeden 6n-
ce kask temin etmemin iyi olacagini sdylemislerdi. Daha dnce hi¢
motor malzemesi almadigim icin ilk aklima gelen yer olan Sirke-
ci'ye gittim ve oradaki saticilari dolagsmaya basladim. Hemen hepsi
motorumun ne marka, model ve renk oldugunu sorup, soyle bir ka-
fama bakarak, raftan bir tane kask ¢ikardilar ve kafamdan gegiyor-
sa bunun uygun oldugunu sdylediler. Goriiniisii ve fiyatida segi-
mimde onemli rol oynadi. Hepsi birbirinin benzeri goriinmesine
ragmen fiyatlari olduk¢a degisiyordu. Daha dnceden bilgim olmadi-
g1 icin bende, vardir bir kerameti deyip, ucuzuna kagmadan orta fi-
yatli goriinen (300DM) ve kafamda rahat oldugunu diisiindiigiim bir
¢enesi acilan modeli aldim. Cok iyi bir alisveris yaptigimi diisiinii-
yordum. Motora binmeye basladigimda ilk 10 dakikadan sonra al-
nimda iz yaptigini farkettim. Geri gotiiriip durumu soyledigimde za-
manla agilacagini ve daha rahat oturacagini soylediler. Kafama da
uyan baska model o anda ellerinde olmadigindan tekrar geri alip
kullanmaya devam ettim. Kullandigim 4 ay boyunca ayni yerden
vurmaya devam etti. Bir ¢eki¢ ve havan tokmagi yardimiyla yapti-
gim ¢alismalar sonucunda oldukc¢a rahatlamisti ama bu seferde ka-
famda sallanmaya baslamisti. Bu arada diger malzemeleri alirken
gordiigiim kasklari denerken aslinda oldukca farkli kriterlere dik-
kat etmek gerektigini ve ilk aldigim kaskin ucuz ve basit bir model
oldugunu ve hepsinden dnemlisi benim kafama uygun olmadigini
anladim. Neden basindan farkli alternatifler oldugunu ve gergekten
nelere dikkat etmem gerektigini soylememislerdi ki? (Belki de
kendileri de bilmiyorlardi...)

Se¢imimizi yaparken

- Oncelikle kafa cevremizi 8lcremiz gerekir.Bu &lci kaslarimizin he-
men Ustinden gecip kulaklarimizin Gzerinden arkaya dolasan cizginin
uzunlugudur. Birkac defa 6lclip en uzun cizgi baz olarak alinmalidir.
Sonuc yetiskinler icin 53 cm ile 64 cm arasinda cikacaktir ve 53-54
xslextrasmall), 55-56 s (small) , 57-58 m(medium), 59-60 l(large), 61-
62 xl[extra large), 63-64 xxl(extra extra large) olarak secilir. Piyasa da
xxl ve xs size'lar pahali markalar disinda bulunmasi zordur ya da 6zel
siparis etmek gerekir.

- Alacagimiz kaski kafamizda denememiz gerekir. Bunun icin kaski
cene bantlarindan basasagl tutarak bas parmaklarimizi bantlarin ic
kisimlaridan bastirip kaski iki yana dogru esneterek kafamiza geciri-
riz. Dogru kask kafaya bosluk olmadan tatli bir sikilikla oturan ve be-
lirli bolgelerden noktasal basing uygulamayan modeldir. EGer nokta-
sal olarak hafif bir sikma varsa bu bizi yaniltabilir ve daha sonra bu si-
kan yer gevsediginde diger taraflarin kafamizi yeterince tutmadigini
farkedebiliriz. Bu noktasal baski bélgeleri uzun sireli kullanimda bas
agrilarina da sebep olabilirler.

- Her markanin i¢ kesimi farklidir ve herkeze uymalidir diye bir kural
yoktur. Kafa seklinize uyan kask begendiginizden farkli bir markada
da olabilir.

-Diger bir olciim de kaski kafaniza gecirdikten sonra kafanizi sabit tu-
tarak kaski 6nce cenenize dogru ve daha sonra saga sola dairesel ek-
sende hareket ettirmeye calismaktir. Kask asagi dogru oynatildiginda
kasinizin Uzerine inmemelidir. Saga sola oynatildiginda da bosluk ol-
mamalidir. Bu denemeyi yaptiktan sonra alt cene bandini kapatip (ce-
nenizle aradaki boslugun 1- 2 cm den (bas parmak kadar) fazla olma-
masi gerekir] cekerek kaskin kafanizdan cikip cikmadigini kontrol
edin. Eger ¢ikma egilimi gosteriyorsa kask biytktir. Bu sekilde genis
gelen kask hem siris sirasinda iceri fazla hava ve guriltd alacaktir
hemde kaza sirasinda kafanizdan firlayabilecektir. Cenenize degme-
mesini de sdylemeye gerek yok herhalde.

Piyasada cesitli malzemelerden yapilmis kasklar mevcut. Bunlar en-
jeksiyon plastik, fiberglas ve fiberglas komposit kasklardir.

- Enjeksiyon plastik modeller en hafif , ucuz ve dayaniklliklari en az
olanlaridir. Isiya ve petrol bazli sivive buhara karsi duyarlidirlar. Ben-
zin, aseton veya benzeri likitlerin buharinda bile kaldiklarinda distan

Kalite Kontrol Etiketi kaskin gectigi testleri gosterir. Nor-
malde bir tretim bandindan cikan kasklar darbe dayanikli-
lik, soguk ve sicak isilara dayaniklilik, cene baglarinin/klips-
lerinin ve vizor mekanizmasinin saglamligi, vizorin optik ve
darbe ozellikleri, kaskin asitlere ve kimyasal sivilara daya-
nikliligr konusunda testlere tabi tutulurlar. Avrupa’'da stan-
dart kodu ECE22.05, ingiltere'de BS6658.1985, yaris kaskla-
riicin ACU (Auto Cycle Union)'dir. ABD'de zorunlu onay eti-
keti Department of Transportation DOT FMVSS2 8'dir.

Snell Memorial Foundation
http://www.smf.org/stds.html issuing Snell M2000 ise 6zel
sektore ait glvenlik testleri yapan bir kurulustur.

fazla bir iz belli olmasada molekul yapilari bozulacak ve darbe daya-
nikliliklari cok azalacaktir. Kaskin dikey ekseni boyunca gecen kalip izi
cizgisinden plastik olduklari anlasilabilir. Uzerine direkt boya uygu-
landiginda da yapilar bozulacagindan ya sabit renkli ya da sticker ile
motiflendirilmislerdir.

- Fiberglas modeller 6zellikle katmanlari elle islenmis olanlar cok da-
ha pahali kasklardir. Kaza sirasinda veya sert bir yiizeye carptiklarin-
dadarbeyi daha iyi emerler fakat ylizeylerinde catlaklar olusabilir. Bo-
yanabilirler. Kevlar karisimli olanlarin darbe dayanikliligi arttirilmistir.

ic malzeme olarak biitiin kasklarda polystyren képiik kullanilmistir ve
darbenin séniimlendirilmesi acisindan biyiik 6nem tasir. Ureticileri-
ne gore cesitli yogunluklarda olabilir.

Renk secimini yaparken kistas olarak sadece motorunuza uyum veya
sizin zevkiniz degil trafikte gorindr olmakta énemli olmalidir. Dolayi-
siyla acik ve florasan renkler tercih edilmelidir.

Belki hi¢cbirimizin dikkat etmedigi bir noktada kaskin tzerinde veya ic-
kisminda veya brosurinde verilmis olan glvenlik enstitilerinin onay-
laridir. Bunlardan en giincel ve siki denetimden gecirilmis olanlari
DOT veya TUV onayli olanlardir. SNELL onay ise dzellikle ceneden
acilabilen kasklarda gereklidir.

Kasklarin teorik omurleri model ve kalitesine gore tretim tarihinden
itibaren 2-5yildir. Bu tarihleri gecmis veya kaza sonrasinda ylzeyinde
ciddi bir iz gorinmeyen kasklar Amerika veya Almanya gibi tlkelerde
test ettirilip kullanabiliyor. Yurdumuzda boyle kurumlar olmadigr icin
tek test yontemi yapacagimiz bir kaza olacaktir ki bu da bence yeni bir
kask almaktan daha pahaliya malolabilir. Ciddi darbeye maruz kalmis
veya yizeyinde ¢atlak olusmus kasklar kullanilmamalidir.

Yine cogumuzun yaptigi bir yanlis, yedek bir kaskin motor tzerinde
strekli dolastirilmasidir. Bu sekilde yolun darbelerini alan kafada ta-
sinmayan kaskin rijitligi zayiflar ve kullanilmasi tavsiye edilmez.

ic désemenin ve siingerlerinde belirli bir darbe absorbe dzelligi var-
dir. Bu zaman icinde ezilerek incelmisse darbeyi kafatasimiza daha
fazla iletecektir.

Aerodinamiklik

Bazi kasklar icin tanitimlarinda riizgar tinelinde test edilmis oldugu-
nu okuruz. Bu test dzellikle enduro kullanicilari icin kaskin motorun
hizini kesip kesmemesini belirlemez. Yine sadece konfor amacli ola-
rak glriltd seviyesinin disik olmasi demek degildir. Testler goster-
mistir ki 65 km Uzerinde, artan hizla beraber, riizgarin kaska uygula-
digi basin¢ boynumuzu kalici olarak zedeleyecek boyuta cikabilir. Vi-
z0rsiiz chopper veya kros kasklari bu nedenlerle siratli kullanimlar
icin uygun degildir. Yine ayni sekilde bu hizlar ve Uzerinde ses seviye-
si konfor siniri olan 75-80 db nin ¢ok tzerine (105-110 db) cikmakta-
dir. Bu en Ust sinif aerodinamik seri tretim kask icin bile 100 db alti-
na pek inmez. Dolayisiyla motorunuzda eger rizgari tamamen kese-
bilen ¢cok genis ve ylksek bir tur cami kullanmiyorsaniz, 15 dk dan
fazla sirecek her siris icin kulak tikaci kullanmak gerekir. Siz far-
ketmesenizde yapilan arastirmalar géstermistir ki, itk 5 seneden son-
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Kask se¢imi

Uzmanlar kask secimindeki en dnemli dzelligin kaskin kafaya iyi
oturmasinin oldugu konusunda hemfikirdir. Yeni bir kask ylzlerce
dolar degerinde oldugundan kaskinizi almadan 6nce basiniza iyi
uydugundan emin olmaniz gerekir. ILk adim basinizi 6lcmektir. Ba-
sinizin 6l¢lstint/bedenini biliyor olsaniz bile tekrar kontrol etmek-
te fayda vardir. Bunu yaparken bir arkadasinizdan bir mezura ile
yardim etmesini isteyin. Basinizin ¢evresini kasinizin 2.5 santim
lzerinden ve en genis oldugu yerden dl¢tin. Emin olmak icin birka¢
defa dlciin. Eger ol¢ciiminlz bedenlerin arasinda kaldiysa en yuk-
sek yakin rakama yuvarlayin. Simdi sira kask denemekte. Renk ve-
ya desen konusunu simdilik kafaniza takmayin, itk amacimiz kafa-
niza en iyi kaski bulmaktir. Kaskin oni size bakacak ve Usti asagi-
ya gelecek sekilde kaski cene baglarindan tutun. Parmaklarinizla
kaski dengeleyin ve bas parmaklarinizi ¢cene baglarinin i¢ tarafina
dogru kaydirin. Simdi kaski kenara dogru hafif acarak basinizin
tUzerinden kaydirin. lyice oturmasini saglamak icin 6ne veya arka-
ya hafifce oynatmaniz gerekebilir. Eger kaskin bedeni size uygun-
sa giyerken hafifce zorlanmali. Maalesef cogu motorcu genelde
kendine blylk kask secmekte, o yizden ilk basta kask biraz siki
geldiyse bu blyik ihtimalle sizin icin dogru kasktir. Kaski hic giye-
meme durumu disinda kesinlikle daha blylk bir kask denemeyin.
Simdi bir aynada kendinize bakin. Kask kafaniza tam olarak diiz-
guin bir sekilde oturmali, ne 6ne ne de arkaya egilmelidir. Tam ka-
pali bir kaskta gozleriniz acikligin tam ortasinda olmali ve acikligin
Ust bolimu hemen kaslarinizin Gzerinden baslamalidir. Aynaya ba-
karken basiniz ve kask arasindaki bosluklari da kontrol edin. Yanak
ve ka bolgesinde kaskin ic ylziinin gereginden fazla bir basinc¢
yapmadan derinize siki bir sekilde temas ediyor olmasi gerekir.
Simdi de kafanizi icinde sabit tutarak kaski ellerinizle oynatmaya
calisin. Kask cok fazla diren¢ gdstermeden kafanizin etrafinda oy-
namamali. Aslinda kafanizin derisi bile kaskla beraber oynamali.

ra yuksek guriltu seviyeleri dncelikle 10000hz Uzeri sesleri duyama-
mamiza daha sonrasinda (30 sene] kalici isitme rahatsizliklarina ne-
den olmaktadir. Kullanacagimiz kulak tikaclari glriltd seviyelerini
20-25db disurecektir.

Ginidmizde yurdumuzda cok cesitli kask markalari ve modelleri
mevcuttur. Fiyat olarak bazi markalar(distribitérler] haricindekiler
yurdisindan getirtmeye deymeyecek farkliliklardadir. Enduro icin han-
gi kaskin uygun oldugu bence tamamen sizin kisisel zevkinize bagli-
dir. Genelde tam kapali kasklar en iyi korumayi sunarlar. Ceneden
acilabilen kasklar molalarda , motor Uzerindeyken durup birisiyle ko-
nusmaniz gerektiginde veya trafikte cok yavas siriuslerde acik olarak
kullanilabilmesi nedeniyle (Ureticiler darbe dayanikliiginin azalmasi
nedeniyle kesinlikle tavsiye etmiyorlar) tercih sebebi olabilirler. Ancak
bunlarin mekanizmalarinin ve kilitlerinin de muhakkak metalden ya-
pilmis olmasina ve ek parcalardan dolayi yaklasik 300 gr daha agir ol-
duklarini goz 6nine almak gerekir. Plastik mekanizma ve kilitler kisa
slrede asinacak ve darbe aninda kaskin acilabilmesine sebep olacak-
tir. Kasklarin ozellikle vizérleri kisa sirede cizilebileceginden satin
alirken bunlarin yedek olarak bulunup bulunmadigini da 6grenmek
lazim. Yurdumuzda bulunan markalardan en kalitelileri ve yedek par-
casl bulunabilenler arasinda Arai, Shoei, Nolan, Schubert sayilabilir.
Motor kazalarinda kafaya darbe gelme ihtimalinin %80 oldugunu di-
siiniursek, kask se¢iminin motora binerken en énemli glivenlik dnle-
mi oldugunu distnerek yapilmasi gerekir. Bu nedenle fiyat ve estetik
kaygilardan cok yukarida saydigim kriterler baz alinmalidir.

Arai Bitiin modelleri tam kapali modellerdir. Fiber ve komposit mal-
zemeden Uretilmistir. Vizorleri alete ihtiyac olmadan kolayca degise-
bilir. Cok konforlu bir oturumu vardir (birgok yabanci yayinda en kon-
forlu kask secilmis). Hemen bitin modellerde ic désemesi cikartila-
bilir. Prestijli bir japon markasi oldugundan fiyatlari oldukca yiiksek-
tir(600-1500 dm). Dis dekorlari daha cok racing motorlarla uyumlu ol-
dugundan enduro kullanicilarinda fazla kullanimi yok. Vizérlerinde
bugu dnleyen kaplamalar kullanilmamis. Ek olarak nefesin cama gel-
mesini engelleyen (breathguard]parca veya cama yapisan bugu 6nle-
yici folyo satin alabiliyorsunuz. Basit fakat cok etkili havalandirmaya

Unutmayin ki kasklar da sapkalar gibi acilir ve basiniza zamanla
alisir, bu ylzden ilk basta hafif siki gelen bir kask sizin icin aslinda
uygun bir kasktir. Bu arada basiniza basin¢ yapan yerlere dikkat
edin. Eger kask kafaniza tam oturuyorsa basin¢ basinizin etrafinda
esit olarak dagilmis olmalidir. Cene klipslerinin/baglarinin iyice
saglam bir sekilde sikica bagli oldugunu kontrol edin ve “roll-off"
testini uygulayin. Kaskin tzerinden arkasina dogru elinizi uzatin
kaski ensenizin oldugu yerden (arka ucundan), basinizi da mim-
kin oldugu kadar sabit tutarak one dogru itmeye calisin. Kendini-
ze aci vermeden kuvvetlice cekin. Eger kask basinizdan cikiyorsa
veya yerinden ¢ok oynuyorsa kask sizin icin cok biylk demektir.
Kaski cikarmadan 6nce basin¢ noktalarini tekrar distndn. Basin-
cin cok falza oldugunu hissettiginiz yerler var mi? Unutmayin ki
basta siddeti az olan bir basing motorun tzerinde 1 -2 saat gittik-
ten sonra eziyet veren bir basagrisina dontsebilir. Kaski ¢ikarirken
aynaya yakin olun ve basin¢ noktalarinin isaretcisi olan kirmizi nok-
talara bakin. Eger bu kirmizi noktalardan bulursaniz kaski tekrar
takin ve bu bolgelerde ekstra basin¢ hissedip hissetmediginizi
kontrol edin. Kafaniza uyan kaski buldugunuzu distindiginiz za-
man, ayni kask modelinin bir kiictik ve bir biytik boyunu deneyin ve
bu testlerin hepsini tekrarlayin. Son kararinizi vermeden &nce,
kaski tekrar giyin ve herhangi bir baski noktasini kacirmadiginiz-
dan emin olmak icin 10 dakika kadar basinizda tutun. Kask ureti-
cileri insan kafasinin sekli ve boyutlari konusunda degisik fikirlere
sahiptir. Eger basiniza uyan kaski bulmakta zorluk cekiyorsaniz
baska marka kasklari veya ayni Ureticinin degisik modellerini de-
neyin. Sabirli olun ve yukarida belirtilen tim adimlari ve testleri uy-
gulayin, sonunda sizin icin uygun kaski bulacaksiniz.
http://www.mcnews.com/mcnews/articles/helmet.htm

Kaynak: OMM'in Giysiler iizerine hazirlanmis Ozel Biilteni’nden
alinmistir.

sahiptir. http://www.araihelmet-europe.com

Shoei Yine cok eskiden beri kaliteli Ust sinif kasklar Ureten bu japon
marka da genis bir Grin gami mevcut. 2000 yilina bir de ceneden aci-
labilen modelle giren markada vizorlerde modeline gore bugu onle-
yen kaplamalar bulunabiliyor. Oturus konforu ve havalandirma aci-
sindan da oldukca iyi. Vizorleri kolay degisebiliyor. Fiyatlarinin 6zellik-
le yurdumuzda yiiksek olmasi basarisini biraz golgeliyor. (Ceneden
acilabilen modeli Syncrotec yurtdisinda 900DM iken yurdumuzda
700%'a satiliyor) http://www.shoei-europe.com

Nolan Cok cesitli model, kalite ve fiyatta kasklari olan eski bir italyan
ureticisi. Genel olarak orta ve Ust sinifta modelleri var. Distik model-
leri (plastik olanlar) stirekli kullanimda tavsiye edilmez.{ N40 ve altin-
dakiler). Ozellikle N70 ve N100 modelleri Enduro kullanicilart icin es-
tetik ve konfor acisindan fiyatiyla karsilastiritdiginda cok cazip model-
ler. Her tirll aksesuari piyasada bulunabiliyor.
http://www.nolan-it.com/Home.asp

Schuberth ismini BMW ye kask lreterek duyurmus olan bu alman
markasida alternatif bir iriin. Ozellikle ceneden acilir modeli vizérden
bagimsiz calisan giinesligiyle numarali gézlik kullanicilart icin iyi bir
alternatif. ic désemesi cikartilip yikanabiliyor. Satin alirken vizorlerin-
de hata olup olmadigini kontrol etmekte fayda var (Kendimde kullan-
digim icin biliyorum bugu engelleyici kaplamasinda ve glnesliginde
hatalar olabiliyor) Yurdisiyla ayni fiyata satiliyor. Konforu iyi, yedek
parcasl bulunuyor. http://www.schuberth.com/index2.htm

Bu markalarin disinda piyasada yaygin olan Caberg marka kasklar
http://www.caberg-helm.com/ing/home.html oldukca albenili olsa da
kalitesi disUk (Enjeksiyon plastikten yapilmis ve cenesiacilan model-
lerde mekanizmalari da plastik; dislik modellerde oturusu ve izolas-
yonu zayif). Fiyati gozonine alindiginda tercih edilebilir (??7)
I<ITeE=er

Yazan = Emre Odabasi
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Kulak Tikaclari

Ilk kez gecen haftalarda yaptigimiz Bozcaada gezisinde kulak tika-
¢l kullandim. Zaten niyetim vardi. Tesadif Cuma aksami Emre, ben
ve Turgay ayni gemiye binince heniz yolculugun motosikletli kis-
mina baslamadan 6nce bdyle birsey aklima geliverdi. Gemide Tur-
gay'a yaninda fazla tika¢ olup olmadigini sordum. Cikardi verdi bir
cift. Tesekklr ederim. Nasil takilacagini uygulamali olarak goste-
rirken karsimizda oturan adamin surat ifadesini gérmeliydiniz.
Neyse, indik gemiden, yola hazirlaniyoruz. Zaten gurultiden cok
istktan rahatsiz olurum. Isigin fazlasindan oldugu kadar azindan da
cok etkilenirim. Anlayacaginiz, arabayla bile gece yolculuk etmek-
ten nefret etmekten ote biyuk i1zdirap duyarim ve cok ¢cok yorulu-
rum. Bunun Ustlne bir de motosikletin ve rizgarin guriltisi ekle-
nince... Makina zaten vibrasyonlu, selesi uzun yol icin degil.

Tikaclari taktim, ¢iktik yola, amanin o da ne? Altimdaki o tek silin-
dirli canavar gitti, sanki Emre‘nin dort silindirli Fazer'e binmis gi-
biyim. Normalde 5500-6000 devir cevirdigim zaman yerinden ko-
pup parcalanacakmis gibi sesler ¢cikaran Domi sessiz sakin bir to-

uring sankl. Meger Kaskta ne ¢Ok ruzgar guruttusu oluyormus. ve-
ger ancak gece yatagimda iken hissettigim ve ¢ok sevdigim sessiz-
ligi motosikletin Uzerindeyken hissetmek ne glzelmis. Gece ka-
ranligiymis, pehhh. Ozellikle riizgar sebebiyle olusan giriilti ol-
mayinca dikkatimi ¢ok daha fazla ve zorlanmadan yola verebildim.

Turgay'in son derece basarili liderligi ve kullandigi Honda Afrika
Twin'in de yine son derece basarili aydinlatmasi da tabii ki karanli-
gin olumsuz etkisini azaltti. Ama asil etkiyi yapan ilk kez kullandi-
gim kulak tikaclariyd.

Demem odur ki;

1- Megersem beni yoran motosikletin vibrasyonu degil girtltiymds.
2- Bu girilti en cok kasktaki riizgar sesinden oluyormus.

3- Motorumun devri yiikseldikce gittikce artan ses beni cok tedir-
gin edip slruse konsantrasyonumu engelliyormus.

Ben ki uykusuzluga, karanlikta arac kullanmaya ve gurltiye kar-
si bu kadar hassas biri olarak yorulmadim, bu meret fevkalade

mihim bir hadise. Herkese tavsiye ederim. IRITERKER

Yazan - Taner Eraslan

Muayene
sayfasl biten motor
I¢in ne yapilir?

1- Oncelikle bir vergi dairesine gidip (motorlu tasitlar olmasi sart)
“Aracin borcu yoktur” kagidi ve muayene Ucretinin yatirildigina dair
belge alinacak, borclar ve Ucret yatirilacak. Para acisindan umul-
madik cezalar ¢cikabildiginden tedarikli gidilmesi tavsiye olunur.

2- Muayeneye gitmeden once bir trafik subesine ugramaniz ve su-
belerin bahcesinde bulunan gerekli kagitlar ve plaka satan Soférler
Cemiyeti barakalarindan Ek-1 belgesi alip ruhsata bakarak 1 adet
doldurmaniz gerekiyor, fiyati 250 bin TL. Belge muayene istasyonla-
rinda yok, bosuna once istasyona gitmeyin. Ek-1 belgesi karisik go-
rinmekle birlikte, sadece on ylizde yer alan ruhsatiniza ait bilgileri
dogru yerlerine yazarak doldurmaniz yeterli.

3-Simdi muayeneye gidebilirsiniz, doldurdugunuz Ek-1 belgesi,
ruhsat, muayene Ucreti belgesi ve “Borcu yoktur kagidi” ile, "Ozel
Muayene” bélimine gitmeniz gerekiyor, zaten burada da sira ol-
muyor. 1 milyon TL mecburi bagis var... Bir de sunu belirtmek isti-
yorum, muamelecilerin “motoru gétiirmeye gerek yok”una kanma-
yin, bu tir bir muayene muhakkak sahtedir ve motorun mutlaka go-
tirdlmesi gerekmektedir.

4-Motorunuzun ruhsatinin ¢iktigr, dosyasinin bulundugu Trafik Su-
besine gitmeniz gerekmekte. Ornegin, benimki Bostanci'daydi,
Merdivenkdy Muayene Istasyonu’ndan oraya gittim. Burada 15 mil-
yon TL verip bir adet bos ruhsat sayfasi almaniz gerekmekte. Dik-
kat etmeniz gereken konu, yeniyi yazdirirken orijinali ile harfi harfi-
ne uyusmasl [yanlis olursa Tipex ile dizelttirin).

5-Arsivden dosyanizi alarak gosterecekleri (tarif edecekleri) memu-
ra gidip islemizi yaptirin. Ruhsat sayfanizi soguk damgaya verin,
damgadan cikisi en iyi ihtimalle (makinaya girip Usti de kaplaniyor]
yarim saat.

6-Yeni ruhsatinizi gile gile kullanin. IRITERER

Yazan - Sinan 0zgen 2002 / istanbul

XT600 uzerine
bazi notlar...

XT600 motosikletimin tiiketimi lizerine yaptigim ol¢iimler belki dik-
katinizi ceker. Motorumu aldigimdan beri 5280km kullanmisim:

- Bu esnada tam tamina 262,051t benzin koymusum.

- Ortalama tiketim 100 km'de 4.96lt.

- 25/10/2002'de 10.000km bakimini yaptirdigimda hava filtresini degis-
tirmeyi ihmal etmistim. 13.000km'de hava filtresini degistirene kadar
gecen sirede ortalama yakit tiketimim 4,94lt. Yani degisim hic yok.

- 3.000km’de hava filtresi ve lastikleri degistirdikten sonra 1256km’'de
59,75 lt yakit tiketmisim. Yani ortalama tiketim 100km’de 4,74lt'ye
dismus. Bu da %4.5 daha az tikettigi anlamina geliyor. %4.5'luk eko-
nomi benim motorum icin 10.000km’de 23lt benzin tasarrufu demek-
tir, bugiink fiyatla 31.240.000 TL yapar (Ocak 2002).

Sonuglar:

1- Hava filtresi degistirmek iyidir.

2- Eger filtre pahali ise degistirmek yerine biraz fazla yakmak tercih
edilebilir.

3- XT600 gercekten az yakar, cok kacar. IKITERER

Yazan - Biilent Berksan

71 Yamaha XT600



Honda Varadero
XL1000... [ < 2002)

Piyasaya ciktigr yilda yaptigr satis patlamasi sonrasinda XL1000 Va-
radero basarili bir kariyeri siirdirmektedir. Bu yilda da (2002) yeni
bir zafer kazanmis gozikmektedir (Fransa'da bu motorun satis
adetlerinin ikici olan BMW 1150GS’in iki kati kadar oldugundan
bahsediyor). iri boyutu, estetigi, agirlik, yiiksek sele, yiiksek fiyat
gibi etkenler bile bu zaferin 6nune gecememis, motorun basarisi
herkesi sasirtmistir. Spor model VTR1000'den alinip torku yiksel-
tilen motosikletin asil silahi olan ikiz V motoru Varadero'yu kanat-
landiran etkendir. Zafer bosuna degildir, bu ne saglikli, ne karak-
terli motordur boyle! Tartisilmaz sirtict korumasi ve sihirli konfo-
ru, Honda'nin bu modelini lyi bir yol motoru haline getirmektedir.
Baska hangi motosiklet 180km ile giderken motorun Uzerinde bir
(1) seklinde (dik bir pozisyonda) oturmaya ya da kollari kasmadan
kirik bir vaziyette rahatca gidonun Uzerinde tutmaya, yolcunun da
rahat bir sekilde arkasina yaslanmasina izin verebilir?

Bunlarin yaninda, rahat, konforlu ve sert olmayan uzun oynama
payli sispansiyonlari yiziinden Varadero bir viraj sampiyonu degil-
dir. Yiksekligine ragmen, sehirici ya da sehirdisi kii¢cik yollarda
inanilmaz bir kullanim kolayligi sunar. 120km/s gibi hizlarda dahi
motor rahatlikla cizgi Uzerinde tutulabilir. CBS fren sistemi ile ha-
reket halindeki gtvenligi, HISS (Hirsizlara karsi Savunma Siste-
mi'nin basharfleri) ile de park halindeki savunma sistemi unutul-
mamalidir. Arazideki kros (Tout-Terrain) kabiliyeti sifira yaklassa
da, kros arazisine gelinceye kadar katettigi yollarda son derece
basarilidir. Maalesef ki Varadero su an piyasada kalan tek karbii-
ratorlu GT-trail (konforlu enduro) olmasinin bedelini benzin pom-
pasinin basinda uzun slreler harcayarak ddemektedir.

Varadero 2003 i¢cin MotoMag Dergisi'nin ilk izlenimi (test degildir):
lyi yolda giden teknolojik gelistirmeler yapilmis, ancak benzin ti-
ketimini distdrmek icin bu kadar beklemeye gerek var miydi? Fiya-
tinin artmis olmasina ragmen orta sehpanin hala opsiyonel olma-
si da bizce motorun biylk bir eksisi. Enjeksiyon kullanilarak ben-
zin tuketimi duslrilmeye calisilmis ve Euro 2 egzost normlarina
uyum saglanmis. IKITERER

Moto-Journal’den ¢eviren = Sinan 6zgen

Teknik Ozellikler

Motor 2 silindirli V motor, 4 zamanli, su sogutma, zincirle hareketli

2 kam mili, silindir basina 4 siipap, 996cm3, 95hp 8500dev/dak, 9.9mkg
6000dev/d., Svites, zincirli.

Sasi Tasiyict motor, celik borulu tiip sasi, klasik 6n ¢atal 175mm,

mono arka amortisér 155mm, 296mm capli 3 pistonlu cift on fren diski

256mm capli 3 pistonlu arka fren diski, CBS, 19" 6n, 17" arka lastik,
Benzin Kapasitesi 25t, Sele yiiksekligi 845mm, Yas agirlik 257kg
Performans verileri Max hiz: 207km/s, 400m, sifirdan kalkis: 11.9sn
130km/s sabit hizda tuketim: 6,41t/100km.

Fransa Fiyat1 10.593 €

Artilar

+ Motor, Zirvedeki konfor duzeyi, Surucu korumasi

Eksiler

- Onemli yuksek agirlik, Sele yuksekligi, Fiyat, Benzin Tuketimi

KTM 950 Adventure

lyice ylikseltilmis tasarimi ile bu KTM'yi gérmeden ge¢mek miim-
kin degil. Daha yakindan bakilacak olursa, motor herseyiyle bir
dayaniklilik abidesi gibi: Bu kategoride bir motorsiklet icin olabil-
digince dusurilmus bir agirlik (198kg), sinifinda yer alan diger mo-
torlarla kiyaslanamayacak kadar biylk yerden, yikseklik olclsu
(bos 316mm) ve 25 lt'lik bir benzin deposu. Bu sonuncusunun sag-
ladigr menzil ise yeterince uzun. Sasi 6zelliklerinden geri kalma-
yan, Dakar icin tasarlanmis iki silindirli V motoru 98hp Uretiyor.
Gosterge tablosu olabilecek bitin verileri icinde barindiriyor an-

cak motorun tasarimi ile karsilastirildiginda gostergeler biraz si-
radan kaliyor. Motor sportif karakterini inkar etmiyor. Kullanilan
donanimin kalitesinin yiksekligine ragmen isciliginde bir distklik
farkedilmekte. Avrupa‘'da piyasaya iki versiyon olarak sirilmus
olan motorun baz versiyonunda sele yiksekligi 880mm iken, sus-
pansiyon calisma mesafeleri ve selesi daha yiliksek olan S versiyo-
nunda 920mm’dir. S versiyonu Turuncu-Siyah renk ile sunulurken
baz versiyon Gri-Siyah'tir. Motosikletin hafiflemesini saglayan en
onemli etken ise ona yarisci karakterini veren ve sadece 56kg ge-
len iki silindirli motorudur. IKITERER

www.motomag.com’dan ¢eviren > Sinan Ozgen

Teknik Ozellikler

Motor iki silindir V. 75° , hava sogutma, 4T,
silindir basina 4 siipap, 942cm3 (100 x 60mm)
Maks. Gii¢ 98ch, 8.000dev/dk,

Maks. Tork 9,8m.kg 6 000dev/dk, elektrikli mars, zincirli, é vites.
Sasi Celik boru sasi,

On fren 2 disk @ 300 mm

Arka fren 1 disk @ 240 mm,

On/Arka lastikler 90/90 - 21" / 150/70 - 18",
Sasi 26,6°, iki lastik arasi 1570mm,

Yerden yiikseklik 316mm,

Sele yiiksekligi 880mm (S= 920mm),

Benzin Deposu 25!t reserv dahil,

Kuru Agirtik 198kg
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Sirince

Uzerine cok yazilar okudugumuz, her seyi ile koy olarak kalabi-
len ender yerlesimlerden biri olan Sirince, uzun zamanlardir ge-
zi listemizdeydi. Oyle ya, burada yasamis insanlar romanlara ko-
nu olmus, lizerine oykiiler yazilmis, hakkinda iiretilmis soylen-
celer yillar dtesinden siiziile siiziile bugiinlere ulagsmis bir kdyii-
miizdii Sirince... Gezmemiz, gormemiz, tanimamiz gerekirdi Si-
rince’yi... Biz de oyle yaptik!... Havasi kapali sayilabilecek bir Ka-
sim 2001 sabahinda, Transalp’imiz ile yola ¢iktik... Sabah serin-
liginde uykumuz a¢ilincaya kadar Yenikapi hizli feribot iskelesi-
ne gelmistik bile... 2 saatlik miikemmel bir yolculuk sonrasinda
09.00 gibi Bandirma’ya indik.. Yolda fazla vakit kaybetmeden bir
etapta izmir ve takiben Selguk’a vardigimizda ancak 6gle vakti
olmustu.. Selguk ilgesinin, eteklerine yaslandigi daga ¢ikan yolu
8 km. takip ettiginizde yeryiizii cenneti bir dag koyiine ulasirsi-
niz...

Zeytin, seftali, mandalina agag¢lariyla cevrili bu dag koyiiniin adi
da, kendisi gibi “Sirince”*...

Varisimizi takiben, stratle daha 6nceden rezervasyon yaptirdigimiz
“Sirince Evleri"ne ulasmak, yiklerimizi indirmek ve biraz soluklan-
mak hedeflemistik, ancak mimkin degill... Sirince kdyinin birbi-
rinden ilgin¢g mimari érnekler sunan evleri arasina sikismis dara-
cik sokaklarinda yirirken, bir nostalji krizine girdigimizi anladik...
1907 yilinda , hala hi¢ bozulmamis Arnavut kaldirimi ile doseli so-
kaklarinda kosturarak, cocuklugunun ve belki de tim yasaminin en
mutlu ginlerini geciren Manoli Aksiyotis** gozlerimizin oniine gel-
di... Manoli'nin duygularini ne de gizel kaleme almisti Dido Sotiri-
yu, ve de ne glzel anlatmisti Sirince'yi:

“....Suyerylzinde cennet diye bir yer varsa, bizim Kirkica, o cenne-
tin parcasi olsa gerekti... Ormanlarla kapli dagli bir bélgedeydi
kdy... Iki katli bir evi vardi kéyde herkesin... Ayrica ceviz, badem, el-
ma, armut, kiraz, agaclariyla, sebze bahceleriyle cevrili yazlik bir
evi vardi... Ve hi¢c kimse bahcesini ciceklerle donatmayr ihmal et-
mezdi. Gece glindlz kirlarda keman, kemence, dimbelek, santur
sesleri yankilanir, agaclarin gélgesinde, halk oyunlari birbirini ko-
valardi... Rizgarin dpicikleri, ay 1siginin oksayislariyla hizlanan in-
ce, zarif vicutlar, gokytzine dogru sicrar dururdu giines dogunca-
ya dek. ....Bahcelerde de tiirklistiz calisma diye bir sey yoktu. ...Ve
daglar taslar nagmelerimizle yankilanir, inlerdi..... ”

Evet yeterdi bu kadar!... Biraz dinlenmemiz, kendimize gelmemiz
gerekti.. Hemen, “Sirince Evleri” nin irtibat biirosu olan sirin mi si-
rin bir koy dikkanina geldik.. EL emegi islerin sergilendigi dikka-
nin kapisinda karsiladi bizi, Mijde... Miijde ve ablasi, Sirince Evle-
ri'nin her seyi... Mijde, Sevan/Mijde Nisanyan'in Kuciik Oteller Ki-
tabi’'nda, Sirince Evleri'nin tanitiminda yazdigi “Uc giizeller”in en
kictgu... Ortanca “Guzel”, evlenerek kdyden ayrildigi icin, evlere
ikisi goz kulak oluyor... Evlerin Sahibi, Ahmet Kocak... Turizmci. ki
tane virane evi alarak , aslina birebir uygun restore etmis, icine “ol-
mazsa olmaz” Uniteleri de, - evlerin dzelliklerini bozmadan - yer-
lestirerek, turizme acmis... Cok da iyi etmis!.. Evin biri, Kdylin mer-
kezinde... Altin yaprak isimli bu ev, mithis glizel bir tasra konagi..
Biz, Kara Dut evindeki dort odadan biri olan “Gelin Odasi"nda kal-
dik... Bu ev de digerinin 50m yaninda... 1900'lerde 1800 hane olan
kdy, simdilerde 200 hane kaldigi icin kicilen Sirince’nin kenarinda
kalmis... Ev, mithis bir zevkle ve estetik distincelerle dosenmis...
Penceresinden seyredilebilen panoramik kéy manzarasi sizi daha
baslangicta alip, bir yerlere gotiriyor...

Biraz dinlendikten ve evin gizelliginden kendimizi kurtardiktan
sonra, kendimizi disari attik.. Her birinden ayri Tat aldigimiz, dara-
cik sokaklarmin tamamini gezdik... Kapilarmin hicbirinde kilit bu-
lunmayan ve ¢cogu da acik birakilmis evlerini gordik... Tamami Se-
lanik ve Manastir go¢cmeni olan halkinin dinya tatlisi insanlari ile

Konustuk... Kapilarinin onunde yaptiklari el islerini 1zledik, ylyecek
ve iceceklerini tattik... Aksamin nasil oldugunu farketmeden gecen
giinun ardindan, Nisanyan'larin, Kdyin en ylksek noktasindaki mi-
safir konagina ulastik.. Miijde ve Sevan Nisanyan, dokuz yil 6nce Is-
tanbul'u terk ederek, (Cok da iyi ederek!] Sirince’ye yerlesen iki tu-
rizmci, yazar... Kéyu, “Kéy” halinde tutabilmek, arazi yagmacilari ve
rant avcilarina karsi koruyabilmek icin olaganisti bir ugras ver-
mekteler.. Koyl gordigiintzde, basarili olduklarini da hemen anli-
yorsunuz. Kdyde de herkes tarafindan sevilmekte, bu basarili ¢ift..
Ancak, bitiin yaptiklarinin bedelini de - Ulkemizde olagan oldugu
tzere - Selcuk Cezaevi'nde yatarak ddiyor, Sevan Nisanyan... Evin
sirin terasinda ikram edilen caylarimizi, koyln tepeden gorindsi
esliginde icerek, havayi kararttik ve evden ayrildik... Gece, Ali Us-
ta'nin, oglu ve esi ile birlikte islettigi ev lokantasinin, somineli ka-
pali terasinda, kendi elleriyle yaptiklari, gdzleme, zeytinyagli dolma
ve salatalari yiyerek, karnimizi doyurduk ve evimize donduk...

Sabah, siddetli bir yagmur ile giine basladik... Burada hersey gu-
zeldi... Yagmurda islanarak kdyde atilan son bir turun ardindan,
Mijde’nin bizler icin hazirladigr, neredeyse kus sitinin de bulun-
dugu muhtesem kahvalti sofrasinda aldigimiz lezzetleri , yasami-
miz boyunca unutmamiz mimkin degil... Kahvaltidan sonra, deli
gibi yagan yagmurun altinda, evimizin bahcesine girdik... Uzerinde
tasidigl, hatta tasiyamadigi her biri yumruk kadar iri mandalinalar
nedeniyle, dallari yere degen agactan yolluk meyvamizi da topla-
dik.. Nasil da giizeldi o mandalinalar?... O agac, o bahce, ev, kdy ve
insanlar... Evet, insanlar!... Isin en zor kismina gelmistik; Gizel
sézler, gllusler, vedalar ve hiiziinler... insallah bir daha ki seferel..

Evet sevgili Dostlarim, 1924 mibadelesine kadar Rum yerlesimi
olan, karsilikli ¢cok acilarin yasandigi, gidenlerin yireklerini birak-
tiklari, gelenlerin ise, bastan begenmeyerek, 1600 haneyi sokip,
Selcuk'a tasidigl, yaslilarin hala, “vatanim” dedigi Selanik’i, Ma-
nastir’i sayiklayarak benimseyemedigi, her tasi buram buram tarih
kokan SIRINCE, bizleri cok etkiledi... Kéyde gezerken yiiregimizi
degisik duygular kapladi... Strekli hizinlendik...

“Keske" dedik, eskiyi geri getirebilsek?..

Yazimi, halen Yunanistan'da, Olympos Dagi'na yaslanmis bir Ege
kiyl kasabasi, Platamona Beldesi'nde yasayan Sinop-Ayancikli
“Baba Yorgo'nun*** evindeki bir soyleside sdyledigi bir soziyle, bi-
tirmek istiyorum:

“...Bak su bahcenin guzelligine!.. Su seftaliye, su erige, su cicekle-
re bak!.. Hepsi birlikte glzel... Bir tlkenin icinde ne kadar din, dil,
irk varsa, o kadar zenginliktir bu!l.. Budur sana, Sinoplulara, Ayan-
ciklilar’a ve Turkler’'e son soziim: Tek meyveyle bahce olmaz!..”

Sevgiler sunarim.

*Sirince: Tarihi boyunca cesitli isimleri olmustur. Son yuzyildaki
isimleri sirasiyla; Kirkinca, Cirkince, Sirince’dir.

**Manoli Aksiyotis Anadolu Rum Koyliist 1914-18 araliginda Ana-
dolu'yu Rum istilasiyla birlikte Elen tniformasini sirtlamis, Yuna-
nistan’a iltica etmistir. Bolik porcik anilari Dido Sotiriyu tarafin-
dan kitaplastirilmistir. “Benden Selam Soyle Anadolu'ya...”

***Baba Yorgo 1906 Sinop-Ayancik dogumlu Anadolu Rum koylu-
sii... Ailesi ile kdylinii 1920'de terk ederek, istanbul'a, daha sonra
1924’de mibadele ile gonderilerek, Platamona'ya yerlesiyor...
(Kemal Yalcin) “Emanet Ceyiz" IKITERER

Sirince Evleri (232) 8983099
Ahmet Kocak (532) 2470413
Nisanyan Evleri (232) 8983209
Yazan - Atilla Karasu
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Iki zamanli
scooter’larin yaglama

ozellikleri uzerine...

2 zamanli 150cc’lik bir scooter iizerinde 18.000km yapmis biri
olarak, bana gore eksileri:

- Performans yiiksek oldugu icin yakit tiketimi ¢cok yiksek, bunun
yiksek olmasinin bir diger sebebi ise yakma performansinin ¢cok
verimli olmamasi. Yakit tiketiminin bir 4 zamanli ile karsilastiril-
masi muimkin degil.

- Yag cok onemli, eger cevreci bi tutumunuz ya da idealiniz yoksa,
kurye arkadaslar gibi litresi 500.000 TL'ye yag koyup, kokuta koku-
ta gidersiniz. Bu tur kalitesiz yaglar, ucuz ve genellikle yari sente-
tik yaglardir. Cevreye birey olarak verdiginiz zarar bir yana, mine-
ral yagin pis kokusundan otiri kendiniz de rahatsiz olmaya bas-
larsiniz clinki motorunuz kokar (bir Honda KinetiC'im vardi, les gi-
bi yag kokuyordu). Eski Java Ceylan'lari hatirlayin, acayip duman
ata ata giderler ya, yakindan baktiginiz zaman egzost uclarinin pis
bir yag ile kaplandigini gorursindz, varin silindiri siz tahmin edin.
Uzun lafin kisasi, bitin bunlari yasamamak icin ben full sentetik
kullaniyorum. Litresi 10 milyon TL civarinda... Nerede 500 bin, ne-
rede 10 milyon... 1litre yag ile 1000-1200km gidiyor, pahali mi, ucuz
mu bilemiyorum artik. Yagin dnemli oldugu bir diger konu da bu
motorlarin sogutmasinin da onemli bolimini yagin Ustlendigi,
kalitesiz yag koyarsaniz motor ¢abuk bitebilir, clinkd yaglama ve
sogutma cok verimli olmaz.

- Hafif ve ucuz olmalari icin genelde hava sogutmali yapilirlar ki, bu
dayaglama sistemi disinda onlarin cabuk bitmesi icin bir baska se-
bep olusturur, su sogutmali olanlari daha uzun sire dayanabilirler.

Fotograf = Sinan Ozgen

71 Amasya -Yesilirmak.

- Yaglama sistemi farkli oldugundan, ya otomatik beslemeli tip yag
deposu, ya da direkt benzine karistirma ile yag kullanilir. Direkt
benzine karistirdiginiz orani tam olarak bilmelisiniz, az koyarsaniz
motor biter, cok koyarsaniz etrafi cok pisletir, bu degerli siviyr da
bosa harcamis olursunuz. Eger yaglama deposu ayri ve de yag
pompali bir sistemse, bu pompaya cok dikkat etmelisiniz, bakim-
lari tam olmali, aksi takdirde motor yagsiz kalir ve birkac kilomet-
re icinde piston siser. IRITERER

Yazan - Sinan 0zgen
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