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Biz O’nunla çok iyi iki dost olmay› ö¤rendik. Birbirimizi tan›d›k-

ça, her türlü hava ve yol flartlar›nda seyahat edip, karfl›l›kl›  dert-

leflip birbirimizi daha iyi anlamaya bafllad›¤›m›zda, bu dostluk

daha bir anlaml› hale geldi. Bunu ikimizde biliyoruz. Afla¤›da

okuyaca¤›n›z romantik, bir o kadar da gerçek öykü, benimle Ca-

nafar’›n öyküsüdür..

Ha, bir de efsanevi TDM850 var, O ayr›...

Yamaha TDM850 kullan›yordum daha öncesinde. Kendimi her zaman
zaman uzunyol sürücüsü olarak gördüm, turing motorlara yak›n
hissettim. Konfor ve sa¤laml›k, güç ve rahatl›k ön plandayd› benim
için. TDM 850 bunu fazlas›yla verdi bana. ‹ki kifliyle yüklü uzun

yolculuklarda gayet baflar›l› idi, sadece rüzgar rahats›zl›k veriyordu

uzun yolculuklarda ve yüksek süratlerde. Seviyordum O’nu. Taaki,

Canafar’la karfl›laflana kadar. Gerçi, O’nun (FJR 1300) hakk›nda çok

fley okumufltum, araflt›rm›flt›m. Ama derler ya: - görmek, dokunmak

baflka fley diye. ‹nsano¤lu nankördür iflte, unutuverir, b›rak›r gider

eski sevgilisini, bir anda kap›l›r gider bir baflkas›n›n peflinden... 

‹flte FJR 1300, nam-› di¤er Canafar... O’nunla gerçek anlamda ilk

tan›flmam›z geçen sene ‹stanbul Motorsiklet Fuar›’nda oldu O gün,

k›z›mla beraber gitmifltik fuara ve biraz korkarak binmifltim O‘nun

üzerine. Çok ilginçtir ki, o gün fuarda üzerine binip foto¤raf dahi

çektirdi¤im o motor, daha sonradan bizim canafar oldu ç›kt›. 

‹lk görüflte aflk gibi bir fleydi bu... Gerçekten de çok etkilenmifltim.

Sat›n almak istedim, fakat fiyat› insan› ürkütecek derecede pahal›

geldi bana ilk anda. Hem ilk aflk›m› (TDM 850) satmam gerekiyor-

du, ayr›ca bütçemde de epeyce bir ayarlama yapmam laz›md›. Ney-

se, k›smet deyip girifltim ifle...

‹kiteker posta grubuna TDM 850 için sat›l›k ilan›n› verdi¤imde, içim

biraz buruktu, ama O’nu (FJR 1300) düflününce bir mutluluk kapl›-

yordu içimi...

TDM 850 2 hafta içinde sat›ld›, ard›nda iki damla göz yafl› b›rakarak

gitti. Bir ›sl›k çalsam belki de dönüp gelirdi, kim bilir???

Sizin hikâyeniz

Yamaha FJR1300.

Nam-› di¤er Canafar’›

takdimimdir! 

Romantik bir öykü bu, bir o kadar da

g e r ç e k . . .

≥ Yamaha FJR 1300 - O bir canafar.

≥ Yamaha TDM850 - E f s a n e . . .



Büyük bir heyecan kaplam›flt› içimi, ifl ciddiye binmiflti .Daha yeni

yeni anl›yordum bunu. Bir an düflündüm ne yapmal›y›m diye? Tele-

fonla Daytona Motor’u (Yamaha Yetkili Sat›c›s›-Kuruçeflme ‹stan-

bul) arad›m, ellerinde tek bir FJR oldu¤unu, fuarda sergilenen mo-

torun kendi showroom’lar›nda hala durdu¤unu ö¤rendim. Gidip

gördüm O’nu. Di¤er motorlar›n aras›nda sessizce yat›yordu, birden

göz göze geldik... ‹flte oradayd› ve beni bekliyordu. Heyecanlanm›fl-

t›m, s›k› bir pazarl›k sonras› al›verdim O’nu... ‹flte alm›flt›m, bir FJR

1300’üm olmufltu art›k...

Motorun 2 gün içerisinde haz›r olaca¤›n› söylediler. O iki gün geç-

mek bilmedi. Sonunda bir ö¤le vakti Kuruçeflme Daytona’da moto-

ru teslim ald›m. D›flar›da bekliyordu beni. May›s güneflinde bir o

kadar daha parlak ve k›rm›z› geldi gözüme. FJR1300, 2001 y›l›nda

piyasaya ç›kt›¤›nda siyah, gümüfl ve metalik mavi renkleri vard›.

2002’de siyah yerine k›rm›z› vard› renk katalo¤unda, siyah renk

kullan›lmayacakt› art›k.

‹lk marfl ve ilk çal›flt›rma… Gerçekten de çok güzel bir sesti bu. 4

silindirden gelen tok ve sportif bir ses... Hafif bir gaz verdim, güzel

bir cevap geldi O’ndan. Devir saati flöyle bir 3,000 devire kadar ç›-

k›p tekrar düfltü.

Üzerine binip 1.vitese takt›¤›mda hafif bir gaz vermeyle kalk›verdi

yerinden... Trafik yo¤undu, 2 dedim sonra 3 ve 4. Vites aral›klar› çok

güzeldi ve sorunsuzca geçiyordu. Direksiyon o kadar hafifti ve ko-

mutlar›ma o kadar güzel yan›t veriyordu ki bu kadar iri bir motor-

dan beklemedi¤im bir fleydi bu. Motor gaza dokunmayla hemen is-

tediklerinizi yerine  getiriyor, elinizin alt›ndaki korkunç gücü size

hissetiriyordu. Gerçekten korkunç bir güç, gaza dokunmayla alt›-

n›zdaki makinenin ivmelenmesinin verdi¤i hazz› anlatmak çok zor.

Bunlar ilk intibalar tabii... ‹lk benzinciye girmek üzere sa¤ sinyali-

mi verdi¤imde, gösterge panelindeki detaylar ve iflçilik daha bir gü-

zel gözüktü gözüme.

11,000 devir, 8,700 devirden sonra elektrik kesiyor motor. Km kad-

ran› 300km/h son sürat gösteriyor. Sa¤daki dijital göstergede ben-

zin, hararet, saat, km sayac› ve trip-metre bulunuyor. Radyatör fa-

n›, motor ›s›s› 4. bara (gösterge 6 barl›k) geldi¤inde çal›flmaya bafl-

l›yor. Ayr›ca ya¤ ikaz lambas›, motor teknik problem uyar› ›fl›¤›,

uzun-k›sa hüzme far ikaz lambalar› da mevcut. Gidonun sa¤ el tut-

ma yeri yan›nda fren hidroli¤i haznesi bulunurken ayn› fleyden sol

tarafta da var. Bu da debriyaj hidroli¤i haznesi.. Gidon yükseltme

k›s›mlar›, sürücüye dik oturufl ve uzun yolda büyük bir konfor su-

nuyor..

Motorda h›zlanmak çok kolay, en üst viteste dahi esneklik inan›l-

maz derecede. Bilhassa otoban sürüfllerinde 5. vitese at›n ve orda

unutun vitesi. Yavafllasan›z bile gaza küçük bir dokunuflla,

145HP’lik makine, 4-5 saniye içinde muhteflem torkuyla yüksek

süratlere ç›kar›veriyor sizi. Bofluna demiyorum O bir Canafar diye...

Bu arada sadece merakl›lar› için söylüyorum Canafar’›n 0-

100km/h h›zlanma süresi 3.2 saniye. Bir kere hiç unutmuyorum, 2.

Köprü giflelerinden ç›k›flta 1. viteste biraz gaza fazla dokundum, ön

tekerlek kalk›vermiflti... Çok nazik ve hassas davranmak laz›m sa¤

elinizin alt›ndaki güce...

Minimum bak›m gerektiren, sars›nt›s›z ve yumuflak bir sürüfl sa¤-

layan flaft sistemi 180/55 ZR17 ölçüsündeki kal›n arka lasti¤e gücü

≥ FJR1300 - Fuar boyunca belki de yüzlerce binen insan oldu üzerine,

ama k›smet banaym›fl. fiimdilerde garaj›nda m›fl›l m›fl›l uyuyor.

≥ FJR Gösterge Paneli - Gece görünüflü.

≥ FJR 1300 elektrikli ön cam - Motoru stop etti¤inizde ön cam park pozisyonuna geliyor.

Elektrikli, hareketli ön cam kullan›c›ya uzun yolda çok yar-

d›mc› oluyor. (Solda) 1. resimde en üst pozisyon,

2. resimde ise en alttaki durumu görüyorsunuz.

En alt ve en üst durumlar aras›nda 18cm’lik bir uzakl›k bu-

lunuyor. Üst pozisyon, 175cm’ye  kadar olan sürücüler için

mükemmel bir koruma sa¤larken, 175cm üzerindekiler

için biraz e¤ilmek gerekiyor.

Çelik depo dizayn›, motorda sürüfl an›nda depo üstüne yat-

may› kolaylaflt›r›yor. Depo üstüne yat›k olarak, ön cam kal-

k›k  pozisyonda 230km/h  üzerindeki süratlerde bile  kask›-

n›z›n vizörü aç›k seyahat edebilir, hiç rüzgar sesi duymaz-

s›n›z .



kesintisiz olarak iletiyor. Zincirli motorlardan farkl› olarak, kalk›fl-

larda patinaj daha az seviyelerde, bir de motor kompresyonu (vites

küçültmelerde) s›ras›nda arka tekerlek çok daha az kay›yor, daha

yumuflak bir yavafllama sa¤l›yor. Eh tabii, bilhassa uzun yolculuk-

larda s›k s›k yapman›z gereken zincir ya¤lama ya da gerdirme der-

diniz yok, ama ara s›ra TDM850’nin zincirini ya¤lad›¤›m günleri öz-

lemiyorum dersem yalan olur... Hey gidi günler heyyy... (TDM’si ak-

l›na gelir...)

Çift katalitik konvertörlü 4-2-1-2 egzos sistemi Egzost sistemi-

nin dörtten ikiye birleflti¤i yerde birer adet katalitik konvertör (top-

lam 2 adet) var. Bu geliflmifl emisyon kontrol sistemi sayesinde

FJR 1300, motorsikletler için 2003 senesinde bir çok Avrupa ülke-

sinde uygulanmaya bafllayan EU-2 flartnamesindeki de¤erlerden

daha düflük emisyon de¤erlerine sahip.

Motor üzerindeyken susturuculardan hiç bir ses duymuyorsunuz,

rölantide çal›fl›rken spor bir araba çal›flmas› sesine benzeyen tok

bir ses var sadece. Otomatik jikle ilk çal›flt›rmada devreye giriyor

ve 1-2 dakika içinde motorun ›s›nmas›yla devreden ç›k›yor. Gaza

dokundu¤unuzda, selenin tam alt›ndaki hava filtresinden hava ge-

çiflinin (hava emifl) sesini duyabilirsiniz.

Elektronik ateflleme ve enjektör sistemi çift ve 3 kademeli katalitik

konvörtör sisteminin kullan›lmas›na imkan vererek Canafar’›n  çok

daha çevreci olmas›n› sa¤lam›flt›r. Ülkemizde flu an için uygulan-

mayan, ya da ka¤›t üstünde olan EU–2 emisyon oranlar› (2003 y›l›

itibariyle bir çok Avrupa ülkesinde yürürlü¤e girmifltir.) konusu,

2001 y›l›nda üretilmeye bafllanan bu motorda gündeme al›nm›fl ve

üretiminde bu normlara dikkat edilmifltir.

Hava endüksiyon sistemi FJR1300’e - zaten çok düflük olan -eg-

zost emisyonunu daha da düflürmek için hava indüksiyon sistemi

monte edilmifltir. Bu sistem üstünde, motor harareti, motor devri,

gaz kolu durumu ve egzost gaz›ndaki oksijenine göre hava geçifli-

ni ayarlayan bir hava kesme sübap› vard›r. Bütün bilgiler sistem

üstündeki sensörler vas›tas›yla bir beyine (elektronik ifllemci) ileti-

lir, bu beyin de motorun çal›flma flartlar›na göre hava geçiflini

ayarlar. Bu sistem sayesinde optimum ateflleme oranlar› sa¤lan-

makta, sars›nt›s›z bir motor çal›flmas› ortaya ç›kmaktad›r. Verilen

gaza, her hava flart› ve rak›mda an›nda cevap verebilme ve mini-

mum yak›t tüketimi hedeflenmektedir. Orta ve alt devirlerde ivme-

lenmenin büyüklü¤ü hava indüksiyon sistemiyle yak›ndan ilgilidir.

S›n›f›ndaki en yüksek torklu motor: 7.000 devirde 13.7kg-m tork,

8.500 devirde 145HP güç veren, 4 zamanl›, tek s›ral›, 4 silindirli,

1298cc, DOHC (üstten çift eksantrikli), su so¤utmal› ve s›n›f›nda en

yüksek torku üreten bu makine , alt ve orta devirlerdeki büyük gü-

cüyle FJR1300’ü her flartta mükemmel performans veren bir mo-

tor haline getiriyor. Motorun boyutlar› dikkate al›nd›¤›nda (1.3 litre

16v) ara h›zlanmalarda Canafar’›n bu kadar atak olamayaca¤›n›

düflünüyorsunuz ister istemez. Ama öyle de¤il. Son vitesteyken  bi-

le ara h›zlanma son derece h›zl›, sollamalarda vites küçültmekle

vakit kaybetmenize gerek yok. E¤er vites düflüp gaza dokunuyorsa-

n›z, elciklere biraz daha s›k› tutunun, bacaklar›n›zla depoyu biraz

daha s›k›n. Hele artç›n›z varsa, bu tip durumlardan önce (Vites kü-

çültmeler ve ani h›zlanmalar) onunla haberleflin, ne bileyim kolu-

≥ Dinamometre ölçümleri

Dinamometre’deki ölçümlerde FJR1300 krank milinde

145.8hp’yi görüyor. Tabii ki bütün motorlarda katalog de¤er-

leri ölçümleri krank miline göre yap›l›yor, arka tekerle¤e ile-

tilen güç farkl› oluyor .

Yap›lan ölçümde, FJR1300’de arka tekerle¤e iletilen güç

127.1 HP olarak saptan›yor. Aradaki fark 18.7hp flaft ve di¤er

aktarma organlar› aras›ndaki kay›p olarak tan›mlanabilir.

Zincir tahrikli motorlarda durumu tam olarak bilemiyorum

ama flaftl› motorlardan daha az güç kayb› oldu¤unu biliyo-

r u m .

FJR’nin bak›m gerektirmeyen flaft› uzun yolculuklarda ya¤-

lama gerektirmese de ya¤ tapalar›n› zaman zaman kontrol

etmek de fayda var. ‹lk zamanlarda hafif bir terleme yapm›fl-

t› ama sonradan kesmiflti benimki. 1,000 km ilk bak›mda

motor ya¤› ile beraber de¤iflmiflti flaft sisteminin ya-

¤›.10,000km’de bir de¤iflmesi gerekiyor.

≥ Hirolik Debriyaj - Uzun ömürlü yumuflak ve kolay bir kullan›m sa¤l›yor.≥ fiaft sistemi ve sol egzost susturucusu - Yandan görünüfl...



na falan dokunun  böyle bir harekete haz›rl›kl› olsun. Çünkü, ger-

çekten ola¤anüstü torku vücudunuzda hissediyorsunuz, müthifl bir

güç sizi motorun üzerinden al›p afla¤›ya çekmeye çal›fl›yor.. Artç›-

n›z bu gibi durumlarda s›rt a¤r›lar›ndan flikayetçi olabiliyor. Ama

zamanla buna al›fl›yor ve sizde gaz koluna daha nazik davranmaya

bafll›yorsunuz. Fakat, hiç bir zaman gerekti¤inde kullanmak üzere

(ani h›zlanma, araç sollama, tehlikelerden kaçma) sa¤ elinizin al-

t›nda müthifl bir gücün oldu¤unu unutmay›n…

Canafar’›n frenlerine gelince. Bence, ABS olmadan da çok güzel

bir kavrama ve yavafllatma var. Burda flunu hemen söylemekte

fayda var. ABS 2003 modellerde opsiyon olarak sunulmaya baflla-

d›. Önde çift disk, 298mm, arka tek disk 282mm çap›nda. Frenlerin

flekilleri ve kaliperlerin diskle olan ba¤lant›lar› R1’den al›nma. Ön

ve arka diskler aras›ndaki çap fark› dikkatinizi çekmifltir. Büyük-

lükleri, di¤er motorlarda oldu¤u gibi çok da farkl› de¤il. Arka fren-

le yavafllama mümkün, ama panik frenlemelerde kitlenip k›zakla-

ma yap›yor. Dolay›s›yla düz çizgide, kuvvetli ön fren yavafllatma,

destek olarak arka fren kullan›lmal›. Artç›n›z varsa arka frenin ya-

vafllatma kabiliyeti do¤al olarak art›yor. Ya¤murlu havalarda,kay-

gan zeminlerde daha bir dikkatli olmak laz›m.

Depo üstü çanta d›fl›nda opsiyonel olarak sunulan yan çantalar da

çok fonksiyonel. Ayr›ca bir aparat gerektirmeksizin motora monte

edilmesi ayr› üstünlük,motora tak›l›p ç›kart›lmas› son derece basit.

Kontak anahtar› ile kitleyip açabilmek de bu çantalar›n art›lar› ara-

s›nda. Her ne kadar fabrikasyon verileri 10kg dan fazla yük ile

130km/h h›z› geçmeyin diyorsa da, yaklafl›k 15’fler kg yük ile

270km/h saate kadar ç›kt›m. (Burada h›zl› gitmeyi, h›z yapmay› bir

marifet say›yorum gibi anlafl›lmas›n, insan›n elinin alt›nda bu kadar

güçlü bir makine olunca ister istemez limitlerini bir görmek istiyor.)

Çantalar›n motorla uyumu ve aerodinamik yap›s› gayet güzel, rüz-

gar sesi ve dengeyi  bozacak herhangi bir etkisini görmedim.

≥ FJR 1300 motoru - 1,298cc, s›ral› 4 silindir ve 16 sübap, elektronik ateflleme

ve enjektörlü yak›t sistemi 

Yeni, 1.298cc, tek s›ra, 4 silindirli motor: FJR1300, 1.298cc

ile ‘Super Sport-Touring’ s›n›f›nda flimdiye kadar üretilmifl

en büyük hacimli ve en fazla torku olan motoru üretti. (Ca-

nafar ad› da  burdan geliyor.) Daha kompakt ve yumuflak

çal›flma özelliklerinden dolay› 4 silindirli, tek s›ra motor ti-

pi tercih edilmifl. Üstten çift eksantrik milinin karfl›s›nda iki

tane dengeleyici (balancer)  bulunuyor, bunlar motorun tit-

reflimini minimuma indiriyor ve flase üzerinde hiç bir vib-

rasyon etkisi oluflmuyor. Tabii bu kadar büyük hacimli bir

motorun yak›t sarfiyat›n› da merak ediyorsunuzdur. Nor-

malde, flehir içinde 5.8-6 lt/100km, 120-180km/h aras›nda

7lt/100km, 180km/h + h›zlarda ise 7,5-8lt /100km gibi de-

¤erler buldum. Size sundu¤u performans ve güce de¤iyor

do¤rusu...1300 cc bir makine için hiç de fena de¤il bence..

≥ Hafif alüminyum flase, toplam kuru a¤›rl›¤›n 273kg olmas›nda önemli bir etken.

Modern hafif flase teknolojisi: Yamaha mühendisleri, bu s›n›fta

daha önce hiç görülmemifl hafiflikte ve kullan›m› çok kolaylafl-

t›ran alüminyum bir flase üretmifller. Kuru a¤›rl›¤› sadece

237kg olan FJR1300’ün gidon kontrolü oldukça yumuflak ve

manevra yapmas› kolay. Ayr›ca motosikleti ortaya aya¤a almak

için sürücünün harcad›¤› güç ve motosikleti iterek hareket et-

tirmek için gerekli kuvvet, s›n›f›ndaki di¤er motorlara göre ol-

dukca az. Fakat, ilk önceleri motoru full dolu bir depo ile orta

aya¤a almak biraz zor olabiliyor. Biraz tecrübe kazand›ktan

sonra iflin tekni¤ini ö¤renip daha rahat hareket edebiliyorsu-

nuz. Zaman zaman : - Bu motorda neden geri vites yok ki? di-

ye hay›flan›yorsunuz. Hele park etti¤iniz yer hafif meyilliyse. En

güzeli motordan inip, gidon ve arka k›s›mdaki tutamaçtan tu-

tup çekmek. Yanl›z, bu durumda da dengeyi  sa¤lamak zor. He-

le düflürürseniz kald›rmak daha bir zor... 

≥ Çanakkale fiehitli¤i - 27.Alay, 5. Bölük’ün Anzak ç›kartmas› s›ras›nda

gösterdi¤i kahramanl›klar› Canafar sayg› duruflunda bulunarak and›.

≥ FJR1300 depo üstü çantas› - 4 0 x 4 0 x 2 4 c m



Önden görünüfl Farlar iki ayr› bölümmüfl gibi görünse de  yekpa-

re, fakat uzun ve k›sa hüzmelerde her iki far da ayr› ayr› k›sa ve

uzun olarak yan›yor. (K›sa hüzmede ikisi de k›sa, uzun hüzme de

ikisi de uzun yan›yor.)

Kuvars halojen 12V 60/55W ampuller gece yolculuklar›nda olduk-

ça iyi ayd›nlatma sa¤l›yorlar. Hatta, uzun hüzmelerle flehirler ara-

s› yollarda yaklafl›k 1km’den itibaren karfl›dan gelen araç sizi ikaz

edip k›sa hüzmeli farlara geçmenizi  istiyor.

Yüklü durumlarda farlar›n›z›n ayar›n› yapmak istiyorsunuz, fakat

ayar yapmak oldukça zor. 2003 modellerde bu zorluk ortadan kal-

d›r›lm›fl ve küçük bir dü¤me ile ayar yapma ifli kolayca yap›l›r hale

gelmifl.

Sonuçta, Canafar’› size tan›tmak istedim. Art› ve eksilerini anlat-

maya çal›flt›m. Umar›m be¤enmiflsinizdir. Her türlü sorunuzu,

elefltirilerinizi serdar.genc@csfb.com adresine gönderebilirsiniz.

En son olarak söylemek istedi¤im fludur: Herkesin kendi motoru,

kendine göre en iyisidir. O’nunla arkadafl, dost olmaya çal›fl›n,

O’nun hakk›nda daha çok fley ö¤renin, araflt›r›n, bir tak›m basit ba-

k›m ve tamirlerini kendiniz yapmaya çal›fl›n. Göreceksiniz O’nu da-

ha çok seveceksiniz, O da sizi... Konuflun O’nunla, merak etmeyin

O size bir fley söyleyemese de sizi anl›yordur... Bir isim verin O’na

ve en önemlisi sevin O’nu. Hem de çok.. IKITEKER

FJR ve di¤er Yamaha modellerinin fiyatlar›n› görmek için t›klay›n.

http://www.beldeyama.com.tr/www/fiyatlar/fiyatlar.php?k_id=12

Çeviri / Haz›rlayan > Serdar Genç

‹stanbul, 23/01/2003

≥ FJR1300 - Önden görünüfl.

≥ Canafar, arka plandaki YZF600-Thundercat ile dinleniyor.

120/70 ZR 17 Metzeler Mez4J lastikler ›s›nd›ktan sonra çok

güzel yol tutuyor, bilhassa virajlarda korkmadan yatabili-

yorsunuz. R1 tip frenler ve hava so¤utmal› delikli ön fren

diskleri 298mm çap›nda.

FJR’de bir çok motorda olan, arka ve ön lastik jant çaplar›

farkl›l›¤› yok. ‹ki jant da 17” çap›nda, üç kollu ve döküm. Sa-

dece lastik kal›nl›klar› farkl›, arka lastik ölçüleri 180/55Z

R17. Yanak genifllik ölçüsü arka lastikte daha dar. Makine

tamamen kapal› durumda, grenajlar›n konumu aerodina-

mik olarak tasarlanm›fl. Sadece yo¤un trafik de sol baca¤›-

n›za motor s›cakl›¤› geliyor. Sa¤ tarafta bu belli belirsiz his-

sediliyor. K›fl aylar›nda ya da so¤uk havalarda sol taraf›n›z›

kaplayan bu s›cakl›k hoflunuza gidebilir... Ama yaz›n can s›-

k›c› oluyor..

FJR 1300 teknik özellikleri:

Motor Tipi: 4 silindirli, DOHC, tek s›ra, su so¤utmal›,

silindir bafl›na 4 süpapl›.

Hacim: 1.298cc

Bore & Stroke: 79.0mm X 66.2 mm

Maks Güç: 145 hp / 8.500rpm

Maks Tork: 13.7 KG-M / 7.000rpm

Yak›t besleme: Elektronik yak›t besleme

fianz›man: 5 Vites

Tahrik: Bak›m gerektirmeyen flaft

Frenler: Ön - 298mm Çift disk / Arka – 282mm tek disk

Yak›t Deposu: 25 lt

A¤›rl›k (Kuru): 237 kg

A¤›rl›k (ya¤ ve full dolu depo):268kg.

Motor ya¤›: 4.9 Litre

Ön Süspansiyon: 48mm çapl›, tam ayarl›, 135mm al›flma 

mesafeli teleskopik amortisör

Arka Süspansiyon: Elle ayarlanabilir, iki kademeli,

120mm çal›flma mesafeli arka amortisör

Motorsiklet Uzunlu¤u: 2,195mm

Motorsiklet Geniflli¤i: 760mm

Motorsiklet Yüksekli¤i: 1,402mm

Sele Yüksekli¤i: 805mm

‹ki Tekerlek aras› uzakl›k: 1,515mm

Ön Lastik: 120/70 ZR17

Arka Lastik: 180/55 ZR17

mailto:serdar.genc@csfb.com
http://www.beldeyama.com.tr/www/fiyatlar/fiyatlar.php?k_id=12


Lastik-Çivi düellosunda k›sa çöpü çeken lastik olur.

Ancak ço¤unlukla tamir yapmak mümkün olur...

Bir Motorcunun yaflam›nda lastik patlamas›na pek s›k rastlama-

y›z(?). Ama yinede bir gün patlayaca¤› tutarsa, kesinlikle benzin is-

tasyonundan ve lastik tamircisinden çok uzakta oldu¤unuzda pat-

lar. Bu durumlarda, en yak›n tamir yerine gidebilecek kadar tamir

malzemesi tafl›yorsan›z flansl›s›n›z demektir... E¤er lastik parça-

lanmam›flsa veya çok büyük bir delik aç›lmam›flsa, lastik spreyi ve-

ya basit lastik tamir malzemeleri tamirat için yeterli olur.

Çok önemli! Kural›na uygun olmayan flekilde,

amatörce tamir edilmifl lasti¤i mutlaka yenilemelisiniz!

‹fle bafllamadan önce yap›lacak ilk fley, hava kaça¤›n›n yerini tespit

etmektir. Çeflitli lastik tiplerine göre, tamir flekilleri de de¤iflir. 

Teker ç›karmadan tamir flekli

E¤er delik 2-3mm’den fazla de¤ilse, bugünkü iç lastiksiz lastikler-

de tekeri ç›karmadan tamir etmek mümkündür. En kolay flekli las-

tik spreyi kullanmakt›r. Benzin istasyonlar›nda ve yedek parça sa-

t›c›lar›ndan kolayca temin edebilirsiniz.

Önce yabanc› cisim ç›kar›l›r, lastik spreyle doldurulur ve düflük

h›zda en yak›n benzin istasyonuna (e¤er lastikçi varsa) veya lastik

tamircisine gidilir. Düflük h›zda gidilmeli, böylece sprey içeri¤i eflit

oranda lastikte da¤›l›r ve içindeki materyal havan›n ç›kt›¤› bölgeyi

t›kar.

Dikkat! Düflük h›zda gidin ve bir süre sonra

hava bas›nc›n› kontrol edin.

Tamir seti ile biraz daha u¤rafl›l› bir ifl olacak. Önce yabanc› cisim

ç›kar›l›r. Delik Reibahle ile haz›rlan›r ve yap›flt›r›c› uygulan›r. Ar-

d›nda bir lastik yerlefltirilir ve lastik gaz kartuflu ile doldurulur. Ko-

lay eksilen karbondioksit gaz› ilk benzin istasyonunda taze havayla

de¤ifltirilmeli.

Tekerlek sökülerek tamir

iç lastikli (flamriyel miydi?) bir lastik tipi kullan›yorsan›z tekeri sö-

kerek tamirat yapmal›s›n›z. Bu ifl s›ras›yla:-tekerin sökülmesi, las-

ti¤in ve iç lasti¤in de-montaj› demektir.Bu arada lasti¤in janttan

de-monte edilmesi genellikle sorunludur.Bu ifl için güç, yetenek ve

en önemlisi manivelaya sahip olman›z gerekir. Bundan sonras› ise

daha kolayd›r ve yeterli deneyiminiz yoksa bile bisiklet lasti¤i tamir

etmekten farkl› say›lmaz. (Bisiklet lasti¤inizi tamir etmiflsinizdir

de¤il mi?) Zarar gören noktay› gözle tespit etmeniz mümkün de¤il-

se lasti¤i fliflirin ve su dolu bir kab›n içine bast›r›n.Hava kabarc›k-

lar› size patla¤›n oldu¤u noktay› gösterecektir.‹ç lasti¤inizi kurula-

d›ktan sonra tamir bafllayabilir.Öncelikle motosiklet için olan tamir

seti kullanmal›s›n›z. (Acil durum için bisiklet tamir seti kullan›labi-

lir). Tamir setlerinde yap›flt›r›c›, z›mpara ka¤›d› ve tamir lastikleri

ile kullanma talimat› bulunur.

Z›mpara ka¤›d› ile zarar gören noktay› hafifçe z›mparalay›n sonra

yap›flt›r›c›y› sürün ve birkaç dakika bekleyin.Uygun Tamir lasti¤ini

haz›rlad›¤›n›z noktaya elinizle bast›rarak yap›flt›r›n.Yan›n›zda yedek

iç lastik bulundurman›z zaman kazanman›z› sa¤lar.

‹ç lasti¤i takmadan önce mutlaka d›fl lasti¤in içini yabanc› cisim ve

hasar aç›s›ndan kontrol edin yoksa ikinci bir deli¤e haz›rlan›n.Pat-

laklardan uzak kalman›z iflin,  hafif iç lastik yerine özellikle üretil-

mifl a¤›r iç lastik kullanmal›s›n›z. Özellikle Enduro alan›nda (daha

az hava bas›nc› ile kullan›m oldu¤undan)ince kardefllerine göre

daha kaba olan iç lastikler tercih edilmelidir. IKITEKER

Çeviri / Haz›rlayan > Halil Karabulut

A r a fl t › r m a L a s t i k

hakk›nda herfley II...

≥ ‹lkyard›m: lastik spreyleri vb. lasti¤i içten t›karlar.

‹ç lastiksiz lastikler için tamir seti.

≥ Bir bas›nç ölçer, pompa veya gaz kartufllar› yan›n›zda olmal›.

≥ ‹ç lastik tamir seti: Manivela, yedek iç lastik ve tamir seti.

≥ Enduro tipi Motosikletler genellikle iç lastiklidir.

Havan›z söndü¤ünde teker sökülecek demektir.



Öncelikle nas›l test edece¤iz k›sm›n› anlatay›m. Kimyasal olarak

veya elektriksel ölçüm kullanarak bir akünün durumu hakk›nda

fikir sahibi olunabilir. Kimyasal test dedi¤im hidrometre kulla-

narak elektrolitin özgül a¤›rl›¤›na bak›lmas›d›r. Bu sistem tabii

ki kapaklar› olmad›¤› için bak›ms›z akülerde uygulanam›yor, on-

lar› da voltajlar›na bakarak ölçece¤iz. Önce her iki metot için de

kullan›labilecek bir tablo vereyim:

Bir akünün ne durumda oldu¤unu anlamak için öncelikle üreticisi-

nin verdi¤i de¤erlere göre tam bir flarj edilmesi gerekir. (Genelde

akü üstünde flarj amper de¤eri ve süresi yazar) fiarj ifllemi bittik-

ten sonra sanayi ustalar›n›n yapt›¤› gibi hidrometreyi veya voltmet-

reyi hemen aküye dayamayaca¤›z. Önce “yüzey flarj›” denilen alda-

t›c› durumu bertaraf etmek için ya aküyü en az 12 saat dinlendire-

ce¤iz ya da aküyü bir yüke tabi tutaca¤›z. ‹kinci seçenek daha ko-

lay ve bu ifl için motorun uzun farlar› aç›k vaziyette 3-5 dakika (ta-

bii bu arada motor çal›flmayacak) beklemek yeterli. Sonra vakit ge-

çirmeden voltmetre ile voltaj yada hidrometre ile bome ölçümü ya-

p›p yukardaki tablo ile k›yaslamak akü durumu hakk›nda yeterli fi-

kir verir. (Bu arada hidrometre dedi¤im fley içinde renkli toplar

olan küçük bir cam fliflecik. Tepesinde bir lastik pompa var, alt

ucuna da bir hortum ba¤l›. Hortumu akü gözlerinden birine sokup

lastik pompa ile cam flifleye elektrolit çekip kaç topun yüzdü¤üne

bak›yorsunuz.)

Gelelim nas›l flarj edece¤imiz k›sm›na. Akü flarj› önemlidir ve akü-

nün durumuna göre farkl› metotlar gerektirir. Üreticiler akülerin

üzerine flarj amper ve sürelerini yazarlar. Genelde “normal” ve

“çabuk” flarj diye 2 ayr› de¤er olur. “Çabuk” flarj› unutun, bir akü-

ye bu ifllemi uygulamak sadece ve sadece acil durumlarda kabul

edilebilir ve bir kere uygulamak bile o aküye mutlaka ömrünü azal-

tacak flekilde zarar verir. “Normal” flarj ise genelde akü amper ka-

pasitesinin 1/10’u de¤eri ile flarj etmektir. Mesela 14 amperlik bir

aküyü 1.4 amper ile flarj etmek gibi. Ancak bu flarj de¤eri akü nor-

mal durumda (yani voltaj› 12V’un üzerinde) ise geçerlidir. E¤er

lambalar› aç›k unutmak gibi bir sebepten tam deflarj olmufl (10 V

ve daha afla¤› akü voltaj›) ise ona bafllang›çta biraz daha kibar dav-

ranmak gerekir.

Do¤ru akü flarj› 3 evreli bir ifllemdir.

Bunlar› 1., 2. ve 3. faz olarak adland›r›p aç›kl›yal›m. 

1. Faz Akünün “bitik” yani 10V’un alt›na düfltü¤ü durumlarda ge-

çerlidir. Bu durumda bir aküye kontrolsüz flarj verildi¤inde akü ku-

tuplar› aras›ndan hem aküye, hem de flarj cihaz›na zarar verebile-

cek kadar yüksek ak›m geçer. Dolay›s› ile bafllang›çta flarj ak›m›-

n›n normalin de alt›nda bir seviyede s›n›rland›r›lmas› gerekir. Nor-

mal flarj ak›m›ndan kas›t akünün amper kapasitesinin

1/10’udur.12V, 14A standart bir motor aküsünü örnek verecek

olursak normal flarj ak›m› 14A/10=1.4A olmal›d›r. Bafllang›ç flarj

ak›m› ise bu de¤erin yar›s›d›r, yani ayn› akü için: 1.4A/2=700mA. Bu

çok s›n›rl› flarj ak›m› akü voltaj› 12V’un üstüne ç›kana kadar uygu-

lan›r, sonra 2. faza geçilir.

2. Faz Voltaj› 12V’un alt›na düflmemifl veya 1. Faz uygulanarak

12V’un üzerine ç›kar›lm›fl aküler için geçerlidir. Burada flarj ak›m›

yukar›da aç›klanan normal ak›md›r.  Aküler bu faz s›ras›nda flarj

oldukça daha az ak›m geçirme e¤ilimi gösterirler. Burada 2 çeflit

flarj sistemi geçerlidir, sabit ak›m flarj› (Constant Current Charge)

veya sabit gerilim flarj› (Constant Voltage veya Tricle Charge). Sa-

bit ak›m flarj› daha kaliteli ve profesyonel flarj aletlerinin yapt›¤›

flarjd›r. Aküden geçen ak›m flarj miktar›na göre azald›kça flarj vol-

taj› yükseltilerek ak›m seviyesinin normal flarj de¤erinde sabit kal-

mas› sa¤lan›r. Bu çeflit flarjda flarj›n bitip bitmedi¤inin takibi elekt-

rolid bomesinin ve akü voltaj›n›n s›k s›k kontrolü ile olur. E¤er eli-

nizde hidrometre veya voltmetre yoksa akü üreticisinin verdi¤i nor-

mal ak›m alt›nda flarj süresi geçerlidir. Bu flarj sistemi en sa¤l›kl›

ve çabuk flarj› sa¤lamakla birlikte hataya, yani afl›r› flarja da çok

aç›kt›r, dikkat edilmesi gerekir. Di¤er sistem olan sabit gerilim

flarj› ise piyasada bulabilece¤iniz amatör flarj cihazlar›n›n hemen

hemen tümünün uygulad›¤› sistemdir. Burada aküye verilen ak›m

de¤il, gerilim yani voltaj sabittir. ‹flleme normal flarj ak›m de¤eri ile

bafllan›r, ilerliyen süre içinde akü flarj oldukça flarj ak›m› kendili-

¤inden düfler ve bu durum seri ba¤l› bir ampermetre ile takip edi-

lebilir. Yine hep örnek verdi¤imiz 12V 14A’lik motor aküsü için flarj

ak›m› yaklafl›k 200mA seviyesine düfltü¤ünde 2. faz tamamlanm›fl

olur. Bu sistemde flarj süresi sabit ak›m flarja göre daha uzundur.

Afla¤›daki tablo sabit gerilim (trickle) flarj metodu için yaklafl›k flarj

sürelerini saat olarak gösteriyor.

3. Faz Tamamen flarj edilmifl aküler için geçerlidir ve flarj› tamam-

lama ve aküyü muhafaza için kullan›l›r. Burada flarj voltaj› akü no-

minal voltaj›n›n (13.5V) alt›na düflürülerek bu voltajda akünün ge-

çirebildi¤i kadar ak›m akmas›na (örnek akümüz için 150mA c›var›)

izin verilir. Bu sekilde akü kullan›lana kadar flarj cihaz›na ba¤l› ka-

labilir, herhangi bir afl›r› flarj tehlikesi yoktur, akü devaml› tepe do-

lulukta kal›r ve sülfürizasyon oluflmaz. 

Aküyü kullanmad›¤›m›z zaman nas›l saklayaca¤›z? Tabii ki ideal

metot “tricle” kapasiteli bir flarj cihaz›na ba¤l› olarak tutmak ama

bu mümkün de¤ilse kesinlikle motordan ba¤lant›s› kesilecek çün-

kü kontak kapal› bile olsa, saat, ECU, vs donan›mlar çok düflük de

olsa aküden ak›m çekeceklerdir. Bu tür küçük yüklere parazitik

ak›m denir ve aküye normal kullan›mdan çok zarar verir. ‹kinci ko-

flul ise s›f›r›n alt›na düflmeyen ama so¤uk bir yerde saklamak. So-

Araflt›rma Akü II...

Test, fiarj ve Bak›m /

Saklama Teknikleri

≥ Resim 1 -

Akü Elektrolit Akü Voltaj›

Durumu Bomesi (12V aküler için)

%100 kapasitede 1.265 (4 top) 12.7V

%75 kapasitede 1.225 (3 top) 12.4V

%50 kapasitede 1.190 (2 top) 12.2V

%25 kapasitede 1.155 (1 top) 12.0V

De¤iflecek 1.120 11.9V

Bafllang›ç

flarj durumu 10Ah 12Ah 14Ah 16Ah 18Ah

%75 15 16 18 20 24

%50 25 30 35 40 48

%25 40 45 50 55 66



¤uk, akünün içindeki kimyasal reaksiyonu yavafllatarak kendi ken-

dine bitme süresini uzat›r. Akü kutuplar›n›n bir yere de¤memesine

özen göstererek, rutubetten korumak üzere deliksiz kal›n bir nay-

lon torbaya sarmak ve buzdolab›na (buzlu¤a de¤il) koymak iyi bir

seçenek olabilir. Tabii bir de buzdolab›nda akü olmas›na itiraz

eden de olmamas› laz›m. Saklama ›s›s›n›n 0°C alt›nda olmamas›

gerekti¤ini bir kez daha hat›rlatay›m. Unutmay›n ki akü flarj kay-

bettikçe içindeki elektrolid suya dönüflmeye bafllar, dolay›s› ile full

flarjl› bir akü -40°C derecede bile donmazken, bofl veya bofla yak›n

bir akü 0° C derece c›varlar›nda donabilir. Normal aküler oda s›-

cakl›¤›nda (25°C) hergün flarjlar›n›n %0.5 - %1.0 aras›n› kaybeder-

ler. Bak›ms›z tip, sealed tip akülerde bu de¤erler %0.15 - %0.3

aras›ndad›r. Bu rakamlardan yola ç›karak akünüzü ne kadar za-

man flarjs›z tutabilece¤inizi kendiniz hesaplay›n. Hesap yaparken

akünün boflalma zaman›n› de¤il de %50 kapasiyeye düfltü¤ü zama-

n› bulmaya çal›flman›z gerekir. S›cakl›k 35°C’ye ç›kt›¤›nda bu de-

¤erler iki kat›na ç›kar, 55°C’nin üstü flarj görmeyen bir akü için

ölümcül kabul edilir.

Akü bak›m› da bu bölümde son konumuz. Bak›ml› ve bak›ms›z tip

aküleri anlatm›flt›m. Asl›nda her ikisi de bak›m ister ama farkl› fle-

kilde. Her iki tip için geçerli olan bak›m aküyü temiz tutmak, kutup

bafllar›nda oluflabilecek oksidasyonu olufltukça temizlemektir. Ok-

sidasyon iletkenli¤i azaltaca¤› için hem aküden ak›m çekilmesini

hem de flarj› negatif etkiler. Oksidasyonu temizlemek içine biraz

karbonat eklenmifl s›cak su ve f›rçalama ile yap›l›r. Temizledikten

sonra bir miktar WD-40 s›kmak veya ince bir tabaka iletken olma-

yan gres sürmek ileride oksidasyon oluflumunu azalt›r. Vazelin de

ifle yarar ama alet çantas›nda vazelin tafl›mak motorcu flakalar›na

maruz kalmaya sebep olabilir. Kutup bafl›na kesme fleker eritmek

vs. gibi “sanayi ustas›” metotlar› kocakar› ilac› gibidir, ifle yaray›p

yaramayaca¤› Allah›n hikmetine ba¤l›d›r ve motorda bir kar›nca

kolonisi sahibi olmak gibi yan etkiler yapabilir. Bunlar›n d›fl›nda

bak›ml› tip akülerde elektrolid seviyesinin s›k s›k kontrolü gerekir.

Akü kasas›n›n yap›s›na ba¤l› olarak de¤iflmekle birlikte genel ku-

ral elektrolitin elektrodlar› tamamen örtecek, yaklafl›k 1 cm de üs-

tünde kalacak seviyede olmas›d›r. Elektrolid eksilmiflse sadece saf

su takviyesi yap›l›r. Asla ve asla d›flardan saf asit veya elektrolid

solüsyonu eklenmez. Unutmay›n akünün asidi buharlaflmaz, ya s›-

v› haldedir, ya da flarjla geri dönecek flekilde elektrodlara yap›flm›fl

vaziyettedir. D›flar›dan ilave edilecek saf asit veya elektrolid kar›fl›-

m› içerinin solüsyon de¤erini bozacakt›r. 

Yeni bir akü al›rken...

Akünüz öyle ya da böyle ömrünü tamamlad›, art›k flarj tutmuyor, 30

saat u¤rafl›p ful flarj ediyorsunuz befl dakikada iki marfl çevirme ile

bitiyor. Art›k yeni bir akü alma zaman› gelmifl demektir. Eh art›k

iflin ilmini yapm›fl say›l›rs›n›z, yeni akü al›rken nelere dikkat etmek

gerekti¤ini az çok biliyorsunuz ama bir liste her zaman ifle yarar:

1) Akü kuru al›n›r. Yani asidi konulmam›fl olarak al›n›r. “Abi, biz

bunlar›n asidini koyup flarjl› vaziyette haz›r bekletiyoruz” yaklafl›-

m›na itibar etmeyiniz. Akünüz sizin önünüzde paketinden ç›kar›ls›n

ve asidi kural›na uygun flekilde konulup, uygun flarja ba¤lans›n.

Gerekirse ertesi gün tekrar gelip teslim al›n ama “haz›r” aküye gü-

venmeyin.

2) Yerine uyan en büyük Ah de¤erine sahip akü al›n›r. Diyelim mo-

torun üstünden ç›kan eski akü 12V 12Ah. Siz ayn› yere uyan 12V

14Ah akü buldunuz. Tereddütsüz al›n. Ekstra 2Ah size fayda geti-

rir, zarar getirmez. (Tabi abartmamak kofluluyla, yerine uyuyor di-

ye gidip 60Ah akü al›rsan›z motor bunu flarj etmekte zorlanacak-

t›r.)

3) Fiyat fark› sizi zorlam›yorsa mutlaka bak›ms›z tip akü al›n›r. Es-

ki akünüz bak›ml› tip olsa bile yeni aküyü bak›ms›z tip tercih edin.

“Abi senin motor 5 yafl›nda, bunun orijinali bu, o senin istedi¤ini ye-

ni modellere tak›yoz” gibi bir fley yoktur, akü aküdür.

4) Akü, akücüden al›n›r. ‹fli akü olan bir yerin sirkülasyonu da faz-

la olaca¤› için eski tarihli, ya da asidi konulmufl bile olsa bekletil-

mifl akü alma ihtimaliniz düflük olacakt›r. Bu kurala uymak araba-

lar için daha kolay ama malesef bizde motor akülerini genelde

akücüler de¤il, motorcular ya da tamirciler sat›yor. Bu durumlar-

da ilk 3 madde daha önemli.

En son olarak da flunu belirteyim, bu yaz›y› bafl›ndan sonuna oku-

yup anlad›ysan›z aküler konusunda Türkiye’de ki sat›c›-tamirci s›-

fat›ndaki insanlar›n %99’undan daha bilgilisiniz demektir. O yüz-

den yeni akü al›rken bir yanl›fll›k görüyorsan›z kendinize güvenin ve

iste¤inizde ›srarl› olun, “Abi biz hep böyle yap›yoz, daha flikayet gel-

medi.”, “25 y›ll›k ustay›m flarj› senden mi ö¤renecem?”, “Abi bi

problem olursa biz burday›z, merak etme!” v.s. tarz› y›ld›r›c› yakla-

fl›mlara pabuç b›rakmay›n. En kötü ihtimalle aküyü paketinde al›p

asidini doldurup ilk flarj›n› kendiniz yapmak zorunda kal›rs›n›z. Bu

da problem de¤il çünkü bunu yapmak için tek eksi¤iniz olan kali-

teli bir flarj cihaz› sahibi olmak art›k çok kolay:

Kendi fiarj cihaz›n› kendin yap!

Afla¤›da iki adet flarj cihaz› uygulamas› var, bunlar› yapmak için

parçalar› tan›yacak kadar elektronik bilgisi, lehim yapma becerisi,

ve biraz da bu ifllere merak laz›m. ‹ster bunlardan birini uygulay›n,

≥ Resim 2 - 



ister haz›r al›n, elinizin alt›nda bir tane akü flarj› bulunmas›nda fay-

da var.

1) Sabit Voltajl› “Ak›ll›” fiarj Cihaz›

fiekilde gördünüz devrenin dizayn› Jan Hamer ad›nda bir Hollanda-

l›’ya ait, flema “Electronic Circuits for the Hobbyist” isimli amatör

elektronikcilere yönelik bir siteden (http://www.uoguelph.ca/~an-

toon/circ/circuits.htm) al›nm›fl ve taraf›mdan denenmifltir. Hatta

yapacaklara kolayl›k olmas› için, ç›kartt›¤›m bask› devre ve yerlefl-

tirme plan›n› da yaz›n›n sonunda bulabilirsiniz. Devre yukar›da an-

latt›¤›m sabit gerilim tarz› flarj yap›yor, fiarj ifllemi 2. fazdan bafll›-

yor, yani çok bofl (11V’un alt›nda) aküler için uygun de¤il. Akü vol-

taj› önceden ayarlanabilir seviyeye ç›kt›¤›nda ise yeflil LED yan›yor

ve 3. faz’a geçiliyor. Yani akünüzü bu devreye ba¤l› olarak istedi¤i-

niz kadar tutabilirsiniz. Montaj s›ras›nda kondansatör polariteleri-

ne ve ve aktif parçalar›n yönlerine afl›r› dikkat. Bir de deneme s›ra-

s›nda gördüm ki yanl›fll›kla aküyü ters ba¤larsan›z LM1458 yan›yor.

Bunu + flarj ç›k›fl›na seri, min 5A’lik bir diyot koyarak engellebilir-

siniz. (Bu pratik çözüm için sevgili “ElektroAmele” Timuçin Kanat-

l›’ya teflekkürler) Devrenin teknik detaylar›n›, tam olarak nas›l ça-

l›flt›¤›n› merak ediyorsan›z yukar›daki adreste ‹ngilizce metin var.

Parça Listesi:

> LM350K Voltaj regülatörü (LM338K da olur, böylece max. 5A ç›-

k›fl alabilirsiniz.)

> LM1458N Çift op-amp entegre devre, ve bunun için bir adet so-

ket (soket flart)

> BC558 Transistör (BC serisi hemen her PNP transistör olur)

> 4700 _F 35V Elektrolitik kondansatör

> 10_F 25V Elektrolitik kondansatör (25V çok s›n›rda kal›yor, siz

35V kullan›n)

> 2K çok turlu ayarl› direnç. (2.2K da olur)

> 100_ ayarl› direnç (kaliteli bir potansiyometre daha iyi olur)

> 100K ayarl› direnç (Rx direncinin de¤erinin bulunmas› için ge-

rekli)

> 1N4148 diyot (2 adet)

> 1N4001 diyot

> Yeflil LED

> 1K direnç

> 1.5K direnç (LED daha parlak yans›n istiyorsan›z 1K veya 820_

kullan›n)

> 2.2_ direnç

> 150_ direnç

> 10K direnç (2 adet)

> 1M direnç

> 0.1_ 2W direnç, tafl direnç veya tel sar›m olabilir (LM338K kul-

lan›rsan›z 5W ya da daha büyü¤ü olsun)

> 5A 50V Köprü diyot (LM338K kullan›rsan›z 10A olsun)

> 18V 80W trafo (LM338 kullan›rsan›z min 130W)

> LM350K (veya 338K) için kol kanatl› iyi bir so¤utucu.

Devrenin hassasiyeti direnç de¤erlerine ba¤l›, dolay›s› ile hepsinin

(0.1_ hariç) %1-2 toleransl› metal-film tip olmas›nda fayda var.

Kalibrasyon (Akü ba¤l› de¤ilken yap›lacak)

1) LM1458 soketine tak›l› de¤ilken, ç›k›fl 14.1V gösterecek flekilde

2K pot ile ayar yap›n.

2) Gücü kesin ve kondansatörleri k›sa devre ederek boflalt›n.

3) LM1458’i soketine tak›n. (yönüne dikkat)

4) Gücü yeniden verin ve Rx direncinin yerine 100K bir ayarl› direnç

tak›p ç›k›fl tam 13.6 V olacak flekilde ayarlay›n. (Benim uygula-

mamda 49K ç›kt›)

5) fiarj edilecek aküyü araya seri bir ampermetre koyarak devreye

ba¤lay›n. 

6) 100_ pot ile ç›k›fl gerilimi akü Ah/10 olacak flekilde ayarlay›n. (14

Ah’lik akü için 1.4 A)

Hepsi bu kadar. Devreyi uygun bir kutu içine yerlefltirirken ç›k›fla

seri bir ampermetre bir de paralel voltmetre eklerseniz akünüzün

flarj durumunu sürekli takip etme flans›n›z olur. Köprü diyotun da

üstüne küçük bir so¤utucu takmak ak›ll›ca olacakt›r. (Resim 3-4)

Akü flarj devremiz ise önümüzdeki say›ya kald›. Bu devre küçük bir

micro-processor ile kontrol edilen son derece profesyonel, “ak›ll›”

bir devre olacak. Tasar›m›n› “Elektro Amele” Timuçin Kanatl› yap›-

yor. Tasar›m ve testleri bitince emrinize amade olacak.

Akü konulu yaz›m burada bitiyor. Umar›m s›k›lmadan sonuna

kadar okuyabildiniz ve yine umar›m art›k eskisinden daha bilgi-

lisiniz. IKITEKER
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‹lk motorumu sat›n ald›¤›mda motoru teslim almaya gitmeden ön-

ce kask temin etmemin iyi olaca¤›n› söylemifllerdi. Daha önce hiç

motor malzemesi almad›¤›m için ilk akl›ma gelen yer olan Sirke-

ci'ye gittim ve oradaki sat›c›lar› dolaflmaya bafllad›m. Hemen hepsi

motorumun ne marka, model ve renk oldu¤unu sorup, flöyle bir ka-

fama bakarak, raftan bir tane kask ç›kard›lar ve kafamdan geçiyor-

sa bunun uygun oldu¤unu söylediler. Görünüflü ve fiyat›da seçi-

mimde önemli rol oynad›. Hepsi birbirinin benzeri görünmesine

ra¤men fiyatlar› oldukça de¤ifliyordu. Daha önceden bilgim olmad›-

¤› için bende, vard›r bir kerameti deyip, ucuzuna kaçmadan orta fi-

yatl›  görünen (300DM) ve kafamda rahat oldu¤unu düflündü¤üm bir

çenesi aç›lan modeli ald›m. Çok iyi bir al›flverifl yapt›¤›m› düflünü-

yordum. Motora binmeye bafllad›¤›mda ilk 10 dakikadan sonra al-

n›mda iz yapt›¤›n› farkettim. Geri götürüp durumu söyledi¤imde za-

manla aç›laca¤›n› ve daha rahat oturaca¤in› söylediler. Kafama da

uyan baflka model o anda ellerinde olmad›¤›ndan tekrar geri al›p

kullanmaya devam ettim. Kulland›¤›m 4 ay boyunca ayn› yerden

vurmaya devam etti. Bir çekiç ve havan tokma¤› yard›m›yla yapt›-

¤›m çal›flmalar sonucunda oldukça rahatlam›flt› ama bu seferde ka-

famda sallanmaya bafllam›flt›.  Bu arada di¤er malzemeleri al›rken

gördü¤üm kasklar› denerken asl›nda oldukça farkl› kriterlere dik-

kat etmek gerekti¤ini ve ilk ald›¤›m kask›n ucuz ve basit bir model

oldu¤unu ve hepsinden önemlisi benim kafama uygun olmad›¤›n›

anlad›m. Neden bafl›ndan farkl› alternatifler oldu¤unu ve gerçekten

nelere dikkat etmem gerekti¤ini söylememifllerdi ki? (Belki de

kendileri de bilmiyorlard›...)

Seçimimizi yaparken

- Öncelikle kafa çevremizi ölçmemiz gerekir.Bu ölçü kafllar›m›z›n he-

men üstünden geçip kulaklar›m›z›n üzerinden arkaya dolaflan çizginin

uzunlu¤udur. Birkaç defa ölçüp en uzun çizgi baz olarak al›nmal›d›r.

Sonuç yetiflkinler için 53 cm ile 64 cm aras›nda ç›kacakt›r ve 53-54

xs(extrasmall), 55-56 s (small) , 57-58 m(medium), 59-60 l(large), 61-

62 xl(extra large), 63-64 xxl(extra extra large) olarak seçilir. Piyasa da

xxl ve xs size'lar pahal› markalar d›fl›nda bulunmas› zordur ya da özel

siparifl etmek gerekir.

- Alaca¤›m›z kask› kafam›zda denememiz gerekir. Bunun için kask›

çene bantlar›ndan baflafla¤› tutarak bafl parmaklar›m›z› bantlar›n iç

k›s›mlar›dan bast›r›p kask› iki yana do¤ru esneterek kafam›za geçiri-

riz. Do¤ru kask kafaya boflluk olmadan tatl› bir s›k›l›kla oturan ve be-

lirli bölgelerden noktasal bas›nç uygulamayan modeldir. E¤er nokta-

sal olarak hafif bir s›kma varsa bu bizi yan›ltabilir ve daha sonra bu s›-

kan yer gevfledi¤inde di¤er taraflar›n kafam›z› yeterince tutmad›¤›n›

farkedebiliriz. Bu noktasal bask› bölgeleri uzun süreli kullan›mda bafl

a¤r›lar›na da sebep olabilirler. 

- Her markan›n iç kesimi farkl›d›r ve herkeze uymal›d›r diye bir kural

yoktur. Kafa fleklinize uyan kask be¤endi¤inizden  farkl› bir markada

da olabilir. 

-Di¤er bir ölçüm de kask› kafan›za geçirdikten sonra kafan›z› sabit tu-

tarak kask› önce çenenize do¤ru ve daha sonra sa¤a sola dairesel ek-

sende hareket ettirmeye çal›flmakt›r. Kask afla¤› do¤ru oynat›ld›¤›nda

kafl›n›z›n üzerine inmemelidir. Sa¤a sola oynat›ld›¤›nda da boflluk ol-

mamal›d›r. Bu denemeyi yapt›ktan sonra  alt çene band›n› kapat›p (çe-

nenizle aradaki bofllu¤un 1- 2 cm den (bafl parmak kadar) fazla olma-

mas› gerekir) çekerek kask›n kafan›zdan ç›k›p ç›kmad›¤›n› kontrol

edin. E¤er ç›kma e¤ilimi gösteriyorsa kask büyüktür. Bu flekilde genifl

gelen kask hem sürüfl s›ras›nda içeri fazla hava ve gürültü alacakt›r

hemde kaza s›ras›nda kafan›zdan f›rlayabilecektir. Çenenize de¤me-

mesini de söylemeye gerek yok herhalde.

Piyasada çeflitli malzemelerden yap›lm›fl kasklar mevcut. Bunlar en-

jeksiyon plastik, fiberglas ve fiberglas komposit kasklard›r.

- Enjeksiyon plastik modeller en hafif , ucuz ve dayan›kl›l›klar› en az

olanlar›d›r. Is›ya ve petrol bazl› s›v› ve buhara karfl› duyarl›d›rlar. Ben-

zin, aseton veya benzeri likitlerin buhar›nda bile kald›klar›nda  d›fltan

fazla bir iz belli olmasada molekül yap›lar› bozulacak ve darbe daya-

n›kl›l›klar› çok azalacakt›r. Kask›n dikey ekseni boyunca geçen kal›p izi

çizgisinden plastik olduklar› anlafl›labilir. Üzerine direkt boya uygu-

land›¤›nda da yap›lar› bozulaca¤›ndan ya sabit renkli ya da sticker ile

m o t i f l e n d i r i l m i fl l e r d i r .

- Fiberglas modeller özellikle katmanlar› elle ifllenmifl olanlar çok da-

ha pahal› kasklard›r. Kaza s›ras›nda veya sert bir yüzeye çarpt›klar›n-

da darbeyi daha iyi emerler fakat yüzeylerinde çatlaklar oluflabilir. Bo-

yanabilirler. Kevlar kar›fl›ml› olanlar›n darbe dayan›kl›l›¤› artt›r›lm›flt›r.

‹ç malzeme olarak bütün kasklarda polystyren köpük kullan›lm›flt›r ve

darbenin sönümlendirilmesi aç›s›ndan büyük önem tafl›r. Üreticileri-

ne göre çeflitli yo¤unluklarda olabilir.

Renk seçimini yaparken k›stas olarak sadece motorunuza uyum veya

sizin zevkiniz de¤il trafikte görünür olmakta önemli olmal›d›r. Dolay›-

s›yla aç›k ve florasan renkler tercih edilmelidir.

Belki hiçbirimizin dikkat etmedi¤i bir noktada kask›n üzerinde veya iç-

k›sm›nda veya broflüründe verilmifl olan güvenlik enstitülerinin onay-

lar›d›r. Bunlardan en güncel ve s›k› denetimden geçirilmifl olanlar›

DOT veya TÜV onayl› olanlard›r. SNELL onay› ise özellikle çeneden

aç›labilen kasklarda gereklidir.

Kasklar›n teorik ömürleri model ve kalitesine göre üretim tarihinden

itibaren 2-5 y›ld›r. Bu tarihleri geçmifl veya kaza sonras›nda yüzeyinde

ciddi bir iz görünmeyen kasklar Amerika veya Almanya gibi ülkelerde

test ettirilip kullanabiliyor. Yurdumuzda böyle kurumlar olmad›¤› için

tek test yöntemi yapaca¤›m›z bir kaza olacakt›r ki bu da bence yeni bir

kask almaktan daha pahal›ya malolabilir. Ciddi darbeye maruz kalm›fl

veya yüzeyinde çatlak oluflmufl kasklar kullan›lmamal›d›r.

Yine ço¤umuzun yapt›¤› bir yanl›fl,  yedek bir kask›n motor üzerinde

sürekli dolaflt›r›lmas›d›r. Bu flekilde yolun darbelerini alan kafada ta-

fl›nmayan kask›n rijitli¤i zay›flar ve kullan›lmas› tavsiye edilmez.

‹ç döflemenin ve süngerlerinde belirli bir darbe absorbe özelli¤i var-

d›r. Bu zaman içinde ezilerek incelmiflse darbeyi kafatas›m›za daha

fazla iletecektir.

A e r o d i n a m i k l i k

Baz› kasklar için tan›t›mlar›nda rüzgar tünelinde test edilmifl oldu¤u-

nu okuruz. Bu test özellikle enduro kullan›c›lar› için kask›n motorun

h›z›n› kesip kesmemesini belirlemez. Yine sadece konfor amaçl› ola-

rak gürültü seviyesinin düflük olmas› demek de¤ildir. Testler göster-

mifltir ki 65 km üzerinde, artan h›zla beraber,  rüzgar›n kaska uygula-

d›¤› bas›nç boynumuzu kal›c› olarak zedeleyecek boyuta ç›kabilir. Vi-

zörsüz chopper veya kros kasklar› bu nedenlerle süratli kullan›mlar

için uygun de¤ildir. Yine ayn› flekilde bu h›zlar ve üzerinde ses seviye-

si konfor s›n›r› olan 75-80 db nin çok üzerine (105-110 db) ç›kmakta-

d›r. Bu en üst s›n›f aerodinamik seri üretim kask için bile 100 db alt›-

na pek inmez. Dolay›s›yla motorunuzda e¤er rüzgar› tamamen kese-

bilen çok genifl ve yüksek bir tur cam› kullanm›yorsan›z, 15 dk dan

fazla sürecek her sürüfl için kulak t›kac› kullanmak gerekir. Siz far-

ketmesenizde yap›lan araflt›rmalar göstermifltir ki, ilk 5 seneden son-

‹pucu Kask al›rken...

Kalite Kontrol Etiketi kask›n geçti¤i testleri gösterir. Nor-

malde bir üretim band›ndan ç›kan kasklar darbe dayan›kl›-

l›k, soguk ve s›cak ›s›lara dayan›kl›l›k, çene baglar›n›n/klips-

lerinin ve vizör mekanizmas›n›n saglaml›¤›, vizörün optik ve

darbe özellikleri, kask›n asitlere ve kimyasal s›v›lara daya-

n›kl›l›¤› konusunda testlere tabi tutulurlar. Avrupa’da stan-

dart kodu ECE22.05, ‹ngiltere’de BS6658.1985, yar›fl kaskla-

r› için ACU (Auto Cycle Union)’d›r. ABD’de zorunlu onay eti-

keti Department of Transportation DOT FMVSS2 8’dir.

Snell Memorial Foundation

http://www.smf.org/stds.html issuing Snell M2000 ise özel

sektöre ait güvenlik testleri yapan bir kurulustur.

http://www.smf.org/stds.html


ra yüksek gürültü seviyeleri öncelikle 10000hz üzeri sesleri duyama-

mam›za daha sonras›nda (30 sene) kal›c› iflitme rahats›zl›klar›na ne-

den olmaktad›r. Kullanaca¤›m›z kulak t›kaçlar› gürültü seviyelerini

20-25db düflürecektir.

Günümüzde yurdumuzda çok çeflitli kask markalar› ve modelleri

mevcuttur. Fiyat olarak baz› markalar(distribitörler) haricindekiler

yurd›fl›ndan getirtmeye deymeyecek farkl›l›klardad›r. Enduro için han-

gi kask›n uygun oldu¤u bence tamamen sizin kiflisel zevkinize ba¤l›-

d›r. Genelde tam kapal› kasklar en iyi korumay› sunarlar. Çeneden

aç›labilen kasklar molalarda , motor üzerindeyken durup birisiyle ko-

nuflman›z gerekti¤inde veya trafikte çok yavafl sürüfllerde aç›k olarak

kullan›labilmesi nedeniyle (üreticiler darbe dayan›kl›l›¤›n›n azalmas›

nedeniyle kesinlikle tavsiye etmiyorlar) tercih sebebi olabilirler. Ancak

bunlar›n mekanizmalar›n›n ve kilitlerinin de muhakkak metalden ya-

p›lm›fl olmas›na ve ek parçalardan dolay› yaklafl›k 300 gr daha a¤›r ol-

duklar›n› göz önüne almak gerekir. Plastik mekanizma ve kilitler k›sa

sürede afl›nacak ve darbe an›nda kask›n aç›labilmesine sebep olacak-

t›r. Kasklar›n özellikle vizörleri k›sa sürede çizilebilece¤inden sat›n

al›rken bunlar›n yedek olarak bulunup bulunmad›¤›n› da ö¤renmek

laz›m. Yurdumuzda bulunan markalardan en kalitelileri ve yedek par-

ças› bulunabilenler aras›nda Arai, Shoei, Nolan, Schubert say›labilir.

Motor kazalar›nda kafaya darbe gelme ihtimalinin %80 oldu¤unu dü-

flünürsek, kask seçiminin motora binerken en önemli güvenlik önle-

mi oldu¤unu düflünerek yap›lmas› gerekir. Bu nedenle fiyat ve estetik

kayg›lardan çok yukar›da sayd›¤›m kriterler baz al›nmal›d›r.

A r a i Bütün modelleri tam kapal› modellerdir. Fiber ve komposit mal-

zemeden üretilmifltir. Vizörleri alete ihtiyaç olmadan kolayca de¤ifle-

bilir. Çok konforlu bir oturumu vard›r (birçok yabanc› yay›nda en kon-

forlu kask seçilmifl). Hemen bütün modellerde iç döflemesi ç›kart›la-

bilir. Prestijli bir japon markas› oldu¤undan fiyatlar› oldukça yüksek-

tir(600-1500 dm). D›fl dekorlar› daha çok racing motorlarla uyumlu ol-

du¤undan enduro kullan›c›lar›nda fazla kullan›m› yok. Vizörlerinde

bu¤u önleyen kaplamalar kullan›lmam›fl. Ek olarak nefesin cama gel-

mesini engelleyen (breathguard)parça veya cama yap›flan bu¤u önle-

yici folyo sat›n alabiliyorsunuz. Basit fakat çok etkili havaland›rmaya

sahiptir. h t t p : / / w w w . a r a i h e l m e t - e u r o p e . c o m

S h o e i Yine çok eskiden beri kaliteli üst s›n›f kasklar üreten bu japon

marka da genifl bir ürün gam› mevcut. 2000 y›l›na bir de çeneden aç›-

labilen modelle giren markada vizorlerde modeline göre bu¤u önle-

yen kaplamalar bulunabiliyor. Oturufl konforu ve havaland›rma  aç›-

s›ndan da oldukça iyi. Vizörleri kolay de¤iflebiliyor. Fiyatlar›n›n özellik-

le yurdumuzda yüksek olmas› baflar›s›n› biraz gölgeliyor. (Çeneden

aç›labilen modeli Syncrotec yurtd›fl›nda 900DM iken yurdumuzda

700$’a sat›l›yor) h t t p : / / w w w . s h o e i - e u r o p e . c o m

N o l a n Çok çeflitli model, kalite ve fiyatta kasklar› olan eski bir italyan

üreticisi. Genel olarak orta ve üst s›n›fta modelleri var. Düflük model-

leri (plastik olanlar›) sürekli kullan›mda tavsiye edilmez.( N40 ve alt›n-

dakiler). Özellikle N70 ve N100 modelleri Enduro kullan›c›lar› için es-

tetik ve konfor aç›s›ndan fiyat›yla karfl›laflt›r›ld›¤›nda çok cazip model-

ler. Her türlü aksesuar› piyasada bulunabiliyor.

h t t p : / / w w w . n o l a n - i t . c o m / H o m e . a s p

S c h u b e r t h ‹smini BMW ye kask üreterek duyurmufl olan bu alman

markas›da alternatif bir ürün. Özellikle çeneden aç›l›r modeli vizörden

ba¤›ms›z çal›flan  güneflli¤iyle numaral› gözlük kullan›c›lar› için iyi bir

alternatif. ‹ç döflemesi ç›kart›l›p y›kanabiliyor. Sat›n al›rken vizörlerin-

de hata olup olmad›¤›n› kontrol etmekte fayda var (Kendimde kullan-

d›¤›m için biliyorum bu¤u engelleyici kaplamas›nda ve güneflli¤inde

hatalar olabiliyor) Yurd›fl›yla ayn› fiyata sat›l›yor. Konforu iyi, yedek

parças› bulunuyor. h t t p : / / w w w . s c h u b e r t h . c o m / i n d e x 2 . h t m

Bu markalar›n d›fl›nda piyasada yayg›n olan C a b e r g marka kasklar

h t t p : / / w w w . c a b e r g - h e l m . c o m / i n g / h o m e . h t m l oldukça albenili olsa da

kalitesi düflük (Enjeksiyon plastikten yap›lm›fl  ve çenesi aç›lan model-

lerde mekanizmalar› da plastik; düflük modellerde oturuflu ve izolas-

yonu zay›f). Fiyat› gözönüne al›nd›¤›nda tercih edilebilir (???)

I K I T E K E R

Yazan > Emre Odabafl›

Kask seçimi

Uzmanlar kask seçimindeki en önemli özelli¤in kaskin kafaya iyi

oturmasinin oldu¤u konusunda hemfikirdir. Yeni bir kask yüzlerce

dolar de¤erinde oldu¤undan kaskinizi almadan önce bafliniza iyi

uydu¤undan emin olmaniz gerekir. Ilk adim baflinizi ölçmektir. Ba-

flinizin ölçüsünü/bedenini biliyor olsaniz bile tekrar kontrol etmek-

te fayda vardir. Bunu yaparken bir arkadaflinizdan bir mezura ile

yardim etmesini isteyin. Baflinizin çevresini kaflinizin 2.5 santim

üzerinden ve en genifl oldu¤u yerden ölçün. Emin olmak için birkaç

defa ölçün. E¤er ölçümünüz bedenlerin arasinda kaldiysa en yük-

sek yakin rakama yuvarlayin. fiimdi sira kask denemekte. Renk ve-

ya desen konusunu flimdilik kafaniza takmayin, ilk amacimiz kafa-

niza en iyi kaski bulmaktir. Kaskin önü size bakacak ve üstü afla¤i-

ya gelecek flekilde kaski çene ba¤larindan tutun. Parmaklarinizla

kaski dengeleyin ve bafl parmaklarinizi çene ba¤larinin iç tarafina

do¤ru kaydirin. fiimdi kaski kenara do¤ru hafif açarak baflinizin

üzerinden kaydirin. Iyice oturmasini sa¤lamak için öne veya arka-

ya hafifçe oynatmaniz gerekebilir. E¤er kaskin bedeni size uygun-

sa giyerken hafifçe zorlanmali. Maalesef ço¤u motorcu genelde

kendine büyük kask seçmekte, o yüzden ilk baflta kask biraz siki

geldiyse bu büyük ihtimalle sizin için do¤ru kasktir. Kaski hiç giye-

meme durumu diflinda kesinlikle daha büyük bir kask denemeyin.

fiimdi bir aynada kendinize bakin. Kask kafaniza tam olarak düz-

gün bir flekilde oturmali, ne öne ne de arkaya e¤ilmelidir. Tam ka-

pali bir kaskta gözleriniz açikli¤in tam ortasinda olmali ve açikli¤in

üst bölümü hemen kafllarinizin üzerinden bafllamalidir. Aynaya ba-

karken bafliniz ve kask arasindaki boflluklari da kontrol edin. Yanak

ve ka bölgesinde kaskin iç yüzünün gere¤inden fazla bir basinç

yapmadan derinize s›k› bir flekilde temas ediyor olmasi gerekir.

fiimdi de kafanizi içinde sabit tutarak kaski ellerinizle oynatmaya

çaliflin. Kask çok fazla direnç göstermeden kafanizin etrafinda oy-

namamali. Aslinda kafanizin derisi bile kaskla beraber oynamali.

Unutmayin ki kasklar da flapkalar gibi açilir ve bafliniza zamanla

aliflir, bu yüzden ilk baflta hafif s›k› gelen bir kask sizin için aslinda

uygun bir kasktir. Bu arada bafliniza basinç yapan yerlere dikkat

edin. E¤er kask kafaniza tam oturuyorsa basinç baflinizin etrafinda

eflit olarak da¤ilmifl olmalidir. Çene klipslerinin/ba¤larinin iyice

sa¤lam bir flekilde sikica ba¤li oldu¤unu kontrol edin ve "roll-off"

testini uygulayin. Kaskin üzerinden arkasina do¤ru elinizi uzatin

kaski ensenizin oldu¤u yerden (arka ucundan), baflinizi da müm-

kün oldu¤u kadar sabit tutarak öne do¤ru itmeye çaliflin. Kendini-

ze aci vermeden kuvvetlice çekin. E¤er kask baflinizdan çikiyorsa

veya yerinden çok oynuyorsa kask sizin için çok büyük demektir.

Kaski çikarmadan önce basinç noktalarini tekrar düflünün. Basin-

cin çok falza oldu¤unu hissetti¤iniz yerler var mi? Unutmayin ki

baflta fliddeti az olan bir basinç motorun üzerinde 1 -2 saat gittik-

ten sonra eziyet veren bir bafla¤risina dönüflebilir. Kaski çikarirken

aynaya yakin olun ve basinç noktalarinin iflaretçisi olan kirmizi nok-

talara bakin. E¤er bu kirmizi noktalardan bulursaniz kaski tekrar

takin ve bu bölgelerde ekstra basinç hissedip hissetmedi¤inizi

kontrol edin. Kafaniza uyan kaski buldu¤unuzu düflündü¤ünüz za-

man, ayni kask modelinin bir küçük ve bir büyük boyunu deneyin ve

bu testlerin hepsini tekrarlayin. Son kararinizi vermeden önce,

kaski tekrar giyin ve herhangi bir baski noktasini kaçirmadi¤iniz-

dan emin olmak için 10 dakika kadar baflinizda tutun. Kask üreti-

cileri insan kafasinin flekli ve boyutlari konusunda de¤iflik fikirlere

sahiptir. E¤er bafliniza uyan kaski bulmakta zorluk çekiyorsaniz

baflka marka kasklari veya ayni üreticinin de¤iflik modellerini de-

neyin. Sabirli olun ve yukarida belirtilen tüm adimlari ve testleri uy-

gulayin, sonunda sizin için uygun kaski bulacaksiniz.

h t t p : / / w w w . m c n e w s . c o m / m c n e w s / a r t i c l e s / h e l m e t . h t m

Kaynak: OMM’in Giysiler üzerine haz›rlanm›fl Özel Bülteni’nden

a l › n m › fl t › r .

http://www.mcnews.com/mcnews/articles/helmet.htm
http://www.araihelmet-europe.com
http://www.shoei-europe.com
http://www.nolan-it.com/Home.asp
http://www.schuberth.com/index2.htm
http://www.caberg-helm.com/ing/home.html


Ilk kez geçen haftalarda yapt›¤›m›z Bozcaada gezisinde kulak t›ka-

c› kulland›m. Zaten niyetim vard›. Tesadüf Cuma aksam› Emre, ben

ve Turgay ayn› gemiye binince henüz yolculu¤un motosikletli k›s-

m›na bafllamadan önce böyle birfley akl›ma geliverdi. Gemide Tur-

gay'a yan›nda fazla t›kaç olup olmad›¤›n› sordum. Ç›kard› verdi bir

çift. Teflekkür ederim. Nas›l tak›laca¤›n› uygulamal› olarak göste-

rirken karfl›m›zda oturan adam›n surat ifadesini görmeliydiniz.

Neyse, indik gemiden, yola haz›rlan›yoruz. Zaten gürültüden çok

›fl›ktan rahats›z olurum. Ifl›¤›n fazlas›ndan oldu¤u kadar az›ndan da

çok etkilenirim. Anlayaca¤›n›z, arabayla bile gece yolculuk etmek-

ten nefret etmekten öte büyük ›zd›rap duyar›m ve çok çok yorulu-

rum. Bunun üstüne bir de motosikletin ve rüzgar›n gürültüsü ekle-

nince... Makina zaten vibrasyonlu, selesi uzun yol için de¤il.

T›kaçlari takt›m, ç›kt›k yola, aman›n o da ne? Alt›mdaki o tek silin-

dirli canavar gitti, sanki Emre'nin dört silindirli Fazer'e binmifl gi-

biyim. Normalde 5500-6000 devir çevirdi¤im zaman yerinden ko-

pup parçalanacakm›fl gibi sesler ç›karan Domi sessiz sakin bir to-

uring sanki. Me¤er kaskta ne çok rüzgar gürültüsü oluyormufl. Me-

¤er ancak gece yata¤›mda iken hissetti¤im ve çok sevdi¤im sessiz-

li¤i motosikletin üzerindeyken hissetmek ne güzelmifl. Gece ka-

ranl›¤›ym›fl, pehhh. Özellikle rüzgar sebebiyle oluflan gürültü ol-

may›nca dikkatimi çok daha fazla ve zorlanmadan yola verebildim.

Turgay'›n son derece baflar›l› liderli¤i ve kulland›¤› Honda Afrika

Twin'in de yine son derece baflar›l› ayd›nlatmas› da tabii ki karanl›-

¤›n olumsuz etkisini azaltt›. Ama as›l etkiyi yapan ilk kez kulland›-

¤›m kulak t›kaçlar›yd›.

Demem odur ki;

1- Me¤ersem beni yoran motosikletin vibrasyonu de¤il gürültüymüfl.

2- Bu gürültü en çok kasktaki rüzgâr sesinden oluyormufl.

3- Motorumun devri yükseldikçe gittikçe artan ses beni çok tedir-

gin edip sürüfle konsantrasyonumu engelliyormufl.

Ben ki uykusuzlu¤a, karanl›kta araç kullanmaya ve gürültüye kar-

fl› bu kadar hassas biri olarak yorulmad›m, bu meret fevkalâde

mühim bir hadise. Herkese tavsiye ederim. I K I T E K E R

Yazan > Taner Eraslan

‹pucu Kulak T›kaçlar›

1- Öncelikle bir vergi dairesine gidip (motorlu tafl›tlar olmas› flart)

“Arac›n borcu yoktur” ka¤›d› ve muayene ücretinin yat›r›ld›¤›na dair

belge al›nacak, borçlar ve ücret yat›r›lacak. Para aç›s›ndan umul-

mad›k cezalar ç›kabildi¤inden tedarikli gidilmesi tavsiye olunur.

2- Muayeneye gitmeden önce bir trafik flubesine u¤raman›z ve flu-

belerin bahçesinde bulunan gerekli ka¤›tlar ve plaka satan fioförler

Cemiyeti barakalar›ndan Ek-1 belgesi al›p ruhsata bakarak 1 adet

doldurman›z gerekiyor, fiyat› 250 bin TL. Belge muayene istasyonla-

r›nda yok, bofluna önce istasyona gitmeyin. Ek-1 belgesi kar›fl›k gö-

rünmekle birlikte, sadece ön yüzde yer alan ruhsat›n›za ait bilgileri

do¤ru yerlerine yazarak doldurman›z yeterli.

3-Simdi muayeneye gidebilirsiniz, doldurdu¤unuz Ek-1 belgesi,

ruhsat, muayene ücreti belgesi ve “Borcu yoktur ka¤›d›” ile, "Özel

Muayene" bölümüne gitmeniz gerekiyor, zaten burada da s›ra ol-

muyor. 1 milyon TL mecburi ba¤›fl var... Bir de flunu belirtmek isti-

yorum, muamelecilerin “motoru götürmeye gerek yok”una kanma-

y›n, bu tür bir muayene muhakkak sahtedir ve motorun mutlaka gö-

türülmesi gerekmektedir.

4-Motorunuzun ruhsat›n›n ç›kt›¤›, dosyas›n›n bulundu¤u Trafik fiu-

besine gitmeniz gerekmekte. Örnegin, benimki Bostanc›'dayd›,

Merdivenköy Muayene ‹stasyonu’ndan oraya gittim. Burada 15 mil-

yon TL verip bir adet bofl ruhsat sayfas› alman›z gerekmekte. Dik-

kat etmeniz gereken konu, yeniyi yazd›r›rken orijinali ile harfi harfi-

ne uyuflmas› (yanl›fl olursa Tipex ile düzelttirin).

5-Arflivden dosyan›z› alarak gösterecekleri (tarif edecekleri) memu-

ra gidip ifllemizi yapt›r›n. Ruhsat sayfan›z› so¤uk damgaya verin,

damgadan ç›k›fl› en iyi ihtimalle (makinaya girip üstü de kaplan›yor)

yar›m saat.

6-Yeni ruhsat›n›z› güle güle kullan›n. I K I T E K E R

Yazan > Sinan Özgen 2002 / ‹stanbul

‹pucu M u a y e n e

sayfas› biten motor

için ne yap›l›r?

XT600 motosikletimin tüketimi üzerine yapt›¤›m ölçümler belki dik-

katinizi çeker. Motorumu ald›¤›mdan beri 5280km kullanm›fl›m:

- Bu esnada tam tam›na 262,05lt benzin koymuflum. 

- Ortalama tüketim 100 km'de 4.96lt.

- 25/10/2002’de 10.000km bak›m›n› yapt›rd›¤›mda hava filtresini de¤ifl-

tirmeyi ihmal etmifltim. 13.000km'de hava filtresini degistirene kadar

geçen sürede ortalama yak›t tüketimim 4,94lt. Yani de¤iflim hiç yok. 

- 3.000km'de hava filtresi ve lastikleri de¤ifltirdikten sonra 1256km'de

59,75 lt yak›t tüketmiflim. Yani ortalama tüketim 100km'de 4,74lt'ye

düflmüfl. Bu da %4.5 daha az tüketti¤i anlam›na geliyor. %4.5'luk eko-

nomi benim motorum icin 10.000km'de 23lt benzin tasarrufu demek-

tir, bugünkü fiyatla 31.240.000 TL yapar (Ocak 2002).

S o n u ç l a r :

1- Hava filtresi de¤istirmek iyidir.

2- E¤er filtre pahal› ise de¤ifltirmek yerine biraz fazla yakmak tercih

e d i l e b i l i r .

3- XT600 gerçekten az yakar, çok kaçar. I K I T E K E R

Yazan > Bülent Berksan

‹pucu XT600 üzerine

baz› notlar...

≥ Yamaha XT600



Piyasaya ç›kt›¤› y›lda yapt›¤› sat›fl patlamas› sonras›nda XL1000 Va-

radero baflar›l› bir kariyeri sürdürmektedir. Bu y›lda da (2002) yeni

bir zafer kazanm›fl gözükmektedir (Fransa’da bu motorun sat›fl

adetlerinin ikici olan BMW 1150GS’in iki kat› kadar oldu¤undan

bahsediyor). ‹ri boyutu, esteti¤i, a¤›rl›k, yüksek sele, yüksek fiyat

gibi etkenler bile bu zaferin önune geçememifl, motorun baflar›s›

herkesi safl›rtm›flt›r. Spor model VTR1000’den al›n›p torku yüksel-

tilen motosikletin as›l silah› olan ikiz V motoru Varadero’yu kanat-

land›ran etkendir. Zafer bofluna de¤ildir, bu ne sa¤l›kl›, ne karak-

terli motordur böyle! Tart›fl›lmaz sürücü korumas› ve sihirli konfo-

ru, Honda’n›n bu modelini iyi bir yol motoru haline getirmektedir.

Baflka hangi motosiklet 180km ile giderken motorun üzerinde bir

(I) seklinde (dik bir pozisyonda) oturmaya ya da kollar› kasmadan

k›r›k bir vaziyette rahatça gidonun üzerinde tutmaya, yolcunun da

rahat bir flekilde arkas›na yaslanmas›na izin verebilir?

Bunlar›n yan›nda, rahat, konforlu ve sert olmayan uzun oynama

payl› süspansiyonlar› yüzünden Varadero bir viraj sampiyonu de¤il-

dir. Yüksekli¤ine ra¤men, flehiriçi ya da flehird›fl› küçük yollarda

inan›lmaz bir kullan›m kolayl›¤› sunar. 120km/s gibi h›zlarda dahi

motor rahatl›kla çizgi üzerinde tutulabilir. CBS fren sistemi ile ha-

reket halindeki güvenli¤i, HISS (H›rs›zlara karfl› Savunma Siste-

mi’nin baflharfleri) ile de park halindeki savunma sistemi unutul-

mamal›d›r. Arazideki kros (Tout-Terrain) kabiliyeti s›f›ra yaklaflsa

da, kros arazisine gelinceye kadar katetti¤i yollarda son derece

baflar›l›d›r. Maalesef ki Varadero flu an piyasada kalan tek karbü-

ratörlu GT-trail (konforlu enduro) olmas›n›n bedelini benzin pom-

pas›n›n bafl›nda uzun süreler harcayarak ödemektedir.

Varadero 2003 için MotoMag Dergisi'nin ilk izlenimi (test de¤ildir):

Iyi yolda giden teknolojik gelifltirmeler yap›lm›fl, ancak benzin tü-

ketimini düflürmek için bu kadar beklemeye gerek var m›yd›? Fiya-

t›n›n artm›fl olmas›na ra¤men orta sehpan›n hala opsiyonel olma-

s› da bizce motorun büyük bir eksisi. Enjeksiyon kullan›larak ben-

zin tüketimi düflürülmeye cal›fl›lm›fl ve Euro 2 egzost normlar›na

uyum sa¤lanm›fl.  IKITEKER

Moto-Journal’den çeviren > Sinan Özgen

Teknik Özellikler

Motor ‹ki silindir V  75° , hava so¤utma, 4T,

silindir bafl›na 4 süpap, 942cm3 (100 x 60mm)

Maks. Güç 98ch, 8.000dev/dk,

Maks. Tork 9,8m.kg  6 000dev/dk, elektrikli marfl, zincirli, 6 vites. 

fiasi Çelik boru sasi,

Ön fren 2 disk Ø 300 mm

Arka fren 1 disk Ø 240 mm,

Ön/Arka lastikler 90/90 - 21'' / 150/70 - 18'',

fiasi 26,6°, iki lastik arasi 1570mm,

Yerden yükseklik 316mm,

Sele yüksekli¤i 880mm (S= 920mm),

Benzin Deposu 25lt reserv dahil,

Kuru A¤›rl›k 198kg

Test Honda Varadero

XL1000... ( ≤ 2 0 0 2 )

‹yice yükseltilmifl tasar›m› ile bu KTM’yi görmeden geçmek müm-

kün de¤il. Daha yak›ndan bak›lacak olursa, motor herfleyiyle bir

dayan›kl›l›k abidesi gibi: Bu kategoride bir motorsiklet için olabil-

di¤ince düflürülmüfl bir a¤›rl›k (198kg), s›n›f›nda yer alan di¤er mo-

torlarla k›yaslanamayacak kadar büyük yerden, yükseklik ölçüsü

(bofl 316mm) ve 25 lt’lik bir benzin deposu. Bu sonuncusunun sa¤-

lad›¤› menzil ise yeterince uzun. fiasi özelliklerinden geri kalma-

yan, Dakar icin tasarlanm›fl iki silindirli V motoru 98hp üretiyor.

Gösterge tablosu olabilecek bütün verileri içinde bar›nd›r›yor an-

cak motorun tasar›m› ile karfl›laflt›r›ld›¤›nda göstergeler biraz s›-

radan kal›yor. Motor sportif karakterini inkâr etmiyor. Kullan›lan

donan›m›n kalitesinin yüksekli¤ine ra¤men iflçili¤inde bir düflüklük

farkedilmekte. Avrupa’da piyasaya iki versiyon olarak sürülmüfl

olan motorun baz versiyonunda sele yüksekligi 880mm iken, süs-

pansiyon cal›flma mesafeleri ve selesi daha yüksek olan S versiyo-

nunda 920mm’dir. S versiyonu Turuncu-Siyah renk ile sunulurken

baz versiyon Gri-Siyah’tir. Motosikletin hafiflemesini sa¤layan en

önemli etken ise ona yar›flç› karakterini veren ve sadece 56kg ge-

len iki silindirli motorudur.  IKITEKER

www.motomag.com’dan çeviren > Sinan Özgen

Test KTM 950 A d v e n t u r e

Teknik Özellikler

Motor 2 silindirli V motor, 4 zamanl›, su so¤utma, zincirle hareketli

2 kam mili, silindir bafl›na 4 süpap, 996cm3, 95hp 8500dev/dak, 9.9mkg

6000dev/d., 5vites, zincirli.

fiasi Tafl›y›c› motor, çelik borulu tüp flasi, klasik ön çatal 175mm,

mono arka amortisör 155mm, 296mm çapl› 3 pistonlu çift ön fren diski

256mm çapl› 3 pistonlu arka fren diski, CBS, 19” ön, 17” arka lastik,

Benzin Kapasitesi 25lt, Sele yüksekli¤i 845mm, Yafl a¤›rl›k 257kg

Performans verileri Max hiz: 207km/s, 400m, s›f›rdan kalk›fl: 11.9sn

130km/s sabit hizda tuketim: 6,4lt/100km.

Fransa Fiyat› 10.593 u

Art›lar

+ Motor, Zirvedeki konfor duzeyi, Surucu korumasi

Eksiler

- Onemli yuksek agirlik, Sele yuksekligi, Fiyat, Benzin Tuketimi

http://www.motojournal.com
http://www.motomag.com


Üzerine çok yaz›lar okudu¤umuz, her fleyi ile köy olarak kalabi-

len ender yerleflimlerden biri olan fiirince, uzun zamanlard›r ge-

zi listemizdeydi. Öyle ya, burada yaflam›fl insanlar romanlara ko-

nu olmufl, üzerine öyküler yaz›lm›fl, hakk›nda üretilmifl söylen-

celer y›llar ötesinden süzüle süzüle bugünlere ulaflm›fl bir köyü-

müzdü fiirince... Gezmemiz, görmemiz, tan›mam›z gerekirdi fii-

rince’yi... Biz de öyle yapt›k!... Havas› kapal› say›labilecek bir Ka-

s›m 2001 sabah›nda, Transalp’imiz ile yola ç›kt›k... Sabah serin-

li¤inde uykumuz aç›l›ncaya kadar Yenikap› h›zl› feribot iskelesi-

ne gelmifltik bile... 2 saatlik mükemmel bir yolculuk sonras›nda

09.00 gibi Band›rma’ya indik.. Yolda fazla vakit kaybetmeden bir

etapta ‹zmir ve takiben Selçuk’a vard›¤›m›zda ancak ö¤le vakti

olmufltu.. Selçuk ilçesinin, eteklerine yasland›¤› da¤a ç›kan yolu

8 km. takip etti¤inizde yeryüzü cenneti bir da¤ köyüne ulafl›rs›-

n›z... 

Zeytin, fleftali, mandalina a¤açlar›yla çevrili bu da¤ köyünün ad›

da, kendisi gibi “fiirince”*...

Var›fl›m›z› takiben, süratle daha önceden rezervasyon yapt›rd›¤›m›z

“fiirince Evleri”ne ulaflmak, yüklerimizi indirmek ve biraz soluklan-

mak hedeflemifltik, ancak mümkün de¤il!... fiirince köyünün birbi-

rinden ilginç mimari örnekler sunan evleri aras›na s›k›flm›fl dara-

c›k sokaklar›nda yürürken, bir nostalji krizine girdi¤imizi anlad›k...

1907 y›l›nda , hala hiç bozulmam›fl Arnavut kald›r›m› ile döfleli so-

kaklar›nda koflturarak, çocuklu¤unun ve belki de tüm yaflam›n›n en

mutlu günlerini geçiren Manoli Aksiyotis** gözlerimizin önüne gel-

di... Manoli’nin duygular›n› ne de güzel kaleme alm›flt› Dido Sotiri-

yu, ve de ne güzel anlatm›flt› fiirince’yi:

“....fiu yeryüzünde cennet diye bir yer varsa, bizim K›rk›ca, o cenne-

tin parças› olsa gerekti... Ormanlarla kapl› da¤l› bir bölgedeydi

köy... ‹ki katl› bir evi vard› köyde herkesin... Ayr›ca ceviz, badem, el-

ma, armut, kiraz, a¤açlar›yla, sebze bahçeleriyle çevrili yazl›k bir

evi vard›... Ve hiç kimse bahçesini çiçeklerle donatmay› ihmal et-

mezdi. Gece gündüz k›rlarda keman, kemençe, dümbelek, santur

sesleri yank›lan›r, a¤açlar›n gölgesinde, halk oyunlar› birbirini ko-

valard›... Rüzgar›n öpücükleri, ay ›fl›¤›n›n okflay›fllar›yla h›zlanan in-

ce, zarif vücutlar, gökyüzüne do¤ru s›çrar dururdu günefl do¤unca-

ya dek. ....Bahçelerde de türküsüz çal›flma diye bir fley yoktu. ...Ve

da¤lar tafllar na¤melerimizle yank›lan›r, inlerdi..... “ 

Evet yeterdi bu kadar!... Biraz dinlenmemiz, kendimize gelmemiz

gerekti.. Hemen, “fiirince Evleri” nin irtibat bürosu olan flirin mi fli-

rin bir köy dükkan›na geldik.. El eme¤i ifllerin sergilendi¤i dükka-

n›n kap›s›nda karfl›lad› bizi, Müjde... Müjde ve ablas›, fiirince Evle-

ri’nin her fleyi... Müjde, Sevan/Müjde Niflanyan’›n Küçük Oteller Ki-

tab›’nda, fiirince Evleri’nin tan›t›m›nda yazd›¤› “Üç güzeller”in en

küçü¤ü... Ortanca “Güzel”, evlenerek köyden ayr›ld›¤› için, evlere

ikisi göz kulak oluyor... Evlerin Sahibi, Ahmet Koçak... Turizmci. ‹ki

tane virane evi alarak , asl›na birebir uygun restore etmifl, içine “ol-

mazsa olmaz” üniteleri de, - evlerin özelliklerini bozmadan – yer-

lefltirerek, turizme açm›fl... Çok da iyi etmifl!.. Evin biri, Köyün mer-

kezinde... Alt›n yaprak isimli bu ev, müthifl güzel bir taflra kona¤›..

Biz, Kara Dut evindeki dört odadan biri olan “Gelin Odas›”nda kal-

d›k... Bu ev de di¤erinin 50m yan›nda... 1900’lerde 1800 hane olan

köy, flimdilerde 200 hane kald›¤› için küçülen fiirince’nin kenar›nda

kalm›fl... Ev, müthifl bir zevkle ve estetik düflüncelerle döflenmifl...

Penceresinden seyredilebilen panoramik köy manzaras› sizi daha

bafllang›çta al›p, bir yerlere götürüyor...

Biraz dinlendikten ve evin güzelli¤inden kendimizi kurtard›ktan

sonra, kendimizi d›flar› att›k.. Her birinden ayr› Tat ald›¤›m›z, dara-

c›k sokaklar›n›n tamam›n› gezdik... Kap›lar›n›n hiçbirinde kilit bu-

lunmayan ve ço¤u da aç›k b›rak›lm›fl evlerini gördük... Tamam› Se-

lanik ve Manast›r göçmeni olan halk›n›n dünya tatl›s› insanlar› ile

konufltuk... Kap›lar›n›n önünde yapt›klar› el ifllerini izledik, yiyecek

ve içeceklerini tatt›k... Akflam›n nas›l oldu¤unu farketmeden geçen

günün ard›ndan, Niflanyan’lar›n, Köyün en yüksek noktas›ndaki mi-

safir kona¤›na ulaflt›k.. Müjde ve Sevan Niflanyan, dokuz y›l önce ‹s-

tanbul'u terk ederek, (Çok da iyi ederek!) fiirince’ye yerleflen iki tu-

rizmci, yazar... Köyü, “Köy” halinde tutabilmek, arazi ya¤mac›lar› ve

rant avc›lar›na karfl› koruyabilmek için ola¤anüstü bir u¤rafl ver-

mekteler.. Köyü gördü¤ünüzde, baflar›l› olduklar›n› da hemen anl›-

yorsunuz. Köyde de herkes taraf›ndan sevilmekte, bu baflar›l› çift..

Ancak, bütün yapt›klar›n›n bedelini de - Ülkemizde ola¤an oldu¤u

üzere - Selçuk Cezaevi’nde yatarak ödüyor, Sevan Niflanyan... Evin

flirin teras›nda ikram edilen çaylar›m›z›, köyün tepeden görünüflü

eflli¤inde içerek, havay› karartt›k ve evden ayr›ld›k... Gece, Ali Us-

ta’n›n, o¤lu ve efli ile birlikte iflletti¤i ev lokantas›n›n, flömineli ka-

pal› teras›nda, kendi elleriyle yapt›klar›, gözleme, zeytinya¤l› dolma

ve salatalar› yiyerek, karn›m›z› doyurduk ve evimize döndük... 

Sabah, fliddetli bir ya¤mur ile güne bafllad›k... Burada herfley gü-

zeldi... Ya¤murda ›slanarak köyde at›lan son bir turun ard›ndan,

Müjde’nin bizler için haz›rlad›¤›, neredeyse kufl sütünün de bulun-

du¤u muhteflem kahvalt› sofras›nda ald›¤›m›z lezzetleri , yaflam›-

m›z boyunca unutmam›z mümkün de¤il... Kahvalt›dan sonra, deli

gibi ya¤an ya¤murun alt›nda, evimizin bahçesine girdik... Üzerinde

tafl›d›¤›, hatta tafl›yamad›¤› her biri yumruk kadar iri mandalinalar

nedeniyle, dallar› yere de¤en a¤açtan yolluk meyvam›z› da topla-

d›k.. Nas›l da güzeldi o mandalinalar?... O a¤aç, o bahçe, ev, köy ve

insanlar... Evet, ‹nsanlar!... ‹flin en zor k›sm›na gelmifltik; Güzel

sözler, gülüfller, vedalar ve hüzünler... ‹nflallah bir daha ki sefere!..

Evet sevgili Dostlar›m, 1924 mübadelesine kadar Rum yerleflimi

olan, karfl›l›kl› çok ac›lar›n yafland›¤›, gidenlerin yüreklerini b›rak-

t›klar›, gelenlerin ise, bafltan be¤enmeyerek, 1600 haneyi söküp,

Selçuk’a tafl›d›¤›, yafll›lar›n hala, “vatan›m” dedi¤i Selanik’i, Ma-

nast›r’› say›klayarak benimseyemedi¤i, her tafl› buram buram tarih

kokan fi‹R‹NCE, bizleri çok etkiledi... Köyde gezerken yüre¤imizi

de¤iflik duygular kaplad›... Sürekli hüzünlendik... 

“Keflke“ dedik, eskiyi geri getirebilsek?..

Yaz›m›, halen Yunanistan’da, Olympos Da¤›’na yaslanm›fl bir Ege

k›y› kasabas›, Platamona Beldesi’nde yaflayan Sinop–Ayanc›kl›

"Baba Yorgo’nun*** evindeki bir söyleflide söyledi¤i bir sözüyle, bi-

tirmek istiyorum: 

“...Bak flu bahçenin güzelli¤ine!.. fiu fleftaliye, flu eri¤e, flu çiçekle-

re bak!.. Hepsi birlikte güzel... Bir ülkenin içinde ne kadar din, dil,

›rk varsa, o kadar zenginliktir bu!.. Budur sana, Sinoplular’a, Ayan-

c›kl›lar’a ve Türkler’e son sözüm: Tek meyveyle bahçe olmaz!..” 

Sevgiler sunar›m.

*fiirince: Tarihi boyunca çeflitli isimleri olmufltur. Son yüzy›ldaki

isimleri s›ras›yla; K›rk›nca, Çirkince, fiirince’dir. 

**Manoli Aksiyotis Anadolu Rum Köylüsü 1914-18 aral›¤›nda Ana-

dolu’yu Rum istilas›yla birlikte Elen üniformas›n› s›rtlam›fl, Yuna-

nistan’a iltica etmifltir. Bölük pörçük an›lar› Dido Sotiriyu taraf›n-

dan kitaplaflt›r›lm›flt›r. “Benden Selam Söyle Anadolu’ya...” 

***Baba Yorgo 1906 Sinop-Ayanc›k do¤umlu Anadolu Rum köylü-

sü... Ailesi ile köyünü 1920’de terk ederek, ‹stanbul’a, daha sonra

1924’de mübadele ile gönderilerek, Platamona’ya yerlefliyor...

(Kemal Yalç›n) “Emanet Çeyiz”  IKITEKER

fiirince Evleri (232) 8983099

Ahmet Koçak (532) 2470413

Niflanyan Evleri (232) 8983209

Yazan > Atilla Karasu

Kas›m 2001, Çengelköy / ‹stanbul 

Haftasonu kaçama¤›

fi i r i n c e

http://www.nisanyan.com
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Motosiklet Teorisi # 13

OLAMAZ! DEV‹RD‹K MOTORU.

DD’nin yazd›¤› motosiklet teorilerini

okumak için t›klay›n...
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2 zamanl› 150cc'lik bir scooter üzerinde 18.000km yapm›fl biri

olarak, bana göre eksileri: 

- Performans yüksek oldu¤u için yak›t tüketimi çok yüksek, bunun

yüksek olmas›n›n bir di¤er sebebi ise yakma performans›n›n çok

verimli olmamas›. Yak›t tüketiminin bir 4 zamanl› ile karfl›laflt›r›l-

mas› mümkün de¤il. 

- Ya¤ çok önemli, e¤er çevreci bi tutumunuz ya da idealiniz yoksa,

kurye arkadafllar gibi litresi 500.000 TL’ye ya¤ koyup, kokuta koku-

ta gidersiniz. Bu tür kalitesiz ya¤lar, ucuz ve genellikle yar› sente-

tik ya¤lard›r. Çevreye birey olarak verdi¤iniz zarar bir yana, mine-

ral ya¤›n pis kokusundan ötürü kendiniz de rahats›z olmaya bafl-

lars›n›z çünkü motorunuz kokar (bir Honda KinetiC’im vardi, lefl gi-

bi ya¤ kokuyordu). Eski Java Ceylan'lar› hat›rlay›n, acayip duman

ata ata giderler ya, yak›ndan bakt›¤›n›z zaman egzost uçlar›n›n pis

bir ya¤ ile kapland›¤›n› görürsünüz, var›n silindiri siz tahmin edin.

Uzun laf›n k›sas›, bütün bunlar› yaflamamak için ben full sentetik

kullan›yorum. Litresi 10 milyon TL civar›nda... Nerede 500 bin, ne-

rede 10 milyon... 1litre ya¤ ile 1000-1200km gidiyor, pahal› m›, ucuz

mu bilemiyorum art›k. Ya¤›n önemli oldugu bir di¤er konu da bu

motorlar›n so¤utmas›n›n da önemli bölümünü ya¤›n üstlendi¤i,

kalitesiz ya¤ koyarsan›z motor çabuk bitebilir, çünkü ya¤lama ve

so¤utma çok verimli olmaz. 

- Hafif ve ucuz olmalar› için genelde hava so¤utmal› yap›l›rlar ki, bu

da ya¤lama sistemi d›fl›nda onlar›n çabuk bitmesi için bir baflka se-

bep oluflturur, su so¤utmal› olanlar› daha uzun süre dayanabilirler. 

- Ya¤lama sistemi farkl› oldu¤undan, ya otomatik beslemeli tip ya¤

deposu, ya da direkt benzine kar›flt›rma ile ya¤ kullan›l›r. Direkt

benzine kar›flt›rd›¤›n›z oran› tam olarak bilmelisiniz, az koyarsan›z

motor biter, cok koyarsan›z etraf› cok pisletir, bu de¤erli s›v›y› da

bofla harcam›fl olursunuz. Eger ya¤lama deposu ayr› ve de ya¤

pompal› bir sistemse, bu pompaya çok dikkat etmelisiniz, bak›m-

lar› tam olmal›, aksi takdirde motor ya¤s›z kal›r ve birkaç kilomet-

re içinde piston flifler.  IKITEKER

Yazan > Sinan Özgen

Deneyim ‹ki zamanl›

scooter’lar›n ya¤lama

özellikleri üzerine...

≥ Amasya -Yeflil›rmak. Foto¤raf > Sinan Özgen
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