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Kemal Merkit Euro
Plaza’'da ikitekercilerle
bulustu:

Dakar Rallisi'ne katilan tek Tirk olan ve
motosiklet kategorisinde 23., maraton sini-
finda da 6.'ligr elde eden Kemal Merkit,
Tlrkiye'yi dinya platformunda layikiyla
temsil ettigine inandigini soyledi. Kemal
Merkit, Euro-Plaza Otel'de ikitekercilere dizenledigi basin toplan-
tisinda, Dakar Rallisi'nde iyi bir performans gosterdigini belirterek,
“Yaris oncesi hedefim, 20 giin icinde finise ulasmakti. Dinyanin bu
onemli rallisinde, katildigim motosiklet kategorisinde 23. sirayi el -
de ettim. Her gecen yil artan deneyimimle onimuzdeki yillarda da-
ha iyi dereceler alacagima inaniyorum”dedi. Her zaman ic¢in Turk
Bayragini dalgalandirmak hevesinde oldugunu belirten Merkit, "1
Ocak'ta Marsilya'dan start alan ve 167 motosikletin katildigi yarisi,
97 motosiklet tamamlayabildi. Ben sag elimdeki sakatliga ragmen
65 saat 25 dakika 27 saniye ile 23. sirayi aldim. Bu da bana mutlu-
luk verdi, Zaten Dakar Rallisi'nde 6nemli olan sey yarisi tamamla-
maktir. Dereceye ise sonra
bakilir. Clinkl ¢ok zor par-
kurlarda micadele ediliyor”
diye konustu. Motosikletinin
performansinin yeterli oldu-
gunu, daha iyi bir motoru ol-
sa dahi yine 20'li siralarda
yer bulacagini soyledi. Bu-
nun sebebi olarak da ilk 20
pilottan bir cogunun asil
mesleginin yarismak oldu-
gunu, yilin neredeyse her
glnlinU antrenman yaparak
gecirdiklerini belirtti. Eu-
roplaza‘da yapilan toplanti-
ya, Merkit'in sponsorlarin-
dan olan Demaks Uc adet
KTM modeli getirerek top-
lantiya renk katti.

Paris-Dakar rallisi motosiklet kategorisinde ise zafer Fransiz Ric-
hard Sainct’in oldu. Sainct son etapta 6. olmasina ragmen genel
klasmanda 53 saat 24 dakika 32 saniye ile 1999 ve 2000 yillarindan
sonra Dakar Rallisi'nde ciincii kez zafere ulasti. ikinciligi yine bir
diger Fransiz Cyril Depre, {iclinciiligu ise italyan Fabrizio Meoni
kazandi. Son etapta ise birinciligi Isvecli Per Gunnar Lundmark el-
de etti.

DIKKAT! Trafik hiz limitleri
dusuruldu:

Ayrintili haber igin; www.ikiteker.org

Bolu Trafik Bolge Mudiiri ibrahim Tasli, motorlu tasitlarin hiz si-
nirlarinin azaltildigini soyledi. Bolu Trafik Bolge Mudiri ibrahim
Tasli, motorlu araclarin hiz sinirlarinin azaltildigini aciklayarak,
"Motorlu tasitlar icin hiz sinirlari Resmi Gazete'de yayimlanan ka-
rarla azaltildi. Fakat ceza limitlerinde bir degisiklik yok™ dedi.

Yizde 50 olan eski hiz siniri ylizde 30'a, yiizde 30 olan hiz siniri da
ylzde 10'a indirildi. Striculer artik Trafik Kanunu'na gore belirle-
nen hiz limitini ylizde 10 oraninda asinca radara yakalanacaklar”
dedi.

Dergimiz OMM bulteninde...

Sizlerden gelen katkilarla olusan sanal dergimiz OMM biilteninde
de haber olarak yer aldi. Sanal dergimiz icin “piyasada var olan fir-
ma reklami icerikli dergilerden farkli olarak, gercek hayattan ve
gercek motorculardan haberler iceren sanal biilten” yorumu yapi-
larak surekliliginin devami istenmis.

OMM ARA seminerleri sona erdi:

OMM ekibinin 6zgtn anlatimlari ile olusturulmus teorik siris se-
minerleri, Ocak ayinin her persembesi sirasiyla Borusan/Kuruces-
me, Euro Plaza Hotel (2 defa), Borusan/istinye'de yapildi. Ortalame
katiimin 150-200kisi/seans oldugu toplantilar, motor siriculeri-
nin sirise bakis acisini gelistirme amaci tasiyordu. Ana fikir ise
“Motosiklet kullanmak bir distinme yoludur” idi.

OMM YoS (Year of Saddle)
odulleri sahiplerini buldu:

“Eyerde Bir Yil” odul siralamasi asagidaki sekildedir:

Sira  Katilimcai Motor Km

01 Rahmi Barutcu BMW 35,092
02 Timucin Kanatli Triumph 27,956
03 V. Selim Demirel BMW 26,285
04 Kenan Vural BMW 23,500
05 Sinan Ozgen Aprilia 23,108
06 Cevdet Basacik BMW 20,700
07 Tunc Barudnu BMW 20,330
07 Fuat Domanic Yamaha 20,322
08  Yakupicgdren BMW 16,134
09 Yavuz Dogan BMW 15,547
10 Taylan Kalkavan BMW 13,800

Dergi icin yazi yazmaya ne dersiniz?
Arzu ettiginiz bir konuda yazi yazip katkida bulunabilirsiniz.
Tek yapmaniz gereken yazinizi “MS Word” formatinda
www.ikiteker.org adresine géndermek...

Not = Buradaki haberler, genel olarak www.ikiteker.org
sitesinden derlenmistir. Bilgi gondermek icin sitemizi kullaniniz.

Gunduz Hakan Savaser’den
bir “Paris-Dakar” Yorumu:

Ozellikle son 5-6 etapdir yorumcular Meoni'den bytik bir
¢ikis bekliyorlardi. Son 5 etap daha ¢ok kum ve sert zemin
duzliklerden olusuyor. Bu zeminde Meoni'ni kullandigi
(LC8 cift silindirli 950cc) KTM | rakiplerine gére son siiratde
fark atiyor. itk Gcdeki diger iki KTM 660 Rally'ye gore daha
glclu. Gerci bi cok yorumcu da bu sene LC8 makinaya pek
glvenmiyor. bunun sebebi de gecen sene ayni motorun Da-
kar'i kazanmis olmasina ragmen bu zaferin KTM fabrika
destegi sayesinde alindigi. LC4 makina ise kendini bir cok
kez kanitlamis ve gelisimini tamamlamis durumda. Buna
ek olarak fabrika destegi de aliyorlar. Durum boyle olunca
Meoni LC8 ile bu giine kadar pek varlik gésteremedi. Etap
dereceleri 1.lik ile 10.luk arasinda gidip geldi.. Fakat 13.
etapda 1.lige yerlesmesi tekrar herkesin gozlerini Meoni'ye
-dolayisiyle- LC8'e cevirdi. Aslinda ginlik takip ettiginizde
ilk Uc sira oldukca cekismeli geciyor.

Otomobil sinifinda ise Belcika'li BMW X5'cilerin 12. etapta-
ki kazasi ile yarisi birakmalari herkes icin blytk Uzinti
kaynagi. Liderlige bastan beri “vantuz gibi” yapisan Mitsu-
bishi Pajero-Evo'larin arkasindan “azimle” gazlayan dizel
X5 herkesin gonullerinin sampiyonuydu... Bu arada otomo-
bilde lider durumdaki Stephan Peterhansel Dakar'i 4 kez
(yoksa 6 miydi..) motosikletle kazanmis bir zat-1 muhte-
rem... Tabi bir de eski kasar ari vatanen var ki... aman bira-
der.. ben diyeyiim 40 siz deyin 50 yasinda, hala ilk Gcln ar-
kasindan “kuduz gibi” gazliyo... Valla millet bir ara BMW
X5'den cok Vatanen'den korkmaya baslamisti...
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Kesfedilmek
Icin bekleyen
koskoca bir
dunya i¢in uretildi:

Yepyeni bir sinif: Supersport Touring
Yamaha FJR 1300

Sonunda, Yamaha miisterilerinden kendine gelen ve gelmeye
devam edecek Israrlara dayanamayarak yeni bir sinif,yeni bir
motorsiklet yaratmaya karar verdi. FJR 1300’iin oykiisiinii, ana
hatlariyla projenin yaraticisiyla Hiroshi Komatsabura (Yandaki
fotograf), Japonya lawata’daki
Yamaha Motorsiklet Fabrikasin-
da bir ¢ok modelin proje sorum-
lusu olarak ¢alismis, su an itiba-
riyle Yamaha'nin ispanya’daki
fabrikasinda gérev yapmaktadir)
yapilmis bir roportaji aktararak
paylasmak isterim sizlerle.

FJR 1300'iin gelistirilmesindeki esas hedef/amag¢ neydi?
-Cok basit bir cevabi var bunun. Amac gercek spor bir siiris ve cid-
di bir turing makinenin yaratilmasiyd:.

Bu ¢ok genel bir cevap, bunu biraz acabilir misiniz?

-Evet, ilk once spor bir siris icin gerekli ekipmani tasarladik, ha-
fif ve aliminyum sasi, kolay bir slirls karakteristigi ve yiksek tork
Ureten sirtcustne yolcusuyla ve yan cantalariyla beraberken dahi

71 FJR sasesi - Aliminyum. Saglam, siiriis geometrisine
yardimci ve en 6nemlisi gercekten hafif.

spor bir siiris sunan bir motordu bu. ilk baslarda zorluklar yasa-
dik, bir cok detayla ilgilenmemiz gerekiyordu ve bir cok test yaptik.
Her seyden once, diiz bir cizgide, kontrolden ¢ikmadan makineyi
dengede tutan,ayni zamanda virajli dar yollarda Ustiin bir kullanim
kolayligi sunan yapiyr kurabilmek gerekiyordu. Hedefimiz gercek-
ten kiicimsenmeyecek derecede blytktlu makine, sirici ve yolcu,
yan cantalar ve ylklerle beraber 250km/h ve Usti hizlarda diz ciz-
gide kalmayi basarmaliydi. Ayni zamanda, tali yollarda virajlarda ve
dar alanlarda Ustiin manevralari kolayca yapabilmeli hizli ve atak
olmaliydi. Bu gercekten zor bir isti...

Ortaya ¢ikan sonug tatmin edici miydi?
-Dogal olarak, bu projede bulunsam da ,sonucta ortaya cikan neti-
ceden kolay memnun olabilecek bir kisi degilim. Projede birlikte

7 Yamaha FJR 1300




7 FJR 1300 - Iki kisi icin kullanim kolayligi ve konfor sunan eglenceli bir makine...

calistigim kisilerle, tGriin sorumlulariyla bir cok fikri tartistik. So-
nucta FJR 1300 gercek turing makineler arasinda ulasilamamis
bir yere geldi. Makineyi hiz siniri olmayan otobanlarda dilediginiz
gibi, gercekten ylksek hizlarda kullanabilir ve O'nun diiz bir ¢izgi-
den ayrilmadan bir Shinkansen Treni (Japon hizli treni) gibi gittigi-
ni gorebilirsiniz. Otobandan ayrilip, virajli ve dar yollara saptiginiz-
da FJR'nin bir metamorfoz gecirdigini gérip gercek bir spor ma-
kineye donistiginl hissedeceksiniz. Virajlari ne kadar kolay ve
hizli alabildigini gordikten sonra spor bir makine kullandiginizi
disleyebilirsiniz.

71 FJR Gosterge Paneli - Disiik devir yiksek hiz.

Bu sonuca ulasmada kullanilan temel elemanlar nelerdi?

-Her seyden dnce,birinci olarak agirlik .FJR 1300 kendi sinifinda en
hafif motorsiklettir. Kuru agirligi (su, yag ve yakit haric) 237kg'dir.
Bir kac yil 6ncesine kadar bu agirlik Super-Sport kategorisindeki
motorlar icin telaffuz ediliyordu. ikinci olarak, sasinin dizayni ve
slris geometrisine olan katkisini sayabiliriz. En son teknolojiyle
ozel olarak Uretilen lastikler, bizim biytk bilgi birikimimiz ve tec-
ribemiz sasenin motorla olusturdugu 26 derecelik yaklasma acisi
ve 109mm’lik uzunlugu ile dengeli bir siiris yaratildi ve tabiiki mo-
tor... Distk devirlerden yiiksek devirlere kadar her anda buylk
tork Uretebilen 4 silindirli ve glicli bir makineye ihtiyacimiz vardi.
Efsanevi R1'in motor Uretiminden gelen tecriibbemiz yepyeni 145HP
glicl sadece 8,000 devirde Uretebilen, 1300 cc ve 6,000 devirde ne-
fes kesen bir tork olan 125.5 NM verebilen bir makine yaratmada
bize cok yardimci oldu. Bu, su anlama geliyordu: FJR 1300°e yolcu-
nuz ve tam yukld olarak gonil rahatligiyla binebilir, 5. viteste da-
hi inanilmaz bir ivmelenme, dislk hizlardan ylksek siiratlere kisa
zamanda ulasabilme gicini hissetme...

Bu, ayni zamanda tali, dar ve virajli yollarda motorun glicini ve
esnekligini gérme acisindan da énemlidir. Sadece gazi verin, mo-

tor gerisini kendi halletsin...

Daha ¢ok sportif ve eglenceli yanlarindan bahsettiniz.

71 Saft - Konforlu ve glivenli bir siiriise yardimer oluyor.

FJR 1300’iin Turing ozellikleri nelerdir?

-Evet,dogru. Sele oturus pozisyonu ve konforu ,stiriicl ve yolcu icin
uzun yolculuklarda kendini daha c¢ok hissettiriyor. Saftli bir motor
ve opsiyonel yan ¢antalar, gosterge panelindeki bir cok yardimci
detay uzun tur yolculuklarinda hayati
kolaylastiran etkenler arasinda. Bunun
yaninda en cok ¢aba harcadigimiz seyle- |
rin basinda aerodinamik testler geliyor.
Disik surtinme katsayisi, yliksek hiz-
larda ayni cizgide glvenli slrlsd, riz-
gardan minimum etkilenmeyi berabe-
rinde getiriyor. Bu konuda gayet ciddi
calismalarimiz oldu, kiclik model mo-
torsikletlerle rizgar tinellerinde bir cok
test yaptik.

71 Kolayca ayarlanabilir,
mono arka amortisor siiris
dinamigini arttiriyor.

Teknik Coziimlerin onceliklerine nasil karar verdiniz?

-FJR 1300 "u planlayan ekibin biytk cogunlugu bizzat motor kul-
lanicisiydi. Biz,ayni sinifta bir cok makineyi alip Avrupa’'da 1 hafta-
Uk bir tura ¢iktik. Bu, bir cok motorcunun yapmak istedigi guizer-
gahta tipik bir Avrupa turuydu. Hollanda'dan baslayip sirasiyla Al-
manya, isvicre, Avustrurya, italya ve Fransa. Bitin motorlari oto-
banda Almanya’'da ylksek hiz limitlerinde kullandik.Alp'lerde vi-
rajli ve dar dag yollarina saptik ve sehir icinde yogun trafikte kul-
landik. Bu hepimiz i¢in ¢ok buyik bir deneyim olmustu. Ekip,mu-
hendisler, tasarimcilar, Japon ve Avrupa’li Grtin sorumlularindan
olusuyordu. Tur sonunda, struciler kendileri icin onemli faktorle-
ri hiz -esneklik, rizgardan, yagmurdan korunma,siris konforu,
sportif yapi ve diger konular olarak siraladilar. Bitin bunlarin so-
nucunda, nasil bir c6zim bulacagimizi, nelere dikkat ederek keyif-
li ve eglenceli bir turing makine Uretebilecegimizi anlamis olduk.
Hepimiz ortak bir noktada hem fikirdik: Turing makinelerde siris
keyfi ve konforu arttirilmali.. Ve sonucta,eminimki motorsiklete
gonul vermis kisiler bizim yeni turing makineyi begenecekler ve
keyfini ¢cikaracaklardir. IRITERER

Ceviri/Hazirlayan > Serdar Geng

i

71 FJR 1300 - Denemek isteyenler...



Yamaha FJR
1300 hakkinda fayda-
Ll bir modifikasyon

Hepimizin ara sira dergilerde ya da internette rastladigi boyle
basit ancak faydali bilgiler muhakkak vardir. Liitfen siz okuyu-
cular da bu tiir bilgilere rastladiginiz takdirde, bunlari birer

word dosyasina yazip dergiye gonderin, herkese lazim olabilir.

FJR, glzelligine ve glclne ragmen Turkiye'de ¢ok ragbet goren
bir motor degil maalesef. Birinternet sitesinde rastladigim bu bil-
gi, cok az sayidaki FJR kullanicisinin yanisira, bu satirlarin yazari
gibi mekanige merakli okuyucularin da ilgisini cekebilir.

Bu motorda kullanicilara sa¢cma gelen noktalardan bir tanesi de
elektrik ayarli 6n camin, motor stop edildiginde en alt pozisyona
inmesidir. Bazi kullanicilar bunu cok gereksiz bulmakta, bu siste-
min iptal edilmesi ile motora tekrar bindiklerinde onlar icin dogru
olan ayari bulmak icin ugrasmamayi arzu etmektedirler. Bu bag-
lamda, www.micapeak.com’da yer alan bir teknige gdre bu sistem
su sekilde devre disi birakilabilir:

Gostergelerin sag tarafindaki paneller sokildugiinde, gostergenin
sag yaninda fotografta daire icine alinmis bir soket goreceksiniz.
Elinizin biraz zor girecegi bu kisimdaki soketi yerinden ¢ikarma is-
lemi biraz sabir isteyen bir islem.

ince uclu bir tornavida yardimiyla, soketin klipsini acarak rahatlik-
la yerinden c¢ikarabilirsiniz.

Bu islem gerceklestirildiginde, motor stop edilse bile 6n cam ye-
rinde kalmakta, cami ayarlamaya yarayan elektrik motorunun is-
lemesinde bir problem yasanmamaktadir. Bilgilerinize sunulur.
I<ITe=erR

www.micapeak.com’dan geviren: Sinan 0zgen

Lastik
hakkinda hersey...

Lastik yanaklarindaki onca sayi ve harfler ne demek? Lastik cin-
sinin, deseninin, lastik karisim oranlarinin, lastik hava basinci-
nin ve ortam kosullarinin siiriis iizerindeki etkileri nedir? Lastik
patladiginda ne yapacagiz?

Bu Kdsede lastik konusunda akla gelebilecek her konuyu bula-
caksiniz. Lastik konusunda paylasmak istediklerinizi ve dene-
yimlerinizi bildirerek gelecek sayilara katkida bulunabilirsiniz.

Lastik tanimlamalari
Her lastik kimligini acikca teshir eder. Sadece yanaklardaki harf ve
sayilarin anlamlarini bilmek gerekiyor.

ILk iki sayr lastik genisligini milimetre cinsinden ve lastik ylksek-
ligini genislige oranli bir sayi olarak verir.

180/55 (Bkz. Resim 1) demek; 180mm genislik ve genisligin %55,
yani 99mm yiikseklik demektir.

Takip eden harfler hiz endeksini ve yapim seklini tanimlar.

Z (Bkz. Resim 1) 240 km/h'nin Uzeri hizi sembolize eder (parantez

71 Show icin glizel ama peki ya clizdan? Birkac saniye sonra lastik bitiyor.
Ne cilginlik ama...

icindeki harf bu tanimi giclendirir).

R (Bkz. Resim 1) Radyal lastik oldugunu gosterir.

B Celik kusakli radyal lastik.

Hiz endeksinden sonra harf yoksa Capraz bezli lastik demektir.

17 (Bkz. Resim 1) sayisi lastik capini in¢ cinsinden gésterir. Bu
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Tasima Lastik Tasima Lastik Tasima Lastik
Kapasitesi Tasima Kapasitesi Tasima Kapasitesi Tasima
Load index Kapasitesi Load index Kapasitesi Load index Kapasitesi
LI (kg) Ll (kg) LI (kg)
17 73 37 128 57 230
18 75 38 132 58 236
19 77,5 39 136 59 243
20 80 40 140 60 250
21 82,5 41 145 61 257
22 85 42 150 62 265
23 87,5 43 155 63 272
24 90 44 160 b4 280
21 Resim 1 25 92,5 45 165 65 290
. . . L 26 95 46 170 66 300
durumda lastik capr 432mm demektir. (1 in¢ 25,4 mm'dir.)
27 97.5 47 175 67 307
Parantez icinde tasima kapasitesi ya da ylkleme indeksi belirtil- 28 100 48 180 68 315
mistir LI [Bkz. Tablo 2) 6rnegin buradaki 73 sayisi 365 Kg'a karsilik 29 103 49 185 69 325
gelmektedir.
30 106 50 190 70 I35
31 109 5 195 71 345
32 112 52 200 72 3515
33 115 513 206 73 365
34 118 54 212 74 I75
35 121 55 218 75 487
36 125 56 224 76 400
7 Tablo 1

Hiz sembolii / maksimum hiz (km/saat)

71 Resim 2 B c D E F G J K L M

50 60 65 70 80 90 100 110 120 130

Takip eden W (Bkz. Tablo 1) harfi hiz sinirini verir. Buradaki érnek-
te hiz sinir 270 km/h. N P @ R S T H VvV W

L . . . 140 150 160 170 180 190 210 240 270
Ureticinin tip tanimlamasi daha kicuk bir harfle gosterilir. Bu

ornekteki P (Bkz. Tablo 2) 6zel harfi lastigin hangi marka ve model
motosikletler i¢cin uygun oldugunu gosterir. Ornegin Almanya'da
slirlci ehliyetinde bu bilgi belirtilmis olmak zorundadir.

7 Tablo 2

demektir. IRITEIRER

Lastigin Uretim tarihi de yanakta belirtilir. DOT isaretinin ardindaki ) o o
6zel yerde belirtilen 4900 (Bkz. Resim 3) 2000 yilinin 49. haftasini ~ Kaynak: Motorrad internet sitesinden cevrilmistir.
gostermektedir. . .

Ceviren = Halil Karabulut

Son olarak; TT (Tube Type) ic lastikli, TL (Tubeless) ic lastiksiz

Motorlu Maarif Takvimi
Motoru parkettiginiz zaman
zemin meyilli ise onu yokus yukart,
her zaman viteste ve on tekerlegi sola,
yani yan destek tarafina kirip dyle birakin.
Saga kirip birakirsaniz riizgardan ya da
bir baska aracin hafif dokunmasindan
kolayca devrilebilir.

71 Resim 3
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Bandit 600 N/S

95 yilinda ortaya ¢ikan 600°luk Bandit, kullaniciya ailesidenmisce-
sine gibi yakin gelen bir gorintlye sahip bir motor olarak tasarlan-

LSA-K MOTOruU Ner zaman ICIN yag ve nava Ile Sogutultmus olup ¢oK
buyik degisiklikler yapilmamis, sadece son viteste bazi degisikler
uygulanmistir. Motor 4,000 devirin altinda pek hissedilmemekte, 4-
6,000 arasi daha bir varlik gostermekte, asil glicini ise 6-10,000
devir arasi vermektedir. Ara hizlanmalari iyilestirilen motorun 2000
oncesi modellere gore 90-130km/s arasi en yiksek vitesteki hiz-

misti. Uzun zaman degismeyen tasarimi 2000 yilinda cesitli iyiles-
tirmeler ve yarim karenaj eklenmesi, sasi de ufak yenilikler ve bi-
raz daha acili benzin deposu ile cok da degismeden hayatini sir-
dirmektedir. Karenaijli versiyon olan S'te, daha dnce eksik olan si-
ricl korumasi iyilestirilmis olmakla beraber yiksek hizlardaki gu-
riilti seviyesi artmistir. lyi bir koruma sunan S versiyonunun kar-
desi olan N versiyonundaki degisiklik sayisi fazla degildir. Sonucta
kimse kazanan bir takimda degisiklige gitmez (Cok satan demek
istiyor]). Bandit N, Fazer'den sonra 600cc sinifinda Fransa'da en
cok satan motordur. 4 sirali silindire sahip 4 zamanli eski versiyon

H\-‘x 2T

Wy,

lanmasi 2 saniye gelistirilmistir. $Sasi ve ylriyen aksam Uzerindeki
iyilestirmeler daha nettir: Daha konforlu stspansiyonlar, kuvvet-
lendirilen ancak son glcld baskiyl hissettiremeyen fren sistemi,
harekete reaksiyon verme hizini biraz zayiflatmistir. Buna ragmen
zaten cok satan motorun yapilan iyilestirmeler sonucu kullanim
olarak daha cekici hale geldigi ve glvenilirlik kazandigr inkar edi-
lemez. IKITERKER

Moto-Journal’den Ceviren - Sinan Ozgen
Fotograflar © motorcycle.com/mo/mcsuz/00bandit/index.html

Teknik veriler:

Motor: Sirali 4silindir, 4 zaman, yag ve hava sogutma, 2 kam, silindir basina
4 siipap, 599cm3, 78HP-10500dev/dk, 6mkg-9500dev/dk, évites, zincirli.

Sasi: Celik boru sasi, klasik 6n catal 130mm, tek arka amortisor, 290mm capli

4 pistonlu 2 6n disk, 240mm capli 2 pistonlu tek arka disk, arka on tekerlek 17",

sele yiiksekligi 780mm, kuru agirlik 204kg (S: 208kg), yola cikmaya hazir
yas agirlik 226kg, Fransa fiyati: 6282 € (N}, 6707 € (S)
Artilar

+ Gicll motor

+ S versiyonunda daha iyi strlici koruma olanagi

+ Kolay ve eglenceli kullanim
Eksiler

- Motor torku eksikligi

- 160km/s’in Uzerindeki hizlarda vibrasyon fazlaligi

- Fren gicu eksikligi

Test verileri

Max. Hiz 200km/s (N), 206km/s (S)

400m hizlanma: 12.7sn (N]

130km/s sabit hizda tiiketim: 6.5lt, 100km’de (S: 5.41t)




Aprilia RSW
500 V2... Yolda
kullanilmasi yasak!

Dergilerde, kullaniciyla cogu zaman alakasiz, cok uzak diyarlardan
motor yazilari-testleri yaymlanir. Kendimize uzak hisseder okuma-
yiz. Bu motor da ulasilmasi ve satilmasi imkansiz bir motor gibi go-

E

rindu size, degil mi? HAYIR! Aprilia Racing Departmani, Grand Prix
yarislarinda RS3 ile 4 zamanliya gecmesinin sonrasinda, 500cc lik
iki zamalilarini internet Gzerinden satisa cikartti. “Koleksiyon ya-
pan motor tutkunlarina” ibaresi ile sadece internetten satisi yapi-
lan bu motor icin Aprilia ile temasa gecmek gerekiyor. www.aprili-
ashop.com Bu motorlar 1999 ve 2000 yillarinda Harada ve McWilli-
ams tarafindan binilen orijinal ancak calisir ve yirir durumda olan
motorlardir. Satisi icin imzalayacaginiz uzun “kosullar listesi” mo-
torun siris karakteri hakkinda da bilgi vermektedir.

Buna gore; “"Bu motorlarin her biri numarali ve tektir, kisitli sayi-
dadirlar, Aprilia 6zgtnlikleri konusunda bir belge vermektedir. Ya-

risan motorlar olduklari icin homologe degildirler. Dolayisiyla tra-
fige citkmalari s6z konusu degildir. Bu motorlar karakterleri gere-
gi sert ve dzel birer prototip olup, Aprilia kullanimlari sonucu olu-
sacak hicbir arizadan sorumlu tutulamaz ve yedek parcalarini sag-
lama konusunda hicbir garanti vermez. Arac kimin olursa olsun,
kullanicinin yaptiklarindan Aprilia sorumlu degildir. Teknik ozellik-
leri ve parcalari kullanicisi tarafindan da gizli tutulacaktir. Arac
tamamen Aprilia tasarimi olup, kullanicisi kim olursa olsun bunu
bu sekilde deklare etmek zorundadir. Bu araci alanlar bu sartlar
icin bir sozlesme imzalar.” IRITERER

www.apriliashop.com’dan ceviren - Sinan Ozgen

Teknik Ozellikleri
Motor: 2 zamanli 90 derecelik su sogutmali V motor, 500cm3,
140HP'den daha fazla11750dev/dk, évites.

Yirir Aksam: Képrilerle giclendirilmis aliminyum sasi, upside down

ohlins altin seri 42mm 0n ¢atal, arka masa tamamen karbon, ohlins

arka amortisér, 290mm capli cift karbon disk 6n fren, 190mm 4 pistonlu

celik tek disk arka fren, 17" arka-6n magnezyum jantlar, 110kg.
Artilar
+ Sira disi bir motora sahip olmak icin mikemmel bir firsat

+ Koleksiyon iccin en degerli parcalardan biri

+ Pistteki performansi
Eksiler
- Yolda kullanimi mimkin degil

- Konfor

- Tahmini fiyati

- Parca temini ve motor émri konularinin belirsizligi

- Amator ellerdeki tehlikesi


http://www.apriliashop.com

Yunanistan
(Anakara) Gezi
Notlari

Hicbir ticari turizm organizasyonunun, dnceden planlanmis bol
"ekstra"” destekli ve alinan hizmete gore bol bedelli organizasyo-
nuna dahil olmadan, kendi aracinizla veya sirt ¢antanizi alarak
genel ulasim araglariyla yapabileceginiz ve miithis keyifler alabi-
leceginiz Yunanistan turu ile ilgili derledigim notlari asagiya ¢i-
kariyorum. Yunanistan’la ilgili yazabilecegim en ozet bilgi her-
halde sunlar olabilir...: "Yunanistan'in hemen her yerinde bol
dostluklar goriirsiiniiz... Hicbir sekilde kandirilmayacaginizdan
emin olarak, i¢ rahatligi ile her tesisinden istifade edebilirsiniz...
Gezecek, gorecek cok yerler kesfedebilir, insanlari ile kolayca di-
yalog kurabilir ve hi¢ yabancilik gekmezsiniz... Bence, yurt disina
acilmak isteyen her gezgin, ise Yunanistan ile baslamali, plansiz
ve organizasyonsuz gezi ve kesif tatlarini burada yakalamali, ya-
kin tarihimizde siirekli sorunlar yasadigimiz bu insanlari ve top-
raklari tanimalidir diye diisiiniiyorum....

EDITORUN NOTU: Tiirk Lirasi fiyatlar 1999 fiyatlaridir, 2003 icin adi
gecen yerlere basvurulmasi dnerilir.

Gerekli Belgeler:

Uluslararasi ehliyet ve Triptik belgesi (4. Levent Ayazaga Oyak Site-
si yolunda Turing otomobil kurumu veriyor.ikisi de yaklasik 150 mil-
yon TL]

Uluslararasi sigorta (Yesil Kart)zorunlu trafik policeniz ile birlikte
herhangi bir sigorta sirketi merkezi yapiyor. (Turing'de veya kapida
da yaptirabilirsiniz.) Fiyati 15 ginlik (minimum) 100-105 Euro...

Tabii ki pasaporta vize. ilk cikanlar mutlaka Yunanistan konsoloslu-
gundan almasi gerekir.(Konsolosluk: Galatasaray - IST. Tel: 212
245 05 95 ilgili: Yorgo) Ancak daha 6nce SCHENGEN (lkesine ¢ikan-
lar veya Yunanistan'a herhangi bir zaman c¢ikmis olanlar herhangi
bir SCHENGEN Ulkesinden alinan SCHENGEN vizesi ile de cikabi-
lirler. Yunan konsoloslugu genelde zor ve ¢ok az slreli (seyahat su-
resi kadar) vize veriyor ve 30 USD gibi bir ticret aliyor. Baska bir
konsolosluktan uydurabilenlerin dikkatine...

Ayrica 6zel bir not; Eger yesil pasaport sahibi iseniz; bir yil sireli,
multi cikisli ve licretsiz Schengen vizesini ispanya konsoloslugun-
dan alabilirsiniz.(ispanya Konsoloslugu: 1. Levent Karanfil Araligi
Sokak 16 Istanbul Tel: 0212 270 74 14

Giimriik

Tabii ki ipsala‘dan (Kipi) cikilacak. Belgelerini yaptirmadan gidenler
tamamini (vize hari¢) burada yaptirabilir. Tabii bolca zaman sarf
ederek

Cikista bir problem (genelde] yasanmiyor. Yunan gimrik polisi ve
memurlarida eski olumsuz tutum ve suratsiz davranislarini terk et-
mis gordnuyorlar.

Eger kamu gorevlisi iseniz (ve hele ki benim gibi askerseniz] Sela-
nik’e kadar, Yunan sivil polisince, tampon tampona ve ¢caktirmadan
(1) takip edilir ve kontrol altinda tutulursunuz, sasirmayin. (sizinicin
bir anlamda guvence)

Yol ve Gezi ayrintilari
Genelde yollari ¢ok iyi. Yolda slrpriz yumurtalara ve cukurlara he-
men hi¢ rastlamazsiniz.

Trafikte motosiklet striicisiine saygi ve hosgoru Ust seviyede. (Za-
ten sehirlerde neredeyse cogunluktalar.)
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Yunanlilar genelde dost ve sicak yaklasiyorlar. Ancak ozellikle 15-
25 yas gurubundan cok az da olsa bu yonld yaklasim gormeyebilir-
siniz.

Selanik’e kadar pek otoyol yok, ancak Selanik - Atina arasi otoyol ve
70-80 km'de bir 50cent (1/2 euro) tcret aliyorlar. (Motosiklet icin ta-
rife 20cent... 1/5euro... Ancak, blyik bir hosgoru ile motosikletlile-
ri durdurmuyorlar ve isaret ederek Ucretsiz geciriyorlar..)

Toplum yapilari, yasam bicimleri, iliskileri, carsi ve pazarlari genel-
de bizimle blytk bir benzerlik icerisinde. Greek alfabeli yazilarini ve
birbirlerine saygili siricilerini gormeseniz kendinizi Turkiye'de
zannedebilirsiniz.

Osmanli'nin izlerini ve Tirk varligini, KOMOTINI (Gumilcine) ve
XANTHI (Iskece] de yogun olarak gérebilirsiniz.

ALEXANDROPOLI (Dedeagdac) sirin bir sehirleridir. Ancak Selanik’e
kadar en cok oyalanabileceginiz yer KAVALA'dir. Kavala'da oteller
pek kaliteli olmamakla birlikte Ocyeannis Hotel'de kalabilirsiniz...

Selanik (izmir'e cok benzetirim) oldukca biiylik ancak dizenli bir
sehirleri. Kaledeki eski Tirk mahallesi, beyaz kule, Atatirk’in evi
gibi klasikler disinda iyi bir alisveris, gezi ve eglence merkezi. Sahil-
deki (KORDONBOYU]) kafelerin canliligi ise mthis!...

Carsidaki Modiano pasajindaki balik ve et pazarini, saticilarini mut-
lak geziniz, gériiniiz, ayni tarihi pasajda “izmirlinin yeri“nde eski iz-
mir fotograflari, anilari ve zlemleri arasinda Uzo'nuz ve eger sans-
liysaniz bir buziki sanatcisi veya rebetin seslendirecegi rembetiko
ezgileri esliginde glzel mezelerini tadiniz. Bu arada yasli bir Rum
laternacisina* rastlarsaniz bahsis canagina birkac euro birakiniz.
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*Laterna: Fransizlarin “sokak piyanosu” dedikleri kolla cevrilerek
calinan tamburali bir miizik aleti..19.yy. ikinci yarisinda istanbul'da
cok moda olmus, ancak gramofonun bulunmasi ile giderek kaybol-
mustur. Yunanistan'da halen sik¢a karsilasila bilinir...[A.K))

Her tir muzigin icra edildigi, icinde bagimsiz bir cok cafe ve taver-
na bulunan MYLOS genclerin ugrak yeriolan bir mizik kompleksi....
(Andreou Georgiu 56 Tel:525968)

Yunanllarin mithis glizel pasta ve boreklerini tadabilirsiniz. Ayrica
hemen hepsi birer aile isletmesi olan , salas ancak son derece te-
miz masalari sokak aralarina serpistirilmis OUZERI" lerde nefis
mezeler ile birlikte glizel saraplarini icerek aksami karsilayabilirsi-
niz.

Selanik’in NEA KRINI semti, deniz kenarinda hos kafe ve bahcele-
rin bulundugu bir bolge...

Selanik'te TSIMISIKI St. de bolca ucuz otel bulabilirsiniz. [Ornek:
Hotel Atlas Tel: 537046)

Kalambaka bolgesindeki METEORA** mutlak gorilmesi gereken
bir yer. Cikilmasi olanaksiz dimdik kayalarin en Ustiindeki manas-
tirlarin uzaktan gorinisleri muthis. Dénerek ve dolasarak yukari
ciktiginizda ise manzara muhtesem... Burada cok uygun ve ¢ok sa-
yida pansiyon ve kicik otel bulabilirsiniz.

**METEORA :Ana Karanin tam ortasinda, bin yillarin asindirmasiy-
la olusan kalker kayaliklarinin Gzerinde kurulmus alti adet manas-
tir.. Manzara son derece mistik ve buyiileyici..Kesislerin oldikten
sonra “osteofilakio™ larda (kemik saklama vyeri) toplanan dinyevi
kalintilari, manastirlarda sergileniyor.. Meteora'da 1300 lerden bu
yana, bir manastir cemaati yasiyor.. En blyigu , 300 m.lik bir kaya-
Ligin Ustiinde kurulu Russanu Manastiri... Bélge, timuyle Dinya
Kultir Miraslar listesinde... (AK]

Meteora'ya eger “Ceyrek Challenge” yasayarak gitmek isterseniz,

VEKIA - KUZAINI YOLUNU SECIN. £Ira yol son aerece dik INIs GIKIS Ve Vi-
rajlarla dolu. (en son gittigimizde, dort tekerlikli makinamin tim
fren balatalari burada tikendi!] Ancak bu yolu tercih ederseniz
OLYMPOS daginin dogal glizelliklerini kagirmamis olursunuz. (Tatl
su endurocular LARISA Ustiinden ¢ok rahat gidebilir.)

Meteora'dan Larisa Ustlinden ddnerseniz, sirin bir kiyr kenti olan
Volos'a ugrayabilirsiniz. Ancak Volos'u es gececekseniz, TRIKALA -
LAMIA yolu (Atina icin) cok daha kisa...

Biz gitmedik , ancak antik DELPHI kenti LAMIA'dan sonra ve arke-
oloji meraklilarina onerilir.

Atina‘ya yaklastiginizi, stratle artan trafik yogunlugu ve bu yogunlu-
ga ragmen cok siratli akan trafikten anlayabilirsiniz.

Suriciler son derece hizli... [yola aniden cikan, iki ve dort ayakl
canlilar, suriciler gibi riskler olmadigr icin). Bu nedenle trafikte
kesin olarak hata ve kural ihlaline yer yok.

Atina, diger tiim Yunanistan'dan cok cok farkli. Oncelikle bolca kay-
bolacaksiniz! Tepenizde asili duran Akropollis'e bile giderken bir-
kac kez yanlis yollara girmek, bu nedenle "Kic¢uk Atina "turlari at-
mak hele ki otomobille gittiyseniz etrafinizda sivrisinek gibi vizilda-
yan her cins ytizlerce motosikletten yol almaya cabalamak dogaldir.
Hemen sinirlenmeyin!... Zira sehrin otomobil trafigi de tam anla-
miyla korkunc!... Istanbul'u arayabilirsiniz.

Pire’de Turk limani, [MICRO LIMANO) kumkapi isi balik lokantalari
ile meshurdur. Aksam, tavernalarin personelinin, bizlerin hic de ya-
banci olmadigl sekilde ve Ustelik Turkce, hararetli davetlerini alir,
misteri kapma cabalarina tanik olursunuz. Ancak, Yunanistan ge-
nelinde hemen hemen sadece burada kaziklanma (6zir!) riskiniz
vardir. Burada oturmaya kararli iseniz pesin pazarlikta yarar goru-
yorum.

Plaka semti sehrin en otantik semtidir ve AKROPOL'Gn hemen al-
tindadir. Zaten sehrin kalbi de burada atar. (Eminéni - Karakay gi-
bi)

Plaka; Geceleri Buzuki seslerinin ylkseldigi cok sirin Greek Taver-
nalariile doludur. Ancak cok ticari bir yapi sergiler. Gelen her turist
grubu tur liderlerince buraya getirilir. Bu siralarda da Atina Turk tu-
ristler tarafindan isgal altinda oldugundan Tirklere sirinlik olsun
adina bol Tiirk miizigi dinleyebilirsiniz. (Ozellikle ; “Uskiidar'a gider
iken...." sarkisl...)

Ozgiin Greek miizigi ve Rembetiko dinlemek isterseniz turistlerin
gittigi yerlerden kacininiz. Bu konuda PALEA MARKIZA ve REBETA-
DIKO PARKO (Konstantinopoleos 2 Tel:3428345) énerilebilir.. Ancak
sadece hafta sonlari calisirlar...

Bence AKRAPOL u uzaktan seyretmek, eger arkeoloji ile ilginiz yok-
sa cok daha giizel. En azindan keseye ziyan acisindan!... Ciddi bir
para aliyorlar ve Atina’yl biraz yliksekten seyretmekten baska pek
bir seyi yok. (Uzaktan ne gériyorsaniz o!... Gstelik 12 Euro ..)

GLYIFADA, Atina'nin sayfiye semti...Hos ve hareketli sokaklari, liks
madgazalari ve bolca otelleri var. Ozellikle kis sezonunda buradaki
otellerde rezervasyonsuz ve uygun fiyata kalabilirsiniz. (Hotel Avra
G.LAMBRAKI St. 5 Tel:8946711 ve Hotel Congo Palace... Avra’nin
hemen yaninda)

Glyifada'yi biraz gecerseniz VULIAGMENIS semtinin cok hos gori-
nimu ile karsilasirsiniz... POSIDONOS 17'deki IMROZ TAVERNA'ya
mutlaka gidiniz. Muhtesem lezzetteki mezeleri, isyerinin sahibi Ri-
ga'nin elinden cikma... Riga ,Istanbul, istanbul iken, meyhane kiil-
tlrdnd yerlestiren isimsiz kahramanlardan bir vatandasimiz...Gller
yuzld kizi Maria ile birlikte mitevazi tavernalarinda dostlarini agir-
liyorlar... [ Meraklisina: isterseniz raki da var!...)

Eger ilgi duyuyorsaniz, -7 Eylil olaylarinin*** istanbul’'umuzdan



Koparttigi guzel insanlarla tanisabilir , iclerindeki, olunceye kadar
kaybetmeyeceklerini gdzledigim istanbul ve Tirk insani sevgisini
gorebilir, yasayabilirsiniz...Yasi 70'leri asmis bir motorlu ara¢ ta-
mircisi olan glizel insan VASIL usta, Tiirkce bilmeyen oglu LAKIS ile
birlikte Twingo'muzun tikenen balatalarini bulmak icin cirpinislari,
hic bir bedel kabul etmeden aracimizi onararak bizleri yolcu etme-
leri unutulmaz anilardir. [VASIL - LAKIS ustalar Agias Varvaros 118
Tel: 985 03 96 Citroen - Peugeot Yetkili Servisi]

*#*6-7 Eyliil olaylar: Istanbul'da, azinliklarin ekonomide s6z sahibi
olarak, gelir ve yasam standartlarinin toplumun diger kesimlerine
gore cok yiksek olmasinin toplumda yarattigi genel kani ve fisilti
gazetesinin siratle yaydigi "Selanik'te Atatrk'in dogdugu ev bom-
balandi” yalan haberinin kiskirtmasiyla, 6 ve 7 Eylul 1955'te 6zellik-
le Rum ve diger azinlik vatandaslarimizin yogun oldugu semtlerde,
azinlik mallarina, gayri menkullerine yogun saldiri ve yagmalama
yapildi. Glvenlik glclerinin hicbir tepki gosteremedigi ve ¢ok sirat-
li gelisen olaylarin sonucunda, istanbul bir savastan cikmis goriin-
tlsu verirken, bu tarihlerden itibaren Rum ve azinlik nifusunda Yu-
nanistan’a gocler ile blytk disusler olmus ve bu olaylar, tarihimiz-
de bir kara sayfa olarak kalmistir. ilgilenenlere, olaylardan genis
bir kesit ve portreler sunan Yilmaz KARAKOYUNLU nun “ Glz San-
cisi “‘romanini okumalarini salik veririm.(A.K.)

Ticari de olsa illa PLAKA'da oturacagim diyorsaniz SYMPOSIUM ta-
vernay! 6nerebilirim. Tabi sahibi YORGO ile bir &n pazarlik yapa-
rak... [Mnsikleous 24 B PLAKA]

Atina ve cevresi icin, Stadiou 10'daki RIKA TRAVEL size enformas-

y S
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yon saglayabilir. Calisani goc etmis vatandasimizdir. (Bayan MARIA
32181 29)

KORINTHOS, Atina'ya 77 km mesafededir. Eger antik Korinthos
kenti ile ilgili degilseniz, kanaldan 100m yukaridaki 20 m’lik bir
demir kopru Ustinden Korinth kanalini seyretmekten baska bir
ozellik yok. Ama illa gidecekseniz otoyoldan LOUTRAKI sapagindan
cikacaksiniz, kaybolmayin. IRITERER

Yazan - Atilla KARA§U CGengelkdy 18 Kasim 1999
Fotograflar - Sinan Ozgen

Ipucu Aim-Satimla
ilgili bazi onemli
tiiyolar :-)

1) Saticilara tavsiyem noter satisi gibi basit bir islemi yapmadan
motorunuzu ASLA teslim etmeyiniz. Unutmayin noterden satis ve-
kaletnamesi vermekle ile Noterden kat-i satis yapmak arasindaki
fark imam nikahi ile resmi nikah arasindaki fark kadar buyuktur.

2) Ayni sekilde alicinin da noter satisindan evvel para vermemesi
(Kaporo haricinde) en uygun olanidir. Borcu yok kagidi alirken mo-
torun ceza ve vergi borcu olup olmadigi ortaya cikiyor. Bu sebeple
alici pazarlik ederken parayi noter satisi esnasinda verecegini be-
lirtmeli ve borcu yoktur kagidinin alinmasini saticidan talep etme-
lidir. Bu sayede varsa borc ve cezalari satici oder. 20 gunde oden-
meyen makbuzlu trafik cezalari 3'e katlaniyor ve uzerine yasal fa-
iz isliyor. Karsiniza milyarlara varan cezalar cikabilir.

3) Bana gore muayene masraf ve mesuliyeti de saticiya aittir. Pa-
rayi bir yana birakirsak motor kayitlarinda sizi ugrastiracak bir ha-
ta var ise bu muayenede ortaya cikacaktir. Bu sebeple ideali mu-
ayenesi yoksa bunu yaptirmasini saticidan talep etmektir (Isteye-
nin bir yuzu kara vermeyen zenci). Gozunuzu korkutmayayim ama
, son aldigim 2 motoru da temiz ve iyi niyetli arkadaslardan alma-
ma ve motorlarda ciddi bir sorun olmamasina ragmen muayenede
sorunlar cikti ve ben ugrasmak zorunda kaldim.

4) Sahte muayene: Muayeneleri sahte olan bir ruhsati siz anlaya-
mazsiniz ama muayeneye gittiginizde en iyi ihtilamelle ruhsatlara
el konuluyor ve cook uzun bir ugrasi vermeniz gerekiyor. Bununla
karsilasan arkadaslarimiz oldu. Bu da noter satisindan evvel mu-
ayene yapilmasi icin onemli bir sebep.

5) Prensip olarak motoru gordugunuz gun almayin. Araya 1 gece
sure koyun. Salim kafayla iyice dusunun. Pazarlik ve anlasma saf-

hasinda isteyecek ve soracaklariniz konusunda bir onhazirlik ya-
pin. Hangi noktada vazgececeginizi tam olarak belirleyin.

6- Teknik hususlar: (Sahsi tecriibelerim);

a Birkac yasinda olmasina ragmen yedek anahtari olmayan (yada
kayip olan)

b Dosyasi (Fatura , diger belgeler , manuel) olmayan
¢ Takim cantasi eksik yada olmayan
d Servis karnesi yok yada kase edilmemis

e Sahibinin ruhsat sahibi olmadigi ve-veya tam olarak kacinci
sahibi oldugunu bilmedigi

f Size soylenenden baskaca eksikleri oldugunu sonradan tespit et-
tiginiz Bu maddelerden birkac tanesi motorda soz konusu ise uzak

durun derim. IKITERER

Yazan - Bulent Berksan/2002/Istanbul

www.ikiteker.org
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Motor icin
Giysi Se¢imi

Enduro motor ve kampgilik malzemelerinin bir¢ok ortak yonleri
var. Her ikisinde de hava sartlariyla uyumluluk isin zevkli yapi-
labilmesi agisindan gerekli. Yine her ikisinde de tasima yeri ki-
sitli oldugu icin hacim ¢ok onemli. Bu bilgileri verirken marka
oncelikli degil islevselligi on planda tutmaya ¢alistim ama ge-
nellikle bu ikisi paralel gidiyor. Fakat bazi iiriinlerde sirf marka
imajindan dolayi ayni siniftaki ve hatta daha az islevsel bir liriin
diger iiriinlerden daha pahaliya da ¢ikabiliyor. Bu durumda satin
alan kisinin kendi ihtiyaclarini en iyi sekilde degerlendirip biit-
gesine gore se¢im yapmasi gerekiyor. Ama bence bir mali sade-
ce ucuz oldugu i¢in almak ileride ihtiyaglara cevap veremeyince
yeniden daha iyisini almayi gerektirecek. Boyle daha fazla para
harcayip da iistiine iistliik para vererek cefa cekmektense bir
kere alip onu uzun siire zevkle kullanmak daha dogru olacaktir.

Hepimizin altinda minimum degeri 2 milyardan baslayan motorlar
var. Bu rakam 8-10 milyarlara kadar cikabiliyor. Eger bu parayi ve-
rip de sonra benim 50-100 milyona aldigim kiyafet ve malzeme de
500 milyonluk malzeme kadar is gorir ne gerek var diyorsaniz o
zaman siz bu kadar para vererek zevk almak icin yaptiginiz bir isin
zevkini de dldiriyorsunuz demektir. Ustelikte parayla &lciileme-
yecek bir deger olan sagliginizi ve hatta hayatinizi tehlikeye atarak.
Bence yerinde kullanilmamis bir 100 milyon da yeterince fazla bir
para. Zaten ise yaramasaydi bu pahali malzemeleri tretenler cok-
tan iflas etmislerdi cinkl hic kimse ayni hatayi iki kere yapmak is-
temez ve ciddi Ureticiler herkes bir kere alsa bana yeter mantigiy-
la gitmedikleri icin bugiin halen ayni mali ayni degerden satabili-
yor.

Giysilerin ve kullandigimiz malzemelerin amaci bizi dis sartlardan
etkilenmeden mimkin oldugunca uzun bir stire motora binmemi-
zi saglamak. Eger bunu saglayamiyorlarsa bu bizim yanlis yada
eksik secim yaptigimizi gosterir. Biraz daha bilincli bir secim yapa-
bilmek icin gerekmedikce ticari marka belirtmeden, asagidaki ya-
zlyl derlemeye calistim. Konunun profesyoneli olmadigim i¢in ha-
tali anlatim kullandiysam affiniza siginiyorum.

Giysiler ve dzellikleri:

Motora binerken eger dogru giyinmemisseniz dis etkilere karsi
ciplak gezmekten daha korunakli sayilmazsiniz. Burada sececegi-
miz giysilerin bizler icin 3 6nemli amaci vardir.

1- Hava sartlarindan etkilenmememizi saglamak. Bu durum riiz-
gar, yagmur olabildigi gibi gtineste olabilir.
2- Bizi olasi bir kaza anindaki darbe ve strtinmelerden korumak.

Motorunuza bindiginizde goriinmez olursunuz, en azindan
etrafinizda bulunan ve yola cok dikkat etmeyen bir ¢cok su-
rdcd icin!

iste bu durumda siyah iyi bir secim degildir - ceket ve kas-
kinizdaki parlak renkler aslinda sizin gorinir olmanizi
saglar!

Motosikletler iki tekerlekli ve dar olduklarindan yogun
trafikte gorilmeleri daha zordur. Diger sirtcu sizi fark et-
se bile, sizi oldugunuzdan daha uzakta olarak algilayacak-
tir ve daha yavas gittiginizi distnecektir!
http://www.safetycouncil.bc.ca/

Kaynak: OMM’in Giysiler iizerine hazirlanmis
Ozel Biilteni’'nden alinmistir.

“Ter iyi bir sey degildir, hele fazlasi hi¢ degildir. Vicudunuz
cok terliyorsa, bu onun bitin enerjisini serin kalmak icin
harcadigini gosterir, halbuki siz bu enerjiyi baska sekiller-
de kullanabilirdiniz. Eger ter cabucak buharlasmazsa vi-
cut sicakliginiz artar ve daha fazla terlersiniz. CoolMax®
kumaslarinda kullanilan 6zel olarak tretilmi DuPont fiber-
leri teri vicuttan uzaklastirip siratle buharlasacagi giysi
ylizeyine tasirlar. Ayni zamanda 6zel tasarimli fiberler is-
lakken bile yiiksek nefes alma ozelligi saglarlar. Nefes al-
ma ozelligi (kumas meraklilari tarafindan hava gecirgenli-
gi olarak da adlandirilir] isiyi dizenleme etkisini daha da
arttirir. Kuru kalirsaniz rahat edersiniz, sonucta enerjiniz
ve dayanikliliginiz artar.”

www.dupont.com/coolmax/html/

Kaynak: OMM'’in Giysiler iizerine hazirlanmis
Ozel Biilteni’'nden alinmistir.

3- Slrls aninda rahat hissetmemizi ve bdylece yol, motor ve ¢evre
ile ilgilenmemizi saglamak.

Giysi secerken asagidaki hususlara dikkat etmeliyiz.

4- Cok katli giyinmek Tek bir kalin giysi yerine iki ayri ince giysi
her zaman daha sicak tutar ve ayni zamanda da kalinlik olarak da-
ha az yer kaplayarak daha rahat hareket etmemizi saglar.

5- Nefes alabilirlik Viicudumuzda olusan nemin disari atilabilme-
si ile kuru kalarak UstUmeden dolayr enerjimizi kaybetmemek

Giysileri giyinme sirasina gore 4 ana gurupta toplayabiliriz.

- i¢ giysiler Tenimize giydigimiz bu katin en 6nemli gorevi viicut
nemini Ust giysilere iletirken kendisinin mimkdiin olabildigince ku-
ru kalabilmesidir. Dokusunda en cok kullanilan kumaslar pamuk-
lu, ipek ve sentetiklerdir. Pamuklu kumas kuruyken oldukca kon-
forlu bir his verir. Fakat ter emme orani yiksek oldugu icin dzel-
likle normalden fazla enerji harcandiginda viicudumuzun tzerinde
islak olarak durur ve bu da viicudun ciddi isi ve enerji kaybetmesi-
ne sebep olur. Kurumasi da uzun zaman alir ki bu da konforu bo-
zan bir unsurdur. Bu nedenle 6zellikle soguk havalarda yapilan ak-
tivitelerde i¢ kat giysisi olarak tavsiye edilmez.

ipek cok konforlu ve istene dzelliklere sahip bir i giysidir. Kéti ya-
ni ise diger giysilerden daha hassas ve yipranmasi fazla olup te-
mizlenmesi ve kurutulmasi 6zel bakim ister.

Sentetikler ic giysi olarak 6zel tretilmis sentetik kumaslar (Polyp-
ropylene, Capilene, Coolmax®, vs) ilk versiyonlarinda konfor aci-
sindan pamukla karisik olarak dokunmuslardir. Hava sartlarina
gore cesitli kalinliklari bulunur. Yeni versiyon sentetiklerde ise lif-
lerinin farkli islemlerden gecirilmesiyle eskilerde bulunan koku
yapma gibi dezavantajlari ortadan kaldirilmis ve nemin kumas ta-
rafindan emilmeden hizla buharlasmasi saglanmistir.

- Orta kat giysileri Bunlar ginlik kullandigimiz sort, tisort, ince
pantolon, uzun kollu tisort ve gomlek gibi giysilerdir. Orta katin
amacl temel bir isi izolasyonu saglamaktir. Sicak ve iliman hava-
larda tek baslarina da giyilebilirler. Secerken rahat, hafif, ve daya-
nikli olmalarina oncelik vermek gerekir. Pamuk, nylon, sentetik
veya yln liflerden imal edilebilirler. Pamuklu kumaslar ic giysiler-
de bahsi gecen avantaj ve daha da cok dezavantajlara sahip olduk-
larindan yalnizca 1lik havalarda [ kismen cabuk kuruyabildiginden)
kullanimi tavsiye edilir. Nylon Llifleri hafif ve saglamdir. Emiciligi
yoktur. Bazi sentetikler ve pamuklularla bu avantajlarini degerlen-
dirmek icin beraber olarak da imal edilirler. Sentetikler i¢ kat giy-
silerinde de kullanilan kumaslarin farkli kalinliklarda imal edilmis
olanlari orta kat giysisi olarak da kullanima uygundur. Yun iyi bir
dogal isi izolatoridur. Soguk havalarda uygundur. Tiylenmesi, ha-
cimli ve agir olmasi dezavantajlaridir.


http://www.dupont.com/coolmax/html
http://www.safetycouncil.bc.ca/

Satin almadan once diisiiniin. Hepimiz biliyoruz ki Internet'ten
veya kataloglardan satin almak en kolayidir ancak almayi du
indi UGnlz malzemeyi almadan once mutlaka denemelisiniz.
Arkada lariniza dani in ve rahatlik, uygunluk ve bedenler hak-
kinda bilgi alin ve deneyin. Aldiginiz malzemenin size uymama-
si durumunda geri iade edilebilece inden emin olunuz. Diger
surlcllerle konusun, dergileri okuyun, ve Internet’teki tiiketici
raporlarina goz gezdirin. Her seyden once gercek ihtiyaclarini-
zi iyi belirleyin ve bir siire icin bile olsa “imajinizi” unutun.

Satin alirken diisiiniin. Serinkanli olun ve kararlarinizi taraf-
sizca degerlendirin. Yiklice bir miktar para harcayacaksiniz
dolayisiyla ne yaptiginizi ve niye yaptiginizi bilmenizde fayda
vardir. En son modayi takip etmek gereksizce para harcamani-
za sebep olabilir. Almakta oldugunuzu degisik sartlarda uzun
bir stire giyebilecek misiniz? Hemen satin almak zorunda de-
gilsiniz, degisik secenekleri degerlendirin, degisik bedenleri
deneyin, indirimleri takip edin ve tecriibe edin.

Motorun iistiindeyken alin. Almayi dusinduginiz malzemeyi
motorun Uzerinde oturarak deneyin. Yeni ceket ve pantalonu-
nuzla motorunuzun Uzerine oturdugunuzda omuzlarin, kollarin
ve bacaklarin daha degisik bir konum aldiklarini farkedeceksi-
niz. lyi bir motor kiyafeti genel olarak askidayken giizel gorin-
mez ve buna paralel olarak, eger aynada iyi goriniyorsaniz se-
leye oturdugunuzda rahat edemeyebilirsiniz. Eldivenlerinizi
alirken deri ve elleriniz arasinda hava kalacak bir bedeni sec-
meye Ozen gosterin. Bot secerken kisin giyeceginiz kalin ¢co-
raplari da distinin. Kaskinizi secerken bedeni konusunda has-
sas olun. Genel olarak eger sadece bir parmaginizi kask ve ka-
faniz arasina sigdirabiliyorsaniz bedeni lyidir anlamina gelir.
Kaski basinizdayken oynattiginizda kaslariniz da oynamalidir.
Ceketinizi secerken, motordayken arkanizi da koruyacak ve ka-
payacak uzunlukta olmasina dikkat edin ve pantalonlarin botun
icinde veya disinda giyilebilme ozelligine 6zen gdsterin. Yag-
mur yagarken eldivenleriniz ceketinizin kollarindan iceride ol-
malidir, ceket ve eldiveninizin bu &zelliklere sahip oldugunu
kontrol ediniz.

Dayanikli ve kaliteli malzeme alin. Motor kiyafeti her zaman
modayla uyusmaz. Dolaplar dolusu malzeme ve giysi yanlis ka-
rarlar verdiginizin isaretidir. Sadece iyi bir kislik ve iyi bir yazlik
sete ihtiyaciniz vardir. Motorsiklet sporunun degisik dallarini
da yapiyorsaniz bunlara gére ek malzeme ihtiyaciniz da olacak-
tir: off-road veya pist yarislari icin degisik malzeme almaniz
gerekir. Her sartta ilke aynidir: lyi kaliteyi iyi bir fiyata alin ve
uzun sure kullanin

Hatalarinizi kabul edin ve duruma gore onlem alin. Eger yan-
lis bir alim yaptiysaniz hatalarinizi kabul edin ve sdzkonusu
malzemeyi kullanmayin. Yetersiz kiyafetle motor stirmek sizin
ve dostlariniz icin istenmeyen olumsuz sonuclar dogurabilir.

Kiyafetinize iyi bakin (binmeden 6nce, binerken ve sonrasin-
da). Kaliteli malzeme aldiysaniz onu korumak isteyeceksiniz.
Malzeme ve giysileriniz icin kuru ve iyi havalandirilmis bir yer

- Is1 dengeleyici katman Bunlar ic ve orta kat giysilerinin yeterin-
ce sicak tutamadigi hava sartlarinda kullanilir. Sicak, hafif, kaba-
rik olamayan, ter ve fazla viicut isisini disari atabilecek sekilde se-
cilmelidir. Yunliler, fleece (yani bildigimiz adiyla polar) encok kul-
lanilan kumaslardir. Yin yukaridaki 6zelliklerinin disinda ayni za-
manda islak olmasina ragmen isi izolasyonu fazla bozulmayan bir
kumastir. Kuruma siresi uzundur. Polar kumaslar ginimizin en
popller s tutucu giysileridir. Cesitli kalinliklarda imal edilirler.
Hafif ve ince g6zenekli yapilari islak olsa bile konforlu bir sicaklik
saglar. Atesten bir naylon torba gibi cok cabuk etkilenirler ve ¢ip-
lak tende ciddi yaniklar birakabilirler [ Bu séyledigim kampta ates
basinda si¢rayan kivilcimlarla veya motorun eksozuna degdiginde
hemen anlasilabilir]. Normalde rizgar gecirgenlikleri ¢cok fazladir

secin. Kaskinizi ¢antasina koymadan once cizikleri dnlemek
amaci ile mutlaka temizleyin. Vizorin temizligi konusunda ta-
viz vermeyin ¢lnki hayatiniz ona baglidir. Botlarinizi devamli
temizleyin, kendi kendilerine kurumalarini saglayin ve her bin
kilometrede bir cilalayin. Deri ve tekstil Urind giysilerinizi ve
eldivenlerinizi havalandirilabilen bir dolapta asin Kiyafetlerini-
zin Ustlndeki sinek ve diger lekeleri siinger ve basit bir sabun
kullanarak cikartin ve kurutun. Her zaman iclik giyin; kisin ter-
mal bir iclik, yazin da serin tutan bir iclik hem yikanmasi kolay
bir malzemedir hem de kiyafetlerinizin icten korunmasini sag-
layacaktir.

Butun bu laf kalabaliginda litfen yanlis anlasilmasin, anlatmak
istedigim en pahali malzeme en iyisidir demek degil. Biz mal
alirken sagligimizi da duslnerek bilin¢cli secim yapabilmeli ve
bltcemize uyan en iyi malzemeyi en ucuz fiyata alabilmeliyiz.

Turkiye de bilincli motorculuk oldukca yeni sayilir. Eskiden be-
ri motora binilse de bilingsizlik ylizinden motor halk arasinda
ayakli tabut olarak goruliuyordu. Bunda en dnemli faktor gin-
luk hayatimizda kullandigimiz giysilerin motorda da yeterli ola-
bileceginin distnilmesi. Halen yollarda bircok kasksiz veya
kislik kiyafetleriyle motora binmeye calisan arkadaslar gériyo-
ruz. Bu kisilerin sagliklarini itk ciddi dismelerine kadar koru-
yabileceklerini disinmek bile iyimserlik olur ¢inki hicbir ka-
za yapmasalar bile ya romatizmadan veya sinlzitten yada zatu-
reden kisa zamanda telef olacaklar. Yazin sicaginda bile kask-
siz gezip ruzgardan yuz felci geciren arkadaslarla karsilasabi-
liyoruz bazen.

Tdm motor malzemeleri bu isi yapanlarin ihtiyaclarina gore ge-
listirilmistir. Dinyay yeniden kesfetmeye gerek yok eger bu
drtinler motora eskiden beri binen kisiler tarafindan denemis
ve kullaniliyorsa bizimde yapmamiz gereken onlarin tecribele-
rine saygi gosterip ihtiyaclarimiza ve kesemize gore bu malze-
meleri almamizdir. Tiirkiye piyasasinda &zellikle Istanbul'da
sirkeci piyasasinda diinyada gelismis Ulkelerde adi bile duyul-
mamis bazi Urlnler var. Bunlari pazarlayanlarin da savunduk-
lari taraf genelde ayni : Niye ayni ise yarayan bir mala daha faz-
la para vereceksin ki 7. Bunu sdyleyenler aslinda bana 'bitin
diinya aptal bir akilli ben varim sende benim gibi akilli ol, pa-
hali mallari yapanlar ve satanlar, satin alanlari kazikliyor," de-
mek istiyorlar sanki. Bu tir bir saticinin samimiyetine ve ma-
linin kalitesine glivenmek yanlis olur diye distndyorum. Ama
adam sunu savunabilir. ‘Benim malimin ozellikleri bu fiyati da
bu' isine geliyorsa al. O zaman en azindan bu adamin size kar-
si durlst oldugunu diusinebilirsiniz. Bu mallarin bir kisminin
gercek degeri satis bedellerini cok altinda ve gorintileri disin-
da diger bilindik mallarla bir benzerlikleri yok. Ne yazik ki ul-
kemizde bu mallarin glvenlik standartlarina uygunlugunu de-
netleyecek bir kurum da yok. Bu ylzden biz canli denek olarak
bunlari test edip onayliyoruz yada tam tersi.

Kaynak: OMM’in Giysiler lizerine hazirlanmis
Ozel Biilteni’'nden alinmistir.

ama ama bu sayede de cok lyi bir ventilasyon saglarlar. yeni tek-
nolojilerle bu gereken sartlarda kumas icine entegre edilmis
membranla (Gore® Windstopper) ortadan kaldirilmistir. Bu Griin
normal bir polar kumasa gore 2,5 kat daha riizgara karsi direncli-
dir ve hemen hemen ayni nem gecirgenligine sahiptir. Ama bir su

gecirmez katman olarak dustnilemez.

- Dis kat giysiler Bunlar bizi rigar, yagmur gibi dis etkilerden ko-
rurken ic katlardan gelen nem ve sicakligin disari atilabilmesini
saglamalidirlar. Korumalarinda Uzerlerine entegre edilmesiyle
motorsiklette de kullanima uygun hale getirilmistir. Bu korumala-
ri-ayri bir bolimde inceleyecegiz.



Bayanlarin goziiyle:

Bir bayan motosikletci olarak kendinize uyan bir kiyafet arar-
ken Umitsizlige dismeniz normaldir. Bizi yanlis anlamayin, er-
kek motorcularla bir alip veremedigim yok fakat benim bede-
nim erkeklerinkinden farkli. Belki de benim yasadigim bolgeye
has bir tecribe olabilir fakat bana her zaman en kiiclk erkek
bedenlerini dneriyorlar (Hi¢ kiiclk yapili bir erkekle ayni viici-
da sahip bir kadin gérdiiniiz mi?). Isin daha da kotisi bunlar
stet ‘chaps’ (koyboylarin giydigi tiirden) veya motorun Gzerinde
sizi koruma 6zelligi bir ipek pijama kadar olan pembe renkli
moda deri kiyafetler seklinde oluyor. Tanidigim diger motorcu
bayan arkadaslarim da benzer tecriibeler yasadiklarini soyli-
yorlar. Konu kasklara gelince sorun biraz ¢ozullyor zira hepi-
miz asagi yukari benzer kafa dlcilerine sahibiz. Ceketler sahip
oldugumuz en onemli seylerden biri olan goguslerimize gore
yapilmamis olabiliyor veya pantalonlar ¢ok uzun veya erkek ke-
simine gore dikilmis olabiliyor. Botlar ise bacak uzunlugumu-
zun ayak bileklerimize olan oranini hesaba katmiyor. Ayni se-
kilde eldivenler de problem oluyor, her zaman parmak uclarin-

Farkli kosullarda kullanilmak iizere ii¢ ana guruba ayirabiliriz.
Su tutmaz (emmez), nefes alabilir (hava gecirgen) kumaslar riz-
gara karsi yeterli direnc olustururken icerideki nemin hizla disari
atilabilmesini saglarlar. Su gecirmezlikleri cok kisitli oldugundan
uzun sireli yagmurda icerisu gecirirler fakat kolay kururlar. Yag-
mur ihtimalinin minimum oldugu havalarda konforlu bir kullanim
sunarlar.

Su gecirmez, nefes almayan kumaslar Dikis noktalari da iyi izole
edilmisse kesinlikle su gecirmezler. Fiyatlari diger guruplara gore
cok daha uygundur. Nefes alabilirligi yok denecek kadar az oldu-
gundan efor sarf edilen aktivitelerde nemi iceriden disariya yete-
rince atamadiklarindan konforsuz olurlar. Genelde icerideki nemin
ic katlarla temas etmeden disari atilabilmesi icin bol kesimli imal
edilirler ve/veya havalandirma acikliklari vardir.

Su gecgirmez, nefes alabilen kumaslar Kesinlikle su gecirmez
olup ayni zamanda iceride olusan vicut nemini buhar olarak disa-
ri atabilirler. Fiyatlari kalitelerine gore degisebilir .Farkli Ureticiler
tarafindan farkli ticari isimlerde uretilirler fakat bunlardan en ¢ok
bilinen ve en kaliteli olanlari Goretex® ve Sympatex®'dir. Goretex
bu ozellikteki zari ilk olarak istenilen nitelikte treten Gore firma-
sinin imalatidir. Cok ince dokuda (mikron seviyesinde] Gretilmistir.

Kumaslar

Montlarin Ustlindeki kumaslar, CORDURA denilen bir malze-
meden yapilir. Genelde bu malzemeler, strtinmeye karsi mu-
kavemetli malzemelerdir. Ancak yagmur gecirmezlik ozelligi
yoktur. Esas is tamamen bu kumasin altinda bulunan Gore-
Tex® katmaninda bitiyor. Bu malzeme su gecirmezliginin ya-
ninda halk arasinda nefes alma ozelligine sahip denilen hava
sirklasyonu yapabilen bir ince naylonumsu bir malzemedir.
Bir mont aldiginizda (yada baska bir malzeme) icerden disari-
ya sirasiyla:

1.i¢ astar, ki bu sizin Goretex katmaniyla teninizin temasini en-
geller ve disardan gelen sogugun viicudunuza temasini engel-
ler.

2. Gore-tex®, H20ut, Waterproof denilen ikinci katman. Burda
Goretex® sadece bir marka ve genelde adi "SELPAK" gibi kal-
di. Oysa diger saydiklarimda ayni malzemenin akrabalari. Yan-
lizca Uretim firmalari farkli. Bu katmanlar, tenin dis ylzeyle
hava temasini kesmeden disaridan iceriye su girmesini onlu-
yor.

3. Ve son kat olan Cordura ya da baska malzemeler... Bunlar

da bosluk kaliyor. Kendime “iyi bir sekilde korunmus durumda
miyim?” sorusunu sormak zorunda kaliyorum ve cevabin da
her zaman hayir oldugunu hissediyorum.

Unisex terimi bu tecribelerimden dolayi benim icin anlamini
kaybetti. Artik bu terimin erkekler icin tasarlanmis ama bayan-
lara da uyan kiyafet anlamina geldigini biliyorum. Bu terim sa-
yesinde Ureticiler ekstra islem yapmadan mdusteri bazlarini
arttirmis oluyorlar. Mevcut modellerin renk ve tasarimlarina
baktiginizda cok cesitli oldugunu gorursiiniz. Ancak kiyafetle-
rin tarzlarinin ve bedenlerinin bayanlar icin niye cesitlilik gos-
termedigi ise beni hep sasirtmistir. Eger kendinize dzel kiyafet
yaptirtacak kadar zengin degilseniz motorun tzerinde babani-
zin bahcivan tulumunu giymis gibi olursunuz. Bu sayede bazi
Ureticilerin bayanlar icin de 6zel kiyafetler Gretmesi dilegiyle.

www.totalbikebits.com/tbb_modern/female_riders/clothing.htm

Kaynak: OMM’in Giysiler lizerine hazirlanmis
Ozel Biilteni’nden alinmistir.

Uzerindeki delikler su molekiillerinden daha ufak fakat su buhar
molekdillerinden daha genis bir yapidadir. Dolayisiyla diger su ge-
cirmez olarak bilinen kumaslar en fazla 3 psi basinca kadar ozel-
liklerini korurken, Goretex® 65 psi ye kadar dayanabilmektedir.
Sicak havanin(buharin) genleserek elbiseden disari ¢itkmasi pren-
sibiyle calisan bu sistemin gecirgenligi, vicut isisinin dis ortam si-
cakligina yakin oldugu ortamlarda azalir. Dolayisiyla ¢ok sicak ha-
valarda fonksiyonunu tam olarak yerine getiremez.

Bu donglyl daha basitlestirmek gerekirse derimizin islevi gibi di-
stinebiliriz. Vicudumuzun icerisinde bulunan su yalnizca viicut si-
cakliginin dengelenmesi gerektiginde ter (buhar halinde) olarak
dis ylzeye cikarlar. Fakat ayni sekilde biz denize girdigimizde veya
banyo yaparken derimizin icerisine su girmez.

Ruzgar gecirmezligi de ayni kiiclk gdzenekli yapidan dolayi cok iyi-
dir. Goretex® ve benzeri zarlar asla bir isi izolasyonu saglayan
malzeme degildir. Cogu zaman kumasin i¢ kismina lamine edildik-
lerinden giysiye disardan bakildiginda gorilemezler. Cok ince ve
hassas yapida olduklarindan dis etkilerden korumali olarak 2 ayri
sekilde imal edilmistir.

- 2 katli Goretex® Burada zar dis kumasa lamine edilmistir. i¢ yii-

eger darbelere karsi koruyucu tarzi kiyafetlerde Cordure-
Kevlar gibi malzemelerden yapiliyor. Burda Kevlar biraz paha-
Ui oldugundan Cordura’nin belirli yerlerinde ozellikle diisme-
lerde ilk sirtiinmelere haiz kalacak yerlerde bdlgesel kullani-
labiliyor. Kevlar'in Cordura'ya gore cok biytk surtinmeye,
yanmaya vs. darbelere karsi mukavemeti vardir. (Ornegin: 120
km siratle disen bir motorcunun montunun Cordura olan ki-
simlari parcalanirken, bolgesel kullanilan Kevlar kisimlarinda
sadece ufacik belli belirsiz strtiinme izleri vardi. Onlarda yika-
madan sonra gecer.

Kevlar malzemeleri genelde orduda, itfaiye de kullaniyorlar.
Birde bu malzemelerin Ustine su kaydirici ozellik kazanmasi
icin bir tabaka surilir. Zamanla yikamalarin ve dis etkenlerin
etkisiyle bu tabaka gider ve artik sadece su gecirmezligi alt ki-
simdaki tabakalar saglar. Yani bu demektir ki arkadaslar, siz
aslinda Gore-Tex® - H20ut - WaterProof katmanini gérmdyor-
sunuz. Yani yirtilan Gore-Tex® katmani degil. Eger dyle olsa
onun tamiri mimkin degil bunu bilesiniz. Siz sadece Ust kat-
manini yirtiyorsunuz... Ust katman yirtilsada su gecirmezlik
devam eder unutmayin. Yeter ki alt kisimdaki su gecirmez kat-
mana birsey olmasin.

Yazan - Zafer Yangin


http://www.totalbikebits.com/tbb_modern/female_riders/clothing.htm

Goretex'in rutubet atma ozelliginin diger markalarla karsi-
lastirilamayacak kadar iyi oldugu. O yiizden icinde Goretex
olmayan pantolon vs. yagmur gecirmiyor ama terletiyor.

Yazan - Bora Yurtoren

zeyde ise mekanik temasi engelleyen koruyucu bir astar tabaka
vardir. Daha yumusak ve konforludur. Fakat saglamligi dis ylzey
kumasina bagimli oldugu icin daha dayaniksizdir.

- 3 katli Goretex® Dis kumasla i¢ astar arasina bosluklu olarak
tutturulmustur. Bu yontemle dis kumas yirtilsa bile su izolasyonu
devam eder. Dis kumasin zardan bagimsiz olmasi farkli 6zellikler-
de imal edilebilmesine olanak tanir.

Gore firmasi bu triinl sadece imal etmek ve pazarlamakla kalma-
yip ayni zamanda bu zari kendi drinlerinde kullanan firmalarda
imalat asamasinda da siki kontroller yaparak triintn piyasadaki li-
derligini korumaktadir.

Sympatex® ise ayni prensiple calismasina ve su gecirmezlikte
benzer basariyl yakalamis olmasina ragmen nefes alabilirlikte cok
az da olsa farkliliklar gésterdiginden pazarda ikinci sirada olmak-
tan kurtulamamistir. Fakat eldiven ve ayakkabilarda kullanilan tek
parca membranlar sayesinde daha ucuz bir iscilikle imal edilebilir

olup kullanan firmalarin 1scilikten dogan hatalarini minimuma in-
dirmis ve fiyat/performans acisindan iyi bir noktaya ulasmistir.

Diger ayni ozellikte olan ve farkli ticari isimlere sahip nefes alabi-
lir/sugecirmez membranlar ise Uretici firmalarin teknolojileri ve
kalite kontrol ciddiyetleri 6lclstnde bu guruptaki siralamalarda

yerlerini almislardir.

Burada bi motorsiklet kullanicilari icin kicik bir not dismek isti-
yorum. Montlarda ¢ok basarili olan bu memranlarla donatilmis
kumaslar, pantalonlarda ayni basariyr yakalayamayabiliyor. Sag-
nak yagmurda ag kisimlarinda su sele ile pantolon arasinda kaldi-
gindan ve selenin oturulan bolimd ile i¢ bdlge arasinda sicaklik
farkliligr yok denecek kadar az oldugundan buhar disari ¢citkma egi-
limini gdsteremiyor ve hatta disaridaki su buhar olarak iceri gire-
biliyor.dolayisiyla ¢cok azda olsa bir nemlenme hissi olabiliyor. Bu
da Uriintin kiclk bir dezavantaji sayilabilir. ilk otururken selenin
kuru olmasina dikkat etmek ve montu mimkinse 6nde ag kismi-
nin bitimine kadar indirmek olay! biraz daha azaltabiliyor.

Dis kiyafetlerin tGzerinde gordigimuz Kevlar, Teflon veya 3M yazi-
lari ise kumasin su gecirmezligi ile alakasi olmayip darbe, sirtin-
me, 1sl dayanikliligl, su ve leke tutmazligl, reflektiflik (gece parlak
bir sekilde gorulebilirlik) gibi farkli amaclar icin kumasa entegre
edilmis drinlerdir. IRITERER

Yazan = Emre Odabasi/2000

Genel Uriin Katalogu Aerostich www.riderwearhouse.com

ic Giyim ve Termal Aerostich www.aerostich.com/riderwearhouse.store
Polar Aerostich www.riderwearhouse.com
Giyim Aerostich and Darien www.riderwearhouse.com
Kask AGV www.agv.it

Deri Alpinestars www.alpinestars.com

Bot Altberg www.altberg.co.uk

Kask Arai www.araihelmet-europe.com
Giyim AXO WWW.axo.it

Deri BKS www.bksleather.co.uk

Vicut Korumasi Bohn www.bohnarmor.com

Polar Cabelas www.cabelas.com

Kask Caberg www.caberg-helm.com

Deri Crowtree www.crowtreeleathers.co.uk
Giyim Dainese www.dainese.com

Bot Daytona www.daytona.de

Genel Uriin Katalogu First Gear www.intersportfashions.com
Genel Uriin Katalogu Frank Thomas www.frank-thomas.co.uk
Gunes GozIugu Gargoyle www.gargoylesinc.com
Genel Uriin Katalogu Hein Gericke www.hein-gericke.de
Eldiven Held www.held-biker-fashion.de
Deri Kushitani www.Kkushitani.com

ic Giyim LDC www.ldcomfort.com

Giyim Motoport www.motoport.com

Eldiven Nankay www.performancemotorcycleparts.com
Kask Nolan www.nolan.it

Kask O'Neal www.imotorcyclestore.com
Polar Polartec www.polartec.com

Genel Uriin Katalogu Polo www.polo-motorrad.de
Giyim Rukka www.rukka.com

Kask Shark www.shark-helmets.com
Kask Shoei www.shoei-europe.com/en/
Kask Shuberth www.schuberth.de

Bot Sidi www.sidisport.com
Yagmurluk Spada www.harpersraceshop.co.uk/itmidx31.htm
Giyim Spidi www.spidi.com

Kask Suomi WWW.SUOMY.COm

Corap TechSpun www.techspun.com

ic Deri www.extremeracing.co.uk

ic Deri www.underleathers.com
Kulak Tikaci www.earplugs.gb.com
Kulak Tikaci www.earplugco.com

Fog City www.modernworld.com/fogcity/motorcycles.html
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AKU Bstim 1)

Bu yazida motorun selesinin altinda genelde varligini unuttugu-
muz akiileri anlatacagim. Yazi genel olarak akiileri ele almakla
birlikte spesifik olarak motorlarda kullandigimiz 10-16 amper
kapasiteli kiiciik akiilere yonelik olarak yazilmistir.

AKii nedir?

Ak, yada uzun adiyla akiimdlator, kimyasal enerjiyi elektrik ener-
jisine donustiren bir dizenektir. Bu bakimdan ayni normal bir pil
gibidir, yani genel inanisin tersine, elektrik depolamaz, tretir. Bil-
digimiz pilden tek farki, akide elektrik tretmek icin kullanilan
kimyasal reaksiyonun geri cevrilebilir olmasidir, yani pilde reaksi-
yon sonlandigi zaman, elektrik tretimi biter, akide ise bazi kosul-
larla sinirli olmak Uzere, kimyasal islem geri cevrilerek bastan
baslatilabilir.

icindeki malzemelere gére siniflandirildigi zaman birden cok “akii”
tipi olmasina ragmen bu yazida bizi encok ilgilendiren, yani motor-
larimizda kullandigimiz, kursun-asit tip akuleri inceleyecegiz.

Biraz sikici teorik bilgi: Kursun-Asit akiiniin i¢inde ne var ve na-
sil calisir?

Kursun-Asit akd, icinde iki elektrod (kursun dioksid, PbO2 ve me-
talik kursun, Pb) ve elektrolit olarak da su ile dilite edilmis sulfi-
rik asit (hacim olarak %64 su, %36 H2S04) bulunan akii tipidir. ica-
dr 1860 yillarinda Raymond Gaston Planté tarafindan yapilmistir.
(Allahtan Raymond abi sohret meraklisi degilmis ve icadina yapti-
gl isi anlatan bir isim vermis, yoksa bugln "Akid” yerine “Gaston”
da diyebilirdik.) Kursun-asit akiler icadindan ginimize kadarge-
cen 100 yildan fazla sirede performans, 6mur, ve givenilirlik aci-
sindan bircok teknolojik degisim gecirmesine ragmen temel pren-
sipte ayni kalmistir. Kisaca anlatmak gerekirse, dizenek silfirika-
sit sollsyonu icerisine batirilmis iki kursun elekrod arasinda olu-
san elektron akimidir. Bu akim, aku icinde elektriksel olarak izole
fakat kimyasal olarak gecirgen bir bolme ile durdurulur ve dolayi-
sl ile elektrodlar arasina baglanacak dis yikler tarafindan kullani-
labilir bir hale gelir.

Sekilde de goriuldugu gibi aki disindaki elektron akimi, yine yaygin
inanisin tersine, pozitif kutupdan negatif kutuba degil, tam ters
yondedir. Sekilde goérdiginiz basit bir kursun-asit “hicre” dir.
Her kursun-asit hiicre yaklasik 2.15V elektrik Uretir. Elektrodlarin
boyutlari voltaji etkilemez, birim zamanda olusan elektron akimini
arttirdigi icin akim degerini, yani “amper” i etkiler. 12V olarak ka-
bul ettigimiz motor akilerimiz 6 adet hiicrenin akl kutusu iceri-
sinde seri baglanmasi ile olusur ve yaklasik 13V elektrik Uretir. Bir
hiicrede olusan kimyasal reaksiyonu, kim kimden elektron alir, ki-
me verir, ionik soliisyon falan filan seklinde uzun uzun anlatmaya-
cagim ama aklyu saglikli kullanmak icin bilinmesi gereken kisim
soyle: Reaksiyon devam ettikce silfirik asid’in icindeki sulfir
elektrodlarin ylzeyine yapisarak bir kursun-siilfat tabakasi olus-
turmaya baslar ve bu da ylzeyi ayni boya gibi kaplayarak elektrod-
larin elektriksel iletkenliklerini yavas yavas azaltir. Sulfirik asit de
“sulfurinl” kaybettikce suya dénismeye baslar. Teorik olarak, ye-
terli stre gectiginde elimizde su icine daldirilmis Uzeri kursun-
silfat kapli elektrodlar kalir ve bu diizenek de elektrik tretmez.
Yani aki “bitmistir”. Burada sarj dedigimiz islem devreye girer ve
elektrodlara disaridan elektrik vererek yiizeylerindeki sulfirin ay-
rilip yeniden elektrolite karismasi saglanir, “su” tekrar siilfirik asit
haline gelir, kursun elektrodlarin yizeyleri temizlenir ve aki yeni-
den elektrik Uretebilecek hale gelir. Bu ylizden hidrometre ile 6l-
clilen elektrolitin “bomesi”, yani 6zgul agirligi, akinin sarj duru-
munun gostergesidir. isin teorisi bu kadar. Aslinda oldukca komp-
like bilesenleri var bu sarj-desarj olaymnin. Yeri geldikce yavas ya-
vas anlatacagim. Bir de son yillarda duydugumuz “Kalsiyum” aki
terimi var bunu da acikliyayim. Aklde hep kursun plakalardan
bahsettik, saf kursun cok yumusak ve dolayisi ile sarsintilara vs.
dayaniksiz oldugu icin aslinda akilerde kursun alasimlari kullani-

Elektron akim
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liyor. Eskiden tercih edilen kursun-antimony alasimiydi fakat bu-
nun bir takim dezavantajlarinin ortaya cikmasi Uzerine kursun-
kalsiyum alasimi tercih edilmeye basladi. Kalsiyum aki tabiri de
buradan geliyor. Kalsiyum akiler antimony akiilere oranla asiri
sarja daha, ancak tamamen bosalmanin yaratacagi tahribata kar-
si biraz daha az dayanikli oluyorlar.

Kag tip kursun asit akii var, farklari nedir?

Temelde bitin kursun-asit akiler yukarida anlatilan sekildedir.
Ancak, farkli yaklasimlarla farkli gruplara ayrilirlar. Bu yaklasim-
larin ilki kullanim amaci, yani akiden beklenen is. Bu duruma go-
re iki temel grup var:

1) Cranking, yani Mars akdleri

2) Deep-Cycle, yani UPS, i1sildak vs. akileri

Mars akilerinde elektrodlar daha ince ve daha cok kursun plaka-
dan olusuyor ve ani yiiksek akim isteklerine daha iyi cevap veriyor-
lar. Deep-Cycle akilerde ise plaka sayisi daha az ancak plakalar
daha kalin. Bunlar da sirekli sabit akim cekisine daha iyi cevap ve-
riyorlar. Bir de yapilari geregi Deep-Cycle akiler tamamen bosal-
tilmanin yapacagi hasara karsi biraz daha direcliler. Motorlarimiz-
da mars akisu kullaniyoruz, bunun yerine ayni amper-saat dege-
rinde fakat deep-cycle yapida aki kullansak, motor calismakta bi-
raz nazlandigi zaman 3-4 marsa basista aklinin canini alirdik, an-
cak gece park lambalarini acik unutursak sabaha akiyl bosalmis
bulma ihtimali daha az olurdu. iki grup arasinda sarj metotlari ba-
kimindan da farklilik var, Mars akileri, saglikli sayilmasa da, mec-
bur kalindiginda herhangi bir uygun voltaj kaynagi ile biraz da volt-
amper bilgisi yardimi ile sarj edilebiliyorlar, ancak deep cycle aki-
ler sarj kriterlerine ¢ok hassaslar ve bunlar mutlaka uygun sarj
duzenekleriile sarj edilmek istiyorlar. Aksi halde tek bir yanlis sarj
ile dmirlerinin %80 nini kaybetmeleri mimkdin.

Bir yaklasim da akdleri elektrolit yapisina gore siniflandirmak. Bu
yaklasimda ise ¢ ana aku tipi var:

1) Wet-cell tip

2) Gel-cell tip

3) Absorbed Glass Mat (AGM] tip.

Motorlarda su anda yaygin olarak kullandigimiz akiler 1. kategori
yani wet-cell. Bu tip akilerde elektrolit sivi halde. Bunlarin da iki
tipi var, Bakimli (Maintenance type veya Flooded deniliyor] ve Ba-
kimsiz (Maintenance-free veya Sealed deniliyor).

Bakimli akilerde kullanilan elektrolit bildigimiz silfirik asit ve su
karisimi oldugundan normal calisma ve sarj sirasinda bir miktar
hidrojen ve oksijen uretimi oluyor, bunu tahliye edebilmek i¢in her
hiicrenin bir havalandirma deligine ihtiyaci var. Bu havalandirma
cikisi ylziinden ozellikle sicak havalarda elektrolitte su kaybi olu-
yor ve yine her hiicrenin Ustiinde yer alan bir kapaktan gerektigin-
de saf su takviyesi yapiliyor. ikide bir su takviyesi yapmamak icin
bu akilerde elektrolit seviyesi plakalari ortecek kadar olmasi ye-



terll 1Iken biraz fazla tutuluyor
(flooded adi da buradan geli-
yor) bu da aki kilifinin bakim-
siz tiplere gore daha blyik ol-
masina sebep oluyor. Yeni
alindiklari zaman bayi tarafin-
dan iclerine gerekli silfirik
asit solisyonu dolduruluyor,
ve dolumdan sonra %20 civa-
rinda olan sarjlarinin 12 saat
gibi bir sirede sarj aletine
bagli kalarak tamamlanmasi
gerekiyor
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ikinci tip wet-cell akiler ise bakimsiz olanlar, Bunlarda da elekt-
rolit yine sivi halde ancak aku ureticilerinin yillarca para yatirdigi
ar-ge calismalari sayesinde Urettikleri katkilar, elektrod kompo-
zisyonlarindaki dizeltmeler, mekanik dizenekler vs. sayesinde
aki normal kullanimda hi¢ gaz Uretmiyor, daha dogrusu urettigi
hidrojen ve oksijenin su olarak birlesebilmesini saglayan dizenek-
lere sahip, dolayisi ile tam kapali bir kutu icerisinde Uretilebiliyor
(Sealed adi buradan geliyor). Artik piyasada bulabilecegimiz kalite-
li marka akdlerin hemen hemen tidmd bu tip. Yeni alindiklari za-
man yaninda kapali siselerde elektrolit sivisi ile birlikte geliyorlar,
dolumu ve kapatilmasi kullanici tarafindan yapilabiliyor. Dolum
sonrasinda %80 sarjli hale geliyorlar ve 3-4 saatlik bir sarjile %100
kapasiyeye cikiyorlar. Hatta cok acil durumlarda, tavsiye edilmese
de, hi¢ ekstra sarj yapilmadan kullanmak bile mimkin. Bakimli
akulere oranla daha pahalilar, ancak bakim gerektirmemesini bir
yana birakin, ozellikle motorun devrilici bir alet oldugu distndlir-
se yatinca saga sola asit akmamasi gibi bir ozellik bile parasina
deger. Ekstra elektrolit icermemeleri sayesinde daha kiclk yapi-
da olmalari da arti bir 6zellik.

Gel-Cell tip akiler genelde motorlarda kullanilmadigr icin burada
cok detayli anlatmayacagim ancak soyle bir gecersek, oncelikle
bunlar genelde deep-cycle tip oluyorlar. Sadece “sealed” tip Ureti-
liyorlar, bakimsiz wet-cell akllerden biraz daha pahalilar. Gel-Cell
akilerde adi uUstinde sekilde, elektrolit jel halinde bulunuyor, yani
bu akiler bas asagi bile dursa akma kokma yapmiyorlar. Daha 6n-
ce soyledigim gibi spesifik sarj aletleri gerektiriyorlar.

AGM akiilerde ise i¢ yapr ayni piller gibi neredeyse tamamen kati
malzemeden olusuyor ve guvenligi en ylksek akdler sinifinda olu-
yorlar. Aki konusunda en pahali ve en son teknoloji bunlar oluyor.
Hem mars hem deep-cycle tip Uretiliyorlar. Fabrikasinda kapatil-
diklariicin guvenlikleri en yiksek seviyede, hatta UPS, FedEx gibi
sirketler bunlari tasimayi kabul ediyorlar. (Bakimsiz wet-cell aki-
ler dahil, elektroliti icinde olan hi¢ bir aklyl tasimazlar) Cesitli
treticiler bunlari Dry-Cell veya Valve-Regulated olarak da adlandi-
riyorlar. Mars tipi olanlarin sarj metotlari da wet-cell’'e uyum sag-
ladigr icin yavas yavas motorlarda kullandigimiz bakimsiz wet-cell
akuleri bunlarla degistirmeye baslayacagiz, hatta yeni motorlarin
icinden cikmaya basladilar bile..

Akiilerin kapasite degerleri

Akulerin Uzerinde bazi degerler yazar. Bunlar voltaj (V), amper-sa-
at kapasitesi [Ah] ve soguk mars akimi (CCA, bazi akilerde sade-
ce A) seklindedir. Voltaj degeri bizim ilgilendigimiz motor akilerin-
de, en blytginden en kictgine, hic degismez, 12V'dur. Amper
saat kapasitesi aklnin potansiyel glicini gosterir. Tamamen bo-
salana kadar ne kadar siire kac amper sabit akim cekilebilecegi-
nin gostergesidir. Ornek verecek olursak 14Ah kapasiteli bir akii-
den tamamen bosalana kadar 1 saat 14A, veya 2 saat 7A, veya 14
saat 1A cekilebilir. Daha da canli bir 6rnek verecek olursak, diye-
lim kontagi kapattiniz ve farlar yanik kaldi. 2 tane far ampuld var,
tanesi 55W'dan 110W eder, 2 park lambasi var 5'erden 10W, U¢ ta-
ne 3W'lik gosterge aydinlatma ampull olsun 9W. Toplam 129W et-
ti, bu da 12V altinda 129/12=10.75A eder. Yani 14 Ah'lik full sarli
yepyeni bir akliniz oldugu dusinulirse yaklasik 1 saat 15 dk son-
ra artik tekrar sarj edilebilse bile hicbir zaman eskisi gibi olmaya-
cak kadar 6li bir akiiniz olur. “Farlar yaniyor abi” ne kadar fayda-

Ll bir cumle degil mi7 Son ola-
rak, her aklnln tzerinde yaz-
mamakla birlikte bir de CCA
yani soguk mars kapasitesi
vardir ki bu da -18° C (0° F) dis
Isi sirasinda 30 saniye boyun-
ca aklden toplam ka¢ amper
cekebileceginizin  degeridir.
AkU teknolojisinin yaklasik

150 yilda en cok ilerledigi alan L
belki de budur.
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Aki omri ne kadardir 7 Bakimsiz (Sealedltip aki

ve akiiyii ne bozar?

Normal bir akiinin émru kalitesine bagli olarak 2 ile 4 sene ara-
sindadir. Bu sureler icinde bozulan ve artik sarj tutmaz hale gelen
akl normal omrinit tamamlamistir ve eceliyle 6lmistir. Fakat bir
de cinayete kurban giden akdiler var ki burada onlardan bahset-

mek istiyorum.

1) Yanls sarj: Akl sadece ve sadece normal kullanimda motor ta-
rafindan veya sckildiginde aki sarj etmek icin yapilmis cihazlar-
la sarj edilir. Bunlarin disinda akimi kontrolsiiz voltaj kaynaklariile
veya daha blyik akileri sarj etmek icin yapilmis sarj aletleri ile
aku kapasitesinin tzerinde degerlerle sarj etmek veya motor Uze-
rinde bozuk bir regtlator (konjektor) devresi akiyt oldirir. Dogru
sarj tekniklerini yazinin ilerleyen bolimlerinde anlatacagim.

2) Tamamen desarj etmek: Akinin calisma prensiplerini anlatir-
ken normal calisma sirasinda olusan kursun-silfat'dan bahset-
mistim. Bu kursun-silfat normalde yumusak bir tabaka halinde
olusur ve sarj islemi ile de ¢ozulir. Ancak aki voltaji 12V'un altina
distiglnde veya baska bir deyisle, elektrolit bomesi 1.225%in altina
distiginde kursun silfat kristallesmeye ve normal sarj islemi ile
cozilmeyen kati bir tabaka olusturmaya baslar. Tamamen desar;]
olmus akdilerde bu tabaka kalici hale gelir. Bu duruma gelmis bir
akiyd tam olarak kurtarmak mimkdin degildir. Sanayi ustalari yuk-
sek sarj uygulayarak elektroliti kaynatmak metodu ile akindn bir
miktar canini geri verdiklerini iddia etselerde bu “can” gecici ola-
caktir. Aklyl kaynatmadan desdlfurizasyon islemini yapan yiksek
voltajli pulse-charger cihazlar var, ancak cok pahalilar ve genelde
yeni bir akl alip onu bu duruma distirmemek daha mantikli.

3) Kullanmadan bekletmek: Aki icine elektroliti konuldugu andan
itibaren artik rafta veya motorun tzerinde bekletilebilirlik 6zelligi-
ni kaybeder. Mutlaka periyodik olarak sarj edilmesi ve yine periyo-
dik olarak da kullanilmasi gerekir. Bekleyen aki silfirizasyona
maruz kalir, (Bkz. 2. Madde)

4) Kisa devre veya asir1 yiik: Mars akiileri her ne kadar ani yliksek
akim verebilme dzelligine sahip olsalarda bunu devamli yapmayi
sevmezler. AklyU kisa devre yapmak veya calismayan bir motorun
srekli marsini dondirmek gibi kisa sireli asiri akim cekisler aki
icinde cok hizli reaksiyona sebep olacagindan akiye zarar verir.

Bunlar cinayete kurban giden akdler, bir de kazaya kurban giden-
ler var. Mesela akiyl disltrmek dis kabini ¢atlatabilir, icinde hiic-
reler arasi seri baglantilarin kopmasina hatta bir yada birden cok
hiicrenin kisa devre olmasina sebep olabilir.

Oniimiizdeki ay:

- Akl nasil test edilir?

- Nasil kullanmadan saklanir?

- Akl bakimi nasil yapilir?

- Yeni bir aki alirken nelere dikkat edecegiz?

- Kendi akiini kendin sarj et: Basit bir aki sarj cihazi imalati
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Son Celin¢
Macerasi

25.01.2003 tarihli Celing Macerasi...

Yilbasinda Gilen'le birlikte Cinarcik/Erikli Yaylasi'ndaydik. Daha yu-
karida Delmece yaylasi var. Hani su Onno Tunc'un ucaginin disti-
gu yer. Gulen dedi ki; "Siz neden ¢eling icin buraya gelmiyorsunuz?”

Aslinda ilk planimiza gore Bilent'in Saroz Korfezi'ndeki evine gide-
cektik. Rota Tekirdag'dan sonra daglardan Sarkdy vs. seklinde ola-
caktr. Bulent'in haftasonu isi ¢ikinca “hadi arkadaslar, var misiniz
Delmece'ye gidelim? Hem oranin camuru beterdir” dedim, herkes
kabul eti.

Artik her celin¢'ta yeni bir aday adayimiz oluyor. Bu sefer sansli ar-
kadas Mert Volkan. Bu is i¢in sifir kilometre DRZ400 aldi. Ama mo-
tor almakla is bitmiyor, Mert henlz bunun farkinda degil ama ya-
kindir.

10:45 Yalova, Mert gemiye yetisememis, bir sonrakiyle gelecekmis.
Adama bakin yaw, hem aday adayr hem de rahatliga bakin, sabah
9:30 gemisini kaciran adam nasil ¢elincir olacak? Neyse bize ne,
dadisi Atom Karinca (Kemal Aka) distinsin. Mert bu gezide onun
sorumlulugunda. Haaa, bu arada Kemal Aka da hala aday stati-
slinde.

Yagmur inceden yagiyor, yerler felaket kaygan, hele bir de cross
lastik olunca is iyice riskli hale geliyor. Onde ben gidiyorum, bir ara
dizlikte bile patinaja diisince hemen yavasladim walla, aman di-
yim, daha ilk kilometrelerde sakatlik ¢cikarmayalim. lyi ki yavasla-
misim, yoksa digin konvoyuna yetismeye calisirken hatali sollama
yapan bir dort tekerlekli ucak ile carpismaktan kurtulamayacaktim.
Cinarcikta alisverisi de tamamladik. Alisveris dedigime bakmayin,
peynir, ekmek, cikolata falan iste. Mert'in dadisi rica etti, "Yaw
adam zaten yolda, birer corba icinceye kadar gelir zaten.” dedi. Za-

ten olmus saat 13:UU, karnimiz da acikti, yaw tamam celincir acik-
maz ama dur bakalim, daha celin¢ baslamadi. Neyse bulduk bir es-
naf lokantasi, kurulduk masalara, yedik yemegimizi. Celinca mi gi-
diyoruz gurme gezisi mi belli degil.

Artik ufak ufak yola koyulmanin vakti geldi. Geminin Yalova'ya ya-
nasma saati geldi gecti Mert'ten hala ses yok, adamdaki rahatliga
bakin yahu. Cinarcik geride kaldi, Tesvikiye kdylne giden sapakta-
yiz. Kemal kararsiz, "acaba Mert'i bekleyip kendi keyfimin icine mi
etsem yoksa elimden geleni yaptim, fazlasiyla bekledim deyip basip
gitsem mi?" Mert sansini kaybetti, artik cep telefonu sebekesinin
disindayiz.

Tesvikiye koylnde kahveci Erol'a selam vermeden gecersem c¢ok
bozuluyor. Siki siki tembih ettim, bak dedim, biz bu gece yukarda
kalacagiz, ama yarin bu tarfatan inmeyebiliriz, sakin meraklanma
dedim.

Veee saat 13:30 itibari ile tekerlekler ilk camuru gordi. Elbette bu-
ralar asfalt gibi bize. Delmece yaylasina varmamiz cok sirmedi.
Molalar dahil 1 saatte oradayiz. Hani su evvelki sene yilbasinda be-
nim Domi'yi oldugu gibi yutan dere var ya, o zamanki halinden eser
kalmamis, ciliz mi ciliz. Yillardir buraya trekking yaptigim icin en
glizel yayla evinin hangisi oldugunu biliyorum. Hemen esyalari bo-
saltiyoruz, Kemal hala Mert'i dislintyor, acaba tarif ile burayi bula-
bilir mi diye. Bizden 1 saat siire istiyor, “Gidip Mert'i alip geleyim”
diyor. Tam 1 saat sonra derede bulusacagiz. Delmece yaylasindan
Narlik Cayiri'na giden cok karisik yollar var. Hepsini de avucumun
ici gibi biliyorum ama tam bes defa oralarda kayboldugumu disu-
nirsek bu sefer de sonuc degismeyecektir. Neyse bu yollardan bi-
rine giriyoruz. Zaten tepenin arkasindan dolanip tekrar ana yola bir-
lesiyor. Fakat orada bizi cok hos bir stipriz bekledigini de biliyorum.
Yine ewelki sene yilbasinda dereyi gecmeye kalkmadan dnce arka-
dan dolanip yaylaya ulasabilir miyim diye denerken motor camura
oyle bir saplanmisti ki bir Toyota 4x4 beni ancak vincle cekerek ¢i-
karabilmisti.

Oniimiizde hos bir dere var, zemin kayalik, taslik. Taslar net goriin-
mediginden suyun tam ortasinda irice bir tasa denk gelebilirsiniz
veeeee, KORay arkadasimiz herzamanki gibi 6nden gitme serefini




Kimseye kaptirmiyor. Uerenin tam ortasinda birden yonunu degisti-
rip suyun akis yoniinde ilerlemeye basliyor. Sebebi tabii ki de belir-
sizzemin. Ben derenin beri tarafinda izleyici olarak kahkahadan ki-
riliyorum. Adam son anda yoninu diizeltemese kdye kadar dere ya-
tagindan inecek. Ardindan sirayla hepimiz gectik ama baktik ortam
o bicim fotograf veriyor. Hemen makinalari cikardik. Hele bir de ya-
nimizda movie ¢eken makina varken KORay kacirir mi bu firsati .
Adam zaten poz vermek icin dogmus sanki. Ben de iyice gaza geti-
riyoum, metrelerce su fiskirtiyor gecerken. Goriti verecem diye bir
0 yaa bir bu yana dereyi asip duruyor.

Az ilerde, cok degil 100-200 motre ilerde ilk traktor izleri bizi karsi-
liyor. Iz dedigime bakmayin, herbiri motoru nerdeyse beline kadar
yutacak kadar camurla dolu. KORay yine 6nde. Hani dev dalgali de-
nizlerde geminin burnu dalgalara batar batar cikar ya, KORay'in Af-
rica ayne oOyle, arkadan seyretmesi muthis zevkli. Buradan da epey
gorintl aldik. insallah hepbirlikte izleme firsatimiz olur, burada
anlatmasi zor walla. Ama Biulent'in yorumu fikir verir sanirim.
"Gordinlz mu beni, kanaldan gecerken neredeyse belime kadar
gomuldim, sanki koltugun kenarlariymis gibiydi yer seviyesi”

Baktik Atom Karinca'yla bulusmaya 15 dakika kalmis, gidelim de-
dik dereye. Gittik baktik adamlar yok, halbuki az 6nce XR400'Un se-
si geliyordu? Meger coktan gelmisler, eve gidip esyalari birakmis-
lar.

Su hani az once fotograf ¢ektigimz dere vardi ya, aday adayimiz
Mert'i bir test edelim dedik. Adam gayet giizel gidiyor. Bu arada Ke-
mal Aka'yl da bi doldurmusum, amac dereye tam gaz dalmasini
saglamak. Ne bilsin viraji doniince karsisina dere ¢ikacagini, he-
men arkasindayim, nasil deli gidiyor, anlatamam, dereyi gérmesiy-
le arka fren abanmasi bir oluyor. Olmaz mi, ya derinse? Bir iki sa-
niyelik hesaptan sonra daliyor suya, ama KORay'in distigi duruma
diismeyip dogru yoldan gecince bize glilme firsati olmuyor tabii.
Eeee, ne de olsa bu isin eskilerinden.

Aday adayimiz Mert gayet temkinli, zorlanmiyor ama makinanin
hakkini da vermiyor. Durun bakalim, daha motoru yeni yeni taniyor.
Fakat yine de o clssede bir adam, hem de strekli iki kisi full ytklu
Varadero kullanmaya alisik biradam, hem de o motorla Yukari Kav-
run‘a kadar ¢ikmis olan bir adam... Bence DRZ400 ile ucarcasina
gitmesi gerekirdi. Dur bakalim, gorecegiz...

Simdi ana yola geri donmek yerine rotamiz Narlik Cayiri, bol mik-
tarda suyla camurla dolu traktor izi, kanal var. Eglenceli ama zor-
lamiyor. Bir ara zemin iyice tas, kaya parcasi falan oluyor, ben ¢ok
seviyorum Oyle zemini, rodeo yapar gibi oluyorum. Sonra bir dere
daha c¢ikiyor yolumuza. Bu kez dyle ha diyince basip gidilecek cins-
ten degil, harbi alengirli bir sekil sézkonusu. Bi kere taslarin sekli
tekerleklerin istedigimiz yénde dsnmesine engel. Isi bilenler, mo-
toruna glvenen, zorlayanlar geciyor da benim gibiler derenin orta-
sinda kala kaliyor. Neyse iki kisi el atinca ¢cikamyacagimiz yer var
mi sanki.

Hava yavas yavas alaca karanlik olmaya meyillenirken Gemlik Kor-
fezi'nin 1siklari gértndyor. Bu arada bir hatirlatma, Cinarcik nere-
eee, Gemlik Korfezi nere, haritaya bi bakmakta fayda var. Burasi
gorebileceginiz en yapiskan camur ile kum karisimi. Sis var. Zama-
ninda ne glizel yapmisim referans noktalari belirlemekle. Yolda cok
cok kicik su kanallari var. Yolu oymasin diye yolun altindan beton
borudan akiyor. Yol da cokmesin diye kenarlarinda tas 6rgiler var .
Menfez mi deniyordu bunlara? Neyse, onlardan tam yedi tane ge-
¢ince Narlik Cayiri'na gelmissiniz demektir. Evet burasi oarasi ama
Bilent ve KORay nerde. Ey gidi KORay hey, sen disecek adam miy-
din be? Diyorum size dyle bir camur ki bu illet, n tekere bir bulan-
di mi motoru yolda tutmak mimkin degil. Orjinalinde alcak olan
camurluk hepimizde sokilmis durumda. Africa Twin ile benimki-
nin catala destek olan U demirleri ayni. Benim Sileyman Mem-
nun'dan yeni aldigim cross on lastikler daha az camur tuttugundan
sorun yasamadim. KOR'ay o demiri de sokmek zorunda kaldi.

Narlik Cayiri enfes bir yer. Artik farlari agmadan gidilemiyor. Cayi-
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rin icinde yilan gibi kivrila kivrila gezen bir su var. Hafizamda dyle
kalmis ki; genisligi bir adimda atlanacak kadar az ama derinligi te-
kerlegi yutar. Hele bir de sazlik seklinde olunca aman dikkatli gidin
arkadaslar, dizlik diye gazlamayin sakin. Sunun dibindeyiz, ge¢-
memiz lazim, derinligi hakkinda hicbir fikrimiz yok, herkes tedirgin,
Mert'i sikistiriyoruz, ge¢ bakalim, gérelim celincir ruhunu... Ohooo-
0o, nerdee, meger bir karis bile degilmis .Simdi sira patikayr bul-
makta, mevsimler degistikce zaten patika ortadan bir kayboluyor,
bir cikiyor, hele bir de sis varken, hava kararmisken... Agaclarin
arasinda ansizin kayboluveriyor. iniyorum, yiiriyerek gidip bakiyo-
rum, evet az ilerde tekrar patika devam ediyor. Tamam diyorum, gi-
delim. Atom Karinca'nin icine sinmiyor, o da yiriyerek daha da ile-
ri gidip bakiyor, yolda bir agac var, gecemeyiz diyor. Walla ne yalan
soyleyeyim pek inanmadim ama sesimi de ¢cikarmadim. Zira patika-
yi bulsak bile gecebilecegimiz slpheliydi. Hava kararmisti. Zaten
gecmeye calistigimiz yerden yiriyerek gecmek bile pek akil isi de-
gil. Bir faaliyetin celin¢ sayilabilmesi icin "deli miyiz biz, burada ne
isimiz var?” dedirtecek birsey yapmamiz gerekiyordu. Bunu da yap-
mis olduk.

Narlik Cayiri'ndan Selimiye koyline inen bir yol var, o da ¢ok bozuk
bir yol ama kisa stirede Selimiye'ye iniyor. Oradan da yine ana yol-
dan Delmece Yaylasi'na gidecegiz. Koray on masadaki U demiri
sokti ya, rahatca gidiyor tabii, ben sékmedigimden ¢ metrede bir
yerdeyim. Kdye varinca yolu soruyoruz, tarif ediyorlar. Koylinin ya-
pacag! tarif ne kadar anlasilirsa... Koyuluyoruz yola, koyliler diyor
ki, ana yoldan hicbir tarafa sapmayin, dosdogru gidin, traktor izle-
rini takip edin. Biz de inaniyoruz bunlara. Az sonra yol ikiye ayriliyor.
Bakin sapak vr demiyorum , tam Y seklinde iki yol ayrimina geliyo-
ruz ve bilin bakalim traktor izleri hangisinde? Tabii ki ikisinde de
traktor izleri var. sagdakinden gidiyoruz, zifiri karanlik, sis ve yola
konsantre olma zorunlulugu navigasyon olanagini ortadan kaldiri-
yor. Bir saat sonra bir iki ev gortnlyor, derken ta ta ta taaaaa, ay-
ni kdydeyiz. Ben ayni ¢canak anteni, Kemal ayni hurda minibist gor-
digu anda kopuyoruz gilmekten. Tekrar kdylilerden uzun uzun yol
tarifi aliyoruz. Gorinise bakilirsa ikinci denememizde de pek umut
yok.

Armutlu’ya inmeye karar veriyoruz. Yol bundan sonra asfalt, delice
virajli. Sahile indigimizde Armutlu 22, Cinarcik 68 km. Saatlerdir
ormandayiz, bitin burnu dolanip tekrar Cinarcik'a varip oradan
tekrar Delmece yaylasina cikacagiz. Benzin ikmali yapip, sivi tahli-
ye isini hallettikten sonra bombos virajli asfaltta limitlere yakin gi-
diyoruz. Biz kdy kahvesinde cay icerken Kemal, Biilent, Mert ve Ala-
in carsiya gidip mangal komirl, mazot (insan icin) vs birseyler alip
geliyorlar. Bu kez dyle hemen Delmece'ye varmak kolay degil, yik-
seldikce sis yogunlasiyor ve gorlis mesafesi 5 metreye kadar disu-
yor. Uzun far, kisa far, sis lambasi falan ise yaramiyor. Dimdiz yol-
da nasil S cizerek gittigimizi gorseniz, komedi filmi gibi. Sonra KO-
Ray bir yontem kesfediyor. Ayakta gidersen yol daha iyi gorintyor,
ben de bir yontem kesfettim, kendi farini kapatip arkandakinin fari
ile gidersen de yol daha iyi gérindyor. O kadar yavas gidiyoruz kiya-



nimizdan kossan yetisirsin. Bu arada en buyuk sikintiyt Kemal Aka
cekiyor, fari ontnd degil gokyuzind aydinlattigindan sirekli birinin
dibinden gitmek zorunda. Yaylaya vardigimzda evi bulmakta biraz
zorluk cektik ama tekrar kaybolmadik. Bu arada saat 22:00 falan
oldu. Bilent Topcuoglu sagolsun, ates konusunda cok becerikli.
Soylemeyi unuttum degil mi, evimizde somine bile var. Dedik ya
Delmece'deki en giizel ev bu diye. Bahcesinde tahta masa, tandir
ocak. Alevler ylkseldikce millet sémineye dogru yaklasma egilim-
de. Aday adayi oldugu icin aslinda odun toplamasi, atesi yakmasi,
bize hizmet etmesi gereken Mert Volkan bey bas kdseye yerlesmis,
uyku tulumuna girmis bile. Usiimiis ve de yorulmus. Bak sen? Da-
ha dur, daha ne yaptik ki, soyle bir turladik o kadar. Bu kadarcik yol-
da yorulan, boyle havada hastalanan adam celincir olamaz, haberin
olsun. Sen varken 46 yasindaki Bilent abimizi atesle ugrastirmak
yakisir mi celincirliga?

Alain, evini 0zleyen kidemli, usta celincirimiz. Erkenden o da girdi
uyku tulumuna, iki dakika sonra da ben girdim. Yok be abicim, her-
kes kendi tulumuna...

Bilent abimiz zaten caliskanligiyla taninir, hala ates basinda bir-
seylerle ugrasiyor. Atom Karinca‘da bakti ki kimseden umut yok, o
da yatti. Zaten saat olmus 01:00. Bir odada 6 kisiyiz. Sabaha kadar
horlama sesleri, metan gazlari birbirine karisti.

Sabah ilk kalkan tabii ki yine Biilent abimiz. Ates kaldigi yerden yan-
maya devam ediyor. Kahvalti sofrasi kuruluyor. Sular kaynatiliyor.
Caylar, kahveler yudumlanirken ateste kizarmis sucuklar mideye
iniyor. Saat oluyor 12:00. Hava buz gibi soguk, gece yagmur yagmis,
yerler daha beter olmus. Bizler yayla havasiyla dolmus cigerleri-
miz. Turp gibiyiz.

Esyalari toplamak, yuklemek, evi temizlemek, ¢ikis saatimiz 13:00 .
Geldigimiz yoldan déner miyiz hi¢? Hani Canarcik’ta lokantadaki
adam Hasanbaba'dan Delmece Yaylasi'na giden bir yol var demisti
ya. Demek ki dereyi gecince saga degil de sola gidersek Cinarcik’a
inecegiz.

Valla nasil oldu ben de bilmiyorum. Aslinda diinkiinden daha zor ol-
mas! gerekiyordu clnki yik vardi. Fakat nasil olduysa, birileri ar-
kadan itekledi mi nedir? Nasil deli gibi gidiyorum anlatamam. Nor-
malde tozunu yutturan Kemal Aka bile altindaki XR400'e ragmen
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Bu sayida emegi gecenler

- Kisa Kisa Sinan Ozgen

- FJR 1300 Serdar Geng

FJR iizerine bir modifikasyon Sinan Ozgen
- Lastik nedir? Halil Karabulut

- Bandit 600, Aprilia RSW 500 V2 Sinan Ozgen
- Yunanistan Notlari Atilla Karasu

- Motor aliminda bazi tiiyolar Biilent Berksan
- Motosiklet Giysileri Emre Odabasi, OMM Giysi Rehberi
- Akii (B6liim 1) Bora Yurtéren
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benim emektar Domiye yetisemedi. U¢ bes viraj gidiyorum, durup
arkadakileri bekliyorum. Hiz denilince hemen one atilan Alain'i ,
uzun dizlikleri hi¢c affetmeyen KORay'i gaza getirip rekabet yarat-
maya calisiyorum ama nafiler. Gercekten bana biseyle roldu. Yaw
bu cross lastikleri ne harika seylermis meger. Arkada IRC, dnde
bilmemne. Bunca zaman Metzeler Enduro 3'lerle kimseye ayakba-
gl olmadan iyi gidiyormusum walla. Bu arada yine sis var, gorus ki-
sitll, uzun bir dizlik, 2. vitesin sonu yakin, 6500 rpm. ilerde viraj mi
var, ne tarafa donlyor, yol mu ¢okmus, buz gibi riizgar yizimdi bi-
cak gibi kesiyor, gdzimden akan yaslari silmek icin elimi gidondan
ayirmaya cesaretim yok. Yaris temposuyla gitmek cok gizelmis.
Hele surekli lider gitmek pek biylk bir keyif. Basip gidenlere duyu-
rulur. Bir ara yer yer heyelan olmus bir bolgeye geldik. Yolun orta-
sinda koca koca taslar, o hizla birden karsima ¢ikinca asildim fren-
lere, lastiklerimiz de iyi ya, durdum tabii, Atom duramadi. Ondan
sonra tempoyu azicik azalttim, az dnce durdum ama tirstim dogal
olarak. sonra dedimki kendi kendime, olm Taner, sen bu isin usta-
sisin, lider gidiyorsun, sana yakismaz tempoyu distrmek, korkma
ver gaziii...

Sonra upuzun sert zemin dizlikler, artik sis de yok. 3. vitesin sonu.
Ara ara camurlu bolgelerden nerdeyse hiz kesmeden geciyorum.
Bu arada arkamda da tempo yikselmis. Mert 90-100 giderken
Atom yanindan ok gibi gecmis.

Boyleyken boyle... Geldik Hasanbaba'ya, piknik alani, yanibasinizda
geyikler dolasiyor, arada sadece tel orgl var. Biraz mola, sohbet,
dinlenme derken tekrar asfalttayiz. Ver elini Yalova. Bir kisim gel-
digi yoldan hizli feribot ile Yenikapi'ya, bir kismimiz Topcular'dan
arabali vapur ile Eskihisar'a. Sonra da herkes evine.

Dur dur, bak neyi unuttum. $Simdi biz iki giindir dag bayir camur
dolaslyoruz ya, Ustimiz basimiz motorlar falan felaket. Yalova-
Termal kavsaginda benzincide yikama var. Alain ve Bilent “camur
bizim sanimizdandir” diyerek motorlariniyikatmadilar. Kemal, Mert
ve Koray ise motorlar bir yana kendilerini bile oldugu gibi basincli
su ile yikattilar. Hatta Mert'i araba yikama fircasi ile koplk kopik
yikadilar. iste boyle... IRITERER

www.challenge-team.com

Yazan - Taner ERASLAN
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Gelecek sayida

- Canafar, FJR 1300 Bir motorcunun goziinden

kendi motorunun hikayesi Serdar Geng

- Lastik Patlamalari Halil Karabulut

- Motorla bir Hafta Sonu Kagamagi-Sirince Atilla Karasu

- Kask se¢imi Emre Odabasi

- Motorun biten ruhsat muayene sayfasi nasil yenilenir? Sinan Ozgen
- Motor tanitim sayfalari Sinan Ozgen

- Akii (B6liim 11) Bora Yurtéren

Motorlu Maarif Takvimi
Kaskinizin Ustiine, gérilir bir yerine
"KAZA HALINDE KASKIMI CIKARMAYIN" yazin.
“Bir ihtimal" :) siz kaza sonucu bilingsiz kalirsaniz,
bu isi bilmeyen birileri bunu okuyacak,
kaskinizi cikarmaya calisirken boynunuzu zedelemeyecektir...
Evet distik bir ihtimal ama... Ben yazdim... :)
Clnkd omriimin sonuna kadar motora binmek istiyorum...


http://www.challenge-team.com
http://www.ikiteker.org
http://www.ikiteker.org

