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Karsilastirma
Zirvede Bulusma

500 beygirlik bir Lamborghini Gallardo ile 166 beygirlik MV Agusta F4
1000 S'i yanis pistinde kapistirirsaniz sonuc ne olur, biz merak etmik ve
denedik...

Sari kosede 500 PS gucunde, 10 silindir, 309 KM/H hizinda 1613 kg agirhiginda bir
Lamborghini Gallardo. ederi tam 152.308 EURO’cuk.Kirmizi kdsede 166 PS
gicinde, 301 KM/H hizinda 220 kg agirliginda MV Agusta F4 1000 S. ederi tam
20.000 EURO. Araclara GPS takili oldugu icin sonunda kimin nereyi hangi hizda
gectigini gorebilecegiz.

ilk once Lamborghini'yi kullanan deneyimli yaris pilotu Manfred Wollgarten
baslyor Nirburgring GP pistini turlamaya.

Meydan okurcasina atiyor kendini Lamborghini pitten disariya ve goéz acip
kapayana kadar ilk turunu tamamliyor ve ard arda 3 hizl tur atiyor. “Bundan daha
hizlisini yapamam” diyor usta pilot. “Frenlerden kokular gelmeye basladi artik”
2.23,45 dakika gosteriyor kronometremiz en hizli tur icin. “Simdi sira bende” diyor
BMW Boxer Cup yaris pilotu Markus Barth ve arka tekerlekten gelen patinaj ses-
leriyle birlikte atiyor kendine yaris alanina.

Kursun hizinda ki ilk turu daha da hizli bir tur izliyor, 3¢t turda cimenlerde bir mola
verip kirli tekerleklerle dontyor pit alanina. Bu sefer 2.12,55 dakika gosteriyor
kronometremiz en hizli tur icin. inanilmaz, MV Agusta’nin tam 10 saniye daha
hizli bir sekilde bitirdigine inanamiyoruz ama tim veriler onimazde: 4 cekerli 500
PS gictndeki bir stipersporarabanin bile 1000cc motora karsi sansi yok.

Bu neye bagl diye soruyoruz kendimize ve verileri incelemeye basliyoruz. Pistin
duzliklerinde Lambo 216KMh hiza ulasabiliyor, MV 250"ye cikabiliyor. Hatzenbach
yayinda MV 241 KMH da gaz kesmesi gerekirken, Lambo ancak 221 KMH hiza
ulastyor. 220 KG agirhgindaki MV 1613 KG agirhigindaki Lambo dan cok daha iyi
hizlaniyor tabii ki. Bu yizden arabanin tim virajlarda daha hizli olmasi ve frenaj-
da yenilmez olmasi bile bir ise yaramiyor.

Motosikletin avantaji 6zellikle Dunlop virajindan sonraki rampa yukari hizlanma-
da kendini fazlasiyla gosteriyor. Birkac yuz metrelik bu alanda motosiklet hizini
54 den 190 KMH’e cikarmayi basarirken, araba hizini ancak 75 ten 153 KMH'ya
cikartabiliyor.

Fizik kurallari konuya aciklik getirebilir: MV'nin her PS'i surtct dahil 1,82 kq'i
hizlandirmasi gerekirken, Lambo 3,39 kg’ ileri atmaya calisiyor. MV ile ayni sart-
lara sahip olmasi icin Lambo’nun 970 PS glciinde veya 875 KGS agirhiginda olmasi
gerekiyor.

Kisacasi SuperSport motoru gececek babayigit 4teker daha fabrikadan cikmadi.
IKITERER

Ugur Becerikliler / istanbul / Aralik 2004
Kaynak: Motorrad Dergisi 23. sayi (22.10.2004)




Test

Hem biiyilk, hem cesur. Acaba yerine gectigi Bulldog’un kirdigi kalpleri
onarabilecek mi? Sizler icin test ettik.

izninizle sizi ufak bir zaman yolculuguna cikartayim. Sene 1999, Tokyo'dayiz.
Motor fuarlarinin altin cagini yasadigi donem ve Japonlar ev sahipligi yapiyor.
Yamaha standinda duran bir alet hepimizin dikkatini cekiyor. O kadar maco,
dayanakli ve sert bir gorintisu var ki gozinuzin énine saldirmaya hazir bir pit-
bull geliyor. Yamaha ise ayni seyi gormemis olacak ki, motora MT-01 adini uygun
bulmus. Belki de sadece prototip, bir konsept motoru oldugu icin boyle
dustndaler. Motor her gorenin takdirini kazaniyor ama hepimiz biliyoruz ki kon-
sept motorlari ne denli guzel gorinseler de deri ve kemige burinGp yollara
cikmalar mamkin degildir. Fuar fuar dolastirilip sonunda bir mizede sergilenmek
uzere kaldirilirlar.

Tokyo fuarinin 0zerinden 2 sene gectikten sonra Yamaha hepimizi sasirtan bir
kararla ortaya atildi. MT-01 akimini takip eden BT1100 Bulldog adli bir model
piyasaya sunulmaya hazirdi. Hepimiz heyecanla bekledik, bekledik ve sonunda ne
oldu? Uzintt ve muz kabugu. Konsept motoruna ne gorinti ne de performans
olarak yaklasabilen siradan bir cruiser koydular 6nimutze. Motor kitlesi sinirlen-
mis, kendimizi aldatilmis hissetmistik. Yamaha cok kisa sirede yaptigi yanlisi
Bulldog satis rakamlar ile anladi. Motor kimseden talep gérmemis, tUm
incelemelerde yerden yere vurulmustu. Dogrusunu soylemek gerekirse, haket-
mislerdi.

Bugin karsimizdaki motor gosteriyor ki Yamaha dersini almis. Orjinal konsept
motorunun tim gorsel cazibesini binyesinde barindiran (havan topu egzozlarina
kadar), sadeligi karakterle bulusturan, ginimuzde Ureticilerin piyasaya sunmaya
cesaret edemedikleri bir tasarim var énimuzde.

Yamaha'nin soyledigine gére hedef aldiklari musteri kitlesi siradisi strUs tecriibe-
si yasamak isteyen olgun kullanicilar. Motorun detaylarina bakarsak, motoru ala-
cak olanlarin ayni zamanda Yamaha markasini motorlannin Gzerinde gérmek
istemedikleri sonucuna variyoruz. Yamaha logosu sadece krank mili
muhafazasinin zerine ufak puntolarla yazilmis durumda. Dahasi, efsanevi MT-01
yazisi bile gorinmeyecek kadar kucik sekilde titanyum egzoz muhafazalarinin
uzerine kazinmis. Herhalde Yamaha tasarimcilari boyle 6zel bir motorun model ve
marka ismine ihtiyaci olmadigini disunda.

Gidondan baktiginizda gorontt dev anasi bir takometre ve icindeki dijital bilgi
ekranindan ibaret. Esasinda takometre dzerindeki sayilar, motorun neden biyik
bir devir gostergesine sahip olmamasi gerektigini anlatir gibi. 5500 devirde
kirmizi bolgeye giren devir ignesi 1500 devri gectigi anda elinizin altinda kul-
lanima hazir muazzam bir tork oluyor. Bu denli devirsiz bir motor icin tork
bandinin genisligi insani sasirtiyor. MT-01 haberleri duyulmaya basladigindan beri
herkesin dilinde 1670cc’lik V2 motorun ne kadar yuksek tork tretecegi vardi. En
azindan bu sefer dedikodular dogru cikti. 2000 ile 4000 devir arasinda
kaldiginizda hem giic hem de tork olarak motor her ihtiyaciniza cevap veriyor.

Bunu demisken, sevgili siperspor motor sahiplerini uyaralim. Devir ignesi yukar
tirmandigi sirada lastik eriten, kafa kaldiran bir performans bekliyorsaniz hayal
kinkligr yasayacaksiniz. Bunun yerine yeri kavrayan arka teker, gésterdiginiz nok-
taya ilerleyen on teker ve bir sonraki vites degisimine kadar vucudu selede tut-
maya calisirken uzayan kollar bulacaksiniz. Hazir vites degistirmeye baslamisken,
neden tek seferde 4 vites atip sol elinizi ilelebet rahatlatmiyorsunuz? En son
viteste 60 ile giderken bile gazi actiginizda MT zorlanmadan toparlanabiliyor.
Ustiindeki motor Raod Star Warrior'dan alinma olsa da herhangi bir 2 silindirli
cruiser'dan cok daha kuvvetli cekiyor. Buna ragmen fabrika verisi 90 beygir ve
111Ib.ft tork Uretilmesine karsin 240kg’lik bos agirlik sebebiyle motor yavas
devirlenip cansiz karakter sunuyor.

Piyasada satilan ve sportif 6zellik sundugu iddia edilen her motor 200kg’nin
altinda olunca, MT'nin tasimak zorunda oldugu ekstra 40kg, kullanimina da
yansiyor. Yanls anlasilmasin, MT'nin virajlarn yatmak yerine diz gecme egili-
minde oldugunu soylemiyorum. Hatta dizgun asfalt Gstinde, yiksek suratle
alinan hafif dondslerdeki yol tutusu takdire sayan. Ancak dar alanlarda manevra
yapmak istediginizde veya motoru seri sekilde yatirip ayada kaldirmaya
calistiginizda o ekstra 40kg yuzinden ecel terleri dokmeye basliyorsunuz. Bu
zamanlarda Buell 1200 bile daha kivrak geliyor insana. Boyut, agirlik ve devasa
tekerlek acikhigi (cruiserdan alinan heybetli krank mili sayesinde 1525mm ile en
yakin spor motordan 100mm daha genis) birlesince kullanimi zor, virajlara
yatirmak icin gidona fazlaca yuklenmenizi gerektiren ve sans eseri viraj icinde
tepe yapmis asfalta denk geldiginizde motoru yatik tutmak icin iyice gi¢ uyqula-
narak bastiriimasi gereken bir aletle basbasa kaliyorsunuz.

Viraj ortasinda ayaga kalkma istemi frenleri kullanirken de kendini gésteriyor. On
tarafta buginka teknolojinin geldigi son drtnleri gormek mumkin, radyal fren
disklerine kadar. Metzeler MEZ4'lerin tutunmaya izin verdidi limit ne ise, frene
asildiginizda gerek guc gerekse fren kolunu hissedebilme acisindan en ufak prob-
lem yok. Arka tekerlegi kilitlemek icinse neredeyse uzerinde tepinmeniz gereki-
yor. Ne yazik ki tim bu porzitif 6zellikler viraja dalarken yapilan frenlemeye kadar
strdyor. Boyle anlarda motor silkelenmeye baslayip kafasini kaldirmaya yelteni-
yor. Pilot olarak size disen ise var giciinizle MT'nin kafasini yere bastirmak olu-
yor.

Tom bu anlattiklarimiz motoru zorladiginizda olusanlar. Surasi kesin ki, MT her
torlo cruiser'dan daha iyi yol tutuyor. Belki de bu denli zorlayarak hatayi biz
yaplyoruz. Bana kalsa bu kadar zorlamam ama insan ister istemez Yamaha'nin
iddiasina takiliyor: “Bu motorla agresif sirs yapmak da mumkin. Sert ve seri kul-
lanilacak kadar yeterli.” Bizim gordigimoz, belli bir yere kadar soylenenler dogru.
Otesinde gorunty biraz bulaniklasiyor.

Sasi ve suspanysiyon Yamaha'yl dogrular nitelikte. Yekpare dokme aluminyum
sasi supersporlarda gormeye alistigimiz bir 6zellik. Yamaha'ya gore gayet stabil
olan sasiye, saglam motor baglanti kulaklar destek cikiyor. Gene soylediklerine
gore iz acikhgr “optimize” edilmis. Bize kalirsa kelime Japonca’dan tercime
edilirken bir miktar anlam kaybina ugrayip “mevcut sartlarda olabildigince
dustrmeye calistik” sekline gelmis.

Arka tarafta ise oldukca enteresan bir catal ve ttmuyle ayarlanabilir sispansiyon
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kullanilmis, buna yukseklik ayari da dahil. Motorun yiksekligi ile oynayinca
doénusleri daha keskin yapmamiz mimkin oldu ama ne kadar ayar yapilirsa
yapilsin, ekstra adirlik ve genis teker araliginin koti etkilerinin silinecegini
sanmiyorum. MT-01 uzun ve agir bir motor. Ustiine ne cins sispansiyon
takarsaniz takin asla kisa ve hafif bir motor keskinliginde ve seriliginde viraj
almasini saglayamazsiniz. Gene de amortisor ayalar ile oynayarak ufak
kazanimlar elde etmek mumkin. Boylece motoru yatirmak icin gidonu
cevirdiginizde on teker donerken arka tekerlegi de pesinden surikleme hareketi
yerine, butin halinde akici sekilde viraja giren bir motorunuz olabilir.

Gaz kolunu daha sakin kullanip motoru potansiyelinin %70 seviyelerinde kul-
landiginizda, yuriyen aksamin dizgin asfalt kosullari icin mikemmel oldugunu
anliyorsunuz. Yolda tumsekler basladigi zaman ise isin rengi degisiyor. Asfalt
bozukluklarini yeterince hizli ememeyen arka sispansiyon vahsi rodeo ati gibi
sahibini 0zerinden atmaya calisiyor. Hele bu olay viraj ortasinda olursa soguk ter-
ler dokUyorsunuz ama olay asla seleden dusecek ciddiyete varmiyor. Sadece ola-
cakmis gibi hissettiriyor.

Arka tarafin aksine, 6n amortisorler oldukca yumusak ve hafif tercih edilmis. Bu
yizden panik frende motorun kafasi hatiri sayilir oranda asfalta yaklassa da, arka
suspansiyon ile karsilastidigimizda 6n taraf icin basarili demek lazim. Fren tertibati
Yamaha'nin sancak gemisi YZF-R1'den alinmis. Ancak ekstra agirlik yizinden fren
performansi R1'in cok gerisinde kaliyor. iki motorun kullanim tepkilerinin de farkli
uzay/zaman boyutundan oldugunu belirtmeden gecmeyelim.

Normalde deponun olmasini beklediginiz yerde aslinda 7 litrelik hava kutusu ve
15 litrelik yakit tanki oturuyor. Boyle buytk hacimli motora 15 litrelik depo kon-
masinin neticesi 130km sonra yanan benzin uyari 151g1 oluyor. Benzin bitecek
endisemden dolayl her 60km’de bir durdugumdan MT-01'in gercekte ne kadar
menzile sahip oldugunu test edemedim ama bu sekilde kisa mesafeli kullanimlar
icin motorun ergonomisinin cok iyi oldugunu soyleyebilirim. Ayaklik/gidon/sele
uclust konforlu strise imkan saglayacak sekilde konumlanmis. Ayakliklar yeteri
kadar arkada oldugundan, hiz arttikca olusan rizgara karsi sadece kollarinizla
guresmek zorunda kalmiyorsunuz. Yolcu icin ise ayni seyleri soyleyemeyecegiz.
Tutunma demiri yerine sele kayisi tercih edilmesi ve egzozlarin konumu sebebiyle
hem rahatsiz hem de yanarak yolculuk etmeleri gerekecek. Benzer sekilde
arkadaki silindir kafasinin strGcinin kasiklari arasina denk gelmesi de endise
verici. Sicak bir yaz gintnde, sikisik trafik icinde MT Gzerinde olmak isteyen erkek
olacagini sanmiyorum. Bu kullanissiz dzellikleri yizinden insan ister istemez “Bu
motor ne icin tasarlanmis?” seklinde dustndyor.

Kafamdan bunlar gectigi sirada tamamen tesadif eseri motorun amacini
kesfediyorum. Testi bitirip eve donerken glnes batmaya baslamis, Grup halinde
sehirler arasi yolda tarlalarin arasindan gecerek yol aliyoruz. 4. viteste rahat bir
devirde tath virajlar dontyor, daracik U donusleri gerektirecek dag yollarindan
uzak duruyoruz. Motoru yatiracak bol vakit olunca cizme uclanimi yere sirtecek
kadar asfalta yaklasmamin ne kadar kolay oldugunu anliyorum. Etrafimdaki dogal
qguzelliklerin tadini cikartacak kadar yavas gidince MT ne kadar da uyumlu bir yol
arkadaslymis.

Anlatmaya calistigim, MT-01'in tam bir Pazar gezintisi motoru oldugu. Parlak met-

Teknik Ozellikler

Son Surat 225km/saat

GUC 89HP @ 4750 rpm
Tork 111lb.ft @ 3750 rpm
Motor 1670cc, 8Y, V2

Bore x Stroke 97 x 113mm
Sikistirma 8,36:1

Besleme Elektronik enjeksiyon
Aktarma 5 ileri, zincir

Sasi Aliminyum

On stispansiyon

43mm USD catal

Arka stispansiyon

Ykseklik ayarli tek

On frenler 2x320mm 4 kaliper
Arka frenler 267mm 2 kaliper
Kuru agirhk 240kg

Tekerlek acikligi 1525mm

Sele yiksekligi 825mm

Depo hacmi 151t

Yakit tiketimi 11,3 It/100km
Renkler Siyah, qumus

alik aksami ve agresif tasarimiyla herkesin ilgisini cekerken, mevcut tim kromaj
delisi cruiserlardan daha iyi surUs dinamiklerine sahip. Yamaha spor motor 6zel-
liklerini custom makina karakteri ile yoguran basarili bir sentez olusturmus. MT-
01 pUrizsiz yakit enjeksiyonu, ayarlanabilir 6n ve arka stspansiyon, iyi tutunum-
lu lastikleri ve yeterli yerden yuksekligi ile tecriibeli ellerde cok ama cok hizli ola-
bilir. Terazinin 6bar kefesinde ise belirli bir ruh eksikligi goruluyor. Agirhik ve uzun-
luk sorunlari yzinden asla sportif bir V2 gibi kullaniyorsunuz. Yamaha'nin iddia
ettigi agresif kullanim stiline yaklasmaniz mumkin bile degil. Basitce anlatmak
gerekirse, herseyden biraza sahip, baktiginizda goze hos gelen, gazi acip arka-
daslarinizla hafif virajlar donebilecediniz eglenceli bir oyuncak.

MT-01 toplamda gercekten iyi bir motor. Oldukca siradisi ve size kayifli bir hafta-
sonu gecirtebilecek bir yol savascisi. Ancak her kosulda V-Max kadar saldirgan ve
patlayici degil. Motor sesi ve hacmi ile etkileyici olsa da gazi actiginizda kolunuzu
buran o ihtisamli giic MT-01"de yok. Eger cok istiyorsaniz, atesi kuvvetlendirmek
icin mevcut 3 performans kitinden birini tercih edebilirsiniz. Ama bu durumda
motorun zaten yiiksek fiyati (ingiltere icin 9500 Sterlin) daha da artiyor ve sun-
duklarina gore katlanilamaz boyutlara ulasiyor. Piyasaya baktiginizda bu fiyata cok
daha etkileyici stris sunan, guzellikte de Yamaha'dan asagi kalmayacak pek cok
alternatif bulmak mamkin. IkITERER

ilker Eryilmaz / Briiksel / Ocak 2005

Degerlendirme

stil: 0000

Taze, orjinal, biraz delidolu. Su kocaman V'nin doldurdugu

yere bakin Allah askina.

Konfor: 6660

Fazla yorulmadan uzun mesafe gitmeye musait.

Gostergeler: 000

Basit ve guzel. Ancak takometre dyle buyuk ki

hiz gostergesi dikkatten kaciyor.

Motor: 0000

Kullanimi kolay ve rafine. Ne yazik ki umdugumuz kadar
performansli degil. Enjeksiyon ve toparlanmasi harika.

Vites kutusu: ¢¢

Surekli debriyaj kullanilir ve vites dedisimleri yavas yapilirsa, idare eder.
Kullanim: ¢

Boyuna gore gayet iyi. Ama iddia edildigi gibi sportif kullanmaya
kalkmayin, 0zulursongz.

Siispansiyon: ¢¢

Kiviimli asfaltta sorunlu olsa da fena dedgil. Biraz ayar yapildiginda
daha da iyilesebilir.

Frenler: 000

Gonluk kullanim icin son derece yeterli. Ancak arka arkaya sert frenajda
durus mesafesi uzuyor, fren kolunu sonuna kadar cekmek gerekiyor.
Kullanilabilirlik: ¢¢

Kicuk depo, acinasi yolcu tasima ozellikleri, kasiklarinizi kavuran

dur kalk trafik silindir kafasi. Daha devam edelim mi?

Kalite ve iscilik: ¢0¢

Yeterli ama verilen parayr distnince detaylardaki 6zensizlik

insanin goztne batmaya basliyor.
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Seyahat

Yillardir kafamda tasarladigim ve 6zlemle hayalini kurdugum bir geziyi
neden bu sene yapmiyorum dedim ve aniden karar verdim. izinlerimi
ayarladim ve giizergah, nerede ne var calismalarima basladim geziden
yaklasik 2-3 hafta 6ncesinden.

Uyesi oldugum ikiteker Motosiklet Fun Kuliibii sayesinde Tiirkiye genelin-
deki diger iiyelerin de yardimiyla cok giizel bir program hazirladim.

Grup gezisi olsaydi, sohbetlerle, sakalasmalarla daha senlikli bir gezi
olacagi cikacagi kesin olurdu ama bunun da ayn bir yam olacak ve
umarim da Karadeniz’e gidecek dostlarimizin isine yarayacak...

Yolculuk hazirh@i icin kulubimizin web sitesinden www.ikiteker.org aldigim
“Uzun vyol listesi’ne gore cantalarimi doldurdum ve motoruma yikledim. 23
Agustos gund yolculuk baslyor, iste 1. ginum;

1. giin Bursa - Bakacakkadi (Caycuma yakini) 0-430km
Hava kapali, hava durumlarinda 6nimdeki 3 qint yagmurlu veriyordu gidecegim
guzergahta. Ama kararliydim pilavdan dénenin kasigr kirlacakti...

Bursa'dan ayrildiktan sonra Yenisehir Uzerinden iznik'e geldigimde kahvalti molasi
verdim. Hava yaddi yagacak ama henuz damla dismedi. Yagmura fazlasiyla
yakalanmadan ilk konaklamayi planladigim Akcakoca'ya dogru yola ciktim. iznik
sonrasi Pamukova-Sakarya-Ferizli ve Karasu'ya geldim. Ferizli'den sonra yagmur
atistirmaya baslayinca yagmurluk cantadan cikarildi ve giyim-kusam hava sart-
larina uyduruldu. Karasu’ya gelirken cok guzel doga kendini gostermeye basladi.
Karasu’dan sonra Melen Cayl agzina geldim. Karadeniz'in hircinligr Ustindeydi.
Ama bu manzaralar Karadeniz'e yakisiyordu.

Yollarda bol bol taze findik araklayip yedikten sonra yagmur altinda Akcakoca'ya
girdim. Ama yagmur oylesine yadiyordu ki ne gezmek ne durmak istedim
Akcakoca'da. Sadece icini turlarken gordigum degisik mimarisi ile Akcakoca camii
dikkatimi cekmisti.

Aslinda onceki niyetim Karadeniz Ereglisi'nden gelecek Timer (Rizgarinbabasi)
ile bulusup Akcakoca’da bulunan arkadasim ile aksami gecirmek, muhabbet
etmekti. Havanin da bozmasi nedeniyle Rizgarinbabasi'nin Ak¢akoca’ya gelmesi
yerine Eregli'ye gitmeye karar verdim ve aksam Usti Eregli'deydim. Eregli bence
il olmasi gereken oldukca buyuk bir ilce. 80.000 civarinda merkez ntfusa sahip,
Demir Celik Fabrikasi'yla saglam bir ekonomisi var. Gerek halki gerekse
sehirlesmesi oldukca cagdas. Karmimi doyurmak icin coreklendigim yerden
hemen bir telefon cektim Ruzgarinbabasina, 10 dakika sonra yanima geldi. Bir-iki
hosbesden sonra ikiteker cikartmalarini ve kestane sekerimi verdim Tumer'e.
Konaklama icin yer distnirken Safranbolu evleri aklima geldi ama yollar hari-
tanin Gzerinde durdugu gibi durmuyordu. Zonguldak'a dogru yola ciktim saganak
yagmur altinda ve hava da kararmaya baslamisti. Bu arada bir 6zellik yok anlat-
acak sis ve yagmur disinda. Bir iki telefondan sonra Caycuma yakinlarinda
Bakacakkadi mevkiinde il 6zel idaresinin 6zel olarak isletilen tesislerinde (100.yil
Atatlrk Hizmet KoyU tesisleri) yer bularak oraya yerlestim karanlikta. Burasi ile
ilgili gorunta ve bilgiler 2. ginde. Yagmur kusamlarnimin dikkatli giyilmemesinden
kaynaklanan 1slakliklar kurutulduktan sonra istirahata cekildim ertesi gunin

yagmur olmamasini umarak...

2. giin Bakacakkad: - Cide 430-725km
Sabah saninm 6 civarinda uyandim heye-
canla, hemen pencereye saldirdim yagmur
devam ediyor mu diye, kulaklarima gelen
tipirti seslerinin yagmur olmamasini diliy-
ordum ama avucumu yaladim tabii ki.
“Kader” dedim... Caresiz uyumaya devam
ettim. Saat 8 de uyandim ve kahvalti yap-
mak, motora bakmak, etrafi gormek icin
giyinip ¢iktim disari.

Yagmur ara vermisti ve ben de hemence
bir hortum bulup motorun alt kisimlarini
yikayip zincirimi yagladim. Ve aldim elime fotograf makinesini konaklanacak bir
yer olan 100. yil tesislerini sizlere tanitmak icin... Buras il 6zel idaresinin yaptigi
ancak isletme icin 6zel bir sirkete devrettigi bir koru. Tam adi "100. Yil Ataturk
Hizmet Koyu Tesisleri Bakacakkadi-Zonguldak" Once bir kac goriintd... Boylesine
quzel bir tabiat icerisine yerlesmis bir hizmet koyu... Cok gizel bir manzaraydi
geceden sonra benim icin. Orada kalmak isteyenler icin: T: 372-5328272 (4 hat)
Standart oda dcreti: 2 kisi oda kahvalti 70YTL. Grup indirimi 60YTL Kahvaltisi acik
bife ama cok cok sasali dedil. Kahvalti sonrasinda havanin da ciselemesiyle bir-
likte daha dikkatli bir yagmur kusamimi hallettikten sonra koyuldum yola...

Bakacakkadr ile Karabuk arasinda hava durumu elverdikce fotograf cekmeye
gayret gosterdim, biraz da Karabik'e kadar yollardaki manzaralar... Her taraf
yesillik ve agac... Bu yolda yaklasik 3-4 km'lik stabilize alan (yol calismasi) gec-
tim ki hizimi kesip camimi sikti elbette. Karabtk yaklasinca yol rahatladi.
Karabuk'te bir sey yoktu, bastim Safranbolu’ya gectim evleri géreyim diye. O ara
yagmur ara verdi sansima. iste 1-2 Safranbolu goruntisi

Bu asagida gorduginuz fotograf ZKU Safranbolu Meslek Yiiksek Okulu Uygulama
Konukevi'nin bahcesinde cekildi. Cay molasi vermistim ama etrafi da kolacan ettik
kalinir mi baska bir gelisimde diye. Odalari tek kelime ile harika, tam nostaljik bir
hava ile dosenmis, bayildim. Kalmak isteyenlere tavsiye ederim. Buranin bilgileri
de soyle: T: 370-7123255 E: safranhotel@karaelmas.edu.tr

Fiyatlar hafta ici-hafta sonu degisiyor 40-60YTL idi yanlis hatirlamiyorsam ama
gene de gitmeden hem rezervasyon icin hem de fiyat 6grenmek icin aramakta
fayda var (oda sayisi az, yer kalmiyormus). Safranbolu’da gorilecek evlerden biri
de Kaymakamin evi, icini dolasmadan gecmeyiniz sakin!

Kisa ve yagmursuz bir yolculuktan sonra Bartin'a geldim. Kisa bir sehir turu
(gorilecek pek birsey yok, ama merak edenlere bir bilgi Bartin denize sahili
olmayan ancak limani olan tek il merkezimiz. Diyeceksiniz nasil oluyor, gidin
gorun icinden gecen cayl nasil kullandiklanni... Pazari inanilmaz canlydi. Hafif
yagmur basladi ve Amasra'ya dogru suzldim. iste Amasra sirtlarindaki harika
manzara ve yagmur tulumum cok ise yaradi.

Amasra kicuk bir karadeniz sahil kasabasi, Agac isciligi malzemeleri ile taninmis,
cevrenin turistik bolgesi. Ayrica Askeri denizalti Usst var. Kicik liman denen kes-
iminde cok guzel lokantalar var yemek icin. Yagmur hala ciseliyor ve yola devam
dedim Cide'ye dogru. Biliyordum bu yolu Tarkiye'nin en virajli ve indili-ciktili yol-
una gelmistim. Virajlara basladigimda 1-2 km lik yol yapimina takildim ayni anda
tam tamina bardaktan bosanircasina yagmur basladi, ben bir ara tereddit ettim




gercekten yolda miyim diye hizim 10-20 km/saat idi o ara. Allah’tan cok fazla
surmedi o hizi yagmurun, sonra azaldi ve Cide yolunda da birkac resim alabildim.

Bu yoreden gececeklere, kalacaklara Gideros koyunda balik yemesini tavsiye
ederim, yagmur ve saat nedeniyle durmadim orada, nerede mi iste yukaridan
gorinima Gideros Koyu...

Sag tarafta 2-3 salas lokanta var. Daha 6ncesinde yer organizasyonu yapmadidim
ama 94 yilinda 6 ay sure ile gorev yaptigim Cide'de hemen sahilde Meslek lis-
esinin uygulama otelini gordom ve daldim oraya (hocayiz ya cocuklar 6grensin
diyoruz hep birseyler). Balik sezonu olmadigr icin gecistirme bir aksam yemedi ve
dinlenmeden sonra ertesi gine hazir olabilmek icin erkenden uyku durumlari...

Yine dualanm ertesi giinin yagmursuz olmasi ama hava durumu hala yizoma
guldurmuyordu.. Bakalim 3. gin neler bekliyor beni...

3. giin Cide - Sinop 725-1050km

3. GUn Rota planim soyleydi: Sabah erkenden buytk bir umutla uyandim ginesli
bir gérecedim diye havayi, ama yine nafile... Kahvalti 6ncesinde hemen giyindim
ve sabah mesaisi baslamadan 6 ay KBB uzmani olarak calisigim Cide Devlet
Hastanesine, kaldiysa eski dostlari gormeye gittim. Sansima 3-4 mesai arkadasim
kalmisti 10 yil oncesinden... Sabah cayini dostlarimla ictikten sonra kisa bir ani
turu attim Cide’de. Kahvalti oncesi kisa bir sahil turu sonrasinda déndim
Uygulama Oteli'ne... Uygulama Otelinden lazim olabilecek bilgiler size:

Bayram Yusuf Aslan Anadolu Otelcilik ve Turizm Meslek Lisesi Uygulama Oteli tam
adi. Calisanlarin hemen hemen tamami lise o6grencisi ve cok hoslar, cok
guldurduler beni. Otel odalari oldukca sade désenmis ama fonksiyonel. TV, WC ve
banyolari var odalarin. Otelde 2 cesitten ibaret de olsa aksam yemekleri var.
Ucretleri siki durun: kisi basi oda+kahvalti 15YTL T: 366-8663525 - 8661297 Daha
sonrasinda cantalarimi ve kusamlanmi hazirladiktan sonra yine ciseleyen yagmur
altinda yola koyuldum. Amasra-Cide arasindaki virajli yollarin daha zorlularinin
beni bekledigini tahmin ediyordum. Ama sonunda bu kadar zorlanacagimi tahmin
edememistim. Arkami dénip Cide'ye hosca kal dedim su gorintulerle...

Sonrasinda zaman zaman ciseleyen zaman zaman duran yagmur altinda serin
havada yolculuguma devam ettim. Yollar 1slak oldugundan yata yata kullana-
madim, yavas ve seyrederek manzaralari... Zaman zaman virajlardan kurtuldum
ve verdim gazi hizim cikti bu durumlarda 40 a 50 ye Ortalama 30-35 km/saat
hizim vardi o virajlarda. iste size Cide-Doganyurt arasinda belki de Turkiye'nin en
virajl yollarindan goruntiler.
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Doganyurt ve ozellikle inebolu'dan sonra virajlar rahatladi, hava da... Yeterince
yavas bir tempodan c¢ikinca rahatladim Sinop'a kadar. Arada fotodrafini cekmeye
deger bir sey goremedim, Ayancik aralarinda en bayuk ilcelerden biri o giizergah
tzerinde. Sinop'a geldikten ve arkadaslarimin pansiyonuna esyalari attiktan sonra
hava kararmadan bir Sinop turu planladim hemence. Once Hamsilos koyu (yore
halkinin deyimiyle Hamzaroz koyu). Hamsilos koyunun géranamleri.

Hamsilos koyunda yolu kapatmigslar bir tumsek toprakla. Gozim yedi daldim
motorla oraya... Benim gozUm vyedi de lastiklerin guct ve sekli yetmedi oray
asmaya, ne yaptimsa gecemedim ve motorumun Kross motor olmadigini bir kez
daha anladim...

Hamsilos koyunda kros olmayan bu motoru bari Tirkiye'nin en kuzeyine gétirey-
im de utansin biraz dedim ve dogru ince Burun'a yoneldim... Sinop'tan yaklasik
20 km uzakta olan bu fener ve burun yolunun son 5.5 km si oldukca bozuk yol.
3.5 km stabilize, miairli yol, 2 km'si tas (yol degil TAAAAS ona gore gidin). iste
Turkiye'nin en kuzeyi...

Turkiye'nin en kuzeyinde bulunmanin verdigi farkli bir duygu yukiyle déndim
Sinop'a. Eee o kadar yoldan sonra aciktim ya, siz actkmadiniz mi okurken bunlari,
sira geldi Gurmeye. Arkadaslarin tyosu Uzerine st bas dedisiminden sonra
doooogru Sinop limanina.. Carpan baliklarini carpmaya. Deniz (zerinde
konuslanmis guzel restorant gemiler var. Daldim birine ve iste oradan size
selaaaam olsuuuuun, sihatinize demistim duymadiniz mi yoksa... Akabinde de
gelen Carpan baligi.. Aslinda iskorpit diye de bilinir bu balik, corbasi cok giizel olur.
Burada baligi temizleyip 16660p etlerini sosla kizartiyorlar, kilciksiz of ne guzel
qitti.

Restoranda fiyatlar makul: Carpan baliginin porsiyonu: 8YTL 35cl Raki: 17.5YTL
Kutu Kola: 2.5YTL (aklimda kalan bunlar listeden) Raki baliktan sonra benim sesim
solugum kesildi, yorgunluk da var, hava da artik acik.. keyfime diyecek yok.
Bakalim 4. giinde neler var neler...

4. giin Sinop - Samsun 1050-1495km

Yogun bir giin olacagindan erkenden kalkarak once Sinop'ta goruimesi gereken
diger yerlere de zaman ayirmaya karar verdim. Sabah pek bir 6zelligi olmayan
pansiyonun dndnde bir resimledim Fazeri, bir giin dnceden yormustum gonlind
alayim dedim ve hemen bir guzel bici bici yaptirdim bol kopuklt. Yaglamayr da
yemlemeyi de her gunku gibi ihmal etmedim elbette.




Sabah kahvalti yoktu pansiyonda, ben de bir pastane bularak “kahvalti edeyim”

dedim amaniiin ne goreyim tezgahta!!!! O nasil kabarmis o nasil sapsari 0 nasil
bir revaniydi “eee ben anlamam, kahvalti falan yerim” dedim.

Dediler ki nohut vardir Sinop'ta kahvaltida yaparlar. Ben de pastanedeki adama
"ben ayrica nohut istiyorum" dedim herif bana qguldu, meder nohut degil
NOKUL'mus bana soylenen. Sinop'a 6zqu, finnlarda yapilan acma hamurdan bir
yiyecek. Yagli degil, borek degil, tatl degil. Hafif yagsiz bir hamur isi iste. iste
NOKUL.

Kiymalisi, peynirlisi bazen de i1spanaklisi yapiliyormus. Firinlarda millet sabahlari
onu bekliyordu valla. Ama deger gercekten beklemeye. Gidince yemeden
gecmeyin. Sinop'ta ozellik olarak gézime ilisen maket kotracigin yaygin olmasi.
Bu konuda epeyce emek veriyorlar. Sehir icinde gezilmesi gereken yerlerden biri
de Cezaevi. Tarihi diye geciyor ama maalesef pek tarihi sayilmaz bizler icin. En
son 1996 yillinda kullanilmis, 1999 yilinda ise Kultar bakanhigina devredilmis tur-
istik amaclarla kullaniimak Gzere. Cok fotograf cektim ama fazlasini koymaya-
cagim, icim parcalandi gezince. insanin buradan saglam akilla cikmasi pek
mamkan degil.

Gardiyanlardan RUzgarinbabasi’'nin da bahsettigi Pala ben gezerken yoktu
ortalikta. Sansima kiserek oradan aynldim. Sinop'ta vaktim doldu. Dogru yola...
Sinop'tan sonra Erfelek Selaleleri'ne dogru yola ciktim, yollar tatl virajli ve
cevreleri yesilliklerle bezeliydi. Erfelek'e giderken yolun son 4km’si FAZERDURO
yoluydu. Dere gecisi. “Oleeey! Dere gecisi yapacagim” demistim. “Ve sonunda
Selaledeyim...”

“Offff! durur muyum ben?.. Hemen cantadan sort cikar, kiyafet suya karsi manda
icin yusuf yusuf devam ediyorum buz gibi suyun icinde...” Olmus essek kurttan
korkmazmis ama benim bu soguk suda 8lmuslogim de kalmadi. Yeter bu kadar..
geberecegim az daha durursam giyinip isindiktan ve cayimi ictikten sonra
istikamet Samsun olmak Gzere yola ciktim. Aradan aradan Kaan'la da telefon-
lasiyoruz, bizi merak ediyorlar sagolsunlar. Kaan'da Timer gibi daha éncesinden
yuzylze tanismadigim ama web sitemizden, forum sayfalarimizdan sohbet

ettigim bir baska motosiklet sevdalisi dostumuz. Gerze tzerinden Bafra'ya gelince
karnim acikti ve Karadeniz'in en pidelerinin yapildigi yerlerden birinin de Bafra
oldugunu biliyordum. Daldim Bafra merkeze, dooogru pideciye. Hemen birbucuk
Bafra pidesi...

Evet, pide sonrasi alinacak yolum vardi. istikamet Samsun'u transit gecip once
Carsamba Gzerinden Ayvacik'a gitmek, sonrasinda Samsun'a geri donmekti. Oyle
de yaptim. Neden mi?

Pencereleri demir parmaklikli degildi, rengi de gri degildi.. benim cocuklugumun
onemli kismini gecirdigim bu ev. ilkokul 4-5 ve Ortaokulu burada okumustum. Bu
evde buyumustim. Gormek istedim buralari tekrar. Duymustum bizim lojmani
jandarma karakolu yapmislardi ama sonra karakolluktan da cikmis virane hale
gelmis. Eve donince fotograflanmi kanstirdim. Solmus bir ani buldum kiyida
kalmis. Ayni yerde cekmisim fotografimi ters aclyla.. Askerlerden izin aldim evin
icine girdim ve odalarimizi gezdim. Bir yandan telefona sarildim anami aradim.
Anlattim salondayim dedim, anlattim mutfaktayim dedim... adladik dakikalarca
telefonda karsilikli. cok guizel bir duyguydu, huzin kapladi her yerimi. Bana eslik
eden askerin bile gozleri doldu, yasadidi tabloyla... Bu kadar huziin yeter deyip
uzaklastim. Samsun'a geldim ve 6nceden konustugumuz gibi Samsun tayfasiyla
Meshur heykelin 6niinde bulustuk. Once esyalari motorun tizerinden atmak tzere
Universitenin Oteli olan Tepe Otel’e geldik. Samsun tayfasiyla, yani Kaan, Goksin,
Zafer, ishak ve Orhan ile dnce sahilde oturduk. Ben hemen meshur notlarnimi
cikarmadan bir balkaymak dondurmasi soyledim.

Oradan Samsun'un en iyi restoranlarindan biri olan Korfez Restoran’a gectik ve bir
cok dostumuz sohbete geldi. Basta Kaan, Goksin, ishak, zafer olmak tizere tim
dostlanimiza gosterdikleri misafirperverlikten 6tir stkranlanmi bir kez daha ilet-
mek istiyorum. Yolum dogru Tepe Otel... Sicak bir banyo ve yumusak bir yatak..
Eee 5 gun daha sert gececek... Planim biraz zorlu.

5. giin Samsun - Trabzon 1495-2045 km

Uzun bir yol icin erken kalktim kaldigim Tepe otelde. Ondokuz Mayis Universitesi
KampsU icerisinde olan bu otel hemen hemen 4 yildiz otel ayarinda bir yer.
Gerek hizmeti gerekse donanimi oldukca iyi. Konaklamak isteyenler
www.omu.edu.tr adresinden bilgi bulabilirler. Ben indirimli kaldim Gniversite
mensubu oldugum icin 30YTL oda kahvalti ( 2 kisi 50YTL imis). Samsun Persembe
arasinda yolda hic bir 6zellik yok bana gore. Terme girisinde once yol ¢alismasi
vardi 3 km kadar, hizimi kesti. iste bir 6rnek gorint, Fatsa'da bir balikci barinagi.

Bu arada hava da okka gibi, keyfime deymeyin. Persembeye yaklasirken
Bolaman virajlarina gelirsiniz. Burada dnceden adini sanini duydugumuz bir cayci
var. Uzun Sacli...

Herif tam cins, havalardadir demisti Ruzgarinbabasi, hakikaten dyleymis. Dedim
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herifi kafalayayim biraz Yaklastim baktim arkada bir masa bos oturdum oraya.
Hic adama dénup bakmadim, cay demedim. Adam da beni hi¢ sallamadi zaten
Denize dogru olan masalarda biri bosaldi o sirada, kalktim Uzunsacli'nin yanina
gittim. “izin verirsen 0 masaya oturabilirmiyim?" dedim.
U.S.- Yok oturamazsin yegenim.
Peki abi sen nasil uygun gorirsen dedim ve yerime oturdum haince gulerek. Cok
surmedi yanima geldi, “cay icer misin?” dedi, “olur, icerim” dedim “acelem yok
ne zaman istersen o zaman getir” dedim (garip garip bakti suratima), oturdum ve
‘ 8 masada notlanmi aldim. Uzun Sach
cayimi getirdi, 2 dakika strmedi. Sonra
da bana bir 1srar bir israr “beraber kah-
valti yapalim” diye dengesi bozuk bunun
ama cayl dengeli... Espri anlayisi mi
farkli dinya gorGsi mu, onu bilemem
ama bahcesindeki bir tabela gozime
ilisti, sizinle paylasayim yorumsuz...

Oradan ayrildiktan kisa bir sire sonra Ordu'ya ulastim. Erken de yola ¢ikmistim
heniiz 6gle olmamisti ve vaktim vardi. ilkay, babasinin telefonunu vermisti bana
"mutlaka ugra" demisti. ilkay, ikiteker.org’dan arkadasim. Ugrasam mi diye
dusinmeye fazla vakit birakmadan Ulubey yoluna daldim. Koye yaklasinca bir
telefon, zaten benden haber bekliyormus Celal amca, ilkay aramis. Geldi beni
yoldan aldi Celal amca, evlerine gittik. Hayran oldum bahceli o eve. Kahvalti ve
cok sicak sohbetleri sonrasinda tripod kuruldu ve fotograf cekildi Celal amca birak-
maz beni. Diyorum “yolum var gidecek”. “0lmaz” diyor bana. ilkay “babam birak-
maz" demisti gercekten dyle yapti. Aksama mangal ve raki yapacagiz diyor tatli
Celal amcam. Ben de “seneye gelecegim ve mangal yapacagiz, SOZ!" dedim.
Aklimda kaldi sohbet ve mangalda. Ordu’dan sonra da yollar cok gtzel. Yer yer
calismalar var ama cogunlugu cok iyi. Tirebolu'ya geldigimde guzergahi denizden
iceriye dogru Harsit cayl boyuna cevirdim. Rakim yikseldikce tinellerden de fay-
dalaniliyor daglari gecmek icin... Yer ortist giderek zayifliyor yukarilara ciktikca,
icerilere girdikce... Daglarin arasinda kalmis Torul karayollari gercekten iyi calismis
bu bolgelerde. Daglar yontmuslar.

Arada yerlesim yerleri, kdyler de goze carpiyor. insanlar burada ne yer ne icer kis
bastirdiginda. Karaca Magarasindan soz etmislerdi bu bolgede. Asil gormek iste-
digim oydu. Oldukca dik ve virajli bir yolu (yaklasik 5km ama bana 50km gibi
geldi) ciktiktan, motorun dili bir kans disari sarktiktan sonra ulastim magaraya.
iceri girerken sok oldum bir yaziyla. FOTOGRAF CEKMEK YASAKTIR. Eeee nasil
gosterecektim. Hmmm siz ne derseniz deyin ben flassiz cekerim gene cekerim
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dedim ve flagsiz caktirmadan cektim birkac kare... Magaranin disindan cevrenin
gorunima.

Sonrasinda Trabzon'a gitmek icin Zigana gecidine yoneldim. Eski yolu sordum yer
yer cok bozuk oldugunu, calismalar oldugunu sdylediler ve yenisinden gitmek
zorunda kaldim Zigana gecidine... Ama aklim hala eski yolda. Soyle bir baktim ki
bu cikisin hemen yanindan bozuk da olda kisa bir gecisten sonra eski yola geciliy-
or. Hemen zipladim o yola ve asil eski Zigana gecidine (Kayak merkezinin oldugu
yer) dogru yola ciktim. Manzaralar anlatilmaz YASANIR!

Zigana'dan asad sallaninca biraz dtede Hamsikdy'Un tesislerine geldim. Dedikleri
gibi Hamsikoy'e gidilir finndan ekmek alinir ve sutlaci yenir.

Hava kararmadan Sumela’yt da gormem gerektigi icin fazla oyalanmadan
Macka'ya oradan da iceriye Meryem Ana'ya dodru yola ciktim. Macka-Meryem
Ana arasindaki yol hem kalitesi hem de virajlari nedeniyle inanilmaz keyifliydi
aklinizda bulunsun. Simela’ya gittigimde saat 18:00 oldugundan iceriye gireme-
dim. Ama disaridan bir kac fotograf cektim. Aslinda iyi oldu seneye gorecek yer-
ler kalsin di mi?

Trabzon'a inerken hava kararmisti. Trabzon'da meslektasim, arkadasim bekliyor-
du. Beraber bir aksam yemeginden sonra KTU'nin kampusundaki Koru tesisleri
misafirhanesine yerlestim. Konaklama son derece sade ve makul fiyatli oldu.
Bilgileri: KTU Koru Tesisleri Misafirhanesi T: 462-3280641 - 3773578 Fiyatlar: 1
kisi 30YTL (indirimli 25), 2 kisi 40YTL (indirimli 50) indirim tom devlet
memurlarina uygulaniyor. Evet, yolculugumun yansi bitmisti. Simdiye kadar ciddi
bir sorunla karsilasmamistim, bundan sonra da karsilasmamayi umarak derin bir
uykuya daldim... Hava hala cok guzel, hevesim hala dipdiri.

6. giin Trabzon - Rize 2045-2555km

Aslinda Trabzon - Rize arasi yakin olmasina ragmen buginki rotam oldukca uzun,
programim yogundu. Cinks gidilecek cok yerim vardi bu 6. gin. Evet, pro-
gramimda Uzungol, Ayder yaylasi ve Sarp sinir kapisi vardi. Havanin guzel
olmasini firsat bildim. Karadeniz bu havanin ne olacagi belli olmaz. Trabzon’dan
ciktiktan sonra Caykara yoluna saptim Uzungol'e gitmek dzere. Yolda yine cok
quzel goruntdler vardi. Tatl bir yolculuktan sonra Uzungol'e ulastim. Gélun man-
zaralarina dalmisken arkamdan bir ses, dondum ki bu sefer de Ankara’dan motor-
laryla gezmeye gelen baska dostlar, Yavuz ve Orkun. iste motorculugun en giizel
yanlarindan biri, hicbir yerde yalniz degilsiniz. iste kesiften garintiiler:




Fazla durmadan Uzungol'de Rize'ye dogru yola ciktim. En son 25 yil 6nce gittigim
kayume. Koy dedigime bakmayin ilce aslinda Giineysu. Basbakanimizin da kéyu.
Karnim acikmisti ve mihlama istiyorum dedim. Mihlamami da yedikten sonra
hem toparlanip tekrar yola ciktim. Tekrar geri donecektim Gineysu'ya. Yola
cktim, hava ve yol durumu gayet iyiydi. Firtina deresinden yukar cikmaya
basladim Ayder yaylasina dogru. Osmanli Restoran’dan gectim ve gectikten sonra
gordigum tabelaya bakiniz. Bir kac kare de yollardan ve Ayder yaylasinda...

Sonrasinda Hopa'ya dogru yola ciktim Havanin guzel ve gunlerden cumartesi
olmasi nedeniyle deniz kenarlari doluydu.  Karadeniz bu kesimleri, yani
Findiklidan sonrasinda belirgin bir modernlik goze carpiyor. Yapilar, insanlar
hemen farki gosteriyor. Cok hosuma gitti bu Karadeniz'in en dogu bolima. Yollar
inanilmaz olctde duzgun, kaymak gibi. Tatl tath gazi actim yoluma devam
ederken. 6 tane tinel gectim. Anaaaaa Turkiye bittiii. Karsi dadlar ve plaj
Gurcistan.

Ve nihayet donus yoluna gectim. Cayeli'ne yaklasirken giin batmaya basladi ve
yer yer durup fotograf cektim. Cayeli'ne gelince Hisrev'de kuru fasulye yenmez
mi?

Fasulye ispir'in seker fasulyesi. Ama gercekten guzel yapiyorlar kuzu etiyle. Fiyati
6.5YTL Sonrasinda Gineysu, akraba muhabbeti ve ateste misir. Hizli bir giin daha
bitti...

7. giin Rize - Rize 2555-2600km

Basliktan da anlasilacadi gibi buginim surts acisindan tatil ginimdu. Bugunki
planim sadece akraba ziyaretiydi. Durum boyle olunca da rota ancak bu kadar
oldu. Sabah kalktigimda bir énceki giinki havayi bekledim ama penceremden
baktigimda karsilastigim manzara Karadeniz havasinin ne kadar degisken ola-
bilecegini bir kez daha hatirlatt. Buradan cikaracagim not; Karadeniz gezisi
yapacaksak, mevsim ne olursa olsun yagmura hazirlikli olmaliyiz.

Kahvalti faslindan sonra diger bir kisim akrabalarimin bulundugu Salaha
Beldesi'ne gectik. Ve akrabalar toplasti benim geldigimi duyunca. Hemen yemek
hazirliklarina basladi kadinlar. Avluda ne goreyim. Rize'de her evde musir vardir.
Haslamasi ve kozde yapilmisi, bilirsiniz. Haslamasina KOLIVA, kozde yapilana ise
HILICA derler (Rumca’dan gelme kelimelermis). Yemek sonrasinda koliva ve hilica
da goturuldukten sonra tekrar Giineysu'ya donts yaptik. Aksam yemedi icin de
GUneysu'daki alabalik lokantasi olan Dért mevsim Alabalik Tesislerine gittik.
Gozume ilisen yansimalar...

Ama laf aramizda Orhangazi'yi Gemlik'e dogru 2-3km gecince sagda Gedelek
Koyu'nde (yol Ustinde) PINAR ALABALIK kesinlikle daha guzel yapiyor kiremitte
alabaligl... Tereyaginda da yenmez mi bu meret? Sonunda bugin de bitti ve erte-
si sabah erkenden hazirlanip donts yoluna gececektim ve gormem gereken yer-
ler hentz bitmemisti...

8. giin Rize - Ordu 2600-3305km

Evet donts gunim baslamisti ve 3 giinim vardi dénmek icin. Bir yandan da
gormek istedigim yerler bitmemisti. Gezimin bu bélimune kadar hemen hemen
tom planlamalarima uymustum, ilk gin Akcakoca yerine Bakacakkadi'da konak-
lamak disinda. Hep donus icin “Bodoslama ya da Allah Kerim” diyordum. Oyle de
oldu. Yagmur vyadiyordu ve ben vyine yagmur vyolculugu yapacaktim...
Karadeniz'de yagmur bir baska guzel diyerek davut ve avut hesaplar yapmaya
calisiyordum. Off yaaa havanin giizelligine bakar misiniz?

Neyse yagmura gore kusanarak yagan yagmur altinda yola ciktim. Nereye mi?
Once gelirken ugramaya Gsendigim Surmene'ye, bicak almaya. Strmene'de
Surbisa var tutulmus bir kurulus. Daldim dikkana, herkes bakiyor zaten kim bu
manyak, yagmurda motorla dolasiyor ifadeleri belli oluyor zaten 3 kilometreden.
Tezgahtar kiza “cikar bakayim su Sirmene takimini” dedim. Once “bizde yok”
dedi. “Yaa su tezgah altindakilere bakmak istiyorum” dedim. Kiz “Alacak misiniz?”
diye sorunca kafa salladim. Neyse binbir nazdan sonra gazete kagidi icerisinde
cikardi tezgah altindan takimi. Biri diz, oluklu ve sivri, digeri jilet gibi keskin 2
bicaktan olusuyor takim. Biri delmek icin digeri sivri olan bitirmezse isi girtlagini
kesmek icin. Yani tam bana gére. Fiyatini sorunca almaktan vazgectim daha once
toyolarn aldigim agabeyime 120YTL demisler, beni biraz daha ciliz gordu ki
“100YTL ama 5-10YTL daha indirebilirim” dedi ben birsey sormadan. “Yaa ben
almasam da bir fotograflarini ceksem” dedim (6nce baska bicaklar aldim ki buna
izin koparayim diye). Strmene’de isim bitince geriye donup ikizdere'ye dogru
yoneldim. Amacim Ovit Gecidi'nden gecerek ispir'e gitmekti. iste yollar...

insan buralarda yesil kort olur, baksaniza yesile. ikizdere baraji. Ama anladigimiz
anlamda tam baraj degil. Bu gérdiguniz bélumde su bir kanala aliniyor ve asagi
dogru tasinarak yeterli kot farki elde edildiginde hizla asag dustrilerek enerji
elde ediliyor. ikizdere'ye kadar yagmurla seyrime devam ettikten sonra hava ufak
ufak guler yozind gostermeye basladi ve Ovit gecidine dodru surekli yikselis
halinde sirdim motoru.

Yollarin asfalti oldukca iyiydi gecite yakin yerde bozulmalar disinda sorunsuzdu.
Tanm artik yerini hayvanciliga, ariciliga birakmisti. Ovit gecidine geldigimde bana
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anlatilan krater goline gitmek icin yol olmayan bir arazide taslarin arasindan 1
km lik bir surusle krater goline geldim, dagin eteklerindeki kar erimemisti
Aqgustos ayinda. Once tripodla cektim kendimi sonra benim gibi bir stri manyak
geldi Allah'in dagina gezmeye. Motorum epey konu mankeni olarak kullanildi
ama Fazer hic sesini ¢ikarmadi bu ilgiye. Rakim oldukca fazlaydi, saninm bu
yorenin en yiiksek yeri 2640 metre. Ovit'ten sonra asagi sallandim ve Ispir'e
geldim, icinde kisa bir tur attim seker fasulyesiyle tnlii ispir'de. ispir'den sonra
Coruh Nehri boyunca seyrederek bozkirlari seyrederek Bayburt'a ulastim.

Karnim acikmisti ve sehir merkezinde iyi bir yer sorarak birseyler yedim ama
anlatilacak bir gurmesi yok. Bayburt'tan sonra Kose-Kelkit-Siran Alucra quz-
ergahini izledim ama burada yaklasik 10 km’lik micrr yolda gitmek zorunda
kaldim ki bu bolim beni cok yordu. Manzara da oyle yesil mesil falan degildi,
dolaysiyla bu aray! fazla merak etmenize gerek yok bendeniz kek gibi bu arayi
sizin icin tavaf etmis oldum.

Yoruldukca buldugum genis golgeliklerde ve saril saril akan cesme baslarinda din-
lendim. Sebinkarahisar'a geldim. Sonrasinda Koyulhisar'a geldigimde durup
“planima tekrar bir géz atayim” dedim. Tokat yaklasik 150km idi. “Tokat'a
gitmesem” dedim ve “Celal amcaya onumuzdeki sene icin verdigim mangal-raki
s0z0mU yerine getirsem” dedim. Elbette bu fikir bana cok daha cazip geldi ve
istikametimi orada karar verdigim Ordu’ya cevirdim (Celal amca ve Gulendam
teyzeye alo dedikten sonra) Mesudiye'ye gelmek Uzereyken daglarin dstinden
bulutlar akarak kayboluyordu, gorinti cok guzeldi. Ve bundan sonra yine eziyetli
suris basladi. Dag cikisina basladim ve hava hem cikistan hem de aksam
olmasindan dolayi serinledi. Haritaya bakarsaniz Mesudiye-Golkéy-Ulubey yolu-
nun ne kadar virajli olabilecegini gorirstniz. Gercekten de hem virajli yoldu hem
2 kez bulutlarnin icinden dag gecisleri yaptim. Yarim saatte bir arac gériyordum
ve hava iyice kararmisti. Yavas emniyetli bir sirds yaparak yoluma devam ettim.
Cevreyi hemen hemen hi¢ seyredemedim ama inanilmaz taze bir kokusu vardi
yollarin, orman kokusu, toprak kokusuydu bu. Neyse Koyulhisar-Uzunisa
arasindaki 160km’lik yolu 2.5 saat gibi kisa sayilabilecek bir sirede gecmisim.
Celal Amca’'nin evine geldigimde karsilama komitesi beni bekliyordu. En cok
yoruldugum ama bir o kadar da keyif aldigim bir baska gun olmustu bu 8. gun.
Bakalim 9. giinde beni neler bekliyor...

9. Giin Ordu-Ankara 3305-3995 km

Cok tatli bir aksam sohbeti, deliksiz bir uyku... mukemmeldi. Buginin sonunda
Ankara'da olacaktim. Cicek manzarali kahvalti sofrasi ve yine hos bir sohbet. Yolcu
yolunda gerek diyor ve dunyanin en tath ciftlerinden bir olan Gulendam-Celal

FE——

Ersoy ciftinden istemeyerek de olsa ayriliyorum. Ordu'ya indim ve sahil yoluna
ciktim. Niyetim 6nce Boztepe'ye cikmak ama Boztepe'nin yarisi bulutlar icinde
oldugundan vazgectim ve yola devam ettim. Persembe'de Yason Kilisesi
tabelasini gérince sahile dogru olan bu yola daldim ve yaklasik 500 metre sonra
Yason Kilisesi'ne geldim. iste Yason kilisesi ile ilgili kisa bir bilgi: Persembe Caka
mevkii Yason Burnu'nda, SIT alani icerisinde yer almaktadir. Uc apsisli kiicik
kubbeli olup, cephesinde acik ve koyu taslar kullaniimistir. Kilise icte iki sira situn-
la, ¢ nefe aynilmistir. Glineyde ve batida olmak zere iki girisi vardir. Batidan asil
giris Uzerinde acik pembe renkli bir tas Uzerinde alcak kabartma seklinde karsilikli,
iki hayvan figurG tasvir edilmistir. Kapi ve pencere pervazlari acik bej renkli taslar-
dan, ana duvarlar koyu gri taslardan orulmis, boylece cephelerde taslarin farkli
renklerinden olusan guzel bir tezat ortaya cikmistir. 1991 yili sonunda kilisenin
kubbesi ve tavaninin bir kismi ¢cokmis, 6 adet tas situndan ikiside yikilmistir.
Kilisenin sahil yoluna yakin olmasi ve ender bulunan dogal yarimadada bulunmasi
yerli ve yabanci ziyaretcilerin dikkatini cekmektedir.

Kaynak: http://www.ordu.bel.tr/tarihi_yerler.asp

Kilisenin hemen arkasi da deniz, burun burasl, kilisenin yanina kadar gitmezseniz
goremezsiniz. Yorgunlugunuzu hafifletmek icin burada bulunan Jason's Kir
Kahvesi'nde cay icerek dinlenebilirsiniz. Unye'ye geldigimde gelis yolumu kullan-
mamak ve daha fazla yerler gorebilmek amaciyla yonumi Akkus'a cevirdim ve
daglara cikmaya basladim kapali bir hava esliginde. Evler yine karadenize 6zq0
bir bicimde serpistirilmis sekilde yerlesmis ve aralarda ev basina bir serefe
dusecek sekilde camiiler yapilmis bakar misiniz...

Yikseldikce manzaralar da doyumsuz oluyor. Icerilere girdikce yerytzi ortisi
biraz seyreliyor. Tepeden Niksar'in gorGnimu. Kisa bir Amasya turundan kesit.

Aksam oldugunda Ankara'daydim ve arkadasim beni karsiladi sagolsun. “Devam
etsem mi?” diye dustnirken beni birakmadi, yine hos bir aksam yemedgi ve soh-
beti. Esi Bursa'da uzun yillar yasadigi icin epey ortak dostumuz cikiveriyor sohbet
sirasinda. Artik yolculugumun yorgunluklar iyice basgostermisti ve erkenden
yataga dalmak zorunda kaldim. Sabaha son gunin sirtsu ve evim beni bekliyor-
du...

10. ve son giin Ankara - Bursa 3995-4506 km

Ankara-Bursa arasini standart yol guzergahinda gitmeyi hic istemedigimden
cizdigim rota Ayas-Beypazari-Nallihan-Saricakaya-Eskisehir ve standart giizergah
seklinde olustu. Sikintili bir Ankara cikisim oldu, dodru yola girebilmek icin yaklasik
30-40km yanlis yollara girmisim Neyse ki sonradan toparlayip Ayas yolunu bul-




dum. Beypazar'na kadar duz ve ozelligi olmayan bir stris oldu. Sonrasinda cok
tath virajlar basladi. Basladi baslamasina ama zink diye cakildim kaldim ziftleme
ve asfaltlama calismasini gorince. Husranlari oynuyordum. Yolun tamamina zift
dokmdslerdi. Naapalim donts sansim olmadigina gore kisa oldugunu umarak
ortalama 15km hiz ile mumkin oldugu kadar az ziftli yerlerden gecerek devam
ettim. Yolun 6nce bir yarsini yapsaniz da sonra diger yarisini yapsaniz ne olurdu!
Yaklasik 15-20km bu sekilde surdim ama inanilmaz sinirlendim ve gerildim.
Neyse sonunda bitti ve micirli yolu gorince oh be buna stkir dedim. Nallihan'a
yaklasinca yollar tekrar dizeldi ama etrafta yine hic birsey yok. Saricakaya'dan
sonra yine bir dag cikisi, Hekimdadi'na ciktim, Karadeniz'deki kadar olmasa da
yine de guzel manzaralar vardi, ama benim aklim hala o yesilliklerde kalmisti.

Eskisehir'de bir arkadasa ugrama ve yemek molasini takiben standart guzergah
uzerinden Bursa'ya ulastim. Gariban motorumu park ettigimde yolculuk basinda
sifirladigim km saati 4506km diyordu. Motorun hali icler acisiydi gercekten, her
tarafi ziftliydi.. Ertesi gin yikamacim tam tamina 2 saat 15 dakika ugrasarak ve
3 litre gaz kullanarak piril piril yapmisti motoru. Motorun durumu icler aciydi da
sanki benim halim cok farkliydi .Yorgun, bitkin ama salak bir mutlulukla
bitirmistim geziyi... Sag gézimun altin sinek sokmustu ve gézim sismisti.
Yagmurlu havada kaskin badi cene altini tahris etmisti tirag olamamistim.
Dagilmistim. Ama daha beter olacagimi bilsemn YINE GIDECEGIM.

Evet dostlar, kisa zaman icerisinde 4506km yol ve cok siki olan bir gezi.
Herseyiyle bana cok zevk verdi. Size son olarak bu geziden cikardigim dustnceler-
imi ve gezinin sonucunu yazacagim. Hani vardir ya ana fikir iste bu geziden
cikanlmasi gerekenler gibi. Bu gezide karsilastigim ve bana zaman-emek veren
tom dostlanma bir kez daha sukranlarimi sunmak istiyorum. Her zaman dedidim
gibi iyi ki motosiklet tutkunuyum, iyi ki www.ikiteker.org mensubuyum.

GEZi iCiN DEGERLENDIRME

Geziyi yaptim, fotograflan gosterdim. Simdi de sira gezinin genel degerlen-
dirmesinde. 10 tam ginde Bursa-Bursa toplam 4506km yol yaptim. Gunluk orta-
lamaya baktiginizda 450km/qin gibi gorintyor ancak bir gin sadece 50km
yapinca bu ortalama aslinda 495km gibi oluyor. Aslina bakacak olursaniz keyif
gezisi icin bu km ortalamasi oldukca fazla. Hem yorucu oluyor, hem her yere
gereken zamani ayirmak mumkan olmuyor.

Coziim: geziyi planlarken bu ortalamanin 300km’ler civarinda olmasina ozen
gostermek. Bu gezide tukettigim benzini litre olarak soyleyemeyecegdim, cinki
yeri geldi 95 oktan yeri geldi 98 oktan bulabildim. Dolaysiyla litre hesabi yapmam

mimkan degil. Ancak gezinin tamaminda 537YTL benzin masrafim oldu ki bu da
12YKR/km demektir. Normal sartlarda motorum daha az yakiyor, bu gezide biraz
zorlandi garibim. Karadeniz gezisi yapacaklara en onemli onerim su:

1- En az 7-10 gun ayirin,

2- Karadeniz'i 2 ye bolin, dogu ve bati olmak tzere. Once batiyi sonra doguyu
gezin. Batida yesile goziniz alisir, yoksa doguda yesil kord olursunuz,

3- Hangi mevsim olursa olsun dogu Karadeniz'de yagmur yadar, buna hazirlikli
olun,

4- Deponuz bosalmamis olsa da iyi gordiguniz benzin istasyonundan hemen
depoyu doldurun,

5- Gittiginiz yerlerde varsa ikiteker.org Oyesi dostlarimizi mutlaka bulun ve
tanisin,

6- Dogu Karadeniz'de yaylalara cikin ve konaklamalarinizi buna gore ayarlayin.

Aklima gelenler bunlar. Bu yolculuk sirasinda en fazla Mesudiye-Uzunisa arasinda
zorlandim, hem yol bozuktu, hem yorgundum, hem de vyollar 1ssiz ve cok
karanlikti. Korktum valla Tabi bu arada janti da yamultmusum. Herseye ragmen
benim icin cok guzel bir gezi oldu. Hayalini kuracak kadar varmis gercekten. Ve
seneye ne olursa olsun benzer bir gezi yapacagim, saghgim elverirse. Boyle bir
geziyi toplu olarak organize etmek son derece giic. Hem organizasyon asamasi
sikintill hem de seyahat asamasl. 2 veya 3 motorla inanilmaz keyifli olacagina da
eminim.

Yemek Yenecek Yerler Listesi

- Amasra Kictk Liman'da balik restoranlarinda.

- Sinop'ta Nokul (tum finnlarda sabahlar bulunuyor).

- Bafra sehir icinde pidecilerde Bafra pidesi.

- Bafra ya da Samsun'da Balkaymak dondurmasi.

- Bolaman'da Uzun Sacli'da cay.

- Hamsikoy'de et-ekmek ve sGtlac sitlac sttlac.

- Ayder'e cikarken Firtina Deresi Gzerinde Osmanli Restoran’da Mihlama, kuymak,
alabalik

- Cayeli Husrev - Kuru Fasulye Cayeli Sahilyolunun saginda yol Gzerinde.

Aklimda kalanlar bunlar. Kalin Saglicakla... I1<Te~<eR
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icimizden biri

Adi: Abdullah, Soyadi: Karabulut. 0z mii 6z dayim olur. 1934 Gazikoy (Kozan-
Adana) dogumlu. Selanikli Kara Hasan'in oglu. iki 6zelligiyle pek meshur!
1-Pehlivan 2-Motosikletsever

ilk cocuk 1955'te, son cocuk (5.) 1973'te doguyor. Artik cocuk yok. Hem bu tekne
kazintisi son numara (adi Adem), 2 abi ve 2 ablayla biraz daha rahat buyuyor.
1977'de dayim karar veriyor, Kirkpinar'a gidecek, guresleri yerinde izleyecek.
Hayatinin gezisini yapacak dayim, cinkd Kirkpinar'a motosikletle gidecek. CZ'yi
(MZ degil, karnistirmayalim) satip 2.5luk Cava (Jawa) almis o zamanlar. Bilenler
bilir, 250cc, hava sogutmali, bordo renkli Jawalar bunlar. Depo kenari ve eksozu
nikelajlidir. Mersin'den Antalya'ya tim sahil, dag koyleri hala bunlarla doludur.
Arada Jawa Ceylanlar falan cikti ama bordo Jawalar hep gecer akce. Parcasl
bakkallarda bile satilir. Yine de dayim bununla gitmek istemiyor. “Petekleri ince,
hararet yapar, siser bu, uzun yola gelmez” diye disuntyor. “Bununla Toroslar’,
Bolu Daglar'ni ctkamam” diyor. Cavayi satiyor, bi tane Planet aliyor, bugday
sonu... Bugday sonu, bugdaylar bicilip satildiktan sonra demek, yani Haziran ortasi
gibi... Yazlik isleri yoluna koyuyor, pamuklar capalaniyor, sulaniyor. (yani
Agustos’u falan bulmus, hatta gecmis olmali) Yola cikilacak artik! Neyse, Planet'i
aliyor. Planet deyipte gecmeyin haaa! “Kacakcl motoru” derler bizim orada.
Sinirda kacakglilik yapanlar bununla kacarmis da candarma ciple yakalayamazmis.
Araba kadar benzin yakarmis ama iyi makinaymus. Pulluk taksan arkasina, tarla
surermissin bununla. Enduro tarihinde Planetlerin de yeri varmis anlayacaginiz...

Plaka falan yok, ruhsat da yok. O zamanlar Adana'da bunlari soran da yok zaten.
Faturay! katlayip cebine koyuyor. Yol uzun, bu yuzden yanina kayik (!) bagliyor. 3
tekerlekli sepet yani... Ama Adana'daki adi kayik. Metalden, kocaman, 6ne dogru
sivrilen bir besgen arag, tekerlegi amortisorlu falan... Racondur Adana'da, saga
virajlarda kayigin tekerlegi kesilir yerden de takla attirmazsin motora....

Kayiktaki esyalar: Ufak tup (Piknik tupu diye bilinir), tava, tencere, caydanlik,
demlik, erzak, 3x4m musamba, kocaman bi pamuk dosek, yorgan, pompa, kay-
nak (lastik yamasi), naylon bi leGence (plastik legen), bi tane umman (tabanca),
mesin montkemer (Montgomery tarzi montun yoresel ismi)

Sabah 5'te Adana'dan cikiyor. 1. gun Pozanti (Toroslar) Sekerpinari'ndaki kaynagin
az otesine cekiyor motoru. Simdilerde oralarda Sabanci'nin su siseleme tesisi var.
Musambanin 2 kosesine ip baglayip kayidin kenarina, motorun gidonuna sabit-
liyor. Diger 2 kosesini de gene iple bi agaca. Musambanin altina dosegi serip, yor-
gani cekip, yatiyor... Boyle boyle 4 giinde istanbul'a geliyor. Akrabalara ugruyor,
1-2 gin kaliyor. Oradan ver elini Edirne...

Dayim o zamanlar 115 kilo. Pehlivan saniyorlar ama o yarismak icin gelmemis.
Bir de sohreti yayiliveriyor, “taaa Cukurova'dan 1 haftada gelmis, aha su motor-
131" diye. izzet ikram o bicim! Bu sefer kamp yeri Kirkpinar Cayirligi. Yerinde izli-
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yor guresleri. Nasil memnun ve mesut! Guresler bitiyor. Ayni yoldan donmek
olmaz. Hem bizim Dikili'de akrabalar da var. istanbul'daki akrabalar da
Dikili'dekiler de taaa goc oncesi donemden, 1924'ten. Selanik Vilayeti, Serez
Kazasl, Mozgalli Kdyi'nden...

Bir gunu Kilitbahir'de, diger guni Ezine'de mola olmak dzere 3 ginde Dikili'ye
geliyor. Gidiyor buluyor akrabalar. Babasinin en son 50 yil once Selanik'te
gordugu yakinlarini, kuzenlerini bir bir ziyaret ediyor. Bir hafta kaliyor oralarda.
Donws yolunda motorun kirilan zincirini Bornova'da bi tamirciye yaptiriyor. Yine
yola koyuluyor. Usak'a kadar sorun yok. Usak cikisinda polis ceviriyor. Ehliyet sor-
muyor polis, o yillarda pek sorulmuyor motorlara demek ki... Ama motorun
plakasiz olusuna takiyor. Ruhsati soruyor, montkemerin cebindeki faturayr gos-
teriyor dayim. Anlatiyor, haftalardir basindan gecenleri. “Salarsaniz giderim,
salmazsaniz yapin geregini!” diyor. Saliyorlar. Afyon'da, Tinaztepe'deki sehitligin
kenarinda kuruyor gezinin son kampini. Konya'ya variyor, gara gidiyor. Neden mi?
Turkiye'de bugdaylar ilk Cukurova'da bicilir, Mayis sonu, Haziran basi. Sonra Orta
Anadolu gelir. Temmuz sonu, Agustos ortasi gibi. Burada da hububat bicilir,
koylinin yuzd guler bi kac gunligune. En son Dogu'dadir hasat. Arpa, bugday
Eylul'de bicilir, sapi samani hazirlanir. Bu yuzden bicerciler (bicerdover sahipleri)
4-5 ayhigina ayrilirlar Adana'dan. Gunler geceler boyu tarlalara girilir, cikilir. Sonra
helezon (bicerdéverin ontndeki bicen kisim) sokulup roémorka baglanir.
Bicerdoverin arkasina bu romork katilip istasyona gidilir. Amac bir sonraki bicme
bolgesine gitmek. Mevsimine gére Adana'dan Konya'ya, Kayseri'den Erzurum'a,
Konya'dan Kars'a giden yuk trenleri beklenir. Beklemesi de gitmesi de gunler
surer. Dayim garda Adanali bicercileri bulur. Sans bu ya, sabah gidecek katari bek-
ledikleri icin 5 gundur istasyondalarmis. Bilmem kac aktarmayla, bilmem kac
gunde Malatya tarafina gideceklermis. Dayim o geceyi hamami da olan bi otelde
geciriyor. Sabah yuk treninin bi vagonunun bi kdsesinde motor, bi kdsesinde kayik
yola koyuluyorlar. Vagonun geri kalani da bicerdover ve romork tarafindan isgal
edilmis zaten. Dosekleri, isti acik vagonda, bicerdéverin rémorkunun altina seri-
yorlar. Gezi boyunca 7-8 kere lastik patlamis. Plastik legen, patlagi tespit etmek
icinmis mederse. Dayim legeni hediye ediyor bicercilere. Peynir, ekmek, cay ve
kiymali yumurtayla Toroslar't asiyorlar. Bir gin bir gecede Ceyhan'a variyorlar.
Dayim indiriyor, bagliyor motoru amortisérlu kayigina. Bicercilerle, trencilerle
helallesiyor. Koye geliyor.

1977'de bir motosiklet gezisi boyle yapiliyor. Dayim bunu bana daha 3 sene énce
anlatti. Ben de su yasimda, her koye gidisimde taa en basindan anlattiryorum bu
hikayeyi. Kicucukk yaslanmda babaannemin anlattigi masallari dinler gibi...

Bu yaziyl niye mi yazdim? Yaslarina, hayat kavgalarina, tecribelerine, ama en
onemlisi tutkularina saygr duydugum baton buyuklerime armadan olsun, diye...
IKITERER

Guzel gunler...
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Gelecek sayida
> Bu sayinin icerigi heniiz belirlenmemistir.

ikiteker e-zine’e katkilarinizi bekliyoruz.




