Yayin periyodu sizlerden gelecek yazi miktarina Fotograflar sirasi ile; BMW 1150R, Aprilia Pegaso 650i.e.’dir.
goredegisen aylik (?) Sanal Motorsiklet Bulteni (2002 Mart Motorsiklet Fuari-Y stanbul)
15 Ocak 2002 Deneme Sayisi

BU dergl SIZIn yazi ve fotograflariniz heyecanla bekl enmektedir.

_ ne menem bir notordur, anlatsana arkadas” sozuyle

Ci hangir UNAL

yatar kalkar oldum Durun birader derken ilk 1.000 kmyi Saros donusu
taman ayip servise girdimOncelikle belirtelim ki; katalizor nmevzuu cozul nus
olup katalizorsuz oldugu kesinlesnistir. Bu kadar basit bir nmevzuyu bile

coznekte zorlanis nedenim nobtorun servis dahil pek kinse tarafindan yeterince
tani nmam s ol masi ndan kaynakl aniyor. Bu arada 2002 updateleri de olan 2001
egitim CD si buldum wwmv. serviceaprilia.com "un free kismdan ingilizce
kul I ani ci manueli indirdim
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Kisa bilgiler ve ilk 1000 kmizlenimerim

Kubi I ay Turkmen/ Sil e/ 2002
*1000 Km servis mdiyeti yag, yag filitres degismi ve iscilik 93.000.000.TL PR —
(Suleyman Memnun'da)
*Touring ve Racing Aprilialar ile ayni makineye sahip, 995 cc ROTAX.Enjeksyon
ise SAGEM. Alet 1. vites haric 2000 devrin dtinda skintili, 2500 devirde kendini
toparlamaya badliyor, 3000 devirden sonraise mukemel cevap veriyor.
*Benzin yakis hic de hos degl 100 km.de 7-7,5 gibi. Yleride duser diyorlar. Katalizor '
(Katalitik konvertor) yok ama yine de kursunsuz oneriliyor. Lastikleri Metzeler |
Tourance, yani hem enduro hem touring. BMW 650GS ve 1150 GS lerinde fabrika
cikis ayni lastik var. Gayet iyi yol tutuyor, harika yatiyor.
*Y1k 1000 km icin 5000 devri gecme! uyarisina uydum ama alet zaten 5000 devirde
130 km'ye cikabiliyor, varin gerisni sz dusunun.
*Onde cift disk fren (300 mm) muhtesem duyarli ama arka fren o hiss vermiyor. On
frene adldiginizda "kaplancilar" dinmasin ama o kadar kapaklanmiyor. 0.50'lik on
cata mukemmel.
*Aletin kuru agirligi 215 kg. + Depo da rezerv dahil 25 It. Yani emsallerinden hafif.

. L B . o . BoraY urtoren’ e gore:
Gayet dengdi ama sehir icinde “cok kullanirim, ardara ddarim” diyenler icin Sehirigi: 7-7,5 1t/100 km (abartirsan
goruntuyu hodastiran karengjdan cikintili sinyaller iste bu ardara g'e dayaniyor)
dalmalarda engd. Uzun yol normal: 6-6,5 1t/100 km (90-
*Maalesef henuz pek aksesuari yok. Orjin a aksesuarlari govde rengi yan cantalar | 130 km/st hiz araliginda)
ama Motomax'in stogunda yok.Y aklasik 500 milyon. Ayrica orta sehpa da opsiyonel. | Yzunyol otoban: 7,5-81100km
. . . . . . L (140-180 km/st hiz araliginda)

Ismarladim 15 gunde gefiriyorlar Fiyati yeklask 140 milyon. Samurada Givi marka | girexii 180+ gidilirse 101t civarinda
ust ve yan canta baglama demirleri ile beyaz (orijinali fume) renkli turing cami var. rahat yakacagini tahmin ediyorum.
*Dogru durust bir motor korumaya rastlamadim. Mototas katologunda bir fotograf var
ama oda greng koruma gibi.
*Sded, yoksa selderi mi demdiyim, (cunku iki parca ve arkas cikip yerine kusakla
esya baglanabiliyor) cok rahat. Gercekten vibrasyon sifir.
*Artcim bu ise bayildi. Daha once F650, F650GS ve Super Tenerelye binmisti. Simdi
“Capo'dan baska motora binmem” diyor. Alet zaten vibrasyonsuz oldugundan ve artci
ayakliklari  dogrudan saseden bagli  olmadigindan gercekten hic  vibrasyon
hissettirmiyor.
*Fuarda veya resmlerinden gorenler hilir, goruntusu bana gore pek guzel, hele
gosterge paneli mavinin her tonu ile bezeli. Benim Capoyu ormanda park ettiginizde
olusan ided tablo ise sudur. Fumet+En guzel Mavi+En guzel yesl. Kalin saglicakla,
Cihangir F. UNAL C.Una Caponord /Saros/Mayis 2002




ALIM SATIM REHBERI

Bugune kadar 20 ye yakin otomobil ve 7 motorsiklet degistirdim hicbirinde
idemleri kendim yapmak aklima gedmemigti. Taa ki Sinan Ozgen izah edene
kadar. Yapilmas gerekenler cok zor degil ve dusuk maliyetli. Ayrica sstemin
ideyis bicimin anlaslmas acisndan da oldukca ogretici. Bilgileri gerek
. Sinan gerekse ben mall lig'e yazdik ama uctu gitti. Kaici olmas icin smdi
de buraya yaziyorum. Ayrica dim satim esnasnda dikka edilmes
gerektigine inandigim 35 konuyu da yazimin sonunda bulabilirsiniz. Umarim
faydali olur.

Bulent Berksan/2002/1stanbul

Borcu yoktur kagidi : Alici yada satici dinde ruhsat ile en yakin motorlu araclar vergi dairesine gider. “Bor cu yoktur” kagidi

istenir. Bu esnada motorun vergi ve trafik borcunun olup olmadigi  bilgisayardan cikar. Bu belgeyi dabilmek icin borc varsa
odenmélidir. Hicbir ucret gerekmez. Takribi sure dairedeki duruma ve borcun olup olmadigina bagli olmak uzere 15 dakika
ile 45 dakika arasinda degisr. Bazi durumlarda borcu yoktur kagidi verilmesine ragmen, daha sonra aracin borcu
cikabilmektedir. Bir araci satin diyorsaniz, cok dikkatli incelemelerini rica edin. Bu adimdan sonra parayi vereceksiniz ama
borcu var ise 3. adimda kesinlikle karsiniza cikacak, ve odemekten baska careniz kalmayacaktir.

Noter satisi : Alici ve satici beraber yanlarinda ; ruhsat , vergi numaraari , kimlikleri ve daha evvel ainan borcu yoktur kagidi
ile en yakin notere gider. Sira yoksa idem sures 15-20 dakika suruyor. Toplam maliyet 75 ile 200 milyon arasinda. Motorun
kasko fiyatina kitapciktan bakiliyor . Ancak genelde motorun markas veya modeli kitapcikta olmuyor. Sorun degil muadil ???
bir motorun fiyati uzerinden de idem yapilabiliyor. Kitapcikdan yoksa genelde noter soruyor “Ne kadardir bu motor?’ siz de
“35 milyar vardir agbi 7 diyorsunuz. Motorun fiyati o kadar da onemli degil. 1 milyarlik motor 75 milyondan az , 10
milyarlik motor 100-150 milyondan fazla masraf cikarmiyor. Bu idem esnasinda ruhsatin tek nushas uzerine noter devir
tarihi yaziliyor. Bu tarihden itibaren 1 ay sure icinde devir idemlerini bitirmediginiz takdirde cezas var (Eskiden cok fazla idi
ama su an 40 milyon civari , tabi 1 aydan sonra motorun baglanma durumu da soz konusu). Bu idem bitince dici yaniz
basina kaliyor ve satici tum mesuliyeti uzerinde atmis sekilde evine gidiyor. (Saticinin noter satis belgesinin tek nushasina
uzunca bir sure saklamasi cok onemli)

Vergi kayit tescili : Alici ; noter satis , kimlik , ruhsat ve vergi numaras ile motorlu araclar vergi dairesine gider. Her vergi
dairesinde ayri bir is akig vardir. Ama ortalama 15-20 dakikada is biter. Amac , vergi dairesnde eski sahibi uzerine kayitli
aracin devrini yeni sahibinin vergi numarasi uzerine yapmeaktir. Genelde ilk once bir masada belgeer godterilip
bilgisayardan bir kagit dinir, sonra baska bir masada imzaatilir muhurletilir vs vs. Cok onemli bir noktadir buras.
Muameleciler baglantilari sayesinde bu adimlari gecigtirebiliyorlar ve kat-i noter satis yapildikdan sonra bile eski sahibine
ceza makbuzu gelebiliyor. Onun icin en iyis sabredip idemleri adamakilli yapmak.

Trafik sigortasi : Aracin trafik sigortas yoksa yapilacak , ama varsa o sigorta acentelerinden birinde noter satis ile yeni sahibi
uzerine zeyilname cikartilmali. Gecerli trafik sigortas olsa hile pek cok acenta zeyil yapmak istemiyor. Sinirlerinizi bos yere

yipratacaginiza, kendi sgortaciniza, zaten cok ucuz olan motorsiklet trafik sigortanizi sifirdan yaptirmaniz onerilir.

Muayene : Genelde dinan 2.d araclarin hichbirinin muayenes olmaz. Cunku satici 35 milyonluk masrafi odemek ve vakit
harcamak istemez. Eger muayenes varsa Allah'in sevgili kullarindan birisiniz demektir bu adim atlanir. Ama yoksa biraz
sabirla halledilmelidir. Bunun icin ilk once yine bir motorlu tesitlar vergi dairesne gidilir. Yada her muayene istasyonunda
olan vergi ofisnde de bu idemi yapabilirsniz. 1lk once adettendir bir borcu yoktur kagidi daha dinir. Muayene harci
35.600.000 TL yatirilir ve makbuz dinir. Makbuzu mudure kasdetmeyi unutmayin. Sonra muayene kuyruguna girilir . 2



KUYTUK UlUUYUI U YUIELEKIT 4. DUllidiud |l UITT TVl Tid THudgyg e uigyal uZg iludygaieull. AladliZua 1gaik ueyiaKkiiyr , lekiik
ozdlik degiskligi , motor- sase numaras degiskligi gibi puruzler yoksa norma muayenede isnizi haledersiniz. Sra sz
korkutmasin en fazla 45 dakika da sira geliyor. Ayrica Istanbul’ daki arkadaslara Goztepe Merdivenkoy’ e aksam saatlerinde
gitmeleri de sdik verilir.

OZEL MUAYENE : Puruzlu araclarin (Eger aracinizda puruz yoksa bu paragrafi dikkate almayin) muayenelerinin
yapildigi ozel muayene sSrasinda , ruhsatinda muayene kases kamamis arkadadar da iderini haledebilirler. Ozel muyene
icin ilk once EK-1 belges dinip dolduruimalidir. 2 nusha olan bu belge trafik sube mudurluklerinde nushas 250bin ve
muamelecilerde 1-2 milyon civari bir paraya sdtiliyor. Terminolgjis karisk oldugunda doldurmas bir hayli zor . Tavayem
bir muameleciye 2-3 milyon karsliginda doldurtmanizdir. Belgeyi dinize ddiginizda ne demek istedigimi anlayacaksiniz.
Ozel muayenede , kase ruhsata degil ek-1 belgesine vurulur.

Yeni_ruhsat cikarilmasi : Geldik en son adima Bu idem icin aracin ruhsatinda yazan trafik sube mudurlugune gidilmelidir.

Eger norma muayene yapilmis ise yani aracda bir degisiklik problem soz konusu degilse ruhsatin  sadece noter tarafindan
uzerine kayit dusulen nushas degisr. Ama EK-1 belges dolduruimus ve ozel muayene yapilmis ise her iki nushanin da
degismes gerekiyor. Ik once durumunuza gore 1 yada 2 ruhsat nushes satin ainmalidir (Normalde 1 , ozel muayene varsa
2). Esasinda bu nushdar ucretsiz verilmeli ama anlasmis gibi tum trafik sube mudurluklerinde her bir nusha icin 15 milyon
bagis makbuzu kesiliyor. Ayrica tescil idemi icin de 15 milyon bagis makbuzu kesliyor. Neyse ruhsat nushaarini airken
diger yandan da einde bir kagitla arada bir ortalikda gorunun memura plakanizi yazdirip aracinizin dosyasini istiyorsunuz. Bu
memur 15-20 dakikada bir piyasaya cikip Sparideri diyor sonra yukariya arsive cikip adigi plakaarin dosyaarini getiriyor.
Dosyanizi siparis ettikten sonra ruhsatlarinizin yazdirilmas gerekiyor. Bu idem ya trafik sube mudurlugu icindeki bir memur
tarafindan yada disarida kurulmus dernek kulubelerinde daktilo edilerek yaziliyor. Yazmak icin de 23 milyon para veriliyor.
Smdi gddik en karisk ideme. Dosyanizi Sparis ettiniz bu esnada bos ruhsatlari dip yazdirdiniz sonra da dosyaniz geldi.
Genelde dosydar oradaki muameleciler tarafinda kapisliyor. Esasinda dosya kimseye verilemez ama memurlar
muamelecilerle kardes !! olmudar. Yapilmas gereken , dosya icindeki zarfdan eski evraklarin cikarilmas ve uzerine sraile
asagida evraklarin ve yeni yazdirilan ruhsatlarin konulmas ve ataplanmasy. Dedigim gibi bu idemi memurlar yagpmali ama
kardes muameleciler idemi hizlandirmak icin bu is yapiyorlar. 3 seceneginiz var:

Kendiniz dizmek

Muamelecilerden birine rica etmek

Memurlar tarafindan yapilmasini beklemek.
Dizilen dosya ve ruhsatlar iceriye amire imzaya gidiyor. Imzadan sonra uzerine bir bandrol yapidtirilip pvc kaplamaya giriyor
ve idem tamamlaniyor. Bu idem toplam olarak minimum 1.5 saat suruyor. Tavsyem sabah 8.30' da orada olmaniz. Bu sayede
benim gibi 9:50'de ruhsati cebinize koyup ilk cikan kis sz olabiliraniz. Yazdiklarima gore ruhsat idemi icin 30 yada 45
milyon gerekiyor. Ayrica 3 milyon kadar da yazdirma paras veriyorsunuz. Ozel muayeneyi kafaniza takmayin , %90 normal
muayene ve tek nusha degismi ile idem hitiriyor. Ruhsat degism masrafi normade 15+15+3= 30-33 milyon , ozd
muayendi olursa 15+15+15+3=45-48 kusur milyon arasinda.

Ruhsat deviri icin gerexli evraklar :
- Noter satis + 1 adette fotokopis
Ruhsatlar
Muayene yapilmis olmdli
Vergi dairesnden ainan tescil devir belges
Trafik Sgortas (Yeni yada zeyilname)
Ozd muayene yapildi ise onayli EK-1 belges

Onemli Not: Verilen Fiyatlar 2002 tarihlidir. 2003 te muhtemelen artmi® ol acaktir.

...Devami Bir Dahaki Sayida: satisicin bazi ipuclari
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@Qunduz Hakan Savaser

Fransi z Moto-Journal'e gore 2000 nodel

Kawaseki KISRIGS0

Ekonomik Enduro

Muhtesem KLX650 serisinden yola cikan ve ornek alan Kawasaki, cok asagiya
cekilmis bir fiyatla urettigi bu makine ile Yam XT600 ve Suz DR6E50SE ile
yarisa giriyor. KLR, sivi sogutmasi, iki egzantrik mili ile hareket eden 4
subabi(bu sinifta az gorulen bir ozellik) ile modern bir mekanige sahiptir.
Suspansiyonlarinin son derece iyi gorev yaptigi motorsiklet, rijid celik boru
2 = = sasisi sayesinde iyi yol tutus ozelligine de sahiptir. Direksiyon'un diger
rakiplerine oranla daha az donmesi yuzunden donus capi buyuse de, bu cok nadiren can slkicl hale gelmektedir. Sasi ve motor tamamen
zevk amak icin tasarlanmis gibidir; dayaniklilik ve performansi bir arada sunarlar. Denge kurulmasinda biraz agirlassa da, sasi cok kolay
kontrol elilebilir tasarlandigindan guven vermektedir. Basitligi sayesinde sehir icinde mukemmel davranirken, yolda da kivraktir. Daha
once suspansiyon mesafeleri daha yuksek olan KLX'i kullananlar bozuk toprak yollarda onun suspansiyonlarini arasa da, cok rahatsiz edici
degildir ve konforu iyidir. Hissedilen bazi vibrasyonlar ve tasariminin yaslanmis olmasi goz ardi edilirse, yarismaya cok musait fiyatiyla
KLR pek cok kisiyi mutlu edebilir.

Bazi teknik veriler:
on fren: 2 pistonlu 280mm tek disk
arkafren: 1 pistonlu 230mm tek disk

depo: 14lt.
Performans: Sele yuksekligi: 870mm.
Max. Hiz: 157km/h. Kuru agirlik: 168kg.
0-400m. hizlanma: 14.8sn. Yas Agirlik: 186kg.
Ortalama 100km. tuketimi: 5.7It. Guc: 42hp/7000 devir/dakika
Fransa Fiyat: 5495 Euro Tork: 4.8mkg/5000 devir/dakika
5vites
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Al ai n Sar af yan

Fransiz Moto-Journa'e gore 2000 model

AT 750 Varadero 1000 ile 650'1ik TA arasinda yer dan bir orta modeldir. Varadan biraz
daha gucsuz ve 15 kilo hafif olan AT, sadece guc isteyen kisilere degil, basitlik isteyip,
asfalt/toprak/sehir yollarinda dayanyklylyk isteyenlere hitap eden bir motordur.

AT, toprak yollarda cok asiriya kacmamak kosulu ile istediginiz her hareketi yapabilir,
cok sert olan sdlesine ragmen uzun yolda konforu kabul edilebilir seviyededir. Bozuk
yollardaki suspansyon konforu cok ust seviyelerde olan bu yol makines her turlu yola
uyum gogterir. Sehirde, yuksekligi kabul edilebilir seviyede olup, guc egrisnin cizgid
boyutlaryna ragmen onu iyi bir motor yapmaktadir. 57 beygirlik motorun dayanyklylygy,
betonarme bir yapynyn sertligi kedar iyidir. AT kullanicilari, bu ozdlikler yuzunden
motorlarindan uzun zaman vazgecmez ve onu degistirmez, saklamayi tercih ederler.
Y akin gelecekte Honda katalogundan kaybolmaya yuz tutmus bu motor, guclu ancak agir
bir Varadero ile, hafif ancak daha gucsuz Transalp arasindaki ideal bir secimdir.

Bazi teknik veriler:

Motor ozellikleri: V iki slindir, 4 zaman, su sogutma,
slindir basina 3 subap, 742cm3, 7500d/d'da 57 HP,
6,2mkg/6000d., 5 vites, zincirli.

Sas:Cdlik cift cekme sas, 220mm klasik on catd,

. 214mm arka tek amortisor, 296mm capli cift on disk-
ormans: . B q

e g Zpistonlu fren, 240mm tek arka disk-tek piston, on 21,

400metre hizlanma: 13.7sn. arka 17inc tekerlekler, 23litre benzin deposu, 229 sulu

Ortalama tuketim: 8.4litre. agirlik.
Fransa Fiyat: 9145 Euro




Sinan OZGEN

Asagida gecen yazida, bir 2000 modd 1150GSin 2 yillik bakiminin
maceras anlatilmaktadir. Yazidakis ve kurum ismi verilmeyecektir:

~ Y&kin bir arkadasmin 1150GSini 2. yillik bakimi icin kendi servisme
| goturdum. Motor 13500km'de idi ve 10000km. bakimi yetkili bir servis
| tarafindan yapilmisti(en buyuk olan malum servis degil).

BMW'nin Idinyedeki yerinden havayag filtrderi ile bujileri
adik(yaklask 110milyon). Bauhaustan da gerekli olan motor, sanziman,
diferansiye ve hidrolik yaglarini temin ettik(yaklasik 75milyon).

Sarvigmin kutuphanesine daha once motorun servis manuelini koydugumdan onu onumuze actik. Oncdikle subap
ayalai icn bujileri soktugumuzde, onbinde bujilerin degismes gerektigi hdde degidiriimemis olduklarini gorduk.
Tirmak adiklai faorika degerlerinden fakli, ust kismlai da tamamen pas icinde idi. Ayrica bujiler ayi gibi
dkidirilmidti.

Subap ayarlari icin slindir kgpaklarini soktugumuzde, hic bir subapin
gereken ayarda olmadigini, dolayisyla on binde yapilmas gereken
subap  ayarlarinin yapilmamis  oldugunu  gorerek  subaplari
ayarladik(Sekil A). BMW kutusundan cikan yeni NGK bujilerin tirnak
adiklarinin  ebette ki kitapta yazan ayarda olmadigini gorerek,
kitaptaki ayara getirdik ve yerine taktik.

Bu idemler tamamlandiktan sonra motorun yag ve hava filtrelerini
degidtirip yeni motor yagini koyduk(Sekil 1). Sanziman(Sekil 2) ve
diferansyel(Sekil 3) yaglarinin da cikan camur benzeri svilarin
ozdlikleri sayesnde degidtirilmemis olduklarini anlayarak degigtirdik.
Gerci bu yaglar icin manud 20bin km. diyor, ancak biz ikinc il
oldugundan degigtirme ihtiyaci hissettik.

Depo hafifce kadirilarak(Sekil 4), aku yerinden dindi, sulari
kontrol edildi. Eksk yoktu, yerine takildi, o da nes motor
caismiyordu...Sonradan manuelde yazan su yaziyi gorunce
jeton dustu: “"Motronic 24 idetim sgemini kullanan R
Boxer'larda, aku tamamen sokulurse, beyne kaydedilmis
atedeme duzeni komutlari tamamen glinir. Yenilemek icin
aku tekrar baglandiktan sonra, motoru ve atedemeyi
"on(acik)" konumuna getirip, motoru cdistirmadan gazi
sonuna kadar bir ya da iki defa acip kapatmak yeterlidir”
ibaresni  sonradan gorduk. Motor cdidirilip bir  sekilde
senkronizasyon yapildi(Sekil  5,6,7), dra fren ve debriyg
hidroliklerinin degismesine geldi.
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Yine bir BMW egzantrikligi olarak fren kaliperlerinde ve debriyg yuvasinda
hidroligin havasinin dinmasina yarayan tek yonlu adaptorlei BMW sokmus. Her
birine tek tek bu adaptoru takarak havasini amaniz gerek, ee bu adaptorde bizde yok
tabii ki. Neyse, bir sekilde adgptor bulundu, bu idemler de yapildi. ABS
modulatorunun uzerinde yer adan memelerden de hava adinmasina gerek var mi
sorusunun yaniti, yine manuelden dindi "eger sstemde hava kaliyor ya da problem
goruluyorsa, buradan hava dinir, yoksa gerekli degildir'. Amerikadaki
www.ibmwr.org ile yaptigim yazisnaar sonucunda bu adaptorlerin satin dinip,
motorda eksk oldugu iki yere tekilip orada birakilmasinin uygun ve daha pratik
oldugunu ogrendim. Tanes Amerikada 8USD civarinda (www.speedbleeder.com).

Lastik havdai da kontrol edildikten sonra motor suruse hazirdi (tabii gerekli vida kontrolleri de yapildi). Bu
skilde gerektigi gibi yapilan bir servis surekli  cdliglirsa yaklask 1 gun suruyor. Biz biraz oydandik ve
acemiliktenrmotoru  tanimamadan  kayneklanan gecikmeer yasadik. Bir bucuk gune yakin surdu. Bize mdiyeli
yaklask yol maseflari,iscilik,parcayagyemek vs. dahil 320-330 milyonu buldu. Bu kadar uzun surdugundendir ki
Almanydda yaklask 300-400Euro idendigini ve bu kadar mesakkatli oldugundan bizim yetkili serviderde
gerektigi gibi ygpilmadigini dusunuyorum.

Sahibinin kaleminden motorun servis sonras performans ise soyle asagidadir:

+ Gaz'a karpylyk verme sures mukemmel gelipmip. Motoru Borusan'dan adydymda motora olan acemilidim ve 4000 deviri
gecme kaygysy oldugundan gazlayamyyordum, onun icin fabrikadan ¢ykyp halini bilemem ama hissedilir bir fark oldudu kesin.
+ Vitedere(ozdlikle 2,3) sedi gecme hali meveuttu, kaybolmup. sanirim yad'yn dedipmesinin arty tesiri.

+ Frenlerdede bir yumupaklyk stz konusu.( Belkide psikolgjik tesirdir.)

+ lyi gaz yedidindenmidir nedir, deparinda gelipme var. eskisinden daha  kysa zamanda stiratlenebiliyorum.

Bu sayynyn sonu.
Tesekkur: C. Und, B. Yurtoren, B. Berksan, Kubilay Turkmen, G.H. Savasear, A. Sarafyan




