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BMW Rider Academy
Istinye’de acildi

BMW Rider Academy 2 Mayis Pazar giinii harika bir gosteriyle acildi.

BMW Rider Academy, Borusan Oto istinye tesislerinde acildi. Motosiklete yeni
baslayanlardan ileri seviyeye kadar genis bir yelpazede, motosiklet severlere
kaliteli egitim saglayacak olan Rider Academy’nin acilisinda, James Bondun ‘Yarin
Asla Olmez’ filminde Pierce Brosnanin dublorliguni yapan Jean Pierre Goy'un
gosterisi nefes kesti.

Motosiklet akrobati, 7 dinya rekoru sahibi 43 yasindaki Goy'un yarim saat siren
gosterisini motosiklet tutkunlari heyecanla izledi. Egitim alani, yol ve enduro pist-
leri bulunan BMW Rider Academy’de sadece BMW kullanicilarina degil, tim
motosiklet severlere hizmet verilecek." IkITERER

Motosiklette yeni bir
cigir: Honda Griffon

"Hizlh modelleriyle taninan Japon motosiklet iireticisi Honda, Tokyo Oto-
mobil ve Motosiklet Fuari'nda Griffon'u tanitti. Oldukca degisik bir gorii-
niime sahip olan prototip Griffon'un bir 6zelligi de otomatik sanzimana
sahip olmasi.

Honda motosiklet sinifina yeni bir soluk kazandirmaya hazirlaniyor. Griffon adi ve-
rilen ve oldukca ilginc bir gérunime sahip olan bu yeni model, yizind ilk kez Tok-
yo Otomobil ve Motosiklet Fuari'nda gosterdi. Bu ilging motosiklet tasarlanirken
scooter modelleri baz alinmis. Ancak sadece baz alinmis demek daha dogru olur.
Cunko Griffon'un gérunimu daha once hic karsilagiimadik 6zellikler iceriyor. Alisil-
mis bir motosiklet ya da scooter gérunimunden ¢ok, bir uzay aracini andiran Grif-
fon, simdilik bir prototip olarak aniliyor. Ancak Honda'nin ézellikle motosiklet ve
scooter sinifindaki yenilikci cizgisi bu motosikletin uzun stre prototip olarak kal-
mayacaginin en 6nemli gostergesi.

Griffon'a ilk bakildiginda etkilenmemek imkansiz gibi. Sivri ve keskin hatlara sa-
hip olan arac Uc farkli renkte dizayn edilmis. Bu renkler arasinda gelecegin rengi
olarak bilinen gri 6n plana cikiyor.

Kafa grenajinin yanlarina takilan siyah parcalarsa yandan bakildiginda kol gibi du-
ruyor. Bu parcalar on bolimde suricindn ayaklarini korurken, Gzerinde yer alan
gozler de kicUk esyalara ev sahipligi yapiyor. Tek noktadan baglantili stspansi-
yon sistemine sahip olan Griffon'da ABS standart olarak yer aliyor. Oldukca kon-
forlu striict ve yolcu selesine sahip oldugu séylenen Griffon'daki yolcu selesi ka-
demeli olarak yukariya kalkabiliyor. Ayrica selenin altinda yer alan cep de bu se-
kilde kullaniliyor.

Griffon'da ayrica akilli kart denilen bir sistem bulunuyor. Giniimaz otomobillerin-
de de kullanilan bu akilli karti Uzerinizde tasimaniz, motosikleti calistirmaniz icin
yeterli. Elektronik olan bu sistem, Uzerinizdeki anahtari algiliyor ve butun kilitleri
aclyor.

Tam bunlarin yaninda arka bolimde yer alan bir CCD kamera yardimiyla arka bo-
lomdeki goéruntu gosterge panelinin altina yansitiliyor. Bu sayede sircd arkadan
gelen araclar da rahatlikla kontrol edebiliyor.

750 cc hacminde, 4 silindirli, yeni nesil VTEC motorun kullanildigi Griffon'un en
onemli ozelliklerinden biri otomatik sanzimani. Boylelikle yakin gelecekte kul-
lanilacak olan motosikletlerde otomatik sanzimanlarin yayginlasacagi da kesinles-
mis gérundyor. IKITERER

www.ikiteker.org
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Deneyim Robin Williams
ile OMM-ARA17

ARA 17'ye hosgeldiniz!

Boyle basliyordu OMM egitim direktord Bulent Boytorun'dan gelen mektup ve
soyle devam ediyordu: “Katilim belgenizin ve 6deme ile ilgili bilgilerinizin elimi-
ze ulasmasi sonrasinda sizinle motosiklet dolu bir haftasonu gecirecegimiz icin
mutluyuz. Bizi cok yogun bir haftasonu bekledigi icin bu etkinlikle ilgili bir takim
seyleri hatirlatmam gerekiyor. OMM-ARA egitimine gelirken birkac noktayr goz6-
ninde bulundurmanizda fayda var. 3 gin boyunca cok yogun bir programimiz
olacak. Cok yorulacaksiniz.

- Buginden itibaren uykunuza dikkat edin. Egitime yorgun ve uykulu gelmeyin.
Bu sizin ve diger katiimailar icin tehlikeli olabilir.

- Alkol ve benzeri maddeleri asiri tiketmeyin. Dinlenmis bir beyin ve bedene ih-
tiyaciniz olacak.

- Motorunuzu kontrol edin. Tam sivilari ve lastiklerinizin hava basincini. Zincirinizi
kontrol edin, gerekiyorsa yaglayin. Minimum guvenlik élcttlerini yerine getirme-
yen motor ve sUrliciyd kabul etmeyecegiz.

- Egitime her zaman dolu depoyla gelin. Planlanmis molalar disinda benzin almak
icin durmayacaqiz.

- Ekipmanlarinizi kontrol edin. ihtiyaciniz olan:

VizorG temiz ve ciziksiz bir kask

Korumalari olan bir motosiklet ceketi

Korumalari olan bir motosiklet pantolonu

Motosiklet cimesi ve eldivenleri.

- Rotamizin buytk bir kismi orman ve dag yollari icinden gececek. Bu yizden ko-
ti hava kosullarina karsi hazirlikli olun. Termal kiyafetler ve yagmura karsi koru-
yucu elbiselerinizi yaninizda bulundurun. Hava ne durumda olursa olsun yolumu-
za devam edecegiz. Hazirlikli olun!

- Belgelerinizi kontrol edin. Motorla ve sizinle ilgili tum kimlik ve belgelerinizi ya-
ninizda bulundurun. Kaskonuzun tarihini kontrol edin. Gerekiyorsa yenileyin.

- Yaniniza mutlaka bir cep telefonu alin.”

Evet. Tom bu kurallar silsilesinin ardindan 3 gunluk program geliyordu. 23 Nisan
Cuma guninG Autodrom pistinde, 24 ve 25 Nisan gunlerini de yolda gecirecektik.
Rota’'nin haritalari da ekteydi. Birkac gin 6ncesinden de katilimcilar icin otel re-
zervasyonlarinin yapildigi bilgisi de verilmisti. Anlayacaginiz hazirlik asamasi kati-
limailar icin oldukca detayl hazirlanmis ve hicbir sey atlanmamisti.

Gecen yil da ARA14’e katilmis ve cok keyif almistim. Teorik egitimlerimizi Boru-
san istinye’de almis, 2. gtin Sile otobanina giriste bir benzin istasyonunda bulus-
mus, Sile / Agva / Kandira / Akcakoca Uzerinden Bolu’ya cikmis ve orada konak-
lamistik. Ertesi gin Bolu’dan cikip Seben Yaylasi'na dogru hareket etmistik. Her-
sey cok giizeldi. inanilmaz manzaralar esliginde “Gozlemli Siris” yapiyorduk. Taa
ki Seben Yaylasi'nda dik bir yokusu inerken anlamsiz bir stres yapip cok distk bir
hizda 180°’lik viraji alamamis, aslina bakarsaniz almis ama virajin icinde micirla-
rn ve bir takim kocaman taslarin Uzerinden ziplamis ve tam motoru toparlamis-
ken -ben hatirlamiyorum- Gozlemcim ve egitmenimiz Paolo Volpara'nin soyledi-
gine gore on frene asiimis ve kendimi yerde bulmustum. Durum gayet acikti. D&-

Yavas Manevra Eqitimi

Fren Egitimi

necedim yone bakacagima (Separate your vision from your direction) yolun ke-
narindaki micirlara takilip (Target Fixation), o tarafa dogru gidip, sonra da panik-
lemistim. Neyse... BUtun grup tepeden inerken beni dyle gorince sasirmiglardi.
Allah’tan motorda birsey yoktu, toparlandik ve yola devam ettik ama yolun kala-
ninda bendeki motivasyon ve enerji bitmisti. Virajlara girerken betim benzim ati-
yordu. Grubun tail'i olan Rahmi Barutcu durumu farkedip, toparlanmam gerekti-
gini soyledi ama olmuyordu iste. Sonra otoyol girisine kadar 6nime gecti ve ben
hep onun izini takip ettim. Sonra da otoyoldan sagsalim istanbul’a donmis ve
Parkorman’daki yemek sonrasi sertifikalarimizi almistik.

Bu mevzunun Gzerinden neredeyse 1 yil gecti. Bu arada “Dogan gorinimli” sev-
gili Honda NX4 Falcon’umla binlerce kilometre yaptim. Bir kere bile tik demedi ve
beni istedigim her yere gotirdd. Ama Mart ayi gelip, fuardaki muhtesem maki-
neleri goriince gaza gelip, bir Honda CB90OF Hornet aldim. Yani enduro’dan na-
ked bike'a gecis yaptim. Motoru fuardan sonra bir arkadasimla alip, otoparkimiza
koyduk. 4 silindirli ve yaklasik 110HP’lik bu makine gercekten inanilmaz gorini-
yordu ama ona bir hafta elimi siremedim. Hemen ingiltere’den motor koruma
mantarlari (mushroom engine guard), orta sehpa (center stand), 6n cam (fly
screen) vs siparislerimi verdim. Falcon’um hala elimde oldugu icin onu kullaniyor-
dum ama yeni baslayan bir arkadasimiza satinca Hornet'in eline dustim :)

Bir Sali aksami otoparka gittim, makinenin Ustine oturup, otoparkta bir kac tur at-
tiktan sonra, Istinye’deki ikiteker toplantisina gittim. Motor inanilmazdi, ertesi
gunden itibaren de Gstinden inmedim zaten. Neyse, hafta sonu kictk bir tur, ise
gidis-gelisler falan derken 400km kadar yol yaptim. Sigortami da yaptirdiktan
sonra siparis verdigim aksesuarlar da geldi ve hepsini taktirdim.

Persembe aksami da isten erken kacip, ekipmanlarimi tamamladim. Nihayet egi-
time hazirdim!!!

1. giin

Tum bu tantanadan sonra 23 Nisan ginG gelip catti. Cuma sabahi ingiliz egitme-
nimiz Jon Taylor'u otelinden alip, toplam 5 motor, teorik ve uygulamali egitimin
yapilacagl Tuzla'daki Autodrom’a dogru yola ciktik. Autodrom www.autod-
rom.com.tr gercekten giizel bir tesis. Tam olarak tamamlanmamis sanirim. icin-
de bir normal pist, ona bagli karting, RC-Car pisti, kafe-restoran, satis magazasi,
konferans salonu, garajlar vs, anlayacaginiz hersey var.

Tum grup ve egitmenler geldikten sonra teorik egitim icin konferans salonuna
yerlestik. ingiliz egitmenimiz Jon Taylor bize sistemi bir Powerpoint sunumu esli-
ginde anlatmaya basladi. “Neymis bu Sistem?” dediginizi duyar gibiyim. Kisaca
anlatayim:

Sistem, Philip Coyne tarafindan yazilmis ve ingiliz Polis Vakfi tarafindan bastirilmis
“Motorcycle Roadcraft - The Police Rider’s Handbook to Better Motorcycling / Mo-
tosikletli Polislerin Daha Iyi Stris Teknikleri - Motosiklet El Kitabi”nin icerigidir. Jon
Taylor da yillardir hem polislere, hem de gelismis strictluk teknikleri 6grenme-
ye calisan insanlara egitim vermektedir. Kendisi IAM'in (Institute of Advanced
Motorists) Uyesidir ve su ana kadar dizenlenen OMM-ARA Yol egitimlerinin co-
gunda egitmen olarak gorev almistir. Bu kitap su an icin Turkce'ye cevrildi ve cok
yakinda piyasaya cikacak. Boylece herkes ileri Sirtctluk Teknikleri konusunda
hem Turkce bir kaynaga kavusmus olacak, hem de sistemi ilk elden 6grenebile-
cek.

Evet, nerede kalmistik. Yaklasik 4 saat boyunca (birkac kahve molasi ve 6gle ye-
medgi arasl) teorik egitim verildikten sonra, daha énce OMM egitim direktort BU-
lent Boytorun tarafindan hazirlanan egitmen ve o6grenci eslestirmeleri yapildi.
Ben Jon Taylor'un grubundaydim ve motorlarimiza grubumuzu belirten renkli ¢i-
kartmalarimizi yapistinip, isimlerimizi yazdik. Daha sonra pistin arkasinda yer alan
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2. gun rotasl

park alaninda uyqulamali egitim basladi. Oncelikle neredeyse saatte Tkm'lik bir
hizla motor Gzerinde “Yavas Manevra / Slow Manouvering” calistik. Motorun en
keyifsiz yani yavas gitmek sanirim. Jon Taylor bizi gozlemleyip, notlarini aliyor,
arada talimatlar veriyordu. OMM Uyelerinden ve egitimlerde gorev alan Fuat Do-
manic, Apo Hekimhan ve Murat Balcl da yavas manevrayla ilgili tiyolar veriyor-
lardi. Apo benim motorumun Gzerine cikip, 1km hizla dénip duruyordu ama ben
her seferinde “Allah, motor yatiyor” paniklemesinle debelenip duruyordum :)
Kimsenin boyle bir pratigi olmadidi icin arada motorlari devirir gibi olup, panikli-
yorduk. Saninm bu yavas manevralar Gzerinde cok calismak lazim, coook!

Yavas manevra sonrasi Jon, fren testi icin hazirliklara basladi. Bunu Falcon’la yap-
mistim ve cok eglenceliydi ama gicir Hornet'in bu konudaki tepkilerini bilmiyor-
dum. Jon 1150GS"inin ABS'sini devreden cikardi ve saatte 50km hizla gelip, bir
noktada arka tekerlegini kitledi ve yaklasik 50m kadar surtklendi. Yerlerde degil
tabii :) Fren yaptidi noktaya bir isaret konuldu. Daha sonra ayni testi 6n ve arka
frenle uyquladi (Progressive Braking) ve neredeyse 15m icinde durdu. iste: “Dur-
mak icin arka frenin pek ise yaramadigi” ispatlaniyordu. Daha sonraki test ise ger-
cekten cok ogreticiydi. Jon, progressive braking teknigini bu sefer saatte 70km
hizla deneyecekti ve bunun icin 2 arkadasimiz 50km ile durdugu noktaya bir ka-
git gerip beklemeye basladilar. Herkesin goz0 kagidin Gstindeydi. jon hizlanip,
70km’lik bir stratte yine ayni noktada frenledi ama ilk durdugu yerin tam 4 kati
ileride bir mesafede durdu. Kagidin yirtilma sesi gercekten irkilticiydi. Yani, ney-
mis efendim, 50km hizla giderken frenlediginizde yaklasik 14m, hizinizi 70km‘ye
cikardiginizda ise yaklasik50-55m’lik bir mesafede duruyordunuz. Alimizdaki ma-
kinelerin birkac saniye icinde 100’10 rakamlara ulastigini disinince gercekten
korkutucu!!!

Eskihisar-Topcular Gegisi

S i

[FTTH

Arka fren testlerini birkac kez yapip, striklendik. Sonra da her iki freni de kulla-
nip, kisa mesafelerde durduk. Burada onemli olan nokta, fren yaparken arka ve-
ya on freni kitlememek ve bakisinizi her zaman yukarida tutmak. Bir keresinde
sabahin korinde Besiktas'tan Ortakdy yonine dogru giderken biraz ilerdeki taksi
zink diye durmustu ve ben frene asilip, 1-2m gerisinde durmus ama bakisimi di-
sUrddgum icin motoru yatirmistim :)

Daha sonra slalom ve swerving testlerini yaptik. Bu esnada hava da cok sicakti ve
biz ekipmanlarimizin icinde yandik tabii.

Evet! isin teorik ve uygulama kismi bitmisti. Motorlar parkedip, tabiri caizse Au-
todrom’un cafe’sine coktik. Paolo Volpara'nin onderligindeki 6teki grup da egiti-
mini tamamladi ve gtin bitti. Herkes toparlandi ve istanbul’a dogru yola ciktik. Eve
geldigimde aynaya baktim ve kelimin bi guzel yandigini gérdum. Yolculuk hazir-
Iiklanimi yaptiktan sonra saatimi 06:30°a ayarlayip, yattim. Ertesi sabah 08:00'de
Eskihisar'da bulusacaktik.

2. giin

Haftasonu yagmur yagacak deniyordu. Bu yizden biraz gergindim ama sabahin
6'sinda hava gayet iyi gorundyordu. Tom ekipmanlarimi ve cantami kontrol ettik-
ten sonra giyindim ve otoparka gidip, motorumu isittim. Cantami da iyice bagla-
diktan sonra “Bismillah!” diyerek ciktim yola. E-5 Gzerinden giderek Eskihisar'a
saptim ve giselerden gectigimde tum ekip, yani yaklasik 20 motor dizenli ve
gruplara aynlmis bir sekilde bekliyordu. Ben de motorumu parkedip, bi seyler
atistirma hevesindeyken Jon cadirdi ve yoldaki dizenimiz hakkinda bilgi verdi.
Tam bunlardan sonra herkese birer kulaklik dagitildi ve motorlarimiza atladik ve

Maestro Paolo her zamanki gibi anlatiyor :)
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3. gun rotasl

vapurun en ondne yerlestik.

Her grup, 8 motor, bir scout (6nct ya da izci), bir hoca (instructor) ve bir tail (art-
¢ ya da grubun pesinden gelen kisi)'den olusuyordu. Scout, grubun éniinden yo-
la cikip, 25km sonra uygun bir park alani belirleyip, grubu bekliyordu. Grupta her
katihmcinin 1'den 8" kadar bir numarasi vardi ve bu siralama ile yol alacaktik. Bir
benzinlikte son kontrollerimizi (yakit ve lastik basinclarr) yaptiktan sonra, jon te-
orik egitimden bazi hatirlatmalar yapti ve gézlem yapilacak ilk kisiye, yani bana
walkie-talkie cihazini verdi. Kulakliklarimizi takip, ses kontrollerini yaptiktan sonra
yola ¢ikmaya hazirdik. Walkie-Talkie'nin amaci su: Hocaniz, yolda giderken, pozis
yonunuz ve hizinizla ilgili dizeltmeler yapiyor. Siz de bunlara uymaya calisiyorsu-
nuz. Eger dogru bir hiz ve pozisyonda giderseniz hic midahalede bulunmuyor. Bu
kadar basit!

Scout’'umuz dnceden yola cikmisti. Ben énce, Jon arkada ve ekibin kalani yola cik-
tik. Ben hemen 1-2-3. vitesle gazlayip uzadim ve ilk uyarimi yedim. Sehir icindey-
dim ve 50km’lik hiz limitlerine uymam gerekiyordu :) Yavasladim ve 6yle devam
ettim. Ama Jon'u aynamda goremiyordum. “Vay anasini, amcam ne quzel géz-
lemliyor, onu géremiyorum bile” derken, sagda éncimz Fuat'i gordim. Saninm
Karamursel icindeydik ve saga donup, iznik Golii'ne dogru tirmanacaktik. Ben de
sada cekip bekledim ve 1-2 dk sonra grup goérindi. Anlasilan yavaslamama rag-
men yine de uzamistim. Jon birsey soylemedi. Saga dogru donip, yokusu tirman-
maya basladik ve birkac km sonra Kocaeli Korfezi'ne hakim bir noktada duran Fu-
at'in yanina park ettik. Kasklar cikti ve Jon benimle ilgili yorumlarini yapmaya bas-
ladi. Sehir icinde hiz limitlerine uymamistim, yokus yukari cikarken birkac kez ciz-
ginin disina cikmis, virajlara dogru noktalarda girmemistim. Gerci yolda da bu

Otelden ayriliyoruz...

uyarilari telsizle yapmisti. Sol virajlarda yolun sagina girmiyordum. O da soyledi
ve ben hemen atladim: “I don’t like the nearside, Jon! (Yolun kenar bolimana
sevmiyorum)”Ama bu egitimde yol kenarlariyla barisik olmam gerekiyordu. EGer,
sola donen virajlarda, yolda guvenliginizi tehlikeye atacak micir, cukur vs gibi sey-
ler yoksa, her zaman yolun en sagini kullanmak gerekiyordu. Boylece virajin igini
daha rahat gorebilirdik. Al sana ders iste! Neymis efendim, yolun kenarini sevmi-
yormus. Ben “Gozlemli StrGs”imu bitirdigim icin grubun en arkasina, yani artci-
nin (tail) 6nine gectim ve 2 numaranin gozlemi basladi.

Veee metreler kilometreleri, sol virajlar, sag virajlar, harika manzaralar, koyleri
takip etti. Topcular iskelesinden baslayan yolculugumuz, 25 km'de bir verilen mo-
lalar ve degerlendirmelerle Karamiirsel / Boyalica / iznik / Narlica / Orhangazi
/ Yalova ve Cinarcik’'tan sonra Marmara kiyisindaki Esenkdy adinda kucik bir ka-
sabada 6gle yemegi molasi verdik. Bileklerim agridan kopma noktasindaydi. Sa-
ninm daracik dag yollarinda kendimi biraz fazla germistim. Paolo, “Uzun bir yol
sonunda motorcunun kollarinin degil, bacaklarini agrimasi gerektigini” soyler.
“Kollar gidonu her zaman gevsek tutmali, arada bir kollarin ve bedenin durumu
kontrol edilmeli, bacaklarsa motorun yakit tankini siki sikiya sarmali. Boylece mo-
torun kontrold daha kolaylasir.” Evet, kendimi cok germistim, bu da surisime
yansiyordu. Virajlarda cok gergindim. Egitmenleri gozlemleyen ve ara-sira gruba
dahil olan Apo’da durumumu farketmisti ve rahat olmami soyltyordu. Ben de ak-
sine bahane Gretiyordum. “Abi, yol cok bozuk, bu makinenin Gstinde tim sarsin-
tilar direkt kollarimda patliyor. Kollarim sok-emici gibi ¢alisiyor. bu yizden yoru-
luyorum” falan diyordum. 1 saatlik bir dinlenceden sonra tekrar yola vurduk ken-
dimizi. Armutlu ve Gemlik'ten sonra genisce bir yola girdik ve Bursa'ya yakin bir
noktada egitimin 2. gintnun gézlemli strGs kismi bitti. Bu arada ben 2. gozlem-

o B =t

Biz mola vermisken 1. grup yanimizdan geciyor
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Paolo hic yorulmuyor. Anlatiyor da anlatiyor...

li surisima de yapmistim ve ilkine nazaran daha iyiydim. 2. gdzlemli stris son-
rasi Jon fren lambamin yanmadigini farketmisti ve mola noktasinda durunca he-
men mUdahale etti ve gevseyen soketleri yerine oturtunca lamba yine calisma-
ya basladi. Tabii, gicir Hornet'im o k6t dag yollarina dayanamamis, sarsintidan
soketleri gevsemisti. Bu da baska bir egitici durum aslinda. Her mola noktasinda
motorun tim aksamlarini kontrol etmek lazim. Calismayan bir fren lambasi haya-
tiniza mal olabilir.

Tom o yollarin sonunda keyfim biraz kacmisti acikcasi. Ozellikle yokus asad inis-
lerdeki virajlarda hep fren kullaniyordum. Bir turli “Smooth” bir sekilde virajlari
alamiyordum. Her seferinde bakisimi yenileyemiyor, sonra da panikliyordum.

Grubun duzenini bozmadan Bursa'ya girdik. Grupta 2 tane havali Harley Davidson
olunca bayagi ilgi cektik dogrusu. Tum mola noktalarinda herkes direkt onlara ko-
suyordu. Benimkine ve endurolara bakan yoktu : (

Bursa’da bir park icinde yer alan otelimize girip, motorlarimizi parkettikten sonra
hemen odalara kostuk. Uzerimdeki zirhlar atip, dusun altina girince biraz kendi-
me geldim. Hemen Gstimi degistirip, otelin bahcesine indim. Oncimuz Fuat'la
birlikte otururken, OMM Oyesi ve Bursa temsilcisi Tolga Cilingir de yanimiza geldi.
Bursa’dan yola cikip, Aprilia CapoNord’uyla Bursa’dan yola cikip, Gemlik civarinda
Paolo’nun grubunu karsilamis ve onlara eslik etmisti. Motor seslerini duymamis-
tim ama Paolo’nun grubu da sag salim gelmisti anlasilan. Tolga, birkac gun 6nce
IAM lisansi aldidi icin keyifliydi. Birer bira 1smarlayip, basarisinin serefine ictik. Az
sonra Paolo, Jon, Bulent ve grubun digerleri de bahceye dokulmeye basladilar.
Herkesin yizinde yorgunlukla karisik tatli bir gilimseme vardi. Oturup, espriler
esliginde giinin degerlendirmesini yaptik. Bu arada OMM yelerinden Jale de BU-
lent’in motorunda artclydi ve tim gn boyunca egitimi filme almisti. Bilent, Pa-
olo'nun tail'i oldugu icin diger grubun filmi cekilmisti. HD kullanan bir arkadasin
kisa streli yolun disina cikisini da cekmisti. Allah’tan o arkadas, durumunu topar-
layip, motorunu kaydirmadan yola donmusta.

Daha sonra uzun aksam yemeginde Paolo, harika esprilerini ve keyifli sohbetini
bizimle paylasti. Yemek sonrasi Apo, editimin genel gidisinden, hocalarin ilgisin-
den memnun olup-olmadigimizi sorarak notlar aldi. Herkes egitimle ilgili fikirleri-
ni soyledi, eksiklikleri tartisti. Tum bunlarin sonunda Apo, bu bilgiler i1siginda ileri-
deki ARA egitimlerinin daha da mikemmellestirilmesi icin caba gosterilecegini
soyledi. Ginu sonlandirip odalarimiza cekilecekken, Paolo’nun grubunda daha 6n-
ce bahsettigim kaza tehlikesini atlatan dostumuz, yarinki editime katilmayacagi-
ni, cinkG bugin yeterince doldugunu, bunlari hazmetmeden de kendisini zorla-
mak istemedigini soyledi. Aslina bakarsaniz hakliydi da ama bu abimiz 48 yasin-
daydi. Motorlara ilgisini bir HD alarak gidermek istemis ve OMM egitimlerine ka-
tilarak daha bilincli ve gelismis bir sirict olma cabas icine girmisti. Ancak secti-
@i motor yaklasik 300kg’ydi ve km olarak deneyiminin azligr onu buginkd parkur-
da oldukca zorlamisti.

Gruptaki baska bir arkadasimiza da saticisi ilk motor olarak Aprilia CapoNord'u
6nermis ve o da saticlya glivenerek motorunu almisti ama o da yol boyunca mo-
torla zorlanmis, bu keyifli ve eglenceli egitim bir azap haline donusmista. iste si-
ze yeni bir ders daha: Asla biytk hacimli ve agir bir motorla ise baslamayin! Ha-
fif ve dustk hacimli bir motor hem yorucu olmaz, hem de hayati daha eglenceli
kilar. Kontrolumz altinda olmayan agir ve gucl bir motor bizi zor durumlarda bi-

Egitimin son molasI. Birazdan Topcular'a dogru hareket edecedgiz.

rakabilir. benim ilk motorum olan Honda NX4 Falcon sadece 29HP gicinde ve
150kg agirhgindaydi. Dustugim zaman rahatca yerden kaldirabiliyordum ve cok
qucli olmadigi icin -diiit! yalan, saatte 120-140km hizlara cikabiliyordu- onu cok
fazla zorlamiyordum.

Degerlendirme toplantisi bitince Apo ile benim ginim hakkinda konustuk. Bana
aslinda 110HP guciinde bir makine aldigim icin kizgin oldugunu, ancak kendime
zarar verecek birsey yapmayacagimi da bildigini soyledi. Saatin 11'inde motorla-
rin yanina gittik. Bana “Uzerindeki gerginligi at ve motoruna giiven. Eger ona qu-
venir ve dogru kullanirsan, seni asla yari yolda birakmaz!” diyerek motorumun ya-
pabilecekleri hakkinda bir takim aciklamalarda bulundu ve ertesi gin yepyeni bir
Hidayet gormek istedigini soyledi. Aslinda hersey cok basitti. “Sisteme bagl kal,
durmaksizin bilgi topla, yoldan topladigin tum bilgileri dodru degerlendir! Her za-
man bir planin olsun. Motoruna given, onu ve tepkilerini 6gren! Virajlara dogru
hiz ve dogru vitesle gir! Her zaman gidecegin yone bak ve bakisini hep gelistir!

Birbirimize “lyi geceler” diyerek odalarimiza cekildik. Kafamda tek bir sey vardi.
Yarin cok daha iyi bir suris gerceklestirecektim!

3. giin

Cumartesi gecesi Paolo’ya konusmus ve 0'nun grubuna gecmistim. O'nun gru-
bundaki deneyimli ve iyi bir HD kullanicisi olan Ahmet Abi'miz ise Jon'un grubu-
na gecti. Paolo, Cumartesi qinu hic yemek molasi vermemisti ve bugin de ye-
mek molasi vermeyecegini soyledi. Bizi dusinen sevgili Bulent Boytorun otele
sandvic ve meyve paketleri hazirlatmisti ve erzakler herkese dagitildi. Ogle ye-
medimiz 2 sandvic, elma ve muzdan olusuyordu. Kahvalti sonrasi diger grupla se-
lamlasip, birbirimize iyi yolculuklar diledikten sonra Paolo'nun “Helmet on” komu-
tuyla yola ciktik. Saat 08:00'de egitimin son quiny baslamisti.

Otelin bulundugu parktan cikarken 6nimuzde Bulent vardi. Yan cantalarini disin-
meden demir kapidan gecmeye calisti. Uyarmaya firsat kalmadan tangirdayarak
kapiya takildi. Kapi saglam ve kilitli olsaydi durum vahim olabilirdi. Sabah sabah
ilk ders: Motorunuzun boyutlarini her zaman dikkate alin! Deneyimli motorcular
bile sabah mahmurlugu icinde boyle bir detay atlayabiliyorlar.

Bu seferki grupta onci yoktu. Paolo 6ndeydi, arkada katilimcilar ve en arkada da
tail'imiz Bulent vardi. Bursa'nin icinde kisa bir yolculuktan sonra giineye donip,
ilerlemeye basladik. Yeni grubumda 4 numaraydim. Sehirden cikar ¢ikmaz Paolo
“Gozlemli Surus”e basladi ve ilk molamizi essiz manzarali Doganci Baraji kiyisin-
da verdik. Paolo’nun teknigi Jon'dan biraz daha farkliydi. Mola noktasinda, 0’nun
arkasindan gelen kisiye ondeki sriicinin nasil gittigini ve hangi hatalari yaptigi-
ni soruyordu. Sonra kendi yorumlarini soyliyor ve her mola noktasinda mutlaka
motorla, virajla veya herhangi bir seyle ilgili bir bilgiyi mutlaka bizimle paylasi-
yordu. Ornegin, kaskimizin vizoriini takip-cikarmayi bilip-bilmedigimizi soruyor ve
uygulamali olarak gosteriyordu. Veya gunesli havalarda giines gozligunan one-
mini belirtip, ne tdr bir giines g6zIugu kullanmamiz gerektigini soyltyordu. Cebin-
den tebesirlerini cikarip, gectigimiz virajlar cizip, viraj girislerinde, iclerinde ve ¢i-
kislarinda nasil bir davranis ve pozisyonda olmamiz gerektigini hatirlatiyordu.

Keles'i de gectikten sonra benim siram geldi. Bu sefer cok daha iyi kullanacaktim.
Motorlara bindik, ben 6nde Paolo arkamda yola ciktik. Yol bozuk zeminli olmasi-
na ragmen temiz sayilirdi. Belli bolgeler yol genisletme calismalari nedeniyle mi-
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arhydi. Kafami olabildigince kaldirip, olabildigince uzadi gormeye calistyor ve ba-
kisimi hep gittigim yonde tumaya calisiyordum. Bu motivasyonla ve enerjiyle ol-
dukca hizli gitmisim. 20-25 km sonra Paolo 6niime gecti ve bir cesme basinin ke-
narinda durduk. Paolo’nun arkasinda yer alan ve TDM kullanan Musti bizden kop-
mamisti ama grubun kalani 2 dakika sonra mola verdigimiz yere geldi. Paolo ol-
dukca hizli oldugumu ama yol boyunca hata yapmadigimi séyledi. Ortalama hizi-
mizin 100-110km oldugunu ve bundan sonra daha yavas gitmemi soyledi. Yolun
micirli kesiminde yavaslamis ama fren kullanmadan stabil bir hizla devam etmis-
tim. Bunu dogru bir sey oldugunu grupla da paylasti. Bir kéye girdigimizde de hi-
zim1 40-50km’ye dustirmas ve koyi gecene kadar bu hizda devam etmistim. Key-
fim yerine gelmisti. Motorun arka lastigine baktigimda lastigin yatabilecedi kadar
olan kismini kullanmistim ama risk de almistim sonucta. iste yepyeni bir ders da-
ha: Motorumu limitlerinde kullanmistim ama kullandigim yol yizeyi cok da qu-
venli degildi. Yol genisti ancak kaymak gibi bir asfalt da degildi. Bazi virajlar toz-
lu ve micirlydi.

Tavsanl'ya donmeden Tuncbilek yonunde ilerlemeye basladik. Tolga Cilingir bizi
yolda yakaladi ve gruba dahil oldu. inegél'e kadar gruba eslik edecek ve oradan
Bursa'ya donecekti. Tuncbilek, termik santral dolayisiyle oldukca boz ve gri bir
gokyuziyle karsiladi bizi. Sanki 19. yy'da sanayi devrimi sonrasi kentleri gibiydi.
Soquk ve Gri!

Tuncbilek’ten sonra guzel yollardan gecerek, efsanevi “Mother of Allroad”a ulas-
tik. Saninm Domanic'i gectikten sonra inegél’e yonune giden yolda Tolga gruptan
3 kisiyi alip, “Gozlemli Stris”e baslamisti. “Flying Change” adi verilen bir yontem-
le bir suriict 6nde gidiyor. Tolga o’'nu gézlemledikten sonra sinyal veriyor ve Tol-
ga’nin arkasindaki striict one geciyordu. En éndeki de en arkaya. Bu striste mo-
la yoktu. Degiserek daglarin ve yemyesil ormanlarin arasinda virajli yollarda git-
meye basladik. Derken harika bir asfalt yoldan yavas yavas asadiya dogru inme-
ye basladik. Grubumuzun tek kadin suriicist Sibel dndeydi, arkasinda Tolga, ben
ve Robin Williams'a olan inanilmaz benzerligiyle Vedat abimiz. (Donuste herkes
onunla resim cektirdi.)

Yolun kalitesi ve virajlar inanilmazdi. Boyle bir yol ile 2. kez karsilasiyordum. Ha-
irpin adi verilen uzun virajlar aliyorduk ve cok keyifliydi. Asagiya inerken diger
grup mola vermisti. Onlari selamlayip bu muhtesem yolun tadini cikararak niha-
yet ineqol’e giden duzlige geldik ve sagda mola verip Paolo ve Biilent'in grubu-
nu beklemeye basladik. Dagdan inerken 1-2 kez virajlarin icinde bariyerlere bak-
mis ve o yone dogru giderken bakisimi dizeltip toparlamistim. Demek ki sistemi
ivi uyqulayinca hersey yolunda gidiyordu. Daha sonra diger grupta yer alan Mert
Balin’dan 6grendigim kadariyla (onlar yolu bir kez daha cikip, tekrar inmisler) yol
boyunca tam 23 viraj varmis. 2. inisinde Usenmeyip saymis, biiir, ikiiiii, G000G0-
0000006000000C (3.50 hairpin oluyor, hani su bitmeyecekmis gibi olan virajlar)

Asagiya indigimizde hepimiz Sibel'i kutladik. Cinkd cok fazla deneyimi olmama-
sina ragmen dagdan asadiya o kadar guzel inmisti ki biz de husu icinde onu izle-
mistik.

Yolun sonundaki molada -ozellikle hairpinlerde- Tolga, insan viicudunun yaklasik
20°'lik bir aciya kadar normal davrandigini, daha derin acilarda ise toparlanma
egilimine girdigini, bakisimizi gelistirerek, bu sorunun da dstesinden gelebilecegi-
mizi soyledi. Gercekten de oyle! Ozellikle uzun virajlarda, hem asagiya iniyorsu-
nuz, hem de motor yatmis durumda. Ustelik bakisinizi da hep virajin cikisinda tu-
mak zorundasiniz ama viraj bitmek bilmiyor ve siz kiiciik de olsa bir tedirginlik ya-
siyorsunuz. Bu yolu, yolu o taraflara disen herkese tavsiye ederim. Gercekten
muthis bir deneyim.

Grubumuz toparlaninca tekrar harekete gecip bir benzin istasyonunda kahve ve
yakit ikmali molasi verdik. Bu arada Tolga'yi da Bursa’ya ugurladik. “Buralara ka-
dar geldik, bir inegdl kofte yeseydik bari” serzenisimiz Paolo’nun hic ilgisini cek-
medi :) Yine “Helmet on” komutuyla yola cikip Yenisehir yonine hareket ettik.
Bursa ve cevresi Osmanli déneminde baskent oldugu icin hem ticari, hem de kik
turel olarak onemli bir bolge. Yol boyunca bir cok Osmanli mirasi killiye, medre-
se ve saat kulesi gormek mamkin. Pek iyi durumda olmayan eski evler de caba-
sI. Biz egitimde oldugumuz icin bunlarr inceleme firsatimiz olmadi ama bu bolge-
lerde de konaklayip, tarihi mirasimizin ne kadar hor kullanildigini gérmek de ola-
SI.

Yenisehir'den sonra tekrar iznik Goli kiyisindan iznik’e ve oradan da Boyalica'ya
dogru gozlemli strislerimize ve egitimlerimize devam ettik. Yalakdere'yi de gec-
tikten sonra yine 2. gun ilk mola verdigimiz noktada son molamizi verdik. Egitim
ve gozlemli siriis burada sona eriyordu. Paolo son suristeki gozlemlerini bizimle
paylasti. Artik asagiya, Karamiirsel'e inip, oradan da istanbul'a dénme vaktiydi.

Robin Williams'la hatira fotografi cektiriyoruz :)

Asaqgiya inip, Topcular yonine saptiktan sonra 23 Nisan tatilini firsat bilip, kendi-
ni yollara vurmus 4 tekerlekli kafeslerin :) vapur 6ninde inanilmaz bir kuyruk
olusturdugunu gorduk. Her zamanki gibi motorlarimizla -biraz haksizlik yapmis
oluyoruz ama motorun en eglenceli taraflarindan biri de bu- otomobillerin arasin-
dan gecip, en one giselere girdik ve bizi karsiya gecirecek vapura binerek motor-
lanmizi susturduk. 3 gunlik egitimi sag salim bitirdigimiz icin birbirimizi kutladik
ve grubumuzun Hollywood yildizi Vedat “Robin Williams” abimizle fotograf cek-
tirdik. Bu esnada 2. grup da Topcular'a gelmis ve bizden sonraki vapura yerles-
misti. Paolo, egitimin sona erdigini, bundan sonra otoyola cikacagimizi, tatil do-
nist oldugu icin yogun bir trafik oldugunu, bu yizden hepimizin dikkatli olmasi
gerektigini soyledi. isteyen dontste tek basina hareket edebilirdi. Saat 20:00'de
ParkOrman’da bulusup, aksam yemegini yiyerek, sertifikalarimizi alacaktik.

Kalabalik ve sikici otoyol yolculugundan sonra Parkorman’a geldik. Motorlarimizi
parkettikten sonra OMM yemegi icin ayrilan bolumde yeniden keyifli bir motor
sohbeti baslamisti. Tom katilimailar, egitmenler, 6nct ve artcilar sagsalim gelmis-
ti. Egitim kazasiz, belasiz basariyla yapilmisti. Herkesin yizinde buyuk bir is ba-
sarmanin mutlulugu vardi. Aslina bakarsaniz gercekten de buyik bir is basarmis-
tik. Tam 3 giin. Motorla yatilip, motorla kalkilan, neredeyse her saniyesi dolu do-
lu gecen Gc gun.

Yemek sonrasi Paolo ve Jon kisa birer konusma yapip, sertifikalarimizi dagittilar.
Her zamanki gibi bu egitimin, yani ARA-17'nin en iyi stricisintn 6doling ver-
meye gelmisti sira. Jon'un grubunda F650GS kullanan Paul egitimin en iyisiydi ve
bir “Lastik Hava Basinci Olceri” ile odullendirildi.

Peki, ben mi ne yaptim? Saninm ortalama bir performans gosterdim ve OMM-ARA
Bronz dereceli sertifikayla ddullendirildim. Simdi énimazdeki tim yaz boyunca
kendimi daha da gelistirip, Sonbahar'daki ARA egitimlerinden birine katilip, cok
daha iyisini yapmaya calisacagim.

Motosiklet dolu 3 ginin sonunda ortaya cikan sey son derece net: Katilimcilarin
cogu, en azindan Paolo’nun grubunun neredeyse tamami motora cok yeni basla-
mislardi. Paolo’nun tabiriyle “Cuma qun cok kotd, Cumartesi fena degil ama Pa-
zar qunu harika bir is cikarmislardl.” 3 gun icindeki gelisme gercekten de gozle
gorulebiliyordu.

Eger bu egitim anilarini sabirla okuyup, buralara kadar geldiyseniz size tavsiyem
su: Ogrenmenin yasl yok. Ustelik konu motosiklet olunca daha da Gnemli. Ayni za-
manda bir OMM 0yesi olarak OMM'nin yaptiklariyla gurur duyuyorum. Tamamen
gonulli insanlardan olusan bu grup, Tarkiye'de bir seylerin degismesi icin ¢abali-
yorlar. Aktif bir internet sitesi, aylik olarak yayinlanan Tiirkce ve ingilizce bulten-
ler, ARA egitimleri ve Turkiye'nin cesitli bolgelerine yapilan harika geziler... Bu yaz
kendinize ve motorunuza bir iyilik yapin ve bu egitimlerden birine katilin. 3 gun
icinde hem sirisiinizde, hem de hayata bakinisinizda nasil degisiklikler gostere-
ceqini kendi gozlerinizle gorin. Yazimi OMM editim direktor Bulent Boytorun'un
bir s6zyle bitiriyorum: “Bugin (ya da yarin) yola ciktiginizda surisinizi veya
kontroltinaz gelistirmek icin sadece bir konuya odaklanin, daha fazlasina dedil.
0 konuda kendinizi gelistirmeye calisin. Taa ki basardiginiza inanana kadar.”

Unutmayin! “Motosiklet kullanmak bir disinme yoludur.” I=ITERER

Hidayet Giirdal / istanbul / Nisan 2004
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Bir Roadster
Uzerinde 10 bin mil

“Rodaj bitene kadar, bir miktar yag yakar” dedi yetkili satici. “Kac kilo-
metre siirer?” diye sordum, 1000-1500km diyecegini diisiinerek. “15 bin
kilometre kadar”

Bir rodaj icin 15 bin kilometre mi? Bir cok suriici motorunu bu kilometreye ulas-
tiracak kadar elinde tutmuyor bile. Yine de BMW'nin motor Gretim felsefesi gozé-
nane alindiginda bu bir surpriz dedil. Bu araclar genel olarak normal yolda kullan-
mak Uzere tasarlanmis, bu mesafenin on kati kadarini cok buyuk bir bakim yapil-
madan bitirebilecek motosikletlerdir. Bu durumda 15 bin kilometre aracin genel
performansini anlayabilmek icin iyi bir mesafe.

ikinci bir bakis

BMW bu roadsteri, standart dretim bir motosikletin herseyi biraz, ama mumkin
oldugunca iyi yapmasl icin cok amacl tasarlamis. Buradaki “hersey” ne olabilir?
ilk olarak stil. Bir motosiklet garajda, yolun kenrinda ya da bir kafenin 6niinde na-
sil bir izlenim yaratmalidir? Daha kesin bir dille, bir motosiklet cazibesini koruya-
biliyor mu yoksa tasarimi yash mi (eski mi) gorintyor? BMW konusunu ele ala-
cak olursak, motosikletler kasadan ¢iktigi andan itibaren taze ve yeni moda gori-
namlerini koruyorlar ya da yaslarina dair bir ipucu vermiyorlar. Bu yizden olsa ge-
rek motosikletin yasini soran pek cok kisi “2000 model” cevabini aldiklarinda sa-
sirdilar. Eski tip hava sogutmali boxer tasarimi hatirlayan bircok insan bu gérini-
se ve konfigirasyona sahip bir motosikletin muhakkak bir antika ya da bir klasik
oldugunu disunduklerini soylediler.

Fakat tabii ki durum bu degildir. Her ne kadar motosikletin genel tasarimi
BMW'nni eski modellerinden 6zellikler barindirsa da, “Yagkafali”(BMW Boxer'in
son nesil motorunda, yag boxer silindirin basinda da dolastigi icin verilen genel
ad. 2 subapli boxer motorlarina da “Havakafali” denilmektedir.) motorlan ile ol-
dukca modernlerdir. BMW tutkunlan veya Alman’larin endistriyel, klasik sanatla-
rinin karisimini sevenler acisindan, BMW Roadster’in tasarimi muhtemelen zaman
dist olmaya devam edecektir. Yuvarlak hatli benzin deposunun disindaki batunle-
yici cizgilerinin her biri, islev gorecek bicimde tasarlanan motorun tasarim manti-
g1 modernizmin ilk zamanlarina kadar dayanmaktadir. Modernizm akimi, Alman-
ya'da, Naziler tarafindan Il. Dinya Savasinin baslamasindan hemen once kapati-
lan bir sanat ve endustriyel tasarim okulu olan Bauhaus'ta gelistirildi. Uluslarara-
st stil de denilen akimin ana fikri; “sanat toplumun ihtiyaclarini karsilamali ve gu-
zel sanatlar ile uygulamali sanatlar arasinda hicbir aynm yapilmamalidir. Fonksi-
yonel olan her tasarim 0rGnd guzeldir” temel prensibine dayanmaktadir

Roadster bu felsefeyi yansitmakta parlak bir basar gostermektedir. Yeni bir stan-
dart belirleyen motosiklet dis gorinim acisindan daima modern cizgisini koru-
mustur. BMW motosikletleri, bazen keskin kenarli, bazense yuvarlak hatli ama su-
rekli degisen bir tasarima sahip Asya kokenli Grinler karsisinda daima tutarli, bir
nevi saglam bir muhalefet roliini iistlenmektedir. itk defa bakan birisi icin, mo-
tor, beynin on kisminin etkisiyle, kiside olumlu bir izlenim yaratmaktadir. Modern
bir spor motosikletin kiskirtici oldugu hallerde Roadster hatlarindaki yumusaklik-
tan dogan bir sakinligi akla getirtmekte, daha derine yerlesmis duyqgulari uyandir-
maktadir. Makine hic bir sekilde dikte edici veya q6zdaqi verici deqildir; tank ve
selenin yuvarlak hatlari adeta akan bir hareketi animsatmakta iken, motor, trans-
misyon ve tahrik milinin islevsel tasanimi, gavenilirlige, kesintisiz ve éngorulebilir
bir kullanici arabirimine isaret etmektedir. Basit ifadeyle, bu, iyi bir stristn gori-
nar isaretidir. Tasarim gorunds acisindan basarilidir. Hedef kitle icin Roadster asla
stil disi olmayacaktir cinki o, modernizmin standartlarina uyum saglamaktadir.
Bunun yerine, sahip oldugu zamansiz-modernist tasarimin Grond cizgilerini kulla-
narak strGcisine daima giyinip surlse gecmek isteyecedi ilhami vermektedir.

Arka fren hidrolik silindiri ve fren pedali arasindaki birlik mkemmel bir 6rnektir:
vites kutusunun (clevis), sert, neredeyse keskin kenarlari vardir ve dimduz bir
dogru cizen saftla birlesir. Tam tersi olarak, fren pedalini sasiye sabitleyen pla-
ka(casting); dayaniklilik gostergesi olan ve yine keskin késelerini dairesel bir ana
hatla birlestiren, altigen kafali bir civatanin etrafinda ortak merkezli daireler olus-
turur. Civatanin kafasi es merkezlilik izlenimini olusturmak icin hafifce kabartma
seklinde islenmistir. Ayrica destekleyen kafanin acisal kenarlarinin nasil ayni se-
kilde orantilandigina ve arka amortisor besiginin kabartmalarla islenmis yatay ciz-
gilerle nasil birlestigine dikkat edin. Tum bunlar tarzin -stilin bilincli birer parcasi-
dir. Parcalarin tasarimi cok farkl sekilde olabilir, yine de ayni islevi gérmesi mim-
kiin olabilirdi. Bu motosikletin arkasindaki tasarimcilarin ve mihendislerin tasarim

konusunda cok calistiklart asikar.

Yolda

Tasarim konusundaki tim bu yorumlar “peki yolda nasil ?"sorusunu akla getiriyor.
Cevap; “cok iyi”. Bu, islevin formu takip ettigi bir durum, motor gercekten guclt,
6ngorlebilir bir strict araytzu olusturuyor. Makinaya yonelik bastaki tim izleni-
lerimiz ve nasil sirUlecegine dair tartismalar, stristn her kilometresinde onay-
landi. Motor sahip oldugu, tasi andiran tarafsizligi ile striciiye itaatkar davraniyor,
her ince aci hakkinda kendisini bilgilendiriyor. Motor her bir strUs emrine 6ngo-
rulebilir bir cevap vermekte, telelever sayesinde de fren sirasinda 6n tarafin dal-
ma egilimi olusmamakta. Sportif kahramanhgr virajda yatma acist ile sinirlandinl-
mis-bu sinirlamanin bytk bolima teoriktir- seckin bir sirts kontrolG var. Kazasiz
bir strts tecribesi olan yetismis bir strtct oldugunuzu farzedersek, bu motorun
izin verdiginden daha hizli viraja girme cabaniz, tedbirsizlik anlamina gelir.

Sasinin olagandsty saglamhigini acikca gosteren ilgi cekici bir stris anisi-ve tabii
ki motorun cikardigi ses- ise bu testin 8000. kilometresi esnasinda meydana gel-
di. Testi yapan editorin 72 km/saat ile aldigi bir viraj esnasinda aniden karsisina
cikan kum alan yuzinden arka tekerlek patinaja diserek 6ne dogru yoneldi ve
kayma basladi. Bu durum, sezonun en dnemli yarisinda sondan bir énceki etapta
Miguel du Hamel ya da Randy Mamola'nin arka tekerlegi kaybettiklerinde genel-
de yaptiklanimigini gérdiguniz durumdur. Arka lastik yoldan cikti, kenarlarda bir
yere takildi ve tabii ki bu durumda motosiklet s6zi edilen editori yandaki cimen-
lige atmak istedi. Motorun gittigi istikamete bakmayan 6n kisim korkunc bir gicir-
dama sesi cikartarak ters istikamete dogru harekete gecti. Sonra motosiklet ke-
mikleri incitecek ve kasik kaslarinda yirtiimaya sebep olacak kadar guclu bir kuv-
vetle editorin ayak bileklerini, motorun sert parcalarina hizla vurmaya, tehlikeli
bir bicimde 6ne ve arkaya savurmaya basladi. Boyle (ic-dért sallamadan sonra
motor sakinlesip dogru bir yola geldi. Nedeni; 6n amortisor kapanarak salinimla-
nn hizini kesmesi ve uzunca dingil acikhigi ile guzel dizayn edilmis sasinin enerji-
yi kirarak motosikleti dogru yone cekmesidir. (Bu durum olayin medana gelmesi
ve 0N amortisorin gorevini yapmasiyla kanitlanmistir)

Direksiyon amortisord belki anlo bir Greticiye ait degil ama surtsu iyilestirme aci-
sindan bakildiginda is goruyor.

BMW Roadster harika bir haftasonu makinesi ve yararli pek cok malzemeyi ala-
cak genis bir bagaj kismina sahip. Biz Marsee'nin 10 litrelik tak-cikar cantasi ve
14 litrelik miknatisl cantalari motorda denedik. Her ikisi de cok iyi oturdu, guzel
goruntyordu ve motosiklete, herhangi énemli birseyi evde birakmadan, butin
guin konforlu bir stirGs yapmaya yetecek tasima kapasitesi verdiler. Daha uzun su-
ruslerde, bir cift heybe ve bir arka canta, makul bir stricinun ihtiyac duyabilece-




§i herseyden daha fazla yer saglayabilir. Ornek olarak normal bir motor ortisu, ki-
lit, elektrik isitmali yelek, BMW ceket ve pantolonlarin astarlari, Vanson Slipstre-
amer yeleqi, ikinci bir cift kis eldiveni, bazi baska araclar, birkac enerji bari, mer-
cekleriyle birlikte 35 mm’lik fotograf makinasi ve degisik diger aletler verilebilir.
Yol boyunca bu motosiklet gorinsintn, durusunun sizde yarattiklarini hic zor-
lanmadan yerine getiriyor, elinden her is geliyor ve tam bir lider.

Roadster, yol boyunca gérinimandn icinizde yarattigi etkiyi hic zorlanmadan ger-
ceklestiriyor, onunla her seyi yapabilirsiniz, o gercekten de yollarin efendisi ve ha-
kimi. Roadsterin olaganustd 6zelligi, siniflarinda  Ustin olan motosikletlerle cok
yakin performansa sahip olup - mesela, kullanim kolayligi ve hafif touring olma-
si - fiyatini hak etmesi. Ara yollarda Ducati'nin 750 ve 900 Monster'i ve Honda'nin
VTR 1000 cok rahat karsilastinlabilir. Daha genis, rahat yollarda touring modeller -
den Honda PE ve hatta biyik abisi olan R1150RT ile karsilastinldiginda cok daha
iyi oldugu gérulecektir. Goraldugu gibi bircok motosikleti ayni anda almis oluyor-
sunuz.

Dayanikh Mallar

Roadsterle beklenmedik bir deneyimimiz oldu. San Gabriel Daglar'ndaki buyulu
yolculugumuz sirasinda, sasi ile susturucunun baglantisini saglayan kolun kirilarak
butin susturucunun asagidaki katalitik konvertére bagl bir sekilde sallandigini
gorduk. En yakin lokantadan bir aski bulup, gecici olarak borunun yerinde kalma-
sini sagladik. Ne BMW'dakiler ne de diger boxer sahipleri daha once bayle bir
problemle karsilasmamislardi. 50,000mil ve Gzerinde bircok R1150GS ve R1100RT
biliyorduk ve hepsinde de bu kol kinlmadan kalmisti. (GS ve RT benzer montaj se-
malari kullanilir)

BMW'nun 6nerisi Gzerine problemin cézimunde normal prosedurd izledik. Cali-
fornia’da Pomona’daki Brown Motor Work’s ile birkac telefon gorismesi yapildi.
Firma hic vakit kaybetmeden motoru incelemeye almak icin bir randevu ayarla-
di. Par¢a garanti kapsaminda olmadidi halde firmayla hicbir sorun yasamadik ve
kurulmasi birkac ginimuzi alacak olan yeni bir kelepce siparis hemen verildi.
Problem ¢6zuldu veya oyle gorinGyordu; yeni iskeletle ilgili en ufak bir sorun go-
rinmUyordu. Buna ragmen biz dikkat etmeye devam ettik. BMW bu sorunu ola-
gan olmayan kotd kaynaga bagladi.

Bu garip sorundan baska motorun, saticinin alakasini veya servis garantisi gerek-
tirecek baska bir hatasi, problemi, sorunu olmadi. Cesitli gaz konumlarinda 16 bin
kilometre sonra kiicuk teklemeler striicinin cok da hissedecedi bir titresim de-
gil, test boyunca gittikce motorun yeni halinden daha az hissedilir hale geldi ve
srist hemen hemen hic engellemedi. Tuhaf bir sekilde, yeni BMW bujilerinin ta-
kilmasi ile tekrar ayni sorun bas gosterdi. Oyle goruntyor ki yipranmis bujilerin,
emme sibapinin gaz cevabini akic bir hale getirmeye katkisi oluyor. Neden? Hic
bir fikrimiz yok, ama motorun eski bujilerle daha iyi calistigi kesin. Bu motorlarin
buji secimine duyarli olduklarnini duyduk, yan sanayi buji kullanilirsa, BMW servis
garantisi vermeyebilir. Bu yizden orijinal parca disinda herhangi bir sey kullan-
manizi 6nermeyiz. Bu iki problem disinda motorun givenilir ve sorunsuz oldugu
soylenebilir.

Yagh Eller-Bakim

Bu makine, amator olarak mekanikle ugrasanlarin en iyi dostu. Simdiye kadar kar-
silastigimiz, Uzerinde kolaylikla calisilabilecek en basit tam donanimli motor diye-
biliriz. Yag ve filtre degisimleri cok kolay: yadi bosaltin, dondurerek cikartilan filt-
reyi (parca fiyati yaklasik 10 -125) yerinden sokup yenisini takin ve belirtilen mik-
tarda yeni yag koyun. Gordiagundz gibi sizi yorabilecek baska bir is yok, orta seh-

pa isleri kolaylikla halletmenizi sag -
liyor. Her 10.000 kilometrede bir
yapilan sibap ayari da oldukca ba-
sit: Motor bitin gece sogumaya bi-
rakildiktan sonra orta sehpaya alin,
stbap  kapadgini cikartin, motorun
arka lastigini cevire cevire 5. vitese
takin. Subap acikhdini kontrol etmek
icin kranki, arka lastigi cevirerek
dondurin. Eger ayarsiz ise Ustinde-
ki viday! kullanarak ayarlayabilirsi-
niz. Bu islem sirasinda sibap kapa-
gini cekerken belki yaklasik 30 gram
kadar yag eksilebilir ancak bu kayip
disinda hic bir kaybiniz olmayacak-
tir. Hava filtresi selenin hemen altinda ve arabalarda oldugu qibi kolayca cikiyor.

Tekerlekleri yerinden sokup tekrar
geri takma da son derece basit. Mo-
tosiklet orta sehpaya alindiginda tek
taraftan bagl arka lastigin once fren
kaliperi sokuluyor, ardindan da orta-
daki civatalarini gevseterek, araba-
lara benzer bir sekilde sokup alini-
yor. On lastik icinse cift fren kaliperi
ve sadece ortadaki mili yerinden ci-
kartmak yeterli. Kontrol icin akisu-
nd de soktuk. Diger motorlarin aksi-
ne, aku ulasiimasi zor bir yerde, benzin deposunun altinda olmasina ragmen, 6y-
le soylendigi gibi cok da korkulacak bir sey dedgil. Tankin sase ile tek baglantisi
olan civatayi soktikten sonra arka tarafindan yukari kaldiriyor ve akiyu cekip ali-
yorsunuz. Bununla ugrasacak vaktiniz yok ise, alacaginiz bir sarj aletini mevcut
cakmak adaptorine baglayarak akindn sarjini kis boyunca koruyabilirsiniz.

Yakit enjeksiyonunun kontrolt, motor Gzerinde olan mevcut bir sokete baglanan
diagnostik araci ile elektronik bir bicimde yapilabiliyor. 15 dakika siren bu islem
esnasinda, aslinda kendinizin de kolaylikla yapabilecedi silindirler arasi senkron
ayari da yetkili servis tarafindan yapilabilir.

Siriiciiye uyum

Stspansiyon, aktarma ve motor bir butin olarak striiciye zevk verecek bir kom-
binasyona sahip. Vites kutusu biraz gurtltalu calisiyor olsa da degisimi rahat. Ar-
ka suspansiyonun sert fabrika ayari, hafif stricdler icin gorece yumusatilabilir. Yay
ayarl ve sispansiyonun geri donis ayar arkada mevcut. Test sonunda ayarinda
hic bir degisiklik yoktu ve ilk ginkdi kadar rahat hissettiriyordu. Soylendigi gibi yag
tuketimi basta biraz cok olabiliyorsa da sonradan normale déniyor. Selenin bici-
mi bazi surdctlerin hosuna gitmeyebilir, ancak dzerine oturuldugu zaman elesti-
riler sona eriyor. Ustiine Gstlik uzun yolda cok rahat, o kadar ki suriici kendisini
evindeki bir koltukta bile sanabilir. Arka taraflarinin cok hassas oldugunu disinen-
ler ise, sayisiz aksesuar Ureticilerinden birinin Grettigi “konfor sele”lerinden secim
yapabilirler.

Sonuc

Bu kisa sureli sahiplikten sonra Gc kelimelik bir yorum yapilabilir: deneyin, dene-
yin, deneyin. Tasarimi basarili, “motosiklet” mantigini tam olarak yerine getiren
bir arac. Roadster BMW'nin soylu gecmis mirasini, motosiklet yapma konusunda
uyguladigi ilging tasarimlarin -bazi strictlere gére sasi tasarimi su anda Uretil-
mekte olanlarin en iyisi- hepsini sGriciye bir arada sunuyor. Dalma yapmayan 6n
Telelever stispansiyon sistemi, saft aktarimi, qiicd iyi aktaran genis lastikler, ve
ABS fren sistemi, motosikleti en dst sinifa cikariyor, fiyati da ayni siniftaki Honda
VFR veya Triumph Sprint ile karsilastinldiginda yiksek de degil. Sahipleri her ko-
sede kopyalari ile karsilasabilirler ancak onlarin imaji asla bu motosikletle yarisa-
maz. IKITERER

Bir Roadster iizerinde on bin mil (BMW R1100R) - ABD yol testi

Interactive Motocycle’nin verdigi izinle Jay McDaniel tarafindan
yazilmistir.

Ceviri: Eralp Terem, Ozden Giiney, Sinan Ozgen
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Sportif Gezginler

Spor touring tarzdan anladiginiz yasini almis spor motorlar mi? Siiphesiz
daha iyi bir alternatif olmali. Aslinda bir degil dort tane var...

Ducati ST3:

Pratik, konforlu ayni zamanda da mantikli fiyata
sahip bir Ducati? Saka gibi goriinse de gercek...

Araliksiz 260km yol yaptiktan sonra benzin almak icin mola verdigimde ne bir ag-
r, ne uyusmus parmaklar ne de fitik olmus belim vardi. Egilip depo Uzerine bak-
tim. Evet, gercekten Ducati yaziyordu. Ducati'iyi Ducati yapan butin o purizler
nereye gitmisti? Nasil olup da 70km 6nce masaj terapisi icin durmam gerekme-
misti? Tek seferde 260km gitmeme ragmen aynalar hala arkay dizqin gostere-
biliyordu, altimdaki gercekten yeni nesil bir Ducati'ydi. Gercek bir yol gezgini. Ye-
rini aldigi ST2 ile aralarinda daglar kadar fark olan bir makina.

Kullanimdan baslarsak, gidon konforlu sekilde yiksek ve geride. Bileklere en ufak
yik binmiyor. On cam, ecstasy almis bizon siirist gibi guriilt cikartsa da, islevi-
ni layikiyla yerine getiriyor. iki saatlik yogun kullanim sonunda bile molaya ihti-
yac duymadan, ara yollari kesfe cikacak kadar diri hissedebiliyorsunuz. Sert kose -
leri torptlenip ehlilestirilen ST3, virajlarda ne yapacak acaba?

iki dakikalik virajli yol tecrubesi sonunda altimdakinin bir Ducati olduguna inani-
yorum. Tum dukler gibi ST3 de tatminkar yol tutus ile virajlardan cikiyor. BUytk
litrelik motorlarin arkasini savurmaya basladigi durumlarda, asfalti birakmamakta
israr ediyor. Eger bozuk zemine gelir ve daha da zorlarsaniz, tatli savurmalarla li-
mitinin asildigini strictsine belli ediyor. Asla siyah/beyaz ayrnimi gibi bir anda
yoldan kopup gitmiyor.

Ayarlanamayan on stspansiyon mutlu sekilde sportif ile konforlu arasinda bir yer-
lere sabitlenmis. Ancak Brembo diskler sayesinde oldukca sert 6ne dalma edili-
mine giriyor. Biguine kadar Brembo'larin Gniind duymadiysaniz, tim yaris ekiple-
rinin kullandigr marka olarak hakli bir ine sahiptir kendileri. Frenlemede hem yuk-
sek performans hem de tam kontrol sunar. Arka tarafta ise tam ayarlanabilir sis-
pansiyon sayesinde her turld yol /strts kosuluna uyum saglanabiliyor. ST4'ten ali-
nan sasi sayesinde srdctnin emirlerine ayni itaatkarlikla uymasina sasmamak
lazim. Sadece yol sartlari degil, pist strtslerinde bile yeterli sportif stiris zevki ali-
niyor. Pist surGslerinde yatma acisi sinirlart zorlansa da, gezi amacli lanse edilen

Ducati ST3:

214kg, 94HP, 255km/s

Spor turing olmasi amaclanarak tasarlanan ST3, silindir basina iki subapl ST2
ile 4 subapli ST4 arasindaki boslugu dolduruyor. Ducati'ye 6zgl boru sasi,
Brembo frenler ve sportif sispansiyon standart 6zellikler arasinda. Eski ST3 di-
ye birsey yoktu. ST2 ve ST4 superspor modeller baz alinarak yaratilmisti.

Celik boru sasi bir Ducati gelenegi.

bir motor icin fazlasiyla yeterli diyebiliriz.

ST3 icin gelistirilen silindir basina 3 sibapli motor hem otoban hem de ara yol kul-
lanimini zevke dondstariyor. Sportif sirtslere yatkin, kolay devirlenen motor; ne
uygunluk ne de teknolojik yeterlilik acisindan kusurlu. Spor-touring motorlar ara-
sindaki en kuvvetli motor degil belki ama kullanim esnasinda 2 ve 4 subapli mo-
tor karakteristiginin ortalamasinda, her devirde canli tepkiye sahip. Ister tembel
uzun yol kullanimlari, ister kirmizi devir bandi cazqirliklar ayni mutlu gilimseme-
yi yaratiyor. Sehir ici kullanimda bile seleflerinin sunamadigi rahatliga sahip ST3.
Gidon cevrim acisi VFR'den daha yiksek, boylece dar alanda manevra ettirmek
daha kolay. Tek sikayet debriyajin biraz sert olmasi. Yiksek gidon sayesinde bilek
tendonlariniz da size mitesekkir olacak, gereksiz agr cekmeyecek.

ST3, Honda'dan daha hizli viraj alip daha
hafifmis hissi veriyor. Her ne kadar kagit Gstinde
Honda'dan 5kg fazla yik tasiyorsa da. Her iki
motor da benzer sekilde dengeli ve notr ama
Ducati gene de daha sportif hissi veriyor. Bilemi-
yorum, belki de sadece adi Ducati oldugu icindir.

Fiyat olarak VFR'dan ucuza mal olan ST3'le, hem Ducati markasi hem de dunya-
nin en iyi ikiz-v motor teknolojisine sahip oluyorsunuz. 'lyi de nasil?'i merak eden-
ler motosikleti biraz daha yakindan incelemeli. Kullanilan boya nispeten ince kat-
mana sahip, genel kalite ise ancak yeterli denebilecek seviyede. Test stresince
asirt tuzlu yollarda gezilmemis olmasina ve sik sik yikanmasina ragmen egsoz bo-
rularinda paslanma izleri gérilmeye, boya tzerinde nerden geldigi belli olmayan
cizikler olusmaya baslamisti.

Rahat okunan mavi aydinlatmali gosterge paneli. Elektrikli far yikseklik ayari
standart aksesuara dahil.
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ST3 ile yasam:

- Her Ducati gibi ST3'iin de periyodik bakimlari pahali. ilk bakim 900km'de ve
ctzdaninizin 300 milyon hafiflemesine sebep oluyor. 9000km'ye geldiginizde
600 milyonluk ve 15.000km'de 900 milyonluk (egzantrik dislisi degisimi sag
olsun) 6demelere hazir olun.

- Sigortalama olarak Fazer 1000 ile ayni kategoride. Yiksek yani.

- Motoru kurcalamayi seviyorsaniz, karenaj kolayca sokuliyor. Bujilere ulas-
mak cocuk oyuncag.

- On far elektrik ayarli 6 kademeye sahip. Boylece arkanizda yiik ve yolcu var-
ken nereye qittiginizi gorebiliyorsunuz.

- Orta sehpa sayesinde zincir yaglama ve gergi ayari 1zdirap olmaktan cikiyor.
- Eger 6n cami yetersiz buluyorsaniz, gezi cami (ist/yan cantalar, jel sele ile
birlikte) Ducati aksesuar listesinde.

Sonug olarak, ST3 Ducati'nin bigine dek drettigi en iyi touring motoru. ST4'ten
net olarak daha titresimsiz, daha konforlu ve performans olarak da 6zel durumlar
hari¢ basabas. Menzili, atesli motoru ve stris konforu sayesinde Ducati'nin spor-
tif gezginler arasinda bir asi var artik.

Yamaha FZS 1000 Fazer:

Konfor, eglence, endam hepsi burada.
Balistik R1 motoru yaninda bedava ...

Sikisik sehir trafigi, is cikis vakti, sol ayak yerde isiklarda durmus yesilin yanmasi-
ni bekliyorsunuz. Kirmizinin sénmesiyle debriyaji birakin. Yaninizdaki arabalarin
hareket ettigini gorene kadar hiz gostergeniz 50km/s'i gecti bile. Bir sonraki tika-
nikliga kadar ayakliklari sirtercesine donisler emrinize amade. Dik oturma konu-
mu, ondeki trafigi rahat gorebilme, agrisiz boyun kaslari, hersey sizin zevk alma-
niz icin tasarlanmis. Arabada olsaniz oflayip-puflayacaginiz bu vakitler, Fazer tze-
rinde gindn stresini atabileceginiz anlara dondstyor.

Trafikten kurtulup otoyola cikin. 130km/s'lik straslerin rahathigini yasayin. R1 ol-
sa bu suratler dustk gelip huzursuz olur ama Fazer'in acelesi ve gosteris meraki
yok. O sadece yol yapmak istiyor. Otoyoldan ayrilip islak ara yollara girelim. Mo-
tor verdiginiz her komuta harfiyen itaat edip, Japonla yapistiriimis gibi inatla yolu
birakmiyor. Kullanim o denli notr ki, ona gozlerinizle viraj aldirabilirsiniz.

Yamaha FZS1000 her tirlG hava ve yol kosulunda gérevini basariyla yerine geti-
riyor. Bunu yaparken guzelligiyle hava atmayi da ihmal etmiyor. Fazer'a hayat ve-
ren motor R1'den alinan heybetli 1000cc'lik motor. Apollo uzay aracindan daha
yiksek kapasiteli mikroislemciler tarafindan kontrol edilen enjektorler, cift asama-
li emme manifoldlari, elektronik kontrolli gaz kelebekleri cok mu hanimevladi
geliyor? O vakit buyrun 37mm'lik dortlo Mikuni kaburator beslemesine. Merak et-
meyin, elinizin altinda her devirde yuksek tork Greten, gaza aninda tepki veren,
ipek gibi purtsuz bir motor oldugu surece kimse laf edemeyecek.

Yamaha Fazer 1000:

208kg, 117HP, 250km/s

Gundelik motorlarin kralicesi yarim karenaj ve 1000cc'lik destansi motorla
geliyor. Eski Fazer'in su ankinden pek farki yoktu. Tarifimiz, ucuz sasi Gzerine
insaa edilmis bolca R1 motoru.

Fazer'in torklu motoru sayesinde sikisik trafik bile zevkli.

Bol virajli dag yollarinda R1 tarzini bekleyenler biraz hayal kiriklidina ugrayacak.
Yamaha karakteristigi olan mavi kaliperli frenlere asildiginizda, siz bir yandan gi-
dona eklenmemek icin cabalarken, R1'den beklenmeyecek kadar 6ne yigiima ol-
dugunu goreceksiniz. Benzer bir durum viraj cikisinda seri hizlanmalarda da gori-
loyor. Motor arka stspansiyonun Ustine fazlaca yigiliyor. Ancak bunun cozimi
kolay, arka amotirsor sertligini iki klik arttirmak. Benzer sekilde, virajlar R1 sirati
ile almaya calisirsaniz, R1 keskinligine sahip olmayan yiriyen aksam yUzinden
daha cok calismaniz gerekecek. Dalgali asfalt tarzi yizeylerde sert kullanim sonu-
cunda arka tekerin yol tutus sorunlari cektigini, gazi fazlaca actiginzda sasinin li-
mitlerinin kolayca asildigini belirtmeden gecmeyelim. Bu durumlarda hemen sa-
ga cekip motora uzaktan bakarak 'Bu alet R1 degil. Bu alet R1 degil." telkininde
bulunmak soruna c6zim olacaktir.

Pist kosullarindan cikip yol kosullarina dénersek, gunlik kullanimlarda Fazer'in pek
cok stperspor motor pilotunu utandirdidini hayret icinde goreceksiniz. Yuksek tor-
ku ile muthis sollama potansiyeli yuzinzi guluciklere bogacak, emin olun. Kon-
voy arkasinda giderken aralarda bosluk bakmakla vakit kaybetmeyeceksiniz. Bile-
ginizin hafifce dontsuyle beraber, bir otobus, iki araba ve ondeki kamyon ayna-
nizda siltet olarak kalirken boynunuz da birkac santim uzayacak. Daha deli sirat-
lerde safkan spor motorlari kovalamak mi istiyorsunuz? Hepsi standart aksesuar
pakedinde.

EGer 150km/s'ten yuksek stratlerde uzun gezilere cikmak isteseydim, rizgar ko-
rumasi daha iyi olan ST3 veya VFR'l tercih ederdim ama bu dértli arasindan en
eglenceli siris kuskusuz Fazer'da. Bugine kadar Uretimis en iyi motorlardan biri-
ne sahip Fazer'ds; 'Gazi acip da yizim gilmeyecek' diyecek herkesle iddiaya gir-
meye hazirim.

Ehliyetinize el konmayacagi mantikli stratlerde 6.
vites, disuk devirli tembel kullanimlari ile ginlik
kilometre limitinizin ne oldugunu gorecek konforu
sunuyor Fazer. Dik omuzlar, alcak ayakliklar saye-
sinde kramp girmeyen bacaklar, etkili rizgar koru-
masl, yumusak sirt destedi ve genis sele aldiginiz
konfor paketinin parcalari. Fazer tembel kullani-
minda o denli dost canlisi ki, icinizden onu 'Flipper'
diye cadirip sardalya ile besleyesiniz geliyor. Bu
tempoda motorun 4lt'nin altinda tiketime sahip
oldugunu séylemis miydim? Evet, aynen oyle.
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Fazer 1000 ile yasam:

- Evde bakim yapanlara iyi haber, ciplak motor sayesinde karenaj sokip tak-
ma derdi yok. Tek sorun karburatorlt sistemin enjektorliden daha nazli olma-
Sl.

- Popiiler aksesuarlar arasinda motor alti spoyler, motor koruma demiri, daha
yiksek cam ve bagaj demirleri var.

- Artcl selesi genis ve rahat. Ancak kaymamasi icin yolcunuzu uyarmayi unut-
mayin.

- Arka tekerlek normal kosullarda 7500km gidiyor. Kullanicilar, Bridgestone
BT020'nin yol kavrama ve omur acisindan ideal oran sundugu konusunda
hemfikir.

- R1 motoru yuzinden yiksek sigorta bedeli 6demeye hazirlikli olun. O kadar
eglencenin bedava gelecegini dusinmiyordunuz herhalde?

- Periyodik servisler her 9000km'de bir. ilk servis tcreti yaklasik 200 milyon
tutarken bir sonraki yaklasik 250 milyon.

- Sele altinda bagaj namina fazla birsey yok. Bir yagmurluk bir disk kilit, hep-
si 0.

- Orta sehpa zincir yaglamayi olabildigince kolay hale getiriyor.

Honda VFR800 ABS:
Efsane geri donebilecek mi?

Bu motor insanda -blok metalden yontmuslar da motor dyle ortaya cikmis- hissi
uyandiriyor. Tum test pilotlarinin ortak disincesi Honda'nin buram buram kalite
koktugu ve tanimlamak icin tek kelimenin yettigi yoninde; saglam! Seleden bak-
tiginizda klas bir konsolla karsilasiyorsunuz, okumasi rahat ve ergonomik yerles-
tirilmis gostergeler, kalin, genis ve alcak cam. Digmeler bile ayni dayanikli hissi-
ne sahip. Motor ilelebet yasasin diye yapilmis sanki.

Kirmizi mars didmesine basmanizla tiksirip hayat bulan motor hemen ardinda
derin homurtuyla ideal sicakligina ulasmaya calisiyor. Soyle meraktan gaz kolunu
cevirin, metalik derin bir cayirti 'Cek elini o gazdan' dercesine badiriyor. Bu kadar
kaliteden farkli bir ses bekliyorsunuz acikcasl. Yola ciktiginizda da kulaklarinizda
ayni senfoniyi duyuyorsunuz, degismeyen asabi hirlti. Ama asfaltta ipek gibi akan
bir hirilti. Gidon kontrolG biraz agir olsa da, motoru yatirmak digerlerinden daha
zor olsa da aletin tepkileri her daim notr. Yagmurda hizli déntlen déner kavsak-
lar bile motoru izinden ayiramiyor. 3000 devirden itibaren istikrarli hizlanma su-
nan motor, ani ve ufak gaz acimlarina silkelenerek cevap veriyor. Konforlu yolcu-
luk icin sag el terbiyesi sart kisacasi. Gazi acarak 7000 deviri gectiginizde ise ken-
dinizi Dr. Jekyll ve Hyde 6ykistnun icinde buluyorsunuz. Hidrolik basincin 7000
devirde kritik noktaya ulasmasi sayesinde devreye giren VTEC, motorun karakte-
rini 8V'den 16V haline getiriyor. Motosiklet nef yagi strulmiscesine ileri atilirken
devir gostergesi hic durmayacakmiscasina kirmizi bolgeye saldiriyor, egsoz ve ha-
va filtresinden derin ugultular geliyor. Yakit tankinin altinda bir yerlerden, birisi si-
lindir kafalarini somun anahtar ile doviyormus gibi sesler yukseldigi bu anlarda
ilk aklima gelen 'Hay Allah, motoru bozduk galiba' oldu.

VFR'In gerek cikardigi ses gerekse verdigi his, motorun cifte karakterini 6grenip
ona gore kullanmanizi salik veriyor. Bir dakika yumusak dokunusuyla oksayan

Honda VFR800 ABS:

208kg, 96HP, 250km /s

Uzun zamandir spor turing motorlarin gézbebedi olan VFR'nin yildizi eskisi
kadar parlamiyor. Gittikce kizisan rekabet karsisinda tacini geri alabilecek
mi? Ik VFR 750cc'lik spor motordu. Sonraki seri 800cc'lik kapasiteye kavustu.
Guncel model VTEC ile kusanmis durumda.

Eskinin spor-touring krali kaybettigi tacini geri almak icin savasiyor...

motor hemen ardindan ayazda yagmur yemis kedi yavrusu gibi titremenize yol
acabiliyor. Ozellikle sollama oncesinde devirini ayarlayan striiciisinin 7000 de-
virdeki alacakaranlik kusagi yuzinden kafasi karisiyor. Tam sollamaya konsantre
olmus ve giic bandinin basinda firlamaya hazir beklerken strekli devreye girip ¢i-
kan VTEC yazinden dikkatiniz dagiliyor. Hepsi bir yana, gazi actiginiz anda beklen-
medik sekilde ileri atilan motor purizsiz suris dinamidi ile celisiyor.

(BS baglantili 6n ve arka frenler, her iki fren kolu ile belli oranlarda sikiliyor. Boy-
lece motordan kaybedilen rahat kullanim puanlari bir nebze olsun geri toplaniyor.
Siradan fren sistemleri ile karsilastinldiginda ilk yavaslamada biraz etkisiz kalsalar
da gittikce artan dozda fren uygulandiginda guvenli mesafede motoru dizginle-
yebiliyor. Alette ABS olmasi sayesinde sag kolu sertce cekebilecegimi, sag pedal
uzerinde korkmadan tepinebilecegimi bilmeme ragmen, icgidtlerim bunu yap-
mamam konusunda sarekli uyariyor. Motora alisma devresini atlatan VFR sahip-
leri eminim ne kadar kullanigh bir sisteme sahip olduklarini gorecektir. Motorcu-
lar olarak kontrol yetkimize el koyan her sisteme kizsak da, ilk cikan ABS sistem-
leri teknolojiyi utandirsa da ABS'siz VFR'I ABS'li modelden daha kisa mesafede
durdurabilecek suriict fazla degildir. Kabul, viraj alirken aniden fren yaptiginizda
asfalati opmenize mani olamaz ama yanlislikla fazla arka fren uyguladiginizda 'Bu
arka tekerin ne zoru var ki 6ndekini gecmeye calisiyor?' anini yasamamak icin bi-
le ABS alinir.

Bol virajli ara yollarda strekli yavaslayip hizlanirken fren sistemi vazifesini eksik-
siz yerine getiriyor, ozellikle de rampa inerken. Motorun dengeli agirhigr sayesin-
de lastikler fazlasiyla yere bastiriliyor. VFR'In yuksek agirhgi cekip cevrilmesini zo-
ra kossa da dusuk devirlerdeki cekis guct ve siriciye verilen given hissi saye-
sinde virajlar hiz dusurilmeden dénultyor. Tom sportif motorlar gibi VFR'da da
sert amortisorler yUzinden az darbe emen amortisorler tercih edilmis. Ancak bu
tercih yeterli yol tutunumu sadlanmasi icin zorunlu. EGer yumusacik sele Gstinde
bol salinimli yolculuklar istiyorsaniz, VFR acik¢a yanlis secim oluyor.

Tek seritli, bol virajli ve sik sik sollama gereken yollarda VFR zevk makinasina do-
nistyor. 7000 devirdeki gecise alistiktan sonra tabii. Dengeli, konforlu, yuksek
qlc rezervi sayesinde lanet konvoylari kolayca bertaraf eden, harika ve titresim-
siz aynalan olan, goégiis ve omuzlarinizi koruyacak kadar genis ama ST3'teki gibi
sirtinizda turbGlans yaratmayacak kadar alcak cama sahip bir motor. Benzer sekik
de sabit stratle yapilan otoban kullanimlarina da uygun... En azindan ilk yarim sa-
ate. Sonrasinda sabit tutulan devir yuziinden gidondan yikselen sarsintilar sag
elin uyusmasina neden oluyor. Devamli devir bandini dolasiyorsaniz, sorun yok
ama yUksek stratlerde yapilan uzun yolculuklarda insana 'Neden?' dedirttiriyor.
Kimi eski VFR kullanicilari, VTEC olmayan eski nesil motorlarinin ayaklar uyustur-
dugundan sikayetci idi ancak test motorumuzda bu olumsuzluga rastlamadik.

Bundan 5 sene 6nce herkes en iyi sportif gezginin
VFR oldugunda hemfikir iken bugn ufak sorunlar
ve kafa karistiran cifte karakter yuzinden rakipleri
Honda'ya yetismis durumda. Yanls anlasiimasin,
motor tartismasiz sekilde hala en iyiler arasinda
ve dinyanin tek 4 silindirli VTEC motoruna sahip
olmak bile pek cok suriicinin VFR'a yonelmesi
icin yeterli.
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Bakmayin rahatsiz gorindigine. Uzun yolculuklar mimkin olmasa
Honda yan cantalari aksesuar olarak sunar miydi?

Triumph Tiger:

Kivrak kullanima sahip lezzetli bir ingiliz
3 silindirlisi. Butun gin yorulmadan kullanma
ve yan cantalar da yaninda hediye...

Sportif gezgin testinde buytk bir enduro mu? Niye sasirdiniz ki, neden olmasin?
Bu endurolar genel gorintt olarak siradan motorlardan o denli farkli ki, cogunluk-
la es geciliyorlar (akliniza “Enduro alacadim’i koymadiginizi varsayryorum elbet-
te). Halbuki endurolarin hanesi agzina kadar artilarla dolu; cruiserlar gibi konforlu
ama onlarin aksine sehir ici strsten feragat ettirmeyecek kadar kivrak, rahatca
iki kisiyi uzun mesafelere goturen, iyi depo menzili, yiksek torklu kullanici dostu
motorlar. 3 silindirli Triumph Tiger buyik endurolar arasinda en sportif secenekle-
rin basinda geliyor. Yukarida yazilan tam kriterleri karsiliyor. Gorintst de su go-
tormez sekilde siradisi (tamam, tamam kabul ediyorum; siradisi filan degil, garip).
Renk seciminde ‘Acaba siyahini alsak daha mi normal durur?” diyecek kadar ga-
rip hem de.

Otobanlar ve cift gidis-gelis yollarda yiksek puanlarin hepsi Tiger'a ait. 120-
150km arasi kullanim konforunda, en yakin rakibi olan Ducati ST3'ten bir degil 3-
4 beden Ustin. Yayla gibi bir sele, kiviilmayan bacaklar, ufak olmasina ragmen
sasirtici sekilde etkili karenaj, 1sitmali ve korumali elcikler sayesinde yorulmadan

Triumph Tiger:

215kg, 81HP, 230km/s

Eger buyuk, agr, aksesuar duskini motorlar en iyi gezginler ise; kucuk,
enduro tarzi yol motorlar en iyi sportif gezginler olmali. Triumph 955i'den
yadigar 3 silindirli motoruyla Tiger bunu ispat etmeye calisacak.

Eski Tiger gene 3 silindirli ama 900cc motorla donatilmisti.

VFR ile yasam:

- Eger cok becerikli degilseniz ve tepeden tirnaga donanimli garajiniz yoksa
VFR'a bakim yapmayi unutabilirsiniz. V4ler zaten yeterince karmasikken isin
icine VTEC girince olaylar iyice arap sacina donuyor.

- Servisten servise degisse de 25.000 bakiminda yapilan ve VTEC subap arali-
g1 ayarlarinin da yapildigi bakim icin milyara yakin fatura cikartildigi yoninde
korku hikayeleri anlatiliyor. Bayilerse bakimin 600 milyon civarinda oldugun-
da israrcl.

- Honda'nin aksesuar listesinde 3 parcali bagaj seti en cok tercih edilenler ara-
sinda. Hemen ardindan isitmali elcikler geliyor.

- Sele alti bagaj, egsozun oradan gecmesi yizinden mevcut dedil.

- Arka suspansiyon sertlik ayari icin motorun altina girip debelenmenize ge-
rek yok. Karenaja kadar cikartilmis ufak bir dugmeyi cevirmek yeterli.

- Eger ABS'den daha iyi oldugunuza inaniyorsaniz, motorun 0 fiyati dzerinden
900 milyona yakin tasarruf edebilirsiniz.

kilometrelerce gidebilirsiniz. Tek sorun otoban suratlerinde tork zengini motor
6750 devirde oturuyor ki bu da -stresten uzak sarsintisiz siris olsa da- yiksek ya-
kit tiketimi olarak geri donuyor. Denklemin 6bur tarafinda ise yiksek devirin ge-
tirdigi ekstra tork ile sollamalar cocuk oyuncadr haline geliyor. Gazi acip ivmelen-
meyi beklemek mi? Neden bahsettiginizi anlamiyorum, Gzginom.

Arazi kullanimina uygun tasarlanmis vites kutusuna tesekkir etmemiz gerekiyor
bu durumda. Gerci onun yuzinden 220km/saat’lik son strate razi olmamiz ge-
rekse de, kim oralarda uzun sire kaliyor ki zaten? Gazi agmanizla ileri atilan kap-
lani tercih etmez misiniz? 955i"den alinan motor, dusik stratlere uygun tasarlan-
mis saside kesinlikle yabancilik cekmiyor. Hatta yiksek performans goéstermesi
gereken Daytona platformu ile karsilastirirsak, Tiger'i daha cok seviyor bile diye-
biliriz. Dar yollarda, strekli vitesle oynayarak qittiginizi varsaysak bile, diistk de-
virde vites degistirerek bir Ust viteste ivmelenmeye devam etmek, motoru nefes-
siz birakincaya kadar devir cevirtmekten iyidir. Vites kutusu bile erken vites de-
gistirmeyi tesvik ediyor olmali, nitekim devir ignesi kirmizi bolgeye yaklastikca vi-
tesi degistirmek daha da zor bir hal aliyor.

Daracik virajli yollarda Tiger'in strimu kullanicisini yeterince tatmin ediyor. ik an-
larda alisma gerektiren enteresan bir karakteri olsa da. Motor 6nce yatmakta di-
reniyor. Ancak ilk birkac derecelik yatis yapildiktan sonra kendiliginden viraj y6-
nine dogru dalisa geciyor. Biyuk, su sogutmali sirali t¢ silindirli motor yiksege
konumlandinldigindan Tiger'in agirlik merkezi fazla yukarida hissi yaratiyor. Viraj-
lardaki dalma karakteristigine bir kere alistiktan sonra ise dondsler sorun olmak-
tan cikip sportif motorlardan hinc alabileceginiz eglence mekanlarina donisuyor.
Seri sekilde yatan motor yiksek stratlerde viraj almakta -yeterli taban yuksekligi
sayesinde- sportif kardeslerinden geride kalmiyor. Motorun kafasini viraj icine
yonlendir, hemen ardindan olusacak seri yatmayi yumusak ve dolgun gaz kolu ile
dengele, apexi gecince motoru diklestirip gazi ac. Hepsi bu.

Motorun arka tarafinda, sispansiyon sistemi yumusagin sportif tarafina yakin ter-
cih edilmis. Diger endurolarla karsilastirinca net olarak sert kaliyor. Yol tutusta sa-
linimlara yol acmayan suspansiyon iyice yuklenilmedikce iflas etmiyor. Yol/arazi
arasl lastiklerle donatilan Tiger'in asfalta ne kadar gug aktarabilecedi ayakkabila-
rnnin limiti ile belirleniyor. Buna ragmen test kosullarinda denedigimiz Tiger, kay-

karsisinda dayanabilecek mi?
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Tiger ile yasam:

- Periyodik servisler her 9000km’de bir. ilk servis 200 milyon gibi ctizzi mik-
tar tutsa da sonrakiler icin cizdaninizi kabarik tutmanizda fayda var.

- Sigorta sinifi rakiplerine gore daha dusuk. Boylece dolasmaya daha cok para
ayirabilirsiniz.

- On lastikler 18.000 km dayanmalari ile Gnlii. Kullanicilarn Metzeler Tourance
model lastik tavsiye ediyor.

- Yazida gecen tim aksesuarlar, 1sitmali elcikler, renk uyumlu yan ¢antalar ve
orta sehpa 2004 modellerinde standart.

- Tum bu ekstralar istahinizi doyurmaya yetmiyorsa, arka canta, jel sele ve
yiksek touring cami olasi secenekler arasinda.

- Yolcu icin muazzam konfor sunuyor Tiger. Konforlu seleyi jel ile degistirmek
mamkan.

- Orta sehpanin zincir bakimini cocuk oyuncagi yaptigini daha once séylemis
miydim? Bir yerlerden hatirliyorum sanki. Hmmm...

gan zemin sartlar haricinde yolu basariyla kavramayi becerdi. Zaten denilen sart-
larda asfalt lastikleri bile tutunma sorunu yasardi.

Tiger'da kullanilan frenler belki de Triumph'un bugine kadar Urettigi en iyi fren-
ler. Verdikleri his italyan motorlarinda kullanilan Brembo'lara cok benziyor. Ne ya-
zik ki kuvvetli fren sistemini yumusak sispansiyon ve uzun emme mesafeli amor-
tisorlerle sunmak, yemesi pek de keyifli mend olusturmuyor. Sert frenlerde asiri
derecede 6ne yatan motor, butin agirhigini ince 6n teker dstine bindiriyor. Diger
yumusak yuriyen aksamli motorlar kadar (Capanord, Varadero) tedirgin edici ol-

lanighlik ve 300km'yi asan menzili sayesinde ‘Dag basinda benzinciyi nerede
bulurum?” tedirginligi yasatmamasi. Ustelik dag yollarina vurdugunuzda da sizi
bekleyen sikici strs dinamigi olmuyor. Eger tim bunlar sizin icin sportif gezgin
kategorisine arti puan katmiyorsa, en azindan fabrika cikisi, motorla renk uyumlu
yan ¢antalar icin puan verin. Eger gunluk kullanimda pratiklik, uzun mesafede yor-
mayan, ikili kullanimda sorun cikartmayan bir motor istiyor; Tiger'in grafiklerinden
de mideniz bulanmiyorsa (yeri gelmisken Triumph'a soralim: Niye deponun tzer-
ine 3 cizgi atma ihtiyaci duydunuz? Alet su haliyle yeterince cirkin degil miydi?)
nispeten yiksek fiyati da sorun olmuyorsa, Tiger'a goz atmanizda fayda var.

Sonuc:

Teste katilan motorlari sportif gezgin kriterlerine gore puanladigimizda, pek cok
kategoride Tiger ipi 6nde gogusliyor. Uzun yolculuklarda en konforly, yan can-
talan ve isitmali elcikleri standart, kaliteli iscilige ve malzemelere sahip ayrica
virajlarda muazzam eglenceli. Peki birinci ilan ediyor muyuz? Ne yazik ki hayir
cinkd yeryuzindeki en cirkin motorlar yarismasinda derece alacak tasarima
sahip. Uzqiniz ama oyle.

Saf kullanim 6zelliklerine bakarsak, VFR ile ST3 arasindaki savas kiran kirana
geciyor. ST3'0n butin gictyle VFR'a saldiracagini zaten bekliyorduk. Her ikisi de
yeterli konfora sahip, harikilade motorlari var ve dengeliler. Ama ikisi de insani
heyecanlandiracak atese sahip degil. ST3 daha kivrak olmasi sayesinde toplamda
VFR'In Gzerine cikabilirdi ama gece okunmasi zor olan gosterge paneli ve dusik
boya kalitesi yizinden net bir galibiyet alamiyor. Her iki katilimci da kilometreleri
afiyetle yese de testi birinci bitiremiyor.

Teknik Ozellikler:
ST3 FAZER TIGER VFR
Motor: 992cc, 6V, SOHC 90 ikiz V. 998cc, 20V, DOHC, Sirali 4 955cc, 12V, Sirali 3 781cc, 16V, DOHC, 90 V4
Bore x Stroke: 94 x 71.5mm 74 x 58mm 79 x 65mm 72 x 48mm
Sikistirma: 11.3:1 11.4:1 11.7:1 11.6:1
Besleme: Enjeksiyon 4x37mm karbur. Enjeksiyon Enjeksiyon
iletim: 6 vites, zincir 6 vites, zincir 6 vites, zincir 6 vites, zincir

On Suspansiyon:

43mm usd teleskopik

43mm teleskopik

43mm teleskopik

43mm teleskopik

Arka SUspansiyon:

Avyarli tek amortisor

Avyarli tek amortisor

Avyarli tek amortisor

Avyarli tek amortisor

Frenler On:

2x320mm disk,

2x298mm disk,

2x310mm disk,

2x296mm disk,

4 pistonlu kaliper

4 pistonlu kaliper

2 pistonlu kaliper

3 pistonlu kaliper

Frenler Arka:

245mm disk,

267mm disk,

285mm disk,

256mm disk,

2 pistonlu kaliper

2 pistonlu kaliper

2 pistonlu kaliper

2 pistonlu kaliper

Lastik On/Arka:

Pirelli Diablo 120/70 ZR17,

Metzeler 74 120/70 ZR17,

Metzeler Tourance 110,/80 V19,

Bridgestone BT020 120/70 ZR17

180/55 ZR17 180/55 ZR17 150/70 V17 180/55 ZR17
Tekerlek Mesafesi 1430mm 1450mm 1550mm 1460mm
Kuru Agirlik: 214kg 208kg 215kg 208kg
Sele Yuksekligi: 820mm 820mm 840-860mm 805mm
Yakit Deposu: 211t 211t 24t 221t
Periyodik Servis: 9000km/1 yil 9000km/1 yil 9000km /1 il 6000km /1 yil

masa da viraja sert fren esliginde girmek, motorun cok daldigini gorip 6n freni
hafifletmek insani korkutuyor.

Yuksek surate uygun tek serit yollarda motorun yuksek agirlik merkezi hissedil-
mez oluyor. Yolu sorunsuz ve dengeli bicimde kavriyor. Normal sartlarda vites ku-
tusunu uyandirmaniza gerek bile kalmiyor. Devir bandinin Ust 2/3'luk kisiminda
her gaz acis motor tarafindan istekle yanitlaniyor. Yuksek suris konumu ve alcak
cam ikilisi sayesinde bir sonraki virajin nasil alinacagi veya sollama ayarlamalari
saatler oncesinden yapilip bu sayede momentum kaybetmeden yola devam
edebiliyorsunuz. Ara yollar s6z konusu oldugunda, A’dan B'ye gitmek Tiger'da
ekstra vakite ihtiyac dogurmuyor, en az digerleri kadar tempolu strisler gercek-
lestirebiliyor. Ayrica digerlerinde olmayan iki 6zellikle 6ne cikiyor, harikulade kul-

Bu motor denilen nesne
aklima nereden diistii?

Diin aksam yine internette geziyordum. Uzunca bir siiredir sadece moto-
sikletle ilgili sitelerde gezinip, resimlere bakip ic geciriyorum. “ Ne za-
man bunlardan birine sahip olabilecegim “ diyerek agzimin sulanini sili-
yorum.

Bir motosikletin kalbi motorudur. Ve bu teste katilan en buytk kalp Fazer'da. Bir
saniye once sirin kedi yavrusu, bir saniye sonra avina 6limcal penceyi vurmak
icin atilan Puma; dylesine deli bir kalp. Diger yarismacilar kadar konfora sahip olan
Fazer her isi iyi yaptigi gibi sportif gezgin gérevini de basariyla icra ediyor ve tes-
ti birinci olarak bitiriyor. insana ‘iste bu yizden motora biniyorum’ hissini sadece
o verebiliyor. IRITERER

Ceviri: ilker Eryilmaz / Nisan 2004 / Belcika

Esimin “ ilker, bu motor konusunda bir planin var mi? Ne yapmayi distntyorsun?
Nerden takildin motora? Senin gibi agirbasli, risk sevmeyen adam nasil baska bir
sey disinemez oldu?” seklinde baslayan soru silsilesi ile kendime geldim. Ger-
cekten de son iki aydir, gezindigim web sitelerine séyle bir géz gecirdim. ILK -
BES su sekilde olusmus:

- www.ikiteker.org

- Donald Duck’in web sitesi

- Bankalarin bireysel kredi sayfalar

- www.sahibinden.com

- Motorsiklet Ureticilerinin sayfalari

U s W N =
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Varsa yoksa alacagim motorla ilgili arastirmalar, teorik, pratik bilgiler, finansal yar-
dim bilgileri. Bunlari toplayip farkinda olmadan bir arsiv olusturmusum bile. Bu ar-
sivi elimden geldigince IKITEKER okuyuculariyla da paylasmak istiyorum. Umarim
ortaya okunabilir, faydalanilabilir birseyler cikarabilirim.

Haydi Bakalim...

BOLUM 1

“BEN SANA YANDIM ZUHTUOU!”

Forumdaki konularin birinde okumustum: “Ne kadar geriye giderseniz gidin, mo-
tor sevdasiyla ilgili anilarinizin birincisine hi¢ ulasamazsiniz. Hep evet tamam iste
bu dediginiz anidan daha eski birseyler cikar”. Kelimeler farkli olabilir ama anafi-
kir yukaridaki gibiydi. Bense, tam tersine icime atesin diistigu zamani cok net ha-
tirhyorum. Okulda her sene muhendislik kulubunun dizenledigi ‘Auto Show" isim-
li bir etkinlik vardi. Bir hafta boyunca her gin bir otomobil markasi tanitim icin
toplantilar dizenler, test etmek icin bir model belirler ve araci test siriso icin be-
lirli bir parkurda kullanmaniza izin verirlerdi. Motor askim iste bu * Auto Show’la-
rin birinde basladi; sene 1996, guzel bir mayis gund.

Bogazici Universitesi'ne daha once gitmis olanlariniz gormiis olabilir, okulun G-
ney Kampusu erguvanlarla doludur. Bahar aylarinda erguvanlar, eflatun cicekleri-
nin tam qguzelliklerini sergilerler. Sicak bir havada, Kuzey Kampusteki derslerimi
bitirmis, tembel tembel hem Giiney KampUse iniyordum hem de erguvanlarin
muhtesem eflatun cicekleri esliginde Bogaz'i seyrediyordum. Ayni zamanda da
“Acaba bugin hangi marka var? Hangi modeli test edebiliyoruz?” sorularinin ce-
vaplarini dustinGyordum.

Hayal aleminden, virajin ardindan gelen, gokguriltisine benzer bir sesle gercek
dunyaya dondim. Kisa bir sire sonra iki adet Harley gorindd. “Vay be, aletlere
bak, ne isleri var bunlarin burada?” dedim kendi kendime ve yine Bogaz'in muh-
tesem manzarasina dondum. Yaklasik bir dakika sonra, ayni qurilti bu sefer yu-
karidan asadgiya dogru yine duyuldu ve Harley'leri bir kez daha gordim.

“Hah, iste.. Yeni almislar motorlari havalarindan gecilmiyor” diyerekten, meyda-
na geldim.

Tahmin edebilecediniz gibi ‘Auto Show'a ilk kez bir motrsiklet markasi gelmis ve
test surGsu yaptiriyorlardi. Harley Davidson’un tanitimini iceren kisa bir toplanti-
dan sonra, artik bu aletlerden birine muhakkak binmem gerekiyordu. Toplanti ¢i-
kisinda, kapinin 6nunde calistirilan bir Sporster zaten tim dikkati topluyordu. Ne
yapip, edip bir test sirist de ben yapmaliydim. Test sirtsiyle ilgilenen arkadas-
la dialog hatirladigim kadariyla su sekilde gelisti:

- Abi bunlar kac yapryo?

- Modeline gore degisir. Sen kac yapmak istiyosun?

- Ya ne biliim? 80-90 yapsin yeter

-
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- Test edebiliyor muyuz?

- Tabii. Ehliyetin var mi?

- Var canim

- Bakabilir miyim?......... Eee, bu B sinifi ehliyet.

- Evet?

- A2 lazim test icin. Motor kullandin mi daha dnce?

- Yok, ama super bisiklete binerim.

- Peki anlasildi. Seni ben gezdireyim biraz. Atla bakalim arkaya.....

Bu noktadan sonra olay koptu. Daha Uzerine bindigimde havam degisti. Her ne
kadar ben kullanmasam da kalkistan 6nce verilen gazdan altimda cok gucli mo-
torun oldugunu anlayabiliyordum. Bu ses beni cok heyecanladirdi. Kalkis sirasin-
da dismemek icin 6nimdeki stricinin ceketine yapistim (Elin herifine sarilma-
yI kendime yedirememis, deri ceketinin omuzlarinda cekistiriyordum :). Y0zime
vuran rizgann verdigi keyfi, yasadigim heyecani, midemdeki yumrugu kelimeler-
le ifade edebilmem mumkin degil. Yizimdeki onleyemedigim siritmanin sade-
ce bana mahsus olmadigini, daha yeni yeni Donald Duck sayesinde 6greniyorum.
ilk besyiz metre sonunda kararimi vermistim bile, bu aletten bir tane de benim
almam lazimdi. DonUs yolunda yasadigim keyfi, su sekilde anlatmaya calisayim :

GOzUnUzde alabildigine bir Bogaz manzarasi canlandirn, bir tepenin Uzerindesi-
niz. Gidis gelis dar bir yoldan asadgiya dogru yol aliyorsunuz, yolun etrafi yemye-
sil, baharin tum canlihgini hissediyorsunuz. Yesilliklerin Gzerinden, kiyisindan, ko-
sesinden manzaranin her tarafini erquvanlar stsliyor ve yizinize Bogaz'in riz-
gari tatl tath vuruyor. Simdi bile ayni duyguyu, icinde bulundugum ruhsuz ofisim-
de hissedebiliyorum.

Tabii bu guzel maceranin sonunun hosranla bittigini séylememe gerek yok her-
halde. Motordan indikten sonra hemen standa gittim. Bindigimiz modelin Har-
ley'in en ucuz modeli oldugunu, Gniversite ddrencilerine %10 indirim uyguladik-
larini buyuk bir istahla dinledim. Tom indirimlerle beraber motorun 12.5005 ol-
dugunu 6grenir 6grenmez oradan uzaklasip, hayal ve isteklerimi kalbimin derin-
liklerine gomdum.

Donwp geriye baktigimda aradan sekiz sene gecmis. Bu seneye kadar, beni cok
rahatsiz etmeyen, derinlerde bir yerlerde saklanan askim artik kendini disa vur-
maya basladi. Bunda cok yakin iki arkadasimin motor almasi, beraber calistigim
U¢ arkadasimin motora heveslenerek, benden énce ehliyet almasi gibi etkenlerin
cok buyuk payr var. Bu durumda benimle berabar alti kisilik bir gezi grubu olustu
bile. Su anda hepimiz motor, ehliyet alma, 6grenme, tecribe edinme asamalarin-
dayiz. Bu sene beraber bir geziye gitmemiz zor gorGniyor. Ancak hepimiz
6nimuzdeki sene icin simdiden planlarimizi yaptik ve heyecanla birlikte kat
edecegimiz kilometrelerin hayalleriyle yasiyoruz.... IKITERER
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