
IKITEKER
i k i t e k e r . o r g | motosiklet e-zine | para ile satIlmaz | aYDa BIR YaYInLaNIr | NISAN 2004 | SaYI 16

bu say›da
> Fuar izlenimleri ‹lkay Ersoy

> V-Strom, KL500 ve Transalp

Karfl›laflt›rmas› Basri Utku

> Yamaha FZS600

2. el dosyas› ‹lker Ery›lmaz

> Metrik olmayan

lastik ölçüleri Oray Orkun Cellek

Kapak Foto¤raf› > Bora Yurtören



‹stanbul ParkOrman’da 16-18 Nisan tarihleri aras›nda yap›lan Motosiklet

Festivali Nisan ay›’n›n motosiklete ayr›lm›fl etkinliklerinden biriydi.

4 gün süren aç›khava festivali’nde yine önemli markalar boy gösterdi. Festivalde
Honda, Aprilia, KTM, Yamaha, Harley Davidson, Piaggio gibi markalar›n yan› s›ra
custom modeller satan markalar da vard›. Ayr›ca elektrikli scooterlar ve ATV’ler de
festivalin gözdeleri aras›ndayd›.

Festivalin son günü MotorEast taraf›ndan organize edilen Scooter Hunt ‹stanbul
yaklafl›k 45 scooter kat›l›mc›s›yla oldukça e¤lenceli geçti. Yar›flmay› bitirip, derece-
ye girenlere sponsorlar taraf›ndan ödüller verildi. Yar›flman›n birincisi ise yepyeni
bir Vespa ET4 kazand›.  IKITEKER

Türkiye Enduro fiampiyonas› 1. ayak Bodrum Yar›fl› 14 Mart’ta yap›ld›.

12 Mart’daki güzel geçen Bodrum yolculu¤unun ertesi günü kahvalt›dan sonra
do¤ru parkura yol ald›k. Hava çok güzeldi. Parkurda Türkiye’nin her yerinden ge-
len yar›flc›lar antreman yap›yorlard›. ‹nan›lmaz kalabal›kt›. EMOK’dan 15 yar›flc›,
MSK’dan 8 yar›flc›, HMK’dan 2, MMK’dan 13, BMK’dan 8 ve geçici lisansla 6 yar›fl-
ç› antremanlardayd›. Parkur Konac›k Mevkii Anadolu Lisesi’nin önünden bafll›yor,
Pedasa Mevkii ile devam ediyordu. Parkur do¤al da¤ ve orman içinden geçiyor-
du. Yar›flc›lar›n tabiri ile biraz sert bir parkurdu. Gerçi her birinin antreman sonra-
s› lastik de¤ifltirmelerinden de çok iyi anlafl›l›yordu durum. Parkurun yak›nlar›nda
dere olmamas›na en çok Emre Odabafl› seviniyordu. Hat›rlarsan›z geçen y›l Sel-
çuk’da yar›fl›rken Menderes Deresi Emre’nin dikkatini çekmifl, dayanamam›fl ken-
dini dereye b›rakm›flt›. Yüzündeki mutluluk ifadesi görülmeye de¤erdi. Levent F›-
rat do¤al parkurunu buldu¤u için balerin gibi dolafl›yordu. Tayfun Ak›n’sa rakiple-
rin inceleyip yeni stratejiler gelifltiriyordu. Hakan Savafler, Hakan Erman ve Alain
Sarafyan’da mimar edas›nda parkuru inceliyorlard›. Can Evren ise oldukça haval›,
ATV’siyle ikiteker yap›p tozu dumana kat›yordu. Alp fiahin uzun süre ara verme-
nin heyecan›n›, Kemal Büyükbahar ise geçen y›lki kazas›ndan sonra hala iyileflme-
mifl olan kolu ile tedirgin, Kamil Sönmez antremanda aya¤›n› incitmenin üzüntü-
sünü yafl›yorlard›. En güzel görüntü ise Antalya MSK’dan yar›flan o¤ul Caner Kaya
ve baba Cevdet Kaya’yd›.. Bir de sürpriz bir yar›flci vard›. Esin Alice Ifl›n B katego-
risinde kendi kendine antreman yapan genç bir k›z›m›zd›. Yar›fla girip girmeme
konusunda tereddütler yafl›yordu. Yar›flc›lar›n ve bizim desteklerimizle yar›flmaya
karar verdi. Çok cesurca iyi olmayan motosikleti ile zorlu parkuru baflar› ile bitiri-
yordu. Yan›lm›yorsam Türkiye tarihinde Enduro’da yar›flan ilk bayand›. Bu ünvan›-
da cesaretiyle hak etti. Kendisini yürekten tebrik ediyoruz. EMK’dan yar›flan yok-
tu ama Yönetim Kurulu üyeleri çeflitli görevler alm›fl ve oradayd›. Müthifl bir da-
yan›flma vard›.

Saat 14:30’da parkurdan ayr›l›p Teknik Kontrolun yap›laca¤› Belediye Meydan›na
do¤ru yol ald›k. Yerel halk her zamanki gibi oldukça ilgiliydi.

TMF Baflkan› Sn.Yunus Uçar,  Yönetim Kurulu Üyesi Sn. Hüseyin Küçükkelepçe, ‹da-
ri Asbaflkan Hamit Abbaso¤lu, Teknik Kurul Enduro Bflk. Ömer Kerman her zaman-
ki gibi oradayd›lar, yani bizimleydiler.

Teknik kontrol sonras› birifing Delfi Otel’de saat 17.30’daydi. Bu sefer Otel’de bafl-
ka bir organizasyon vard› ve yanda bulunan flirin bir bar brifing için haz›rlanm›flt›.
2004 sezonunun ilk yar›fl›nda birçok yeni kural vard›. Dolay›s›yla bu  brifing’de ku-
rallar tekrarland›, sorular cevapland›r›ld›. Salonun bir köflesinde Kupalar sahipleri-
ni bekliyordu. 52 yar›flc› vard› ve kalabal›k salona s›¤amam›flt›. Birifing sonras›
kokteylinde herkes birbiriyle kaynaflm›flt›. Tüm yar›flc›lar, görevliler, organizasyon
komite üyeleri, Kulüp üyeleri ve ‹stanbul, ‹zmir, Antalya, Ankara, Fethiye ve bir-
çok yerden gelen izleyiciler bir aradayd› ve bu kadar kalabal›k salona s›¤amam›fl
bahçeye doluflmufltu. Tabi ertesi günün heyecan›yla yar›flç›lar istirahate çekildi. Bu
güzel mevsimde Bodrum baflka güzeldi...

Evet heyecanl› günün sabah› erken bafllad›. Saat 09:00’da magazin start› Mer-
kez’den verildi. Yar›flç›lar kalabal›k izleyici ve alk›fl›n tad›n› ala ala yar›fl parkuruna
yol ald›lar.

Yar›fl›n start› saat  10:11’de verildi. 1. etab›n bafllang›c›ndaki birinci kontrol nokta-
s›nda 2 yar›flc›n›n kaza haberi geldi. Bunlar Halil Kufl ve Emin Durmaz’d›. Start bi-
timinden hemen sonra Ambulans zorlu parkurda yaral›lar› alarak hastaneye ulafl-
t›rd›. Halil Kufl’un kolu k›r›lm›fl, Emin Durmaz’›n ise ezik ve s›yr›klar› vard›. 1. eta-
b›n sonunda fiakir fienkalayc› oldukça heyecanl› geldi. Nedenini sordu¤umuzda
koyun sürüsünün içine girdi¤ini, birkaç koyunun telef oldu¤unu kendisine bir fley
olmad›¤›n› fakat zaman kaybetti¤ini, koyunlar içinde çok üzüldü¤ünü söylüyordu.
1. etap son 11:59’da son yar›flc›n›n gelmesi ile sonuçland›. 2. etap start› yaral›lar›
alan Ambulans›n parkuru terk etmesi ve ikinci ambulans›n gelmesi beklendi¤i için
12:51’de verildi. Her etap start s›ralamas› bir önceki etap sonucuna göre verildi.
Bu y›l Enduro’da belirgin de¤iflikliklerinden biri Profosyonel olan A kategorisi ve ilk
kez yar›flan veya daha önceki sezonda Türkiye fiampiyonas› ilk üç derecesine gire-
meyen, biraz daha amatörce yar›flan B kategorisi olmak üzere ayr›lm›flt›. Bu uy-
gulaman›n yar›flc› say›s›n› epey art›rd›¤› görüldü. Kategori A, S›n›f 1’de toplam dört
yar›flc› start ald› ve geçen y›l yar›flta talihsiz bir kaza ile kolu k›r›lan ve fiam-
piyonay› takip edemeyen Kemal Büyükbahar bu sezona h›zl› bafllad› ve birincili¤i
kimseye b›rakmad›.  IKITEKER
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Bir fuar› daha hay›rl›s›yla sona erdirdik. Motosiklet Fuar› motorcu kitlesi-

nin her sene iple çekti¤i bir organizasyon, sizlerin de bildi¤i gibi. Firma-

lar yeni modelleri tan›tacak, birbirlerini “di¤erleri ne gibi fiyat indirimi

yapacak” fleklinde tedirgin edecekler. Di¤er firmalar, indirim, taksit kis-

vesi alt›nda bol sat›fl yapacak, motorcular ise 4 amaçla orada bulunacak:

• Motor ya da k›yafet/aksesuar al›flverifli yapmak,

• Sadece atmosferi solumak,

• Harley Davidson stand›ndaki k›zlar› izlemek,

• Hepsi.

Ben hepsini eksiksiz yapmay› amaç edinmifl bir motorcu olarak 2 gün fuarda bu-
lundum, gezdim, gördüm ve inceleme yaptim. 

2004 Motosiklet Fuar›’nda hangi motor vard›, kim neyi ne fiyattan satt›, yeni mo-
deller nelerdi gibi konulara burada girmeyece¤im, piyasa dergilerinden bu bilgi-
lere rahatl›kla ulafl›labilir. Çeflitli standlarda neler gördüm, neler dikkatimi çekti
bunlar› paylaflmak istiyorum. Fuar iki kattan ibaret olup, alt kat nispeten daha fe-
raht›. Alt kattan bafllayal›m:

Öncelikle, HD stand›n›n etraf›nda tavaf ettim. Miller k›zlar› k›rm›z›l›yd›. Bir de si-
yah giyimli, siyah çorapl› bir bayan daha vard› ki dikkat çekiciydi. Önce foto¤raf
makinemi direk do¤rultarak foto¤raf çektim, ancak yanl›fl anlafl›labilece¤i düflün-
cesiyle uzak bir köfleye geçip, yere çömerek foto¤raf makinemin 10xzoom özel-
li¤ini test etmek amaçl› tekrar ayn› noktaya kitlendim. Birkaç denemeden sonra
baflar›l› sonuçlara ulafl›p s›r›tarak makinemi kapatt›¤›mda bir de bakt›m ki grubu-
muzun bir bayan üyesine yakalanm›fl›m. Kendisine derhal izah ettim HD stand›na
bak›fl aç›m›. ‹nanmam›fl olabilir. Zaten Miller k›zlar› da iyi de¤ildi. Ayr›ca minilerin
alt›nda tayt m› flort mu art›k ismi her ne idiyse çok çirkin birfley vard›. 

Di¤er yandan EMOK stand›n› da tavaf ettim. Yeterli gelmedi içine girdim, mini
etekli k›zlar yerine sadece sakall› ve uzun saçl› bir tak›m adamlar vard›. Bir çok
EMOK gezisinden al›nma nefis foto¤raflar›n bulundu¤u bölüm çok etkileyiciydi.
Hatta resimlerde, standda oturan baz› kiflilerin de oldu¤unu gördüm. ‹mza isteye-
cektim ama havalara girmelerini istemedim. EMOK stand›n›n bir s›cakl›¤› vard›, bi-
zim stand muamelesi yaparak elimizdeki yükleri, kasklar› standa b›rakt›k. Bir de
kask parlatma stand› vard›. Hangi standd› flimdi hat›rlam›yorum, bir taraftan elin-
de berbat kasklarla insanlar girip di¤er taraftan cillop gibi kasklarla c›k›yorlard›. Bu
standda genc bir flah›s vard›, EMOK stand›nda oturan adamlardan birinin babas›y-
m›fl, inanmad›m. 

Bu kattaki bir di¤er standda ise türlü cambazl›klar yapan kel kafal›, uzun ense saç-
l› bir usta motorcunun CD’leri sat›l›yordu. Benim küçükken bisikletle yapt›¤›m fle-
kilde, o da motorla kamyonlar›n arkas›na as›l›yordu. Motora ters, takla atarken,
çapraz ve 1001 de¤iflik pozisyonda biniyor, “Motora binmenin Kamasutras›’n› ben
yazd›m” mesaj› veriyordu. Belli ki çok yetenekli bir usta sürücü kendisi. Tek Teker
Arif imifl ismi. Lügât›nda kask denen tas› kullanmak yokmufl. Takdir ettim ancak
oraya gelen motosiklet heveslisi genç dostlar› a¤›zlar› sulan›rken seyrederken gö-
rünce de içim burkuldu, üzüldüm. “Allah›m” dedim “inflallah özenip ayn› fleyleri

denemezler”... 

Hemen yan›bafl›nda Men in Black fleklinde bir baflka kalabal›k adamlar grubu du-
ruyordu. Üstlerinde OMM yazan tiflörtler vard› ve insan gözgöze gelmeye çekini-
yordu. Ona ra¤men baz›lar› tan›d›k gelince çekinerek de olsa “Selam!” dedik. Gü-
lümsediklerini farkettim. Hele bir tanesi (ki sonradan kendisinin Hornet ald›¤›n›
ö¤rendim) bir ciddiyet abidesi olarak dimdik duruyordu. Bu OMM denen yer, e¤i-
timler düzenleyip, kitap bast›r›yor, Türk motorcusuna gönüllü katk›larda bulunu-
yormufl, mihmandar›m›z öyle söyledi. Ben de zaman›nda birkaç seminerine kat›l-
m›fl ve gayet faydal› bilgiler alm›fl, kaydetmifltim. Çal›flmalar›n›n devam›n› dileye-
ce¤imiz bir grup bu.

O katta cins-i latif say›s›n›n azl›¤›ndan flikayet ederek üst kata t›rmand›k. Üst kat
bir kalabal›k bir kalabal›k. Al›flverifli unuttuk, kenar›ndan standlar› görsek yetecek.
fiöyle sa¤dan bafllayal›m dedik. Giriflin oraya dev bir ekran ilifltirmifller, bir motor-
cunun gözünden yollar› gösteriyorlar. Bir ara bakt›m yol mol yok,  sadece gökyü-
zü görünüyor. “Kardeflim” dedim “motosiklet fuar›nda planörcünün kameras›na
tak›lanlar› gösteriyorlar, ifl mi bu?”. 

Devam ettim, sa¤ tarafta turuncu renkte gagal› motorlar dizilmifl. KTM denen bir
marka. Hepsinin de maflallah› var, diflli diflli lastikleri, gebe kalm›fl gibi duran eg-
zos ç›k›fllar› olan makineler bunlar. Yanlar›nda turuncu renk gömlekli çeflitli flah›s-
lar duruyor. Birinin yüzünü çok güleç ve sempatik görünce cesaretimi toplad›m
hemen yanaflt›m "abi kaç bas›yo bunlar" dedim. "Bunlar basmaya de¤il hoplama-
ya, z›plamaya, çamura bulanmaya yar›yor, imza veriyim mi"  dedi. Aha, bakt›m ki
yüzü yabanc› de¤il, ben tan›yorum. "fiakir fienkalayc› diil misin abi sen?" dedim.
“Evet” deyince gurur duydum. “Abi” dedim “montumu imzalar m›s›n?”. Me¤er ka-
fle bast›rm›fl, cart diye bast› stampaya, dayad› benim s›rt›ma kafleyi.  

Biraz daha ilerledim bakt›m stand›n birinde 1 Öyro = 1 Milyon yaz›yor. Hemen ç›-
kard›m cepten 100 milyon, 100 öyro rica edeyim dedim. Yemediler. Me¤er öyro
üzerinden fiyatlar›n› verdikleri ürünleri bu flekilde promosyona sokmufllar. Helal
olsun dedim, yemediniz abi. Uzaklaflt›m oradan da. Etrafa bak›yorum, hepsine ye-
tiflmem laz›m. Ortal›kta motor kayn›yor. Üstüne binesim geliyor k›yam›yorum. Bi-
nerken montunu, fermuar›n› motorlar›n karenajlar›na sürtüp çizenleri, ayakkab›s›-

‹zlenim ‹stanbul
Motosiklet Fuar› 2004
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n›n topu¤unu seleye sürtenleri gördükçe içim eriyor. ‹lerlemeye devam ettim, or-
tada bir Suzuki stand› ki görmeyin. Kocaman. Paraya k›ym›fllar. Bir bakt›m ortada
bir kalabal›k. “Kesin birisi bay›ld›” dedim. Me¤er DL 650 denen bir cihan yi¤idi
koymufllar, millet h›ncah›nç ona bak›yor. Gidip inceledim, “helal olsun” dedim Ja -
pon'lara yapm›fllar. Kamyon de¤il mübarek, bir estetik harikas›. 

Karfl›da bir bakt›m Honda yaz›yor. Stand 1 metre yüksekte, merdiven koymam›fl-
lar. Kenardan bak›yorum melül melül yukar›daki motorlara. Bir sürü de adam ne-
reden ve nas›l c›km›fllar bu Çin Seddi'nin üzerine? Kenarda bakt›m bir babayi¤it
duruyor, "birader dedim hele bir el at çek beni yukar›". Tuttu¤u gibi çekti beni yu-
kar›. Bu stand da maflallah fiyakal›. Kocaman bir ekran da burada var. Ortas›nda
da bir e¤itim merkezi kurmufllar. Kafay› uzatt›m içeri biri "hangi motor niçin" gi-
bisinden bir seminer veriyor. ‹zledim biraz ayaktan, takdir ettim. Kenardan izleyen
birini dürttüm bö¤ründen, “kimdir bu bilge kifli? " dedim, “EMOK diye bir firma
varm›fl abi orda çal›fl›yormufl, Alman galiba. Herman diyorlar." dedi. Bu nas›l Al-
man böyle deyip devam ettim. 

Çin Seddi'nden bu kez afla¤› indim. Gidip bir keyifle al›flverifl yapay›m. Cömert
günümdeyim, kendime 50 öyroluk bir bütçe haz›rlam›fl›m, sonuna kadar ekipman,
giysi, tulum ne bulursam al›p bitirece¤im paray›. Bir standda bakt›m dizi dizi el-
divenler. Aman allah›m eldiven de¤il teknoloji harikas›. Kliamatik sistemli hava
falan al›yor. En fiyakal›s›n› sectim sar›n bunu dedim. Sard›lar, “kaça dedim”, “115
YURO” dedi. “50 olmaz m›?” dedim, bakt›m paketi geri aç›yor. “Peki, tamam”
dedim ald›m, ama içim de yand›. Allahtan bankac›n›n biri zaman›nda ac›y›p 500
milyon limitli bir bonus kart ç›karm›flt›. Rezil olacakt›k yoksa. 

Tabii evin bir ayl›k akflam yeme¤i bütçesini bir eldivene heder edince gamland›m,
keyfim kaçt›. Yavafl yavafl uzaklaflt›m ortamdan. Aceleyle alt kata inip HD stand›na
bir kez daha bakt›ktan sonra, kap›da beni bekleyen siyah güzelime atlad›¤›m gibi
ver elini Hisar. Karn›m aç ama kendimi cezland›rmak için sadece çay içtim. Nas›l
olsa birazdan ikiteker ailesinden birileri düfler, “elbette tost ›smarlatacak birini
buluruz” dedim. 

Böyle kalabal›k, gürültülü, cambazl›, karanl›k tiplerin kol gezdi¤i bir fuar-

d› 2004 fuar›. Seneye daha canl›, daha keyifli bir fuar dilemeden evvel

uyar›yorum, siz siz olun fiyat›n› sormadan eldiven falan almay›n. 

IKITEKER

‹lkay Ersoy / Nisan 2004 /‹stanbul

Foto¤raflar:Bora Yurtoren / ‹lkay Ersoy
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Tan›t›m› yap›ld›¤›ndan beri (hatta daha öncesinde de) yeni Suzuki DL650

V-Strom hakk›nda çok fley söylendi. Söylenenlerin bafl›nda Honda Tran-

salp’in ilk “gerçek” rakibi olaca¤› yer al›yordu. Peki söylenenlerin do¤ru-

lu¤unu ispat etmenin ve bu iki rakibi karfl› karfl›ya getirmenin en iyi yo-

lu ne olabilirdi? Bu görevi gerçeklefltirmek için, turizm sezonu d›fl›nda

Sardunya’da bir gezintiye ç›kt›k ve iki rakibin yan›na bir de “rahats›z” Ka-

wasaki KLE 500’ü ekledik.

Bugün, orta hacimli, 2 silindirli bir yol-arazi motoru için 7.000 Euro (‹talya fiyat›)

harcamay› düflünenler; “her zaman yeflil” Honda Transalp, “yanl›fl tan›nm›fl” Ka-

wasaki KLE 500 ve “yeni” Suzuki V-Strom 650 aras›nda bir tercih yapabilirler.

Teknik olarak bak›ld›¤›nda en yeni olan›n ayn› zamanda en cazibelisi oldu¤unu gö-

rüyoruz. Aluminyum flasi, 650 cc’lik, 2 silindirli V 90, elektronik enjeksyonlu mo-

dern motor ve 1000 cc’lik “ablas›”ndan miras güçlü frenaj sistemi ile Suzuki V-
Strom 650.

Rakipleri olan Honda ve Kawasaki daha eski tasar›mlar. Transalp, 1987 y›l›nda

do¤mufl, 1994 y›l›nda güncellefltirilmifl ve 2000 y›l›nda da yenilenmiflti. Çok mak-

satl› kullan›m›n›n getirdi¤i hakl› baflar›yla, bütün zamanlar›n “best-seller”› olmufl-

tur.

Kawasaki KLE çok daha flanss›z bir tasar›m. Belki, 1994’ten beri hemen hemen

hiçbir de¤ifliklili¤e u¤ramam›fl olmas›, belki 500 cc motor hacmi, belki de Akas-

hi’deki merkezin onu gerekti¤i gibi tan›tamamas› sonucu sat›fllar› her zaman sa-

dece onu çok isteyenlerle s›n›rl› kalm›flt›r.

Estetik olarak yeni Suzuki, 1000 cc’lik versyonu ile neredeyse ayn›. Ayarlanabilir

ön cam, sadece tek taraftan geçen egzost borusu ve yolcu için ayak koyma des-

tekleri yeni V-Strom’u “ablas›ndan” ay›ran özellikler. 

Suzuki’nin montaj› ve detay iflçili¤i kusursuz. Biz ön ve arka hacimleri aras›nda bir

armoni bozuklu¤u oludu¤unu düflünsek de, estetik yarg› her zaman kifliseldir.

Transalp’in yuvarlat›lm›fl hatlar›n›n birçok kifli taraf›ndan be¤enildi¤i gerçe¤i, onun

2003 y›l›n›n en çok satan yol endurosu olmas›yla da desteklenmekte.

KLE’nin d›fl hatlar› y›llar›n yorgunlu¤unu tafl›makta. Kim bilir, belki ufak bir “taze-

leme” onu daha cazip hale getirebilir.

Üçünün de motoru 2 silindirli. Silindirler Suzuki ve Honda’da V, Kawasaki de ise

paralel olarak yerlefltirilmifller.

Ancak iki V motor birbirinden oldukça farkl›. Suzuki’nin V aç›s› 90°, Honda’n›n ise

52°. Birincisi 4 subapl› bir da¤›t›ma sahip, buna karfl›l›k Honda’da silindir bafl›na 3

subap düflmekte. Honda çift atefllemeli tek motor. Suzuki tek elektronik enjeks-

yonlu, di¤er ikisi 34 mm.’lik Keihin karbüratöre sahipler. Suzuki ve Honda Euro2

normlar›na uyarken, KLE sadece Euro1’de kalmakta.

Di¤er önemli farkl›l›klar tekerleklerde karfl›m›za ç›k›yor. V-Strom’un hafif alafl›ml›

jantlar›,  s›n›rl› arazi uyumunun göstergesi, rakipleri ise gerçek endurolarda oldu-

¤u gibi 21 inçlik (ön tekerlekte), geleneksel telli jantlara sahipler. Suzuki’nin ön

tekerle¤i 19 inç ve iki lasti¤i de genifl tabanl› (ön 110/80, arka 150/70, buna kar-

fl›l›k rakiplerde ön 90/90-21 ve arka, Transalp’de 120/90-17, KLE’de 130/80-17).

Bir güvenlik göstergesi olarak, Honda ve Kawasaki’nin aksine Suzuki’nin tubeless

lastik kabul eden jantlar› oldu¤undan iç lasti¤e gerek duyulmam›fl.

Üçünün de gösterge panelinde takometre ve devir saati mevcut. Yeni olmas› ne-

deniyle V-Strom, birçok bilgiye ulaflabilece¤iniz likit kristal ekranl› bir göstergeye

sahip. Transalp’in göstergeleri düzenli ve rahat okunabilir bir flekilde yerlefltirilmifl.

KLE’de ise yak›t seviyesi ve radyatör suyu s›cakl›¤› göstergeleri yok. Göstergelerin

hassasiyetine gelince, hepsinde de h›z konusunda göstergeler biraz iyimser, orta-

lama olarak 100 km/saatte 6 km/saat, 130 km/saatte ise 9 km/saat daha faz-

la h›z iflaret etmekteler.

Motor performanslar›na bak›ld›¤›nda, Suzuki’nin di¤erlerine göre yeni olan tasar›-

m› öne ç›kmakta. Motorunun bir “naked” model için yarat›lm›fl olmas›, maksimum

güç ve s›k›flt›rma oranlar›nda Suzuki’ye üstünlük sa¤lamakta. Aç›klanan de¤erler-

lere göre güç: 66 hp@8.800 rpm ve tork: 6,1 kgm@6.400 rpm. Dinamometrik

platformda yapt›¤›m›z ölçümlerde 63,35 hp@9.000 rpm ve 5,73 kgm@6.500 rpm

de¤erlerine ulaflt›k.

Rakipleri oldukça geride kalmaktalar: Transalp 44,27 hp@7.250 rpm güç ve 4,88

kgm@5.250 tork üretirken, KLE 41,78 hp@8.000 rpm güç ve 4,09 kgm@7.000

rpm tork üretmekte. Motor gücünün, bu s›n›f motorsiklet al›c›lar›n›n ilk kriteri ol-

mad›¤› tart›fl›lmaz ancak ulafl›lan de¤erler, h›zlanma ve tepki verme sürelerine de

yans›makta.

Suzuki’nin kalk›fltan sonra 400 metreye ulaflmas› 12,84 saniye al›rken, ayn› me-

safeye Transalp 14, KLE 14,63 saniyede ulaflmaktalar.

Tepki süresine bakt›¤›m›zda, (son viteste ve 50 km/saatten bafllayarak) 400 met-

reyi, V-Storm 13,9, Transalp 14,7, KLE 15,4 saniyede katetmekte (Transalp 5, Su-

zuki ve KLE 6 vitese sahipler).

Otoyol yolculuklar›nda üçü de yasal h›z s›n›r›n› sorunsuzca karfl›layabiliyorlar

(‹talya için 130km/h). Verilen de¤erlere göre V-Strom 185 km/saat, Transalp 176

km/saat, KLE 175 km/saat maksimum h›za ulaflabilmekte.

Karfl›laflt›rma Kawasaki
KLE500, Suzuki DL650,
Honda XL650
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Yak›t tüketimleri karfl›laflt›r›ld›¤›nda. fiehir içinde 15 km yol/litre ile en cimri ola-

n› KLE (Suzuki ve Honda için yaklafl›k 12 km yol/litre). fiehirleraras› yollarda ve

otoyolda ise Suzuki’nin önemsenecek bir ba¤›ms›zl›¤› var ki bu 2 nedene dayan-

makta: 19 km/litrenin üzerinde yol alabilme performans› ve 22 litrelik yak›t de-

posu kapasitesi.

fiehirleraras› yolculukta Transalp yaklafl›k 17 km/litre yol al›rken, KLE neredeyse

19 km/litre’ye yaklaflmakta. Otoyolda ise Kawasaki biraz daha müsrif, 130

km/saat h›zda 1 litre 16,4 km yol almakta, Transalp ise ayn› h›zda, 1 litre ile 17,8

km gidebilmekte.  Yak›t deposu kapasiteleri; KLE 15 ve Transalp 19,6 litre.

Periyodik bak›m için Suzuki ve Honda 6.000 km’de bir servise u¤rarken, KLE her

10.000 km’de bak›ma ça¤›r›lmakta ancak her seferinde subap ayarlar›n›n gözden

geçmesi gerekmekte. Bu ifllem Suzuki’de her 24.000 km’de, Honda’da ise her

12.000 km’de gerçekleflmekte.

Teknik verileri bofl a¤›rl›klarla noktalayal›m: Suzuki 200,6 kg, Honda 198,4 kg, Ka-

wasaki 193,8 kg.

Üçü aras›nda flüphesiz V-Strom asfalt kullan›mda en verimli olan model. fiehir

içinden uzun mesafeli yolculuklara, yaln›z ya da yolcu ile birlikte, rakiplerine bü-

yük oranda konfor üstünlü¤ü sa¤lamakta. Sürüfl pozisyonu ergonomik aç›dan uy-

gun, selesi dolgun ancak çok fazla esneme yapmamakta. Sadece yak›t deposu ve

sele birleflim noktas› biraz fazla geniflçe, bu nedenle Suzuki, özellike k›sa boylu

sürücülere, ayaklar›n› yere sa¤lam bir flekilde basma sorunu yaratmakta.

Dar alanlarda ve dururken yap›lan manevralarda en k›vrak olan KLE. Ayr›ca sele

yüksekli¤inin s›n›rl› ve sele dolgusunun oldukça esnek olmas› oturma posizyonu-

nu daha da alçaltmakta. Transalp biraz daha yüksek olmakla birlikte (843 mm),

opsyonel olarak alçalt›labilmekte (-30 mm).

V-Strom’un amortisörlerine bakt›¤›m›zda motorun yol kullan›m›ndaki üstünlü¤ünü

bir kez daha görmekteyiz. Amortisör ayarlar› serte yak›n. Ve sadece 150 mm’lik

sal›n›mlar› rakiplerinin ortalama 50 mm alt›nda. 

Arazi kullan›m›na geçildi¤inde, toprak yüzeylerde üçü de sorunsuz flekilde mace-

raya at›lmaya haz›rlar. Ancak yol yüzeyi biraz bilinmeyene do¤ru kayd›¤›nda, 21

inçlik ön tekerlekleri ile Transalp ve KLE yere sa¤lam basmak konusunda önemli

bir avantaj sa¤l›yorlar. Tabi bunda yüksek sal›n›ml› amortisörlerin, sert darbeleri

daha yumuflak bir flekilde emebilmeleri önemli bir rol oynuyor. 

Asfalt yolda avantaj ve dezavantaj listesi ters yüz oluyor. Burada V-Strom aray›

açmakta. Yol tutuflu ve viraj kavramas›, Transalp ve KLE’de hayal dahi edilemeye-

cek seviyelerde. 43 mm’lik teleskopik ön süspansyon (di¤erlerinde 41 mm), ön

yükleme ve s›k›flt›rma ayarl›. 
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Bol virajl› yollarda kullan›m V-Strom’da tam bir e¤lenceye dönüflmekte. Öyle ki

yol zemini el verdi¤inde, ayak dayana¤› ile yere dokunabilmek uzak bir ihtimal

de¤il. Zemin deyince uyarmakta fayda var (arazi kullan›m›nda da geçerli), ön si-

lindirden ç›kan egzost borusu motorun tam alt›nda geçmekte ki yüksekçe bir kal-

d›r›m iniflinde borunun ezilmesi kaç›n›lmaz gibi gözükmekte.

Transalp, birçok motorseveri ikna etmeye devam etmekte. Parlak özellikleri olma-

sa da motoru, her devirde kullan›ma haz›r. Yolculu kullan›mda da çok rahat ve gü-

venilir olmas›, sürücüyü yormamas›, uzun yolculuklar için de ideal bir motor oldu-

¤unun göstergesi. Oldukça dik bir sürüfl pozisyonu sa¤lamakta, selesi genifl ve

dolgun, ayr›ca genifl gidonu zor manevralarda bile sürücüye yard›mc› olmakta.

Sonuç olarak asfalt üzerinde V-Strom’a üstünlük sa¤layamasa da, Transalp’i uzak-

lara ama çok uzaklara, hatta Avrupa asfalt›ndan da uzaklara, Afrika’ya götürmek

istedi¤imizde sadece lastik de¤iflimiyle kum tepelerinde dahi keyifli yolculuklar

yapabiliriz.

Ayn› sonuca KLE için de varabiliriz. Fakat 500 cc’lik motordan verim alabilmek için

yüksek devirlerde dolafl›lmas› gerekti¤i unutulmamal›. Zor zeminlerde motorun

h›zl› tepki verebilmesinin önemli bir özellik oldu¤unu göze al›rsak, bu durumun bir

dezavantaj oldu¤u aç›k. Ayr›ca oldukça e¤ik olan sürüfl pozisyonu nedeniyle, sele

üstünde geçirilen ilk saaten sonra s›rt ve bel a¤r›lar› bafllamakta. Bunun d›fl›nda

6.000 devirin üzerinde oldukça yüksek vibrasyon hissedilmekte. Yol kullan›m›nda

pek konforlu oldu¤u söylenemese de, tatmin edici yol tutuflu ve dengeli yap›s›

nedeniyle virajl› yollarda e¤lenceli bir yolculuk yapmak mümkün.

Frenaj özelliklerine bak›l›nca V-Strom birkez daha öne ç›kmakta. 1000 cc.’lik vers-

yondan al›nan fren sistemi, önde 310 mm’lik, 4 piston kaliperli çift disk, arkada

260 mm’lik 2 piston kaliperli tek diskten oluflmakta. Güçlü fren sistemi, s›n›rl› me-

safelerde güvenli bir duruflu garantilemekte.

Transalp’in fren sistemi de oldukça efektif. 256 mm’lik çift disk, 90/90-21’lik dar

ön tekerle¤i güvenli bir flekilde yere bast›rmakta. Ancak KLE’nin sahip oldu¤u 300

mm’lik çift pistonlu tek disk, rakiplerine oranla fren mesafesini biraz uzatmakta.

Otoyol kullan›m›nda V-Strom ve Transalp’in aerodinamik yap›s› takdire de¤er. Su-

zuki’nin pleksiglas ön cam›, sökülerek 50 mm’lik bir alan içinde kayd›r›labilmekte. 

Kawasaki’nin “inceli¤i” trafik içindeyken sanki küçük bir 125’li¤in üzerindeymiflçe-

sine rahat hareket imkan› vermekte. Ancak artan h›zla birlikte bacaklar›n çok faz-

la d›flar›da kalmas› sorun yaratmakta.

Karfl›laflt›rmam›za fiyatlarla (‹ltalya fiyatlar›) son verelim. Yeni ç›kan Suzuki V-

Strom’un liste fiyat› 7.160 Euro. Transalp için 7.770, Kawasaki için ise 6.070 Eu-

ro’luk fiyatlar belirlenmifl ki Kawasaki’nin düflük fiyat› tafl›d›¤› dezavantajlar›n bir-

ço¤una göz yummaya de¤er olabilir. Ancak sonuç olarak, sahip oldu¤u özellikler

göze al›n›ld›¤›nda Suzuki V-Strom’un iyi bir yat›r›m oldu¤u tart›fl›lmaz. Bakal›m

motorsiklet pazar› bu ilginç arza nas›l bir tepki gösterecek. IKITEKER

> Basri Utku / ‹stanbul / Mart 2004

Motociclismo’dan tercüme eden: Basri Utku
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Bugüne kadar üretilen hesapl› Japon motorlar› aras›nda en iyi ilk üçte

kendisine yer edinen Yamaha Fazer 600’ü sizler için mercek alt›na yat›r›-

yoruz bu ay.

Son Sürat: 225km/s

Motor: 599cc,16V,S›ral› 4 silindir

Kuru A¤›rl›k: 189kg

Tüketim: 5.5lt

Genel Bak›fl
Basitçe anlatmak gerekirse; 90’l› y›llar›n sonundan Yamaha YZF600 Thundercat
motoru al›n›r, orta devirlerde daha yüksek çekifl elde etmesi için yeniden ayarla-
n›r (motor blo¤u ve pistonlar ayn› ancak farkl› silindir tepesi ve daha küçük kar-
büratörleri var), basit çelik flasiye monte edilir, üstüne sadece far etraf›n› kapla-
yacak karenaj at›l›r ve karfl›n›zda Fazer 600.

Buna bir de Fazer’in ilave torku eklenince, her devirde canl› karaktere sahip bir
motorunuz oluyor. ‹laveten konforlu sürüfl pozisyonu, harika menzil (son model-
lerinde depo kapasitesi daha da artt›r›ld›) ve ifle yarayan rüzgar korumas› da ek-
lenince size düflen tek ifl kal›yor; zevk almak.

Gündelik kullan›m aç›s›ndan da iyi kartlara sahip Fazer. Arka selede file takmak
için ç›k›nt›lar, rahat okunan göstergeler, orta sehpa (Thundercat’te olmayan bir
aksesuar) ve oldukça genifl sele alt› bagaj›. Tüm bunlar›n üstüne, parlat›lm›fl eg-
zantrik mili kapaklar›, siyah motor blo¤u ve sadece görüntü için konmufl hava so-
¤utma kanallar› sayesinde albenisi de yüksek. fiu anda ne dedi¤inizi duyar gibi-
yim; ‘Bu kadar iyi oldu¤una göre, fiyat› da ona göredir’. Yanl›fl! Fazer s›n›f›n›n en
hesapl› motorlar›ndan biri. Niye çok satt›¤›na flaflmamak laz›m.

‹kinci elde oldukça tutulan bir model Fazer. ‹ngiltere’de, Honda Hornet ile beraber
en çok talep gören motor. Çünkü her kesime hitab ediyor, her ifle kofluyor.

Sürüfl
Fazer piyasaya ç›kt›¤› günden beri hep be¤enildi. Eski Thundercat, CBR’lar kadar
yüceltilmemifl olsa da iyi bir modeldi ama Fazer’i duymayan kalmad›. Günlük kul-
lan›ma uygun olacak kadar k›vrak, uzun yolda yeterli konforu sunacak motor ar›-
yanlar eninde sonunda Fazer ad›yla karfl›lafl›r oldu. Hatta gün geldi Honda VFR (ki
kendisi sport-touring kategorisinde referans noktas›d›r) ile teraziye koyuldu. Peki
onu bu kadar baflar›l› yapan neydi?

Güç e¤risini inceledi¤imizde cevap için ilk ipuçlar›na ulafl›yoruz. Testlerde Honda

Hornet, Suzuki Bandit ve Ducati 750 Monster ile kap›fl›rken; Fazer’›n motoru mak-
simum torkunu Hornet ve Bandit’ten 1500 devir önce veriyordu. Ducati yüksek
hacim avantaj›n› kullanarak Fazer’› eziyordu ama aksini beklemek hata olurdu za-
ten. Hornet’in devir band› sonunda uretti¤i güç Fazer’dan fazla olsa da geri kalan
tüm devirlerde güç-tork e¤risi Fazer’dan yana oldu. Son süratler konu oldu¤unda
Fazer’in ufak karenaj›n›n nelere kâdir oldu¤u görüldü; rakibi oldu¤u Bandit 600’e
25km/s’lik fark at›yordu.

Frenlerini ald›¤› R1 sa¤olsun. Tüm bunlar›n yan›nda, yar›fl ile enduro motor aras›
sürüfl pozisyonu ile kullan›c›s›n› yormuyor.

Fazer 600, piyasaya ç›kt›ktan(1999) 3 sene sonra makyajlanarak abisi Fazer
1000’i taklit etmeye bafllad›. Yeni göstergeler, daha büyük farlarla desteklenen
yeni karenaj, daha büyük benzin deposu bafll›ca de¤ifliklilerdi. Sele daha konforlu
hale getirildi. Büyüyen farlar sayesinde ayd›nlatma, yenilenen cam sayesinde rüz-
gar korumas› iyileflti. Zaten iyi olan motor ise ellenmedi. Sa¤l›k olsun.

Kullan›m giderleri

Tek kelimeyle ucuz. Yüksek son süratine nazaran kasko maliyeti düflük. ‹lk ureti-
len modellerde periyodik bak›mlar› her 6000km’de idi. Yamaha bunu 2001 ve
sonraki modellerde 9000km’ye ç›kartt›. Ama 99-01 aras› modellerde bile 6000’i
geçen bak›m periyotlar› sorun yaratm›yor. Tabandan tavana karenaj› olmad›¤›n-
dan, ellerini ya¤lamaktan korkmayanlar için üzerinde çal›flmas› kolay bir motor
Fazer. Yak›t tuketimi fazla zorlanmadan 5lt/100km seviyesinin alt›na çekilebiliyor.
Zincir ve difllileri de ‹talyan motorlar›ndaki gibi peynirden yap›lmam›fl. Kolay eski-
miyor. Genel olarak, Bandit kadar ucuza bak›lmasa da CBR600’den daha ucuz sü-
rüldü¤ü kesin.

Dayan›kl›l›k
Oldukça iyi. Gene de karfl›laflabilece¤iniz olas› baz› sorunlardan bahsedelim. Marfl
basmada veya devir göstergesinin 5000’de tak›l›p kalmas›nda sorun yafl›yorsan›z,
gaz konum sensöründe ar›za var demektir (ayn› sorun Diversion 900 ve di¤er Ya-
maha’larda da görülüyor). Benzin depo göstergesi bozulup yanl›fl de¤erler göste-
rebilir. Fren kaliperleri k›fl›n paslan›p diske kilitlenebilir. Belli aral›klarla temizle-
mek soruna çare oluyor. Baz› servisler her periyodik bak›mda kaliperlerin sökülüp
temizlenmesini öneriyor.

‹flçilik bu fiyatta bir motor için çok iyi. Egzoz biraz paslanma e¤iliminde; motor blo-
¤unun siyah boyas› da baz› motorlarda dökülebiliyor ama bunun d›fl›nda sorunu
yok. Baz› kullan›c›lar debriyaj kolunun sertli¤inden flikayetçi olabiliyor. Ancak kav-
rama sorunsuzca görevini yap›yor. Son olarak, sürekli uzun yol kullan›m› ile km
sayac›nda 360.000km görmüfl kullan›c›lara rastlamak mümkün. Motor biraz y›p-
ranm›fl olsa da hâlâ yürür vaziyette oldu¤unu görmek enteresan.

Nas›l daha iyi hale getiririm?
‹lk seri Fazer’larda tekli halde yanan kisa hüzmeli farlar hiçbir ifle yaram›yor. Yolu

Karfl›laflt›rma Yamaha
FZS600 2. el dosyas›

1998-2002 aras› Fazer Oh, R1’den al›nan frenlerini de unutmayal›m. ‹lk
bak›flta malzeme deposunda arta kalanlarla yap›lm›fl gibi dursa da, Fa-

zer’›n hamurunda di¤erlerinde olmayan birfley var. Görüldü¤ünüzde ze-

ka seviyenizin sorgulanaca¤›, karfl› konulmaz gülümsetme etkisi. Se-
bep? Bafllang›ç olarak, Thundercat’in 600’lük motoru kendi kategorisi-

nin en torklu motorlar›ndan biridir.

2002’deki makyaj operasyonu ile karenaj Fazer 1000’e benzetildi. ‹ s t e r

inan›n ister inanmay›n ama Fazer’›n motoru 4000 devirin alt›nda R6’dan
daha fazla güç üretiyor. Burada eflitlenen e¤riler 10.000 devire kadar ba-

flabafl gidip ancak bundan sonra R6 aray› açmaya bafll›yor. Bunun pratik-
teki anlam› ise kullan›m› çok keyifli bir motor. 4000-5000 devir civarla-

r›nda istedi¤iniz viteste rahatça h›zlanabiliyorsunuz. Hatta bu aç›dan, ye-
ni R6 motoruyla donat›lan güncel Fazer’dan bile baflar›l›. Motorun fren-

leri ise video’nun dondur dü¤mesine basm›flças›na etkili çal›fl›yor.
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mumla ayd›nlat›n daha iyi. Eliniz elektrik aksam›na yatk›nsa ufak bir kablolama
operasyonu ile her iki far›n ayn› anda yanmas›n› sa¤layabilirsiniz. Mevcut ampul-
lerin yerine yeni nesil, ç›k›fl gücü ayn› olsa da yayd›¤› ›fl›k daha fazla olan ampül-
lerden takabilirsiniz (Osram SilverStar, Philips VisionPlus vs.). Makyaj sonras› üre-
tilen modellerde her iki far da ayn› anda devreye giriyor.

Karbüratör vakum borular›n› yeniden ayarlayarak 1 ve 4 nolu silindirleri kendi ara-
s›nda, 2 ve 3 nolu silindirleri de kendi aras›nda ba¤lant›land›r›rsan›z, alt devirler-
de esneklik artiyor. Son olarak, standart amortisör ya¤›n› 15W ile de¤ifltirerek da-
ha sert yürüyen aksama sahip olabilirsiniz. Fabrika ç›k›fl› ya¤, performansl› sürüfl-
lerde fazla yumuflak kal›yor.

Al›rken nesine bakay›m?
Yafll› Fazer’larda yak›t deposunun bitti¤i yere bak›n. Depoda biriken su tank›n en
alt-arka noktas›na toplanarak depoyu içten çürütüyor. Egsoz manifoldundan ç›kan
downpipe borular›nda paslanmaya dikkat edin. Motorun belki de en zay›f nokta-
s› bu borular. Havada bulut görseler paslanmaya bafll›yorlar. Yap›labilecek en
mant›kl› modifiyelerden biri bu borular› paslanmaz çelik komple egsoz sistemi ile
de¤ifltirmek.

Karenaj› dikkatlice inceleyin. Özellikle aynalar›n monte edildi¤i yerde çatlak olup
olmad›¤›na bak›n. Karenajdaki çatlaklar, plastik aksam› flasiye ba¤layan noktalara
kadar ilerlediyse farlar›n düflmesine sebep olabilir.

Rakipler:
Honda’n›n eski Hornet’leri daha yavafl olsa da daha istekli gidiyor. Toplamda Fa-
zer kadar art›ya sahip olmasa da en yak›n rakib Hornet. Ayr›ca Hornet menzil ko-
nusunda çok gerilerde kal›yor. Son nesil Hornet’ler ise daha diflli rakipler ve Fa-
zer’a gerçek anlamda alternatif oluyor. Suzuki’nin Bandit’leri daha a¤›r, yavafl, sar-
s›nt›l› ve kesinlikle Fazer ayar› de¤il. Fiyat olarak daha hesapl›lar tabii, belirtme-
den geçmeyelim. Kawasaki’nin 600’lük ucuz ve basit spor kategorisinde bir mo-
toru yok. En yak›n verebilece¤imiz örnek Z750 ki o da henüz ikinci ele düflmedi.
Karfl›laflt›rmaya dahil etmek biraz haks›zl›k olur. Üstelik, 0km Z750’ye verece¤iniz
parayla iki tane Fazer alabilirsiniz muhtemelen.

Kullan›c› Yorumlar›:

• Orta yafl krizini aflmak için harika bir yol arkadafl›;
Senelerdir motor almak istiyordum ama bir türlü engelleri afl›p da ona kavuflam›-
yordum. En büyük sorun küçük yafltaki o¤lumun tüm vaktimi almas›yd›. Sonunda
biraz büyünce kar›m› kand›r›p motor av›na ç›kt›m. ‹ki ay boyunca dergiler okudum,
ma¤azalar› dolaflt›m. Önceleri SV650S almay› düflünüyordum ama 1.80’in üzerün-
de biri için ufak kalaca¤›ndan vazgeçtim. Motor e¤itmenimin tavsiyesi üzerine bir

gün Fazer testine ç›kt›m. Motoru geri getirdi¤imde ne alaca¤›ma karar vermifltim.
4 silindirli motorun çekifl gücünü, pürüzsüz karakterini ne kadar anlatmaya çal›fl-
sam da yetmeyecek, biliyorum. Kurslarda kulland›r›lan 500cc’lik V2 motorlarla
uzaktan yak›ndan alakas› yok. Bunun üstüne, son derece konforlu sürüfl pozisyo-
nu ve selesi var. 100km ile 2 saat gittikten sonra bile mola verme ihtiyac›n›z do¤-
muyor. Son sürat olarak kadranda 230 görüp 100km/s h›za 4sn’den erken ulafl›-
yor. Ehliyetinizi kapt›rmamak için sa¤ elinizde mukayet olun yani. Yolda giderken
Honda Firestorm’larla yetiflmek hiç sorun olmuyorken super sporlara bulaflmamak
gerekiyor. GSX-R 1000, Fazer’› kahvalt› niyetine yiyecektir büyük ihtimalle. Her
motor gibi Fazer da ilgi istiyor. K›fl›n düzenli y›kanmayan motor k›sa sürede pas-
lanmaya yol aç›yor. Amortisörler, egsoz ve manifold borular› ilk paslanan yerler.
Boya kalitesi fena de¤il ama çizilmelere karfl› afl›r› duyarl›. Montunuzun fermuar-
lar›na dikkat edin.

• Herkese hitap eden bir motor;
Yollarda niye bu kadar çok göründü¤üne flaflmamak laz›m, çünkü gerçekten öv-
güyü hakediyor. Uzun yol konforu beklenenin üzerinde. Avrupa’n›n pek çok yeri-
ni gezdim. Hiçbir sorun ç›kartmad›. Motoru as›l alma amac›m e¤lence motoru ol-
mas› aç›s›ndand›. Ancak hala motorun limitlerini zorlayamad›m. Ne kadar yat›r›r-
sam yat›ray›m, hala daha yolu varm›fl gibi geliyor. Kullan›c›s›na verdi¤i güven
duygusu ola¤anüstü. Üzerindeki lastikleri Pirelli Dragon’larla de¤ifltirdim. Yol
tutufla katk›s› oldu¤unu düflünüyorum. Motorum flu anda 3 yafl›nda ve hala bayi-
iden yeni ç›km›fl gibi parl›yor. Kalitesinden çok memnunum. Tek be¤enmedi¤im
taraf› arka süspansiyonun fazla yumuflak olmas›. Amortisör kapand›ktan sonra geri
gelirken fazla yaylan›yor, bu da sportif sürüflü törpülüyor.
Fazer 600 hakk›nda bilmeniz gereken 6 nokta:
• Fazer ismi ilk olarak yar› V-Max vari görünüme sahip 20 sübapl› FZ750’ye veril-
di. Ama müflterisi ç›kmad›.
• Gaz sensörünü ayarlamak için özel bir tornavidaya (Torx) ihtiyac›n›z var.
• Dynojet Fazer için özel kit ç›kartma zahmetine girmedi. Motorun ihtiyac› yok
çünkü.
• Top case takmak motorun aerodinamisini mahfediyor. Yapmay›n.
• Depo göstergesi 180km olana kadar yar›s› dolu gösteriyor. Sonras›nda endifle
verici hizla düflmeye bafll›yor. Sakin kullan›ld›¤›nda 300km’lik menzile ulaflmak
mümkün.
• Aynalar sars›nt›s›z, arka görüfl tatminkar. Ayr›ca R6 da oldu¤u gibi, aç›lar› bozul-
madan içe katlanabiliyor.  IKITEKER

> ‹lker Ery›lmaz / Nisan 2004 / Belçika

Rahat okunabilen panel ve benzin depo göstergesi FZ6’n›n art›lar› ara-

s›nda. Ön zincir difllisini 15’liden 14’li¤e düflürmekle bafllayabilirsiniz.
Sürüflte fark edece¤iniz de¤iflmeyen son sürate karfl›n kuvvetlenen iv-

melenme olacakt›r. Gidon eski nesil tasar›m oldu¤undan de¤ifltirmek

isteyebilirsiniz. 25mm daha alçak gidon tak›ld›¤›nda one binen a¤›rl›k
artarak sürüfl dinami¤ini iyi yönde etkileyecektir. Ancak bu de¤iflikli¤i

2002’den önceki modellerde yapmak için karenaj› biraz kesmek gere-
kiyor. Aksi halde gidon tam çevrildi¤inde kenarlara çarp›yor.

Teknik Özellikler:

(2002 ve üstü modeller parantez içinde)
Motor 599cc, 16V, s›ral› 4 silindir
Kuru a¤›rl›k 189kg
Sele yüksekli¤i 790mm
Yak›t Tank› 19lt (20lt)
Güç 84HP @ 11.000 (81HP @ 11.500)
Tork 43lb.ft @ 7750 (47lb.ft @ 7900)
Son sürat 215 km/s (225 km/s)
Tüketim 5.2lt/100km (5.5lt/100km)

Tarihçe:
1998 ‹lk sunum. K›rm›z› veya siyah renk seçenekleri
1999 Gümüfl ve sar› renkler eklendi.
2000 Yeni sele ve S modelinde iki farkl› ton boya seçene¤i.
2001 Mavi, sar› ve gümüfl renk seçenekleri

(k›rm›z› ve siyah durduruldu).
2002 Fazer 1000’e benzer hale getirildi.

Depo büyüdü, karenaj yenilendi.
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Metrik lastik ölçülerini hepimiz ö¤rendik (‹kiteker E-zine fiubat say›s›)

Lastiklerde görüp de“Bu da ne!!!” diyebilece¤iniz di¤er gösterimler “al-

fabetik” ve “inç” tabanl› olanlar. Bunlar da bu gösterimler için tablolar:

YOL LAST‹KLER‹ ‹Ç‹N ÖLÇÜ GÖSTER‹MLER‹

METR‹K GÖSTER‹M

‹NÇ TABANLI GÖSTER‹M

ALFABET‹K GÖSTER‹M

Yük indisi, belirtilen h›z indisindeki h›zda lasti¤in toplam yük tafl›ma kapasitesini
belirler (Bkz. e-zine flubat).  Bir de motokross lastikleri bu notasyonlar›n hiçbirine
uymayabiliyor. Mesela 400-18 ölçüsü 4 inç kesit ve 18 inç çap› ifade ediyor. O da
baflka zaman…  IKITEKER

Çeviri: www.webbikeworld.com 

> Oray Orkun Cellek / Mart 2004 / Ankara

ocellek@hotmail.com 

IKITEKER 1 6
Gelecek say›da

> BMWR1100R Sinan Özgen

> OMMARA-Yol E¤itimi nas›l birfleydir? Hidayet Gürdal

> 23 Nisan Çanakkale Gezisi Timuçin Uygun

IKITEKER 1 7

ikiteker e-zine’e katk›lar›n›z› bekliyoruz.

Gezi, An›, Karfl›laflt›rma, Test, Çeviri

Deneyim, ‹zlenim, ‹pucu, Foto¤raf vs.

‹stedi¤iniz konuda yaz›n ve gönderin.

Yaz›lar›n›z› MS Word,

foto¤raflar›n›z› JPG format›nda

gönderebilirsiniz.

Bu say›da eme¤i geçenler

> Fuar izlenimleri ‹lkay Ersoy

> V-Strom, KL500 ve Transalp Karfl›laflt›rmas› Basri Utku

> Yamaha FZS600 2. el dosyas› ‹lker Ery›lmaz

> Metrik olmayan lastik ölçüleri OrayOrkun Cellek

________________________________________________________

Fahri Editör Sinan Özgen sinanozgen@icqmail.com

Editör Bora Yurtören bora@tbilgisayar.com

Tasar›m ve Uygulama Hidayet Gürdal hg@rafineri.net

Yay›nlayan Egemen Ergel egemen@ergel.net
________________________________________________________

IKITEKER e-zine www.ikiteker.org adresinden ücretsiz olarak
edinilebilir.

© Bu dergide yer alan yaz› ve foto¤raflar›n tüm haklar› sahiplerine
ve markalara aittir. Bu dergide kullan›lan yaz› ve foto¤raflar kesinlikle
reklam amaçl› de¤ildir.
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Teknik Metrik olmayan
lastik ölçüleri

Ön Lastik Arka Lastik

Metrik Alfabetik ‹nç Metrik Alfabetik ‹nç
80/90 MH90 2.50/2.75 110/90 MP85 4.00/4.75
90/90 MJ90 2.75/3.00 120/90 MR90 4.50/4.75
100/90 MM90 3.25/3.50 130/80 5.00/5.10
120/80 4.25/4.50 140/80 5.50/6.00
120/90 MR90 4.25/4.50 140/90 MU90 5.50/6.00
130/90 MT90 5.00/5.10 150/80 MV85 6.00/6.25

150/90 MV85 6.00/6

HIZ ‹ND‹S‹ TABLOSU

Maksimum Tasar›m/Test H›zlar› (km/s)

J Tipi 99 160
N Tipi 139 224
P Tipi 150 240
S Tipi 179 288
H Tipi 208 336
V Tipi 238 384
Z Tipi 238+ 384+

2.00, 2.25 & 2.50 inç nominal kesitli lastikler

120 km/s h›z içindir. 


