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2. istanbul ParkOrman
Motosiklet Festivali

istanbul Parkorman’da 16-18 Nisan tarihleri arasinda yapilan Motosiklet
Festivali Nisan ayi'nin motosiklete aynlmis etkinliklerinden biriydi.

4 gn stren acikhava festivali’nde yine dnemli markalar boy gosterdi. Festivalde
Honda, Aprilia, KTM, Yamaha, Harley Davidson, Piaggio gibi markalarin yani sira
custom modeller satan markalar da vardi. Ayrica elektrikli scooterlar ve ATV'ler de
festivalin gozdeleri arasindaydi.

Festivalin son gini MotorEast tarafindan organize edilen Scooter Hunt istanbul
yaklasik 45 scooter katilimcisiyla oldukca eglenceli gecti. Yarismayi bitirip, derece-

ye girenlere sponsorlar tarafindan oduller verildi. Yarismanin birincisi ise yepyeni
bir Vespa ET4 kazandi. IRITERER

Bodrum Enduro Yarisi

Tirkiye Enduro Sampiyonasi 1. ayak Bodrum Yarisi 14 Mart’ta yapildi.

12 Mart'daki guzel gecen Bodrum yolculugunun ertesi gunt kahvaltidan sonra
dogru parkura yol aldik. Hava cok guzeldi. Parkurda Turkiye'nin her yerinden ge-
len yanscilar antreman yapiyorlardi. inanilmaz kalabalikti. EMOK'dan 15 yarisc,
MSK'dan 8 yariscl, HMK'dan 2, MMK'dan 13, BMK'dan 8 ve gecici lisansla 6 yaris-
¢ antremanlardaydi. Parkur Konacik Mevkii Anadolu Lisesi‘nin éninden basliyor,
Pedasa Mevkii ile devam ediyordu. Parkur dodal dag ve orman icinden geciyor-
du. Yaniscilarin tabiri ile biraz sert bir parkurdu. Gerci her birinin antreman sonra-
si lastik degistirmelerinden de cok iyi anlasiliyordu durum. Parkurun yakinlarinda
dere olmamasina en cok Emre Odabasl seviniyordu. Hatirlarsaniz gecen yil Sel-
cuk’da yarisirken Menderes Deresi Emre’nin dikkatini cekmis, dayanamamis ken-
dini dereye birakmusti. Yozondeki mutluluk ifadesi gorilmeye degerdi. Levent Fi-
rat dogal parkurunu buldugu icin balerin gibi dolasiyordu. Tayfun Akin’sa rakiple-
rin inceleyip yeni stratejiler gelistiriyordu. Hakan Savaser, Hakan Erman ve Alain
Sarafyan’da mimar edasinda parkuru inceliyorlardi. Can Evren ise olduk¢a havali,
ATV'siyle ikiteker yapip tozu dumana katiyordu. Alp Sahin uzun sire ara verme-
nin heyecanini, Kemal Buyikbahar ise gecen yilki kazasindan sonra hala iyilesme-
mis olan kolu ile tedirgin, Kamil Sonmez antremanda ayagini incitmenin Gzanto-
sunG yasiyorlardi. En gizel gorintl ise Antalya MSK'dan yarisan ogul Caner Kaya
ve baba Cevdet Kaya'yd!.. Bir de surpriz bir yarisci vardi. Esin Alice Isin B katego-
risinde kendi kendine antreman yapan genc bir kizimizdi. Yarisa girip girmeme
konusunda tereddutler yasiyordu. Yariscilarin ve bizim desteklerimizle yarismaya
karar verdi. Cok cesurca iyi olmayan motosikleti ile zorlu parkuru basari ile bitiri-
yordu. Yaniimiyorsam Turkiye tarihinde Enduro’da yanisan ilk bayandi. Bu invani-
da cesaretiyle hak etti. Kendisini yurekten tebrik ediyoruz. EMK'dan yarisan yok-
tu ama Yonetim Kurulu Uyeleri cesitli gorevler almis ve oradaydi. Muthis bir da-
yanisma vard.

Saat 14:30'da parkurdan ayrilip Teknik Kontrolun yapilacagi Belediye Meydanina
dogru yol aldik. Yerel halk her zamanki gibi oldukca ilgiliydi.

TMF Baskani Sn.Yunus Ucar, Yonetim Kurulu Uyesi Sn. Huseyin Kiiciikkelepce, ida-
ri Asbaskan Hamit Abbasoglu, Teknik Kurul Enduro Bsk. Omer Kerman her zaman
ki gibi oradaydilar, yani bizimleydiler.

Teknik kontrol sonrasi birifing Delfi Otel’de saat 17.30'daydi. Bu sefer Otel'de bas-
ka bir organizasyon vardi ve yanda bulunan sirin bir bar brifing icin hazirlanmisti.
2004 sezonunun ilk yarisinda bircok yeni kural vardi. Dolayisiyla bu brifing’de ku-
rallar tekrarlandi, sorular cevaplandinldi. Salonun bir kdsesinde Kupalar sahipleri-
ni bekliyordu. 52 yanisci vardi ve kalabalik salona sigamamisti. Birifing sonrasi
kokteylinde herkes birbiriyle kaynasmisti. Tm yariscilar, gorevliler, organizasyon
komite Gyeleri, Kuliip iyeleri ve istanbul, izmir, Antalya, Ankara, Fethiye ve bir-
cok yerden gelen izleyiciler bir aradaydi ve bu kadar kalabalik salona sigamamis
bahceye dolusmustu. Tabi ertesi ginin heyecaniyla yariscilar istirahate cekildi. Bu
guzel mevsimde Bodrum baska guzeldi...
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Evet heyecanli ginn sabahi erken basladi. Saat 09:00'da magazin starti Mer-
kez'den verildi. Yaniscilar kalabalik izleyici ve alkisin tadini ala ala yaris parkuruna
yol aldilar.

Yarsin starti saat 10:11'de verildi. 1. etabin baslangicindaki birinci kontrol nokta-
sinda 2 yanscinin kaza haberi geldi. Bunlar Halil Kus ve Emin Durmaz’di. Start bi-
timinden hemen sonra Ambulans zorlu parkurda yaralilari alarak hastaneye ulas-
tirdi. Halil Kus'un kolu kirilmis, Emin Durmaz'in ise ezik ve siyriklar vardi. 1. eta-
bin sonunda Sakir Senkalayci oldukca heyecanli geldi. Nedenini sordugumuzda
koyun surGsundn icine girdigini, birkac koyunun telef oldugunu kendisine bir sey
olmadigini fakat zaman kaybettigini, koyunlar icinde cok 0zuldugund soylioyordu.
1. etap son 11:59'da son yanscinin gelmesi ile sonuclandi. 2. etap starti yaralilari
alan Ambulansin parkuru terk etmesi ve ikinci ambulansin gelmesi beklendigi icin
12:51'de verildi. Her etap start siralamasi bir dnceki etap sonucuna gore verildi.
Bu yil Enduro’da belirgin degisikliklerinden biri Profosyonel olan A kategorisi ve ilk
kez yarisan veya daha dnceki sezonda Turkiye Sampiyonasi ilk U¢ derecesine gire-
meyen, biraz daha amatorce yarisan B kategorisi olmak Gzere ayrilmisti. Bu uy-
qulamanin yarisci sayisini epey artirdigi gortldu. Kategori A, Sinif 1'de toplam dort
yarscl start aldi ve gecen yil yarista talihsiz bir kaza ile kolu kirlan ve Sam-
piyonay! takip edemeyen Kemal Buyukbahar bu sezona hizli basladr ve birinciligi
kimseye birakmadi. I<ITERER

ikiteker dostlarinin bulusma adresi




Istanbul
Motosiklet Fuarn 2004

Bir fuan daha hayirlisiyla sona erdirdik. Motosiklet Fuari motorcu kitlesi-
nin her sene iple cektigi bir organizasyon, sizlerin de bildigi gibi. Firma-
lar yeni modelleri tanitacak, birbirlerini “digerleri ne gibi fiyat indirimi
yapacak” seklinde tedirgin edecekler. Diger firmalar, indirim, taksit kis-
vesi altinda bol satis yapacak, motorcular ise 4 amacla orada bulunacak:
* Motor ya da kiyafet/aksesuar alisverisi yapmak,

» Sadece atmosferi solumak,

* Harley Davidson standindaki kizlan izlemek,

* Hepsi.

Ben hepsini eksiksiz yapmayi amac edinmis bir motorcu olarak 2 gun fuarda bu-
lundum, gezdim, gordim ve inceleme yaptim.

2004 Motosiklet Fuar’'nda hangi motor vardi, kim neyi ne fiyattan satti, yeni mo-
deller nelerdi gibi konulara burada girmeyecegdim, piyasa dergilerinden bu bilgi-
lere rahatlikla ulasilabilir. Cesitli standlarda neler gordum, neler dikkatimi ceki
bunlari paylasmak istiyorum. Fuar iki kattan ibaret olup, alt kat nispeten daha fe-
rahti. Alt kattan baslayalim:

Oncelikle, HD standinin etrafinda tavaf ettim. Miller kizlar kirmiziliydi. Bir de si-
yah giyimli, siyah corapli bir bayan daha vardi ki dikkat cekiciydi. Once fotograf
makinemi direk dogrultarak fotograf cektim, ancak yanlis anlasilabilecegi disin-
cesiyle uzak bir kdseye gecip, yere comerek fotograf makinemin 10xzoom 6zel-
ligini test etmek amacl tekrar ayni noktaya kitlendim. Birkac denemeden sonra
basarili sonuclara ulasip sirtarak makinemi kapattigimda bir de baktim ki grubu-
muzun bir bayan Gyesine yakalanmisim. Kendisine derhal izah ettim HD standina
bakis acimi. inanmamis olabilir. Zaten Miller kizlari da iyi degildi. Ayrica minilerin
altinda tayt mi sort mu artik ismi her ne idiyse cok cirkin birsey vardi.

Diger yandan EMOK standini da tavaf ettim. Yeterli gelmedi icine girdim, mini
etekli kizlar yerine sadece sakalli ve uzun sacl bir takim adamlar vardi. Bir cok
EMOK gezisinden alinma nefis fotograflarin bulundugu bélum cok etkileyiciydi.
Hatta resimlerde, standda oturan bazi kisilerin de oldugunu gordim. imza isteye-
cektim ama havalara girmelerini istemedim. EMOK standinin bir sicakligi vardi, bi-
zim stand muamelesi yaparak elimizdeki yikleri, kasklari standa biraktik. Bir de
kask parlatma standi vardi. Hangi standdi simdi hatirlamiyorum, bir taraftan elin-
de berbat kasklarla insanlar girip diger taraftan cillop gibi kasklarla cikiyorlardi. Bu
standda genc bir sahis vardi, EMOK standinda oturan adamlardan birinin babasiy-
mis, inanmadim.

Bu kattaki bir diger standda ise turli cambazliklar yapan kel kafali, uzun ense sac-
Il bir usta motorcunun CD'leri satiliyordu. Benim kicUkken bisikletle yaptigim se-
kilde, o da motorla kamyonlarin arkasina asiliyordu. Motora ters, takla atarken,
capraz ve 1001 degisik pozisyonda biniyor, “Motora binmenin Kamasutrasi'ni ben
yazdim” mesaji veriyordu. Belli ki cok yetenekli bir usta striici kendisi. Tek Teker
Arif imis ismi. Logatinda kask denen tasi kullanmak yokmus. Takdir ettim ancak
oraya gelen motosiklet heveslisi genc dostlar agizlari sulanirken seyrederken gé-
rince de icim burkuldu, 0zGldum. “Allahim” dedim “insallah 6zenip ayni seyleri
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denemezler”...

Hemen yanibasinda Men in Black seklinde bir baska kalabalik adamlar grubu du-
ruyordu. Ustlerinde OMM yazan tisortler vardi ve insan gozgoze gelmeye cekini-
yordu. Ona ragmen bazilari tanidik gelince cekinerek de olsa “Selam!” dedik. Gu-
lumsediklerini farkettim. Hele bir tanesi (ki sonradan kendisinin Hornet aldigini
6grendim) bir ciddiyet abidesi olarak dimdik duruyordu. Bu OMM denen yer, egi-
timler duzenleyip, kitap bastinyor, Tark motorcusuna gonulli katkilarda bulunu-
yormus, mihmandarimiz dyle séyledi. Ben de zamaninda birkac seminerine katil-
mis ve gayet faydali bilgiler almis, kaydetmistim. Calismalarinin devamini dileye-
cegimiz bir grup bu.

0 katta cins-i latif sayisinin azhigindan sikayet ederek st kata tirmandik. Ust kat
bir kalabalik bir kalabalik. Alisverisi unuttuk, kenarindan standlar gorsek yetecek.
Soyle sagdan baslayalim dedik. Girisin oraya dev bir ekran ilistirmisler, bir motor-
cunun goziinden yollari gosteriyorlar. Bir ara baktim yol mol yok, sadece gokyu-
70 gorintyor. “Kardesim” dedim “motosiklet fuarinda planorcinin kamerasina
takilanlari gosteriyorlar, is mi bu?”.

Devam ettim, sag tarafta turuncu renkte gagali motorlar dizilmis. KTM denen bir
marka. Hepsinin de masallahi var, disli disli lastikleri, gebe kalmis gibi duran eg-
zos cikislari olan makineler bunlar. Yanlarinda turuncu renk gomlekli cesitli sahis-
lar duruyor. Birinin yozin0 cok gule¢ ve sempatik gérince cesaretimi topladim
hemen yanastim "abi kac basiyo bunlar" dedim. "Bunlar basmaya deqil hoplama-
ya, ziplamaya, camura bulanmaya yariyor, imza veriyim mi" dedi. Aha, baktim ki
yuz( yabanci deqgil, ben taniyorum. "Sakir Senkalayci diil misin abi sen?" dedim.
“Evet” deyince gurur duydum. “Abi” dedim “montumu imzalar misin?”. Meger ka-
se bastirmis, cart diye basti stampaya, dayadi benim sirtima kaseyi.

Biraz daha ilerledim baktim standin birinde 1 Oyro = 1 Milyon yaziyor. Hemen ¢i-
kardim cepten 100 milyon, 100 6yro rica edeyim dedim. Yemediler. Meger dyro
uzerinden fiyatlarini verdikleri Grunleri bu sekilde promosyona sokmuslar. Helal
olsun dedim, yemediniz abi. Uzaklastim oradan da. Etrafa bakiyorum, hepsine ye-
tismem lazim. Ortalikta motor kayniyor. Ustiine binesim geliyor kiyamiyorum. Bi-
nerken montunu, fermuarini motorlarin karenajlarina srtip cizenleri, ayakkabisi-




nin topugunu seleye sirtenleri gordiikce icim eriyor. ilerlemeye devam ettim, or-
tada bir Suzuki standi ki gormeyin. Kocaman. Paraya kiymuslar. Bir baktim ortada
bir kalabalik. “Kesin birisi bayildi” dedim. Meger DL 650 denen bir cihan yigidi
koymuslar, millet hincahing ona bakiyor. Gidip inceledim, “helal olsun” dedim Ja-
pon'lara yapmislar. Kamyon degil mabarek, bir estetik harikasi.

Karsida bir baktim Honda yaziyor. Stand 1 metre yuksekte, merdiven koymamis-
lar. Kenardan bakiyorum meltl meltl yukaridaki motorlara. Bir sirt de adam ne-
reden ve nasil ckmiglar bu Cin Seddi'nin Gzerine? Kenarda baktim bir babayigit
duruyor, "birader dedim hele bir el at cek beni yukari". Tuttugu gibi cekti beni yu-
kari. Bu stand da masallah fiyakali. Kocaman bir ekran da burada var. Ortasinda
da bir egitim merkezi kurmuslar. Kafayi uzattim iceri biri "hangi motor nicin" gi-
bisinden bir seminer veriyor. izledim biraz ayaktan, takdir ettim. Kenardan izleyen
birini durttum baégrunden, “kimdir bu bilge kisi? " dedim, “EMOK diye bir firma
varmis abi orda calistyormus, Alman galiba. Herman diyorlar." dedi. Bu nasil Al-
man boyle deyip devam ettim.

Cin Seddi'nden bu kez asagi indim. Gidip bir keyifle alisveris yapayim. Comert
ginumdeyim, kendime 50 6yroluk bir butce hazirlamisim, sonuna kadar ekipman,
giysi, tulum ne bulursam alip bitirecedim parayi. Bir standda bakum dizi dizi el-
divenler. Aman allahim eldiven degil teknoloji harikasi. Kliamatik sistemli hava
falan aliyor. En fiyakalisini sectim sarin bunu dedim. Sardilar, “kaca dedim”, “115
YURO” dedi. “50 olmaz mi?” dedim, baktim paketi geri aciyor. “Peki, tamam”
dedim aldim, ama icim de yandi. Allahtan bankacinin biri zamaninda aciyip 500
milyon limitli bir bonus kart ¢ikarmisti. Rezil olacaktik yoksa.

Tabii evin bir aylik aksam yemegi butcesini bir eldivene heder edince gamlandim,
keyfim kacti. Yavas yavas uzaklastim ortamdan. Aceleyle alt kata inip HD standina
bir kez daha baktiktan sonra, kapida beni bekleyen siyah guzelime atladigim gibi
ver elini Hisar. Karnim ac ama kendimi cezlandirmak icin sadece cay ictim. Nasil
olsa birazdan ikiteker ailesinden birileri duser, “elbette tost 1smarlatacak birini
buluruz” dedim.

Boyle kalabalik, giriiltiili, cambazli, karanlik tiplerin kol gezdigi bir fuar-
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di 2004 fuari. Seneye daha canli, daha keyifli bir fuar dilemeden evvel
uyariyorum, siz siz olun fiyatini sormadan eldiven falan almayin.
IKITERER

ilkay Ersoy / Nisan 2004 /istanbul

Fotograflar:Bora Yurtoren / ilkay Ersoy




Kawasaki
KLE500, Suzuki DL650,
Honda XL650

Tanitimi yapildigindan beri (hatta daha oncesinde de) yeni Suzuki DL650
V-strom hakkinda cok sey soylendi. Soylenenlerin basinda Honda Tran-
salp’in ilk “gercek” rakibi olacagi yer aliyordu. Peki séylenenlerin dogru-
lugunu ispat etmenin ve bu iki rakibi karsi karsiya getirmenin en iyi yo-
lu ne olabilirdi? Bu gorevi gerceklestirmek icin, turizm sezonu disinda
sardunya’da bir gezintiye ciktik ve iki rakibin yanina bir de “rahatsiz” Ka-
wasaki KLE 500 ekledik.

Bugiin, orta hacimli, 2 silindirli bir yol-arazi motoru icin 7.000 Euro (italya fiyat)
harcamayi distnenler; “her zaman yesil” Honda Transalp, “yanlis taninmis” Ka-
wasaki KLE 500 ve “yeni” Suzuki V-Strom 650 arasinda bir tercih yapabilirler.

Teknik olarak bakildiginda en yeni olanin ayni zamanda en cazibelisi oldugunu go-
riyoruz. Aluminyum sasi, 650 cc'lik, 2 silindirli vV 90, elektronik enjeksyonlu mo-
dern motor ve 1000 cc'lik “ablasi“ndan miras guclu frenaj sistemi ile Suzuki V-
Strom 650.

Rakipleri olan Honda ve Kawasaki daha eski tasarimlar. Transalp, 1987 yilinda
dogmus, 1994 yilinda guncellestirilmis ve 2000 yilinda da yenilenmisti. Cok mak-
satl kullaniminin getirdigi hakli basariyla, butin zamanlarin “best-seller”i olmus-
tur.

Kawasaki KLE cok daha sanssiz bir tasarim. Belki, 1994ten beri hemen hemen
hicbir degisiklilige ugramamis olmasi, belki 500 cc motor hacmi, belki de Akas-
hi'deki merkezin onu gerektigi gibi tanitamamasi sonucu satislari her zaman sa-
dece onu cok isteyenlerle sinirli kalmistir.

Estetik olarak yeni Suzuki, 1000 cc'lik versyonu ile neredeyse ayni. Ayarlanabilir
on cam, sadece tek taraftan gecen egzost borusu ve yolcu icin ayak koyma des-
tekleri yeni V-Strom’u “ablasindan” ayiran ozellikler.

Suzuki'nin montaji ve detay isciligi kusursuz. Biz on ve arka hacimleri arasinda bir
armoni bozuklugu oludugunu dusiinsek de, estetik yargi her zaman kisiseldir.

Transalp’in yuvarlatilmig hatlarinin bircok kisi tarafindan begenildigi gercegi, onun
2003 yilinin en cok satan yol endurosu olmasiyla da desteklenmekte.

KLE'nin dis hatlar yillarin yorgunlugunu tasimakta. Kim bilir, belki ufak bir “taze-
leme” onu daha cazip hale getirebilir.

Uciiniin de motoru 2 silindirli. Silindirler Suzuki ve Honda’da V, Kawasaki de ise
paralel olarak yerlestirilmisler.

Ancak iki vV motor birbirinden oldukca farkli. Suzuki'nin V acisi 90°, Honda'nin ise
52°. Birincisi 4 subapli bir dagitima sahip, buna karsilik Honda'da silindir basina 3
subap dusmekte. Honda cift ateslemeli tek motor. Suzuki tek elektronik enjeks-
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yonlu, diger ikisi 34 mm.’lik Keihin karburatore sahipler. Suzuki ve Honda Euro2
normlarina uyarken, KLE sadece Euro1’de kalmakta.

Diger anemli farkliliklar tekerleklerde karsimiza cikiyor. V-Strom’un hafif alasimli
jantlari, sinirh arazi uyumunun gostergesi, rakipleri ise gercek endurolarda oldu-
gu gibi 21 inclik (6n tekerlekte), geleneksel telli jantlara sahipler. Suzuki'nin 6n
tekerlegi 19 inc ve iki lastigi de genis tabanli (6n 110/80, arka 150,/70, buna kar-
silik rakiplerde on 90/90-21 ve arka, Transalp’de 120/90-17, KLE'de 130/80-17).
Bir giivenlik gostergesi olarak, Honda ve Kawasaki'nin aksine Suzuki'nin tubeless
lastik kabul eden jantlari oldugundan ic lastige gerek duyulmamis.

Uctiniin de gosterge panelinde takometre ve devir saati mevcut. Yeni olmasi ne-
deniyle V-Strom, bircok bilgiye ulasabileceginiz likit kristal ekranli bir gostergeye
sahip. Transalp’in gostergeleri dizenli ve rahat okunabilir bir sekilde yerlestirilmis.
KLE'de ise yakit seviyesi ve radyator suyu sicakligi gostergeleri yok. Gostergelerin
hassasiyetine gelince, hepsinde de hiz konusunda gostergeler biraz iyimser, orta-
lama olarak 100 km/saatte 6 km/saat, 130 km/saatte ise 9 km/saat daha faz-
la hiz isaret etmekteler.

Motor performanslarina bakildiginda, Suzuki'nin digerlerine gére yeni olan tasari-
mi 6ne cikmakta. Motorunun bir “naked” model icin yaratilmis olmasi, maksimum
guc ve sikistirma oranlarinda Suzuki'ye Ustinluk sadlamakta. Aciklanan degerler-
lere gore quc: 66 hp@8.800 rpm ve tork: 6,1 kgm@6.400 rpm. Dinamometrik
platformda yaptigimiz 6lcimlerde 63,35 hp@9.000 rpm ve 5,73 kgm@6.500 rpm
degerlerine ulastik.

Rakipleri oldukca geride kalmaktalar: Transalp 44,27 hp@7.250 rpm qic ve 4,88
kgm@5.250 tork Uretirken, KLE 41,78 hp@8.000 rpm guc ve 4,09 kgm@7.000
rpm tork Uretmekte. Motor gucdnin, bu sinif motorsiklet alicilaninin ilk kriteri ol-
madigl tartisilmaz ancak ulasilan degerler, hizlanma ve tepki verme strelerine de
yansimakta.

Suzuki'nin kalkistan sonra 400 metreye ulasmasi 12,84 saniye alirken, ayni me-
safeye Transalp 14, KLE 14,63 saniyede ulasmaktalar.

Tepki stresine baktigimizda, (son viteste ve 50 km/saatten baslayarak) 400 met-
reyi, V-Storm 13,9, Transalp 14,7, KLE 15,4 saniyede katetmekte (Transalp 5, Su-
7uki ve KLE 6 vitese sahipler).

Otoyol vyolculuklarinda (¢t de yasal hiz sinirini sorunsuzca karsilayabiliyorlar
(italya icin 130km/h). Verilen degerlere gore V-Strom 185 km /saat, Transalp 176
km/saat, KLE 175 km/saat maksimum hiza ulasabilmekte.




Yakit tuketimleri karsilastinldiginda. Sehir icinde 15 km yol/litre ile en cimri ola-
ni KLE (Suzuki ve Honda icin yaklasik 12 km yol/litre). Sehirlerarasi yollarda ve
otoyolda ise Suzuki'nin 6nemsenecek bir bagimsizhigi var ki bu 2 nedene dayan-
makta: 19 km/litrenin Gzerinde yol alabilme performansi ve 22 litrelik yakit de-
posu kapasitesi.

Sehirlerarasi yolculukta Transalp yaklasik 17 km/litre yol alirken, KLE neredeyse
19 km/litre'ye yaklasmakta. Otoyolda ise Kawasaki biraz daha mdasrif, 130
km/saat hizda 1 litre 16,4 km yol almakta, Transalp ise ayni hizda, 1 litre ile 17,8
km gidebilmekte. Yakit deposu kapasiteleri; KLE 15 ve Transalp 19,6 litre.

Periyodik bakim icin Suzuki ve Honda 6.000 km'de bir servise ugrarken, KLE her
10.000 km’de bakima ca@inlmakta ancak her seferinde subap ayarlarinin gézden
gecmesi gerekmekte. Bu islem Suzuki'de her 24.000 km’de, Honda'da ise her
12.000 km'de gerceklesmekte.

Teknik verileri bos agirliklarla noktalayalim: Suzuki 200,6 kg, Honda 198,4 kg, Ka-
wasaki 193,8 kg.

Uct arasinda siiphesiz V-Strom asfalt kullanimda en verimli olan model. Sehir
icinden uzun mesafeli yolculuklara, yalniz ya da yolcu ile birlikte, rakiplerine bu-
yik oranda konfor Ustinlugu saglamakta. Srts pozisyonu ergonomik acidan uy-

qun, selesi dolgun ancak cok fazla esneme yapmamakta. Sadece yakit deposu ve
sele birlesim noktasi biraz fazla genisce, bu nedenle Suzuki, 6zellike kisa boylu
surculere, ayaklarini yere saglam bir sekilde basma sorunu yaratmakta.

Dar alanlarda ve dururken yapilan manevralarda en kivrak olan KLE. Ayrica sele
yiksekliginin sinirli ve sele dolgusunun oldukca esnek olmasi oturma posizyonu-
nu daha da alcaltmakta. Transalp biraz daha yiksek olmakla birlikte (843 mm),
opsyonel olarak alcaltilabilmekte (-30 mm).

V-Strom’un amortisorlerine baktigimizda motorun yol kullanimindaki Gstinlaguna
bir kez daha gormekteyiz. Amortisor ayarlari serte yakin. Ve sadece 150 mm’lik
salinimlari rakiplerinin ortalama 50 mm altinda.

Arazi kullanimina gecildiginde, toprak yuzeylerde Gcu de sorunsuz sekilde mace-
raya atilmaya hazirlar. Ancak yol yuzeyi biraz bilinmeyene dogru kaydidinda, 21
inclik on tekerlekleri ile Transalp ve KLE yere saglam basmak konusunda onemli
bir avantaj sagliyorlar. Tabi bunda yuksek salimimli amortisérlerin, sert darbeleri
daha yumusak bir sekilde emebilmeleri énemli bir rol oynuyor.

Asfalt yolda avantaj ve dezavantaj listesi ters yiz oluyor. Burada V-Strom arayi
acmakta. Yol tutusu ve viraj kavramasi, Transalp ve KLE'de hayal dahi edilemeye-
cek seviyelerde. 43 mm'lik teleskopik 6n suspansyon (digerlerinde 41 mm), on
yikleme ve sikistirma ayarli.




Bol virajli yollarda kullanim V-Strom’da tam bir eglenceye danismekte. Oyle ki
yol zemini el verdiginde, ayak dayanagi ile yere dokunabilmek uzak bir ihtimal
degil. Zemin deyince uyarmakta fayda var (arazi kullaniminda da gecerli), 6n si-
lindirden cikan egzost borusu motorun tam altinda gecmekte ki yuksekge bir kal-
dinm inisinde borunun ezilmesi kacinilmaz gibi gozikmekte.

Transalp, bircok motorseveri ikna etmeye devam etmekte. Parlak 6zellikleri olma-
sa da motoru, her devirde kullanima hazir. Yolculu kullanimda da cok rahat ve gu-
venilir olmasi, strictyd yormamasi, uzun yolculuklar icin de ideal bir motor oldu-
gunun gostergesi. Oldukca dik bir surls pozisyonu saglamakta, selesi genis ve
dolgun, ayrica genis gidonu zor manevralarda bile striiciye yardimcr olmakta.

Sonug olarak asfalt Gzerinde V-Strom’a Ustinlik saglayamasa da, Transalp’i uzak-
lara ama cok uzaklara, hatta Avrupa asfaltindan da uzaklara, Afrika’ya gotirmek
istedigimizde sadece lastik degisimiyle kum tepelerinde dahi keyifli yolculuklar
yapabiliriz.

Ayni sonuca KLE icin de varabiliriz. Fakat 500 cclik motordan verim alabilmek icin
yiksek devirlerde dolasiimasi gerektigi unutulmamali. Zor zeminlerde motorun
hizli tepki verebilmesinin 6nemli bir 6zellik oldugunu goze alirsak, bu durumun bir
dezavantaj oldugu acik. Ayrica oldukca egik olan suris pozisyonu nedeniyle, sele
ustunde gecirilen ilk saaten sonra sirt ve bel agnlar baslamakta. Bunun disinda
6.000 devirin Gzerinde oldukca yiksek vibrasyon hissedilmekte. Yol kullaniminda
pek konforlu oldugu soylenemese de, tatmin edici yol tutusu ve dengeli yapisi
nedeniyle virajli yollarda eglenceli bir yolculuk yapmak mumkan.

Frenaj ozelliklerine bakilinca V-Strom birkez daha éne ¢ikmakta. 1000 cc.'lik vers-
yondan alinan fren sistemi, 6nde 310 mm'lik, 4 piston kaliperli cift disk, arkada
260 mm'lik 2 piston kaliperli tek diskten olusmakta. Guclu fren sistemi, sinirli me-
safelerde guvenli bir durusu garantilemekte.

Transalp'in fren sistemi de oldukca efektif. 256 mm’lik cift disk, 90,/90-21lik dar
on tekerlegi guvenli bir sekilde yere bastirmakta. Ancak KLE'nin sahip oldugu 300
mm'lik cift pistonlu tek disk, rakiplerine oranla fren mesafesini biraz uzatmakta.

Otoyol kullaniminda V-Strom ve Transalp’in aerodinamik yapisi takdire deger. Su-
zuki'nin pleksiglas on cami, sokulerek 50 mm'lik bir alan icinde kaydirlabilmekte.

- r _— - i -
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Kawasaki'nin “inceligi” trafik icindeyken sanki kiicuk bir 125'ligin Gzerindeymisce-
sine rahat hareket imkani vermekte. Ancak artan hizla birlikte bacaklarin cok faz-
la disarida kalmasi sorun yaratmakta.

Karsilastirmamiza fiyatlarla (iltalya fiyatlar) son verelim. Yeni cikan Suzuki V-
Strom’un liste fiyati 7.160 Euro. Transalp icin 7.770, Kawasaki icin ise 6.070 Eu-
ro’luk fiyatlar belirlenmis ki Kawasaki'nin distk fiyati tasidigr dezavantajlarin bir-
coguna goz yummaya deger olabilir. Ancak sonuc olarak, sahip oldugu 6zellikler
goze alinildiginda Suzuki V-Strom’un iyi bir yatinm oldugu tartisiimaz. Bakalim
motorsiklet pazari bu ilging arza nasil bir tepki gosterecek. I<ITE<ER

> Basri Utku / istanbul / Mart 2004
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Yamaha
FZ5600 2. el dosyasi

Bugiine kadar iretilen hesapl Japon motorlan arasinda en iyi ilk icte
kendisine yer edinen Yamaha Fazer 600’ sizler icin mercek altina yatir-
yoruz bu ay.

Son Siirat: 225km/s

Motor: 599cc,16V,Sirali 4 silindir

Kuru Agirhk: 189kg

Tiiketim: 5.5It

Genel Bakis

Basitce anlatmak gerekirse; 90l yillarin sonundan Yamaha YZF600 Thundercat
motoru alinir, orta devirlerde daha yiiksek cekis elde etmesi icin yeniden ayarla-
nir (motor blogu ve pistonlar ayni ancak farkli silindir tepesi ve daha kicik kar-
baratorleri var), basit celik sasiye monte edilir, Ustine sadece far etrafini kapla-
yacak karenaj atilir ve karsinizda Fazer 600.

Buna bir de Fazer'in ilave torku eklenince, her devirde canli karaktere sahip bir
motorunuz oluyor. ilaveten konforlu siris pozisyonu, harika menzil (son model-
lerinde depo kapasitesi daha da arttirildi) ve ise yarayan rizgar korumasi da ek-
lenince size dusen tek is kaliyor; zevk almak.

Gundelik kullanim acisindan da iyi kartlara sahip Fazer. Arka selede file takmak
icin cikintilar, rahat okunan gostergeler, orta sehpa (Thundercat'te olmayan bir
aksesuar) ve oldukca genis sele alti bagaji. Tum bunlarin Ustine, parlatiimis eg-
zantrik mili kapaklari, siyah motor blogu ve sadece géruntd icin konmus hava so-
gutma kanallari sayesinde albenisi de yiksek. Su anda ne dediginizi duyar gibi-
yim; ‘Bu kadar iyi olduguna gore, fiyati da ona goredir’. Yanlis! Fazer sinifinin en
hesapli motorlarindan biri. Niye cok sattigina sasmamak lazim.

ikinci elde oldukca tutulan bir model Fazer. ingiltere’de, Honda Hornet ile beraber
en cok talep goren motor. Cinkd her kesime hitab ediyor, her ise kosuyor.

Suriis

Fazer piyasaya ciktigi ginden beri hep begenildi. Eski Thundercat, CBR'lar kadar
yiceltilmemis olsa da iyi bir modeldi ama Fazer'i duymayan kalmadi. Gunltk kul-
lanima uygun olacak kadar kivrak, uzun yolda yeterli konforu sunacak motor ari-
yanlar eninde sonunda Fazer adiyla karsilasir oldu. Hatta gin geldi Honda VFR (ki
kendisi sport-touring kategorisinde referans noktasidir) ile teraziye koyuldu. Peki
onu bu kadar basarili yapan neydi?

Guc egrisini inceledigimizde cevap icin ilk ipuclarina ulasiyoruz. Testlerde Honda

1998-2002 arasi Fazer Oh, R1’den alinan frenlerini de unutmayalim. ilk
bakista malzeme deposunda arta kalanlarla yapilmis gibi dursa da, Fa-
zer'in hamurunda digerlerinde olmayan birsey var. Gorildiginizde ze-
ka seviyenizin sorgulanacagi, karsi konulmaz gilimsetme etkisi. Se-
bep? Baslangic olarak, Thundercat’in 600’lik motoru kendi kategorisi-
nin en torklu motorlarindan biridir.

Hornet, Suzuki Bandit ve Ducati 750 Monster ile kapisirken; Fazer'in motoru mak-
simum torkunu Hornet ve Bandit'ten 1500 devir once veriyordu. Ducati yiksek
hacim avantajini kullanarak Fazer't eziyordu ama aksini beklemek hata olurdu za-
ten. Hornet'in devir bandi sonunda urettigi quc Fazer'dan fazla olsa da geri kalan
tum devirlerde guc-tork egrisi Fazer'dan yana oldu. Son stratler konu oldugunda
Fazer'in ufak karenajinin nelere kadir oldugu goruldu; rakibi oldugu Bandit 600°e
25km /s'lik fark atiyordu.

Frenlerini aldigi R1 sadolsun. Tum bunlarin yaninda, yaris ile enduro motor arasi
striis pozisyonu ile kullanicisini yormuyor.

Fazer 600, piyasaya ciktiktan(1999) 3 sene sonra makyajlanarak abisi Fazer
1000 taklit etmeye basladi. Yeni gostergeler, daha buyuk farlarla desteklenen
yeni karenaj, daha buyik benzin deposu baslica degisiklilerdi. Sele daha konforlu
hale getirildi. BUyUyen farlar sayesinde aydinlatma, yenilenen cam sayesinde riz-
gar korumas! iyilesti. Zaten iyi olan motor ise ellenmedi. Saglik olsun.

Kullanim giderleri

Tek kelimeyle ucuz. Yuksek son suratine nazaran kasko maliyeti dustk. ilk ureti-
len modellerde periyodik bakimlari her 6000km’de idi. Yamaha bunu 2001 ve
sonraki modellerde 9000km’ye cikartt. Ama 99-01 arasi modellerde bile 6000’i
gecen bakim periyotlari sorun yaratmiyor. Tabandan tavana karenaji olmadigin-
dan, ellerini yaglamaktan korkmayanlar icin Gzerinde calismasi kolay bir motor
Fazer. Yakit tuketimi fazla zorlanmadan 5It/100km seviyesinin altina cekilebiliyor.
Zincir ve dislileri de italyan motorlarindaki gibi peynirden yapilmamis. Kolay eski-
miyor. Genel olarak, Bandit kadar ucuza bakilmasa da CBR600'den daha ucuz su-
raldugo kesin.

Dayamikhlik

Oldukca iyi. Gene de karsilasabileceginiz olasi bazi sorunlardan bahsedelim. Mars
basmada veya devir gostergesinin 5000'de takilip kalmasinda sorun yasiyorsaniz,
gaz konum sensoriinde ariza var demektir (ayni sorun Diversion 900 ve diger Ya-
maha’larda da goruliyor). Benzin depo gostergesi bozulup yanlis degerler goste-
rebilir. Fren kaliperleri kisin paslanip diske kilitlenebilir. Belli araliklarla temizle-
mek soruna care oluyor. Bazi servisler her periyodik bakimda kaliperlerin sékulip
temizlenmesini 6neriyor.

iscilik bu fiyatta bir motor icin cok iyi. Egzoz biraz paslanma egiliminde; motor blo-
gunun siyah boyasi da bazi motorlarda dokulebiliyor ama bunun disinda sorunu
yok. Bazi kullanicilar debriyaj kolunun sertliginden sikayetci olabiliyor. Ancak kav-
rama sorunsuzca gorevini yapiyor. Son olarak, strekli uzun yol kullanimi ile km
sayacinda 360.000km gormis kullanicilara rastlamak mamkon. Motor biraz yip-
ranmis olsa da hala yurir vaziyette oldugunu gérmek enteresan.

Nasil daha iyi hale getiririm?
ilk seri Fazer'larda tekli halde yanan kisa hiizmeli farlar hicbir ise yaramiyor. Yolu

2002’deki makyaj operasyonu ile karenaj Fazer 1000’e benzetildi. ister
inanin ister inanmayin ama Fazer’in motoru 4000 devirin altinda R6’dan
daha fazla giic retiyor. Burada esitlenen egriler 10.000 devire kadar ba-
sabas gidip ancak bundan sonra R6 arayl agmaya basliyor. Bunun pratik-
teki anlami ise kullanimi ¢ok keyifli bir motor. 4000-5000 devir civarla-
rinda istediginiz viteste rahatca hizlanabiliyorsunuz. Hatta bu acidan, ye-
ni R6 motoruyla donatilan giincel Fazer’dan bile basarili. Motorun fren-
leri ise video’nun dondur diigmesine basmiscasina etkili calisiyor.
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Rahat okunabilen panel ve benzin depo gostergesi FZ6'nin artilari ara-
sinda. On zincir dislisini 15’liden 14’lige diisirmekle baslayabilirsiniz.
Sirtste fark edeceginiz degismeyen son sirate karsin kuvvetlenen iv-
melenme olacaktir. Gidon eski nesil tasarim oldugundan degistirmek
isteyebilirsiniz. 25mm daha alcak gidon takildiginda one binen agirlik
artarak suris dinamigini iyi yonde etkileyecektir. Ancak bu degisikligi
2002’den 6nceki modellerde yapmak icin karenaji biraz kesmek gere-
kiyor. Aksi halde gidon tam cevrildiginde kenarlara carpiyor.

mumla aydinlatin daha iyi. Eliniz elektrik aksamina yatkinsa ufak bir kablolama
operasyonu ile her iki farin ayni anda yanmasini saglayabilirsiniz. Mevcut ampul-
lerin yerine yeni nesil, cikis giict ayni olsa da yaydidi 1sik daha fazla olan ampiil-
lerden takabilirsiniz (Osram SilverStar, Philips VisionPlus vs.). Makyaj sonrasi re-
tilen modellerde her iki far da ayni anda devreye giriyor.

Karbirator vakum borularini yeniden ayarlayarak 1 ve 4 nolu silindirleri kendi ara-
sinda, 2 ve 3 nolu silindirleri de kendi arasinda badlantilandirirsaniz, alt devirler-
de esneklik artiyor. Son olarak, standart amortisor yagini 15W ile degistirerek da-
ha sert yuriyen aksama sahip olabilirsiniz. Fabrika cikisi yad, performansli siris-
lerde fazla yumusak kaliyor.

Alrken nesine bakayim?

Yash Fazer'larda yakit deposunun bittigi yere bakin. Depoda biriken su tankin en
alt-arka noktasina toplanarak depoyu icten curitiyor. Egsoz manifoldundan cikan
downpipe borularinda paslanmaya dikkat edin. Motorun belki de en zayif nokta-
si bu borular. Havada bulut gorseler paslanmaya basliyorlar. Yapilabilecek en
mantikl modifiyelerden biri bu borular paslanmaz celik komple egsoz sistemi ile
degistirmek.

Karenaji dikkatlice inceleyin. Ozellikle aynalarin monte edildigi yerde catlak olup
olmadigina bakin. Karenajdaki catlaklar, plastik aksami sasiye badlayan noktalara
kadar ilerlediyse farlarin dusmesine sebep olabilir.

Rakipler:

Honda'nin eski Hornet'leri daha yavas olsa da daha istekli gidiyor. Toplamda Fa-
zer kadar artiya sahip olmasa da en yakin rakib Hornet. Ayrica Hornet menzil ko-
nusunda cok gerilerde kaliyor. Son nesil Hornet'ler ise daha disli rakipler ve Fa-
zer'a gercek anlamda alternatif oluyor. Suzuki'nin Bandit'leri daha agrr, yavas, sar-
sintili ve kesinlikle Fazer ayar dedil. Fiyat olarak daha hesaplilar tabii, belirtme-
den gecmeyelim. Kawasaki'nin 600’1k ucuz ve basit spor kategorisinde bir mo-
toru yok. En yakin verebilecegimiz 6rnek 7750 ki o da hentz ikinci ele dusmedi.
Karsilastirmaya dahil etmek biraz haksizlik olur. Ustelik, 0km 7750"ye vereceginiz
parayla iki tane Fazer alabilirsiniz muhtemelen.

Kullanial Yorumlan:

- Orta yas krizini asmak icin harika bir yol arkadasi;

Senelerdir motor almak istiyordum ama bir tirld engelleri asip da ona kavusami-
yordum. En byuk sorun kictk yastaki oglumun tim vaktimi almasiydi. Sonunda
biraz buyiince karimi kandirip motor avina ciktim. iki ay boyunca dergiler okudum,
magazalari dolastim. Onceleri SV650S almayi distntyordum ama 1.80'in Uzerin-
de biri icin ufak kalacagindan vazgectim. Motor editmenimin tavsiyesi Gzerine bir

gUn Fazer testine ¢iktim. Motoru geri getirdigimde ne alacagima karar vermistim.
4 silindirli motorun cekis giciny, pirGzsiz karakterini ne kadar anlatmaya calis-
sam da yetmeyecek, biliyorum. Kurslarda kullandinlan 500cc’lik V2 motorlarla
uzaktan yakindan alakas yok. Bunun Ustine, son derece konforlu sirls pozisyo-
nu ve selesi var. 100km ile 2 saat gittikten sonra bile mola verme ihtiyaciniz dog-
muyor. Son surat olarak kadranda 230 gérip 100km/s hiza 4sn’den erken ulasi-
yor. Ehliyetinizi kaptirmamak icin sag elinizde mukayet olun yani. Yolda giderken
Honda Firestorm’larla yetismek hic sorun olmuyorken super sporlara bulasmamak
gerekiyor. GSX-R 1000, Fazer'i kahvalti niyetine yiyecektir buyik ihtimalle. Her
motor gibi Fazer da ilgi istiyor. Kisin dizenli yikanmayan motor kisa strede pas-
lanmaya yol aciyor. Amortisorler, egsoz ve manifold borulari ilk paslanan yerler.
Boya kalitesi fena degil ama cizilmelere karsi asiri duyarli. Montunuzun fermuar-
larina dikkat edin.

« Herkese hitap eden bir motor;

Yollarda niye bu kadar cok gorindigine sasmamak lazim, ciinki gercekten 6v-
qUyU hakediyor. Uzun yol konforu beklenenin tzerinde. Avrupa’nin pek cok yeri-
ni gezdim. Hicbir sorun cikartmadi. Motoru asil alma amacim eglence motoru ol-
mas! acisindandi. Ancak hala motorun limitlerini zorlayamadim. Ne kadar yatirir-
sam yatirayim, hala daha yolu varmis gibi geliyor. Kullanicisina verdigi given
duyqusu olaganusta. Uzerindeki lastikleri Pirelli Dragon’larla degistirdim. Yol
tutusa katkisi oldugunu distniyorum. Motorum su anda 3 yasinda ve hala bayi-
iden yeni cikmig gibi parliyor. Kalitesinden cok memnunum. Tek begenmedigim
tarafi arka sispansiyonun fazla yumusak olmasi. Amortisor kapandiktan sonra geri
gelirken fazla yaylaniyor, bu da sportif strist torpliyor.

Fazer 600 hakkinda bilmeniz gereken 6 nokta:

- Fazer ismi ilk olarak yari V-Max vari gorinume sahip 20 sibapli FZ750'ye veril-
di. Ama musterisi cikmadi.

- Gaz sensorind ayarlamak icin 6zel bir tornavidaya (Torx) ihtiyaciniz var.

- Dynojet Fazer icin 6zel kit cikartma zahmetine girmedi. Motorun ihtiyaci yok
cunka.

- Top case takmak motorun aerodinamisini mahfediyor. Yapmayin.

- Depo gostergesi 180km olana kadar yarisi dolu gosteriyor. Sonrasinda endise
verici hizla dusmeye basliyor. Sakin kullanildiginda 300km’lik menzile ulasmak
mamkan.

- Aynalar sarsintisiz, arka goris tatminkar. Ayrica R6 da oldugu gibi, acilar bozul-
madan ice katlanabiliyor. IkITERER

Teknik Ozellikler:
(2002 ve iistii modeller parantez icinde)

Motor 599cc, 16V, sirali 4 silindir

Kuru agirlik 189kg

Sele yiksekligi  790mm

Yakit Tanki 191t (20It)

Gl 84HP @ 11.000 (8THP @ 11.500)

Tork 43Ib.ft @ 7750 (471b.ft @ 7900)

Son surat 215 km/s (225 km/s)

Tuketim 5.2It/100km (5.5It/100km)

Tarihce:

1998 ilk sunum. Kirmizi veya siyah renk secenekleri
1999 GUmMUs ve sari renkler eklendi.

2000 Yeni sele ve S modelinde iki farkli ton boya secenedgi.

2001 Mavi, sari ve gimus renk secenekleri
(kirmizi ve siyah durduruldu).

Fazer 1000'e benzer hale getirildi.
Depo buyidu, karenaj yenilendi.

2002

> ilker Eryilmaz / Nisan 2004 / Belcika
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Metrik olmayan
lastik olcileri

Metrik lastik olciilerini hepimiz o6grendik (ikiteker E-zine Subat sayisi)
Lastiklerde goriip de”Bu da ne!!!” diyebileceginiz diger gosterimler “al-
fabetik” ve “in¢” tabanl olanlar. Bunlar da bu gdsterimler icin tablolar:

YOL LASTIKLERI iCiN OLCU GOSTERIMLERI
METRIK GOSTERIM

130/90-16 6T H
| L Hiz indisi
Yiik indisi
I¢ capiing)

Yanak yiizdesi("90)
Kesit genigligi (mm)

iNC TABANLI GOSTERIM

5.00 H 16 4PR

L Kaplama dayamkhhij
I¢ cap(ing)

Hiz indisi

Kesit genigligi {ing)

ALFABETIK GOSTERIM

M T 90-16 Load Range B
] L'_Yuk indisi
I¢ cap(ing)
Yanak yiizdesi("90)
L astik genigligi kodu
Motosiklet kodu
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Bu sayida emegi gecenler

> Fuar izlenimleri ilkay Ersoy

> V-Strom, KL500 ve Transalp Karsilastirmasi Basri Utku
> Yamaha FZS600 2. el dosyasi ilker Eryilmaz

> Metrik olmayan lastik olciileri OrayOrkun Cellek

Sinan Ozgen sinanozgen@icqmail.com
Bora Yurtoren bora@tbilgisayar.com
Hidayet Giirdal hg@rafineri.net
Egemen Ergel egemen@ergel.net

e-zine www.ikiteker.org adresinden dcretsiz olarak
edinilebilir.

© Bu dergide yer alan yazi ve fotodraflarin tim haklari sahiplerine
ve markalara aittir. Bu dergide kullanilan yazi ve fotograflar kesinlikle
reklam amacli degildir.

Yk indisi, belirtilen hiz indisindeki hizda lastigin toplam yUk tasima kapasitesini
belirler (Bkz. e-zine subat). Bir de motokross lastikleri bu notasyonlarin hicbirine
uymayabiliyor. Mesela 400-18 6lciist 4 inc kesit ve 18 in¢ capl ifade ediyor. O da
baska zaman... IKITERER

On Lastik Arka Lastik

Metrik  Alfabetik inc Metrik  Alfabetik inc
80,/90 MH90 2.50/2.75 110/90  MP85 4.00/4.75
90/90  MJ90 2.75/3.00 120/90 MR90  4.50/4.75
100/90  MM90 3.25/3.50 130/80 5.00/5.10
120,/80 4.25/4.50 140,/80 5.50,/6.00
120/90  MR90 4.25/4.50 140/90  MU90 5.50/6.00
130/90  MT90 5.00/5.10 150/80 MV85 6.00/6.25

150/90 MV85 6.00/6

HIZ iNDiSi TABLOSU
Maksimum Tasanim/Test Hizlari (km/s)

| Tipi 99 160

£ NTpi 139 224

E P Tipi 150 240

£ STipi 179 288

@ HTipi 208 336

= VIpi 238 384

£ 7Tpi | 238+ 384+
=

2.00, 2.25 & 2.50 in¢c nominal kesitli lastikler
120 km/s hiz icindir.

Ceviri: www.webbikeworld.com

> Oray Orkun Cellek / Mart 2004 / Ankara
ocellek@hotmail.com
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Gelecek sayida

> BMWR1100R Sinan Ozgen

> OMMARA-Yol Egitimi nasil birseydir? Hidayet Gurdal
> 23 Nisan Canakkale Gezisi Timucin Uygun

Gezi, Ani, Karsilastirma, Test, Ceviri
Deneyim, izlenim, ipucu, Fotograf vs.
istediginiz konuda yazin ve gonderin.

Yazilarinizi MS Word,
fotograflarinizi JPG formatinda
gonderebilirsiniz.
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