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Test Surusu:
BMW R1200GS

ikiteker dergisi, isenmedi, sizler i¢in Giiney Afrika’ya yeni BMW R 1200
GS’in tanitim toplantisina gitti*. BMW firmasi'nin yiizlerce gazeteci, fir-
ma ¢alisani, bayi sahiplerini agirladigi bu toplanti ¢ok iyi organize edil-
mis ve gesitli gruplarin belli zaman araliklarinda agirlandiklari bir mo-
tosiklet senligini andiriyordu. Burada yeralanlar, her yerde bulabilece-
giniz basin biilteninden (ve bunu terciime ederek kendilerinin yaptigi bir
habermis gibi yayimlayanlardan) farkli olarak, sizlere motorun siiriis
ozelliklerini anlatmak amagli tasarlanmis ve yazilmis bir yazidir.

(* Tamam biraz abartiyoruz, oralara kadar gitmedik. Berlin'den teste giden
sahislarla gérisildi ve gidip de test yazisini yazan Moto-Station adli inter-
net sitesinden alinan yazilar Tirkce'ye cevrildi)

BMW firmasi yeni motosikletini cok 6vdigl bu toplantilardan ¢ikan sonug,
firmanin neredeyse Hayabusa sinifi dahil bitlin segmentlere seslenen ye-
ni bir riin ortaya koydugu inanciydi. Dolu agirtiginin 227 kilogram oldugu
bilinen KTM Adventure ile kiyaslanan GS, 225 kilograma kadar distrilen
tam dolu agirtigiyla bu siniftaki en hafif motor haline gelmis. BMW firma-
sinin motor gelistirme bolimuine gore de gelecekte bu motoru 20HP daha
glclendirmek de mimkuin olacak. Kolaylikla kaybolabileceginiz G.A (Guney
Afrika)'daki butiin test motorlarini yeni navigasyon sistemi ile donatan
BMW, bu sistemin de boylelikle ne kadar ise yaradigini da kullanicilara
gostermis oldu.

Yeni model GS ciddiye alinmasi gereken bir motosiklet. Her ne kadar eski-
sini andirsa da her noktasi degistirilmis durumda. $asi, motor, stris dav-
ranis! ile bu yliksek teknoloji Griind model BMW nin tamamiyla yeniden ta-
sarlayip, citayi iyice yukariya cektigi bir model olmus. Elbetteki simdiye ka-
dar BMW'nin bu motor etrafinda olusturdugu maceraci ruh g6z ardi edil-
memeye de calisilmis. Daha hafif, daha gicld, daha sinirli, kisaca daha
sportif, 1200GS’in yeni yizinu tarif etmeye yarayan sézciklerden bir kac.
Buradan yola c¢ikarak ayni motor ozelliklerine sahip bir 1200R"in da 2005'te
ortaya cikacagini sdylemek, hatta bir de “1200RT de ¢ikacak” demek yalan
olmayacak. “Daha cok beygir, daha az kilo” climlesi, Bavyerali firmanin
meshur gelenegi olan asfalt yol motoru dzelliginden uzaklasarak, yeni ali-
cilar bulmak icin boxerla baska misterileri de hedeflediginin gostergesi.

Hersey degismis!

Motorun statik olarak tanitiminin yapildigi alanda, tanitim siiresi boyunca,
gelinen noktayi daha iyi aciklayabilmek icin; 30 kiloluk bir bidon da oraday-
di. Agirlik indirimi, teknolojik malzeme yeniliklerine ve yiiksek teknoloji ile
¢ozilmis motor detaylarina baglanabilir. Ornegin; altminyum kullanimi
sayesinde arka salincakta 2kg., ayni sekilde vites kutusunda 2kg., motor
blogunda 3kg. ve yine 3kg.'da egzosda agirlik indirimi yeni malzemeler sa-
yesinde saglanmis. 1150'nin devasa metal benzin deposu donemi sona er-
mis, yenin GS’in plastik bidonu, yani sentetik malzemeden uretilmis benzin
deposu aliiminyum ve plastik giysilerinin altina saklanmis durumda. So-

nuc olarak GS hakikaten teknolojik olarak uzun yol katetmis. Karenajin yel-
kene benzeyen iki yandaki parcalari, kicik bir ceyrek hareketle acilan vi-
dalara sahipler, bu cok pratik olmus. Diger bir pratiklik de iki biyik ayar
vidasi sayesinde hemen ayarlanabilen 6n camda gorilebiliyor. Her ne ka-
dar test motorlarinda ortadan kaybolmus gériinen arka ¢amurluk yer al-
masa da, su aralar internette dolasan fotograflarda bu parcanin da yeniden
motora takildigini gormek mimkin. Eger uzun bacaklariniz var ve de sele-
yi en alcaga ayarlamissaniz, GS'te seleye yerlesmek cok biyiik bir caba ge-
rektirmiyor. GS selesinin yerden ylksekligi degismedigi icin yikseklikten
yakinanlar (eskisi gibi 840 ve 860mm.), opsiyon olarak sunulmaya baslanan
alcak sele opsiyonuna bir géz atmalilar (810mm.). GS selesinin eskisine
gore tek farkli yani, motosikletin sele bélgesi daha ince tasarlandigi icin
motorun daha iyi kavranmasi ve yere daha kolay basabilmek olmus. Sesi-
ne gelecek olursak, kendisine 6zgii "dé sévo” (eski fransiz 2CV citroen’leri)
sesi cok daha az duyuluyor, duyulan ses de kesinlikle daha agresif. Hatta
gaz verildiginde saga dogru kafasini sallayan bitin BMW boxerlara gore
cok daha az, neredeyse yok denebilecek oranda kafa sallama yapiyor. Di-
reksiyon ise neredeyse mendil kadar bir alanda manevra yapabilmeyi sag-
layacak hale gelmis. “Eee degismeyen bir sey kaldi mi1?” derseniz, 1.vitese
gecerken kiclk bir klonk sesi duyacaginiza emin olun. Yine bu baglamda
komutlara biraz gec yanit veren vites kutusu, yeni plastic ve maalesef biraz
cirkin kumandalarin hala sagda ve solda, diger motorlara gore farkli yer-
lesimleri soylenebilecek diger “ayni”lar. Tabii bu son séylenilen garip ku-
manda yerlesimi bir 6mir BMW Gzerinde gecmisse zorluktan ¢ok kolaylik
saglayacaktir.

Daha Sinirli

Motora soyle bir genel bakis atacak olursak, yeni GS cok kaliteli malzeme-
lerin kullanildigr bir teknoloji saheserine doniismus. Gliney Afrika sokakla-
rinda yapilan kullanimda agirliginin ¢cok iyi dengelendigini ve acikca eskiye
oranla cok daha hafif oldugu hissediliyor. On cami, motor dururken sele
zerinden bile ayarlamak mimkiin. Daha énceleri R100GS ve R80G/S mo-
torlari olan ve dnceki GS'in telelever sistemini cok agir bulan test siriicl-




leri yeni teleleverde boyle bir problemle karsilasmadiklarini séyliyorlar.
Pekiya vibrasyon? Evet, 5500 devirden sonra gazi sabit tutarsaniz derinden
gelen birseyler hissediliyor ama onun disinda, alt devirlerde ipeksi bir ku-
masa dokundugunu disinlyor insan. Yeni motor devirleri son derece hiz-
li ceviriyor, ve gercekten glicli. Kagit izerinde maksimum tork 1150ye g6-
re daha gec geliyor ancak motor o kadar gucli ki, bu durum kullaniciya
hicbir sey ifade etmiyor. Bir de en énemlisi 1150'nin aksine st devirlerde
ozellikle kirmizi bolgeye yakinken motor hala canli ve devir cevirmeye is-
tekli gorinuyor.

Bagaj sistemi tamamen yeni. Yan cantalar 1 saniye icinde normal pozisyon-
dan 9 litre genisleyip seyahat pozisyonuna gecirilebiliyorlar. Sol canta
28,5'tan 37,5 litreye, sag canta ise 37'den 46 litreye biyiyebiliyor. Yalniz
kovboy suriicller icin, topcase taslyicisi arkadan cikartilip yolcu selesinin
yerine monte edilebiliyor ki bu da daha iyi bir agirlik dagilimi sagliyor.

Yeni 6n cam, alet gerekmeksizin elle 5 kademeli olarak ayarlanabiliyor. Ta-
mamen elektronik olan fonksiyon géstergelerinin yani sira, analog olan hiz
ve devir gostergeleri dairesel 2 tablodan olusuyor. Yakit, yag isisi, vites, sa-
at, toplam menzil, iki tripmetre, mevcut yakit ile kalan ortalama menzil
fonksiyonlari dijital gostergenin barindirdigi 6zellikler. Sol elcikteki digme
BC (board computer] ile bu fonksiyonlari sirasi ile degistirmek mimkin
oluyor. Onun yaninda da ABS digmesi var. Fren borulari ise fabrikada ce-
lik olarak takilmis. Yeni EVO frenler ve ABS, eger asfalt G.A'daki gibi iyiyse,
gozlerinizi yerinden firlatabilecek kadar iyi. On frenler kullanildiginda arka
da harekete geciyor ancak arka pedal sadece arkadaki frene kumanda edi-
yor. ABS ise eskiden oldugu gibi istenildigi zaman kapatilabiliyor.

Yakit tiketimine gelecek olursak; G.A'da attigimiz 180 kilometrelik turdan
sonra depoyu fullemek icin sadece 9.2litre benzin yeterli oldu. Bu da mo-
torun menzilinin ortalama 350 kilometre olmasi demek. Eski benzin depo-
larina gore cok daha amorf bir sekile sahip olan plastik benzin deposunun
blyutllmis yan sanayi Urinleri icin sanirim biraz beklenmesi ve ne olaca -
gmin izlenmesi lazim..

En buyik calisma saside yapilmis gérintyor (tabii ona sasi denilebilirse).
Paralever, arkadaki saseye 1100S modelinde yapildigi gibi baglanmis. lyice
kiculen saft artik saft izlenimi de vermiyor disardan. Calismasiicin de mi-
kemmel terimi kullanilabilir. Aktarma-transmisyon da 1150'ye oranla cok
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degismis, gelsin de cebime girsin misali cok kicilmus. é. vites artik over-
drive’li degil ve eger sartlar izin verirse 6. viteste 7700 devir bile cevirebili-
yor. Son disli ise bazi kaynaklarda yazdigi gibi 2.28 degil, 2.82. Teorik son
hizi ise 225km/saat. 200°tUn Uzerine ¢ikmaya calisanlar bu son disliden pek
memnun kalamayacaklar. 150km/saatte 5200devir ¢ceviren motor, her ne
kadar ayni hizda 1150GS 4500 devir cevirse de, ona gore cok daha yumusak
bir his veriyor.

Ergonomisinin de cok iyilestigi gérillyor. Bacaklar ve dizler arasinda daha
hafif ve daha dar bir motosiklet var ve siriicl gidona eskiye oranla ¢cok da-
ha yakin-hakim. Siiris pozisyonu ise cok dogal bir harekete sahip. Siricu-
ye saglanan koruma ise, eskiye oranla daha iyi degil, daha dogrusu bu ko-
nuda degisen cok bir sey yok ve bu konuda motor, bir turingin sagladigr ko-
rumadan daha azini sunuyor. En disik pozisyondayken, cam bas ve kolla-
ri iyi koruyor. En Uste cikartildiginda ise bist kismini cok iyi korusa da
omuzlar civarinda sallantiya sebep oluyor. Sispansiyon konusunda ise GS,
1150'ye oranla ¢ok daha saldirgan ve sert bir motor. Yine de bu bir avantaj
haline getirilmis, motor atak ve saldirgan oldugundan siispansiyon sistemi
her an hizmetinize hazir... Eksi bir yon yaratacak yumusak bir bolge sis-
pansiyon sisteminde yer almiyor. Yeni GS'in sinirli tavri, onun ylksek siris
kalitesi ve sasirtici yol tutusu ile birlestiginde ona arti puan olarak geri d6 -
niyor.

Motor Ozellikleri

Daha rijit ve performansi yliksek sasi ile GS tamamen yeni bir motora sa-
hip. 1150GS’in dislk devirde bile yiksek tork verdigi ve sakin ve dayanik-
Ui bir motora sahip oldugu bilinmekle beraber, vibrasyonu da ¢ok mehur-
dur. GS’in son versiyonunda ise performans hissedilir bicimde artmasina
ragmen vibrasyon problemi de ¢ozilmeye calisilmis. Ayrica sertligiyle bi-
linen vites kutusu ve aktarma sistemi de neredeyse kendini unutturacak
kadar yumusak hale getirilmis. Hizlanma esnasinda motor hi¢ esnemiyor
ve burnunu yiikseltmiyor, vites biyitmeler yumusak, hizli... Saftli bir motor
kullanmaya alisik olmayanlar ise 6ncelikle kendi kendilerinin motor (ze-
rinde rodajini yapmalari, yani alismalari gerekiyor. Gercekten de motor
Uzerindeki itk kilometreler, G.A'daki test sirlcilerinin de soyledigi gibi,
dikkat gerektiriyor. 1250 devir/dakikadan itibaren, 6. viteste bile olsa, boxer
motor biyik bir hizla devirleniyor. 6.vites, motorun daha hizli devirlenme-
si‘icin kisaltilmis, 130km/saatte 4500 devir cevirir hale gelmis. Oysa ki bir
1150GS’in ayni vitesteki verileri; 150km/saat ve 4500 devir. Bu sayede uzun
kilometreler boyunca vites kiicliltmeye gerek kalmadan suris yapilabiliyor.
Alcak devirlerde cok daha hir¢in oldugunu distinenler ise maalesef biraz
hayal kirikligina ugrayacaklar. Eskiye gore daha cabuk hizlansa da, GS ta-
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bii ki bir spor motosiklet degil. GS'in vibrasyonlarindan sikayetci olanlar ise
yenisini deneyip aradaki farki gérmeliler. Ayrica motoru dengelemk de ¢cok
daha kolay hale gelmis. 4000devirde baslayan ve 5000devire kadar yiiksel-
meye devam eden vibrasyonlar, yeni modelde cok daha kabul edilebilir,
hatta hissedilmesi zor seviyelere ¢ekilmis durumda. Ayakliklar ve elcikler-
de biraz hissediliyor olsa da daha rijit sasi sayesinde de onlarda da az his-
sediliyor. Uzun yolculuklardan sonra eller ve ayaklarda hissedilen vibras-
yon kaynakli acilar ise artik s6z konusu degil. Glicli eskiden de cok iyi his-
sedilen motorun 5000 devir ile 7000 devir arasindaki isteksizligi bu sefer ta-
mamen giderilmis, 6. viteste dahi motor ¢ok hizli devirlenir hale gelmis.
Frenler ise kismi integral ve konuyla iligili satirlari yazi icinde bulabilirsi-
niz.

Daha fazlasini hayal etmek...

30 kilogram daha hafiflemis govdesi ve 15 beygir kuvvetlenmis motoru ile
yeni GS giincel modayi takip ediyor. Onceki model olan 1150'ye gore daha
dayanikli ve daha performansli goriinse de diirist olmak gerekir ki 1150 gi-
bi bir motorun o meshur dayanikliligini da arkasina almis, ondan yola ¢ik-
mis. icinizden bazilari hemen Multistrada ile sanal karsilastirma yapabilir
ancak sunu belirtmek gerekir ki bu karsilastirma kisa sirer. Her ne kadar
sportif tabloda, asfalt tizerindeyken 8ne gegmis goriinse de, italyan diger
butin klasmanlarda GS'in arkasinda kalacaktir. Yeni GS icin her turld kul-
lanima uygun cesitli aksesuar secenekleri sunuluyor. KTM Adventure il
karsilastirildiginda, kirict zeminde KTM'nin daha dayanikli oldugu goriil-
mekte. Ancak yine de BMW'nin aslinda KTM'ye gdre hem asfalt hem de
toprakta daha kolay kullanildigini séylemek mimkin. O, daha fazlasina sa-
hip olmak icin bir riya gérmek gibi... Simdilik listede kalacak olan 1150GS
Adventure'nin de yenilenme tarihi tahminen yine ayni yil; 2005. GS'in baz
modelinde dahi elektronik immobilizer standart olarak sunuluyor. Alman-
ya'da 11.500Euro’ya satilacak olan GS, eskiye gore 550Euro daha pahali.
Ekstralar ve fiyatlari ise soyle: ABS sistemi 1050 Euro, 1sitmali elcikler 180
Euro, elcik korumalar 45 Euro, ne yazik ki %100 su gecirimsiz olmayan ye -
ni tasarim yan cantalarin tanesi 245 Euro, canta tasiyicilar ise 135 Euro,
topcase 245 Euro, canta ici bez cantalarin tanesi 75 Euro, depo Ustl ¢anta
ve yagmur koruyucusu 192 Euro, kiiclik koruma demiri 85 Euro, biyiigi ise
250 Euro, alcak sele 163 Euro, elektrik soketi ise 45 Euro olarak ilan edil-
mis durumda. Yani BMW her zamanki gibi pahali. Yukaridaki bazi opsiyon-
lari siparis ettiginizde fiyat kolayca 14.900 Euro’ya tirmansa da, Borusan
Tirkiye'de bu opsiyonlarin cogunu (isitmali elcik, ABS, elcik koruma gibi)
standart GS’e dahil ettiginden fiyat zaten 14 bin civarlarinda dolasiyor.

BMW R 1200 GS: Yorumlar, soru ve cevaplar

Mustafa (BMW R1150GS) 3 yillik 1150GS sahibiyim. Vites kutusu 1150'ye
oranla cok daha kicik duruyor, 6zellikleri nasil? +13 Beygir, +1,5mkg tork,
-30 kilogramin yaninda yol tutus ozelliklerinde bir degisiklik var mi? Bu ge-
lisen ozellikler ile Multistrada ile asfaltta boy 6lciisebilir mi?

ikiteker Vites kutusu 1150'ye gére cok daha kiiciik clinkii vites kutusu ar-
tik safti desteklemiyor. Yoldaki davranisi ile eskiye oranla daha gicli an-
cak yine de daha distik agirlik merkezine sahip Multistrada karsisinda, as-
faltta berabere kalabilir.

Haldun Daha 6nce GS kullanmistim. Yenisinindeki gii¢ artirimini etkileyici
buldum. Kafamda tek bir soru var; sehir icinde nasil, genisligi rahat kulla-
nima firsat verecek mi?

ikiteker Motor nerede ise eskisi ile ayni ancak gidon bélgesinde 7cm. ki-
salma var. Motor kismi sehiricinde problem yaratmaz, clinki gidon gecti-
ginde hersey gecer.

Armagan Yeni topcase’in icine 2 kask koymak mimkin olacak mi acaba?

ikiteker Hayir ne yazik ki yeni topcase de sadece 1 kask konulabiliyor.

Biilent BMWR1150GS) 1150GS sahibiyim. Adventure c¢iktiginda, motorun
deposunu gorip sevinmis, benimki ile degistirtmistim. Uzun yolculuklar
icin yapildigi sdylenen motorun menzili ne kadar olacak, dnceki modelde
oldugu gibi kolayca depo degistirilebilecek mi?

ikiteker Hizli bir tempoda yaptigimiz test siiriislerinde 236kilometrede 14,5
litre benzin tikettik. Teorik olarak bir depo ile 300kilometrenin tzerinde yol
almak mimkin gdriintyor. Oniimuzdeki donem icin daha bilyiik depo se-
cenegi heniiz yok ancak Adventure lretimine devam edilecek. Aksesuar
Ureticilerinin isi ise yeni plastik yan kapaklar ve amorf depo yapisi sebebiy-
le biraz zor olsa da bekleyip ne yapacaklarini gérmek lazim.

Ferit Enjeksiyon kiiclik kesiklikler yapiyor mu? Ben her zaman karbiirato-
rin daha iyi oldugunu distinmistimdir. Bu arada gosterge tablosu da es-
kiye gore cok cirkin olmus.

ikiteker Enjeksiyon hic bir rahatsizlik vermiyor ve problemsiz. Gosterge
tablosuna gelince, bu tamamen zevk meselesi, yine de problemsiz ve fonk-
siyonel oldugunu soyleyebiliriz.

Kazim 1150GS kullanma imkani buldugumda vites kutusunun cok sert ol-
dugunu, ozellikle 1. vitese gecerken "KLONK" diye bir ses cikarttigini duy-
mustum. Vites degisimleri de son derece yavasti, simdi nasil?

ikiteker Vites kutusunun daha sessiz ve hizli, en azindan vites degisimleri
son derece dertsiz gerceklesiyor. 1. vitese gecerken yine kiclk bir klonk
sesi duyulsa da, bunun rodaj sonrasi daha da azalacagini soyliyor, BMW
mihendisleri. BMW nin yine farkli oldugunu, kullanici olmadan once belli
bir alistirma evresi gecirmek gerektigi de unutulmamalr.

Burak Sansal (BMW 1150GS) Yavas yavas alismaya basliyorum bu 1200
GS'e, ama eger bu gostergeleri, vibrasyon onleyici ara cubugu olmayan di-
donu, ve de beyaz plastik hidrolik kutularini degistirmezlerse cok kotd...

ikiteker Test siricileri motorun siris 6zelliklerine o denli hayran kaldi-
lar ki, gosterge ve vibrasyon dnleyici ara cubuk, kullanim sonrasi yliziiniiz-
de olusacak gilimseme ile aninda unutulabilir noktalar. Hidrolik kutulari-
nin estetigi konusunda haklisiniz ancak bunlar da 30 kilogram hafiflemeye
yardimci olan 6gelerden. Eski kutularin estetigi cok glizel de olsa, agir ve
sert plastikten yapildiklari icin agirliklari bunlara oranla neredeyse 2 kat
ylksek.

Hidayet Giirdal (Honda NX4 Falcon) Kac yapiyo simdi bu alet?
Ikiteker Test esnasinda, Glney Afrika'nin asfalt yollarinda 210km/s.’ye ka-
dar ulasildi.

Hakan Erman (BMW Fé50GS)

1- Fiyat ne olacak? Mevcut GS fiyatinin tzerine de, sembolik bir degerden
fazla ylkselmesi halinde ¢cok sevdigim bu resimlerden aniden soguyabili-
rim.

2- Agirlik meselesi. 650GS lzerinde 70bine yaklasiyorum. Simdiye kadar
her 1150 denememde agir ve hantal bulmusumdur. Elbetteki hantallik ya-
vas hizlarda ve arazide belli oluyor ama benim icin onemli. Simdi bu
1200GS oncekine gore agirlik/hantallik konusunda binicinin hissiyati nasil?
Yapilan agirlik indirimi ise yaramis mi gercekten?

ikiteker Derginin tahminine gére, Almanya'da baz fiyat 500 euro arttigina
gore, Turkiye fiyatinin da 1150GS'den bir miktar daha yiksek olacagt... Yi-
ne de Adventure modelini asacagini distinmiyoruz (tabii bu resmi bir acik-
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lama degil, eskiden halkimiz Tipo almak icin gider spot piyasadan daha
ylksek fiyatlarla alirdi. Bu motorun da cok az gelecegi séyleniyor. Bir ka-
pisitma durumu olusursa ki muhakkak olusur, bir spot piyasa bile olusabi-
lir.) Agirlik indiriminin ise cok ise yaradigini soyleyebiliriz. F650GS ile kiyas
kabul etmeyebilir ancak yine de eskisine gére ¢ok daha az korkutucu ve
sportif bir model tasarlanmis.

Orhan Arsel Teknik olarak 1100 GS ile 1150 GS arasindaki fark, gérildigu
kadariile 1150 GS ile 1200 GS arasinda yok.

Bu soruya cevabi Eralp Terem vermis Bu gorisiinize pek katilmiyorum.
1100 ile 1150 arasinda 6. vites disinda ¢ok da fazla bi fark yok. Kilolar ayni
gibi, glic desen hakeza dyle, géstergelerde tamamen ayni sadece RID sag-
dan sola ge¢mis. Biraz farklilik gidon kumanda digmelerinde goze carpi-
yor. Oysa 1200'de kilo 199'a dusurilmus, gic 98 PS e cikarilmis, gosterge-
ler elektronik olmus, arka paraleverin cubugu asagidan yukariya cikaril-
mis, diferansiyel yapisi komple degismis ve daha sayamadigim bir siri
fark var. Guzel mi degil mi orasini gérip kullanmadan anlayamayiz. Ama
su bir gercekki, 1100 ile 1150 arasinda oldugundan cok daha fazla fark var
1150 ile 1200 GS arasinda.

Eralp Terem

1- Counter balance gercekten ise yaramis mi? Yani vibrasyon 4 silindirli ka-
dar az mi? Yoksa hala 4000 den sonra titresim var mi?

ikiteker 5500 devirden sonra cok diistik bir vibrasyon var ancak onun alti
devirlerde hissedilen hic bir sarsinti yok. Yeni tasarim basarili ve ise yara-
mis.

2- Yol bilgisayari olayl ne menem bisii? Hani sag kumanda panelinde
ABS'nin yanindaki TRIP veya BC yazan digme.. Sadece trip'ler arasinda
gecis mi yaplyor yoksa gercekten fuel range falan gdsteriyor mu? Bir yer-
de menzil gésterdigini okumustum. Bir de benzin gdstergesi ceyrege kadar
tek tek iki kademe ondan sonra ufak tiklar basliyor.. O uyuz bir durum mu
yoksa alisilasi birsey mi?

ikiteker: 13 Mart sonrasinda bu soru icin daha net bir cevap yazilacaktir.
Saniriz Mayis sayisinda... Yol bilgisayari kalan benzin ile ne kadar yol gidi-
lebilir, ortalama tiketim gibi bilgiler iceriyor.

3- Vites oranlari... Tahmin ettigim kadar uzun mu? 3000 devirde 110'la fa-
lan gidiyor olmasi lazim.. Belki de daha fazla?
Ikiteker Bu test icinde verilen devir grafigine bakabilirsiniz.

4- Vites gecisleri falan rahat mi? Cok kemikli degildir umarim... Ve de vites
kolu strokunun kisa olacagini umuyorum.. 4 silindir japonlar gibi tik tik ge-
civeriyor mu?

ikiteker 13 Mart sonrasinda bu soru icin daha net bir cevap yazilacaktir.
Saniriz Mayis sayisinda...

5- INTEGRAL ABS partially integral mi yoksa safkan integral mi? Yani dur-
dugu yerde frene basinca servodan ses geliyor mu? Ya da kontak kapanin-
ca fren tutmamasi olayi nasil?

ikiteker Frenler kismi integral, on her iki frene, arka ise motor ¢alismaz-
ken durdurmak Uzere sadece arkaya kumanda ediyor.

artirmis mi?

ikiteker Motorun limitlerini zorlamak biraz giic, clinkl BMW siiriisi cok iyi
olan bir motor yapmis. $aft oldukca kiiclilmis ve hafiflemis, buna ragmen
rijitliginden ve glicinden bir sey kaybetmemis. Yine de diger motorlar ile
karsilastirildiginda arka masa yine agir kaliyor.

7- Sesi solugu nasil? Eski BOXER larin tipik sesi mi var yoksa alakasiz bisi
mi? Eski TA dan 2000 yilinda Yeni TA ya gectiklerinde yeni TA nin sesinden
nefret etmistim.. Umarim ayni hayal kirikligini bunda yasamam.

ikiteker 13 Mart sonrasinda bu soru icin daha net bir cevap yazilacaktir.
Saniriz Mayis sayisinda...

M. Ali (BMW R1150GS) Bir 1150 GS sahibiyim. Motorumun gérintisinden
¢ok memnunum. Bu yenisi pek bir seye benzememis, eskisi daha iyiydi. Ne
o Oyle F650 benzeri bir sey olmus...

Ikiteker Kisisel terchinizdir.

Ayse (BMW F650) Ben ufak yapili oldugum icin F650 tercih etmistim. Bu
motor da uzaktan onu andiriyor. Alsam kullanabilir, hakim olabilir miyim?
Ikiteker Evet, sizin de belirttiginiz gibi gorsel olarak daha ufak duruyor. An-
cak sele yiksekligi 1150 ile ayni, yani 840 ve 860mm. ayarlanabilir yliksek-
liklerde. Bir de opsiyonel olarak 810mm’lik alcak sele alinabiliyor. Eklemek
istedigimiz onemli nokta, motorun sele genisliginin eskisine oranla daha az
olmasi sayesinde yere daha kolay basilabiliyor. Test esnasinda 1,77m boyu
olan test siirlicimuz ayaklarini rahatlikla tam olarak yere basabilmistir.

Yorumlar:

Tolga Himmetoglu (Honda Varadero) Tam su anda resimlerine bakiyodum
internetten. honda olsun camurdan olsun diyen ben bile ufaktan fikir de-
gistirmeye basliyorum galiba. Ne yalan soyliim saft zaten hayatim boyunca
beni tahrik etmisti. Varadero ile tim GS'lerin tzerinden gecebildigim icin
saft olayini gézardi ediyordum. Simdi +15 beygir, -30 kilo ile neyi nasil go-
zardi edicem bilmiyorum. Bi de Ustiine arttirilmis off-road kabiliyeti var. Bi
¢iksin da iki minciklayip oyle karar veriim. Ama aklimi cok fena celiyo acik-
casl.

Fatih Senyiiz (BMW R1150MZ Fettah) Yok yok sheltox'a benzetmis karak-
tersiz bir motor olup ¢ikmis bu, hayatta fettahimi satip bunu almam.

Kaya Giigmen (BMW R1100 ve R1150GS)

1) Ben aslinda pek begenemedim, tabii Tirkiye'de gorip, elleyip dokunmak
miimkiin olursa gene dibimiz diiser o ayri ama, onceki GS'lerin ASALETI -
AGIR BASLI TARZI gitmis, civil cvil, renkli birsey olmus. Sanki tasarimini
bir japona yaptirmislar gibi.

2) Ozzzzzelikle de gidondaki fren ve debriyaj hidrolik yag kavanozlarinin
plastik olmasindan nefffrrret ettim. Nerede bizim eski GS'lerin kompakt-
entegre konstriksiyonu? Kanuni'de bile kromaj hazne var, cok japon isi...

3) Gosterge tablosu ve cercevesini olusturan boru, midemi bulandiriyor de-
sem yalan olmaz...

Rahmi Barut¢u (BMW R1100GS)

1- Gosterge tablosunu cok zayif (bos) buldum.Ama eminim doldururuz.

2- Debriyaj ve fren hidroligi kaplari cok korkunc olmus. 1150°deki glizel
tasarimi yapabilen sirketin, 1200°de bu seyleri yapmasinin bir mantigi

var midir, varsa nedir merak icindeyim.

3- Yeni kuyruk tasarimi eskilerine gére cok saglikli gorintyor, denemek
gerek.

4- Jantlarin iki opsiyonlu (tel ve rijit-alasim) sunulmasi ¢cok glzel distinil-
mis.

5- Karenajlarin ¢citkmasi icin civata yerine yari donmeli klips kullanilmasi
cok pratik

6- Kuyruk kisminin ana desteginin direkt saseden alinmasi olumlu.

7- Benzin deposu i¢ konfiglirasyonlarina (filtre, kablolama, pompa) disari-




Performanslar ve 1150-1200 GS karsilastirmasi

model Gosterge hizi Motor Devri
R 1150 GS 90 km/s 2700 d/d
R 1150 GS Adv. 90 km/s 3000 d/d
R 1200 GS 90 km/s 3200 d/d
R 1150 GS 130 km/s 3800 d/d
R 1150 GS Adv. 130 km/s 4200 d/d
R 1200 GS 130 km/s 4500 d/d

Max. hiz 210 km/s, 7 300d/dk (gdsterge]

6. viteste min. ¢ekis 1250d/dk

ortalama tiiketimi 6,21t/100km,

120km/s Hizda iken ortalama tiiketim 5,51t/100km

dan rahat midahale edilebilmesi giizel.

8- Elektrik sisteminin bilgisayarlardaki gibi data kablosu sistemi olmasi
(heryere sadece iki kablo giderek oradan saseleme ile dagitim yapilmasi)
pratik olmus ama olasi sorunlarda tam bir kesmekes yaratacak gibi geli-
yor.

9- Telelevrin degitirilmesinin sonuclarini yolda denemek gerek.

BMW R 1150 GS

Artilar

+ Dayaniklilik

+ Performans

+ Ekipman

+ Daha az vibrasyon

+ Daha gticli ve
terbiye edilmis motor
+ mikemmel bir sasi
+ ABS opsiyonu

+ Dusuk yakit tiketimi,
dislk emisyon degerleri,

+ Ayarlanabilir ergonomi

+ Off-road da dahi kolay kullanim
+ Yiksek ikinci el satis degeri

+ Kullanici dostu bagaj sistemi

Eksiler

- Daha konforsuz

- Sele yiksekligi

- Cok elektronik

- Baz modelde cok az aksesuar
- Yiksek Fiyat

10- Paraleverin Uste alinmasi ve iki mafsalli kuyruk safti kullanilmasi ¢cok
olumlu.

11- 1XX0 lardaki genel hantal gorintintn giderilmesi ve cok daha kullani-
ci dostu bir kasa yaratilmasi cok olumlu

12- Karter koruma zayif olmus. Eminim ekstra destek parcalari mevcuttur.
13- Teknik verileri kagit Gzerinde cok basarili. (Hp/Kg orantisi 2,03

Hp/Kg)

BEMW R 1200 GS
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14- Arka stispansiyon ayarinin kullanim yeri kolaylastirilmis.

15- Kontrol elemanlarinin yerleri eskisine ¢ok yakin. Olduk¢a ergonomik
gorinmekte.

16- Gosterge paneline yol bilgisayari eklenmesi ¢cok olumlu

17- Xenon far kullanilmamis olmasi eksi ézellik.

18- Avadanlik eski kasaya gore daha kullanissiz olmus.

19- On amortisérin ana saseye baglanti yerini/sistemini cok sevdim

Giiney Afrika’dan Bazi Yorumlar

Dieter Schlick (BMW)'e gére yeni GS sadece 1150'nin daha gelismis bir ver-
siyonu degil, BMW'nin yakin gelecekte Uretecegi her sinifta basarili olacak
yeni bir serinin ilk 6rnegi.

Markus Lederer (sase ve siispansiyon boliimii, BMW)'e gore ABS devre
disi oldugunda, motor asfalt lizerinde ise slispansiyon istedikleri gibi ¢alis-
miyor. Ancak teleleverin anti-dive(dalmasiz) 6zellikleri motorun her sartta,
slriclinin midahalesine ¢ok da gerek olmadan siristni sagliyor.

Stefan Rudert (Motor ve Transmisyon, BMW) e gore, motor eskiye oranla
14 kilogram ve daha hafif ve modifiye etmek isteyenler tarafindan kolayca
120+ beygire cikarilmaya musait.

Johann-Sivers-Paulsen (Tasarim)'e gére mimkin olan en az plastik kap-
lama kullanilmis. Yine de kendine kalsa, GS ¢cok daha ciplak bir motor ola-
rak Uretilebilirmis.

Gottfried Friedmann (elektronik)'in soyledigine gére, yeni motorda sigor-
ta yok. Bir sey yanlis gittigi takdirde sistem otomatik olarak duruyor ve be -
lirli araliklarla arizanin giderilip giderilmedigini kontrol ediyor.

Sonug olarak sunu soylemek gerekir ki, BMW GS'in bu sunumu simdiye ka-
dar diizenlenmis en iyi ve muhtesem motosiklet tanitimiydi. Biitiin detayla-
rin dislintldigl gazetecilere yonelik tanitimda; 200 gazeteci, 6 grup, cesit-
li dillere ceviri yapan cevirmenler, GS'in bitin yonleri ve parca detaylart,
GS'i tasarlayan biitiin ekip (sorgulanmak tzere :), saglik ekibi ve helikop-
terler bulunuyordu. Darisi diger modeller ve markalarin basina.
I<kITe=xer

- Sinan Ozgen / Berlin / Subat 2004

www.ikiteker.org

BMW R 1200 GS Teknik Ozellikler

R 1200 GS (72 kW)*

Motor

Silindir Hacmi 1,170cc
Bore/stroke 101/73mm
Max gic 72/100kW/hp
Max gii¢ devri 7,000rpm

Max tork 115/85Nm/lb-ft
Max tork devri 5,500rpm
Konfiglirasyon Diz, boxer ikiz
Silindir sayisi 2

Sikistirma orani/

yakit ozelligi

11.0/premium

Subap/gaz kontrol

HC (yuksek kamsafti]

Silindir basina slibap 4

Giris /cikis capl 36/31Tmm

Besleme BMS-K

Elektrik Sistemi

Alternator 600W

AkU (V/Ah) 12V/14Ah bakim gerektirmeyen
Far H7W

Mars 1.1kW

Giic aktarma/vites kutusu

Debriyaj Tek kuru disk, 180 mm capli
Vites kutusu 6 oranli manuel
Itk disli 1.823
Vites oranlari 01> 2.277
02 > 1.583
03 > 1.259
04 = 1.033
05— 0.903
06 - 0.805
Son disli-aktarma Saft tahrikli
Oran 2.82

Yiiriiyen Aksam

Sasi tipi

Taslyicl motor, boru tipi arka sase

On tekerlek

BMW Telelever

Arka tekerlek

BMW Paralever

Kavrama

Tek kuru disk, 180 mm capli

Sispansiyon, on/arka 190/200mm
Kastor 110mm
Tekerlek aralig 1,519mm
Kafanin donus capi 62.9°

Frenler on — Cift disk fren, cap 305 mm
arka—> Tek disk fren, cap 265 mm
Istege bagli BMW Integral ABS (partly integral]
Jantlar Alasim jant, telli jantlar istege bagli
On—>25x19
Arka > 4.0x 17
Lastikler On —> 110/80 H 19 TL

Arka = 150/70 H 17 TL

Olgiiler ve agirliklar

Genel uzunluk 2,210mm
Aynalarla birlikte genislik ~ 9215mm
Aynasiz gidon genisligi 871mm
Sele Yiksekligi 840/860mm
Tam dolu benzin deposu

ile agirlik 225kg

Izin verilen max agirlik 425kg

Yakit tanki 201t

Performans Verileri

Yakit tiketimi

90 km/s 4.3 (lt/100km)

120 km/s 5.5 (lt/100km)
Hizlanma

0-100 km/s 3.4sn

Standing-start km 24.7sn

Max Hiz 208km/s (1T00HP icin)

*Almanya versiyonu 98HP dir.
Tarkiye versiyonu ise 100HP olacaktir.
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Honda
CBF600S ABS

Hornet’in giiciinii azaltin, daha kullanisli ve daha az tehditkar hale geti-
rin. iste karsinizda CBF600S. Motosikletten anlayan herhangi birisine
‘Orta sinifta, insani kullanmaya tesvik eden, her ise kosan bir motor soy-
le’ diye sordugunuzda, eninde sonunda duyacaginiz iki kelime vardir;
‘Honda Hornet!. Acemilik dénemini heniiz geride birakanlar icin ideal,
kivrak bir yol gezgini, konforlu bir kilometre yutucu ve -becerikli eller-
de- kendinden biiyiik siiper spor abilerini utandirabilecek bir motordur
Hornet. Herkes Hornet’i ¢ok sever, Almanlar harig.

Honda, Almanya’'daki Hornet satislarina baktiginda diger tlkelerdekine na-
zaran daha disik seviyede oldugunu farketmis. Sebebini arastirdiklarinda
gormusler ki 600cc’lik ¢ciplak motorla ilgilenen kullanici kesiminin ¢ogu si-
nirli tecriibeye sahip ve Hornet'in 95 beygirlik glicini fazla tehditkar bulu-
yor. Itiraf etmek gerekirse Hornet'in giicinden korkup da daha kuvvetsiz
motora gecen sadece Almanlar degil (bkz. Sekil 1-A, kendim). Bunu goren
Honda yeni bir motora ihtiyac duyuldugunu hissedip motor 6zellikleri tor-
pllenmis yeni bir model gelistirmis. Sonu¢ huzurlarinizda, CBF600S.

Hornet'in yumusatilmis motorunu kullanan CBF600°lUn hedef kitlesi yeni
ehliyet alanlar, uzun aradan sonra motora donis yapanlar ve —gorilecegi
lzere- Almanlar. Motorun alt ve orta devir tepkileri yikseltilmis; bu sirada
da Ust devirlerdeki hir¢inlik yok edilmis. Netice, plriizsiiz, dogrusal ve hic-
bir zaman paniklettirmeyen bir gi¢ tretimi. Motor sadece 7000 devir civa-
rinda bir bogaz hiriltisina maruz kaliyor, bu da gidona ufak da olsa yansi-
yor. Acemiler icin fazla sorun olmasa da tecriibe artip da otoban kullanim-
lari basladiginda insani rahatsiz ediyor ciinkid devir tam 125km’ye denk ge-
liyor. Yani cogumuzun otobanda uzun sireli kullandigimiz hiz.

Motorun vites oranlari daha kisa tutulmus ve orta devir tepkisi ylkseltilmis
olsa da iki serit yollarda temiz sollama icin motorun devir bandinin timu-
ni (11.000 devir/dak] kullanmaniz gerekiyor. Buna bir sebep motorun bos
agirligl, tami tamina 202kg. Karenajsiz ve ABS’siz model bile 191kg.'den
asaglya inemiyor. Cok siikir ki motorun yiiksek agirligr bol virajli yollarda
fazla hissedilmiyor. Kullanim karakteri gayet uyumlu, ne kadar hizli dén-
mesini istiyorsaniz o kadar hizli donlp istediginiz yere kadar yatiyor. Do-
nislerde size direnip, karsi koymuyor kendi kafasinin istedigi yere gitmiyor.
Hedef aldigi kitle icin mikemmel bir karaktere sahip, béylece korkmadan
sinirlarinizi gelistirebiliyorsunuz. Stispansiyon kendini belli etmeden goére-
vini yerine getiriyor. Sert donislerde salinima girmiyor ama parke tasli yol-
larda da organlarinizi yerinden oynatmiyor.

Gelelim motorun en onemli artisina, ABS. Pek cok tecribeli kullanicr,

Teknik Ozellikler

Motor 599cc, 16V, DOHC, sirali 4 silindir
Gic 76HP @ 10500 RPM

Tork 43lb.ft @ 8000 RPM

Son Siirat 210 km/s

Sikistirma Orani 11.6:1

Besleme 4x34mm karbUrator

Aktarma 6 vites, zincir

Sasi Celik

On siispansiyon

41mm teleskopik

Arka sispansiyon

Ayarlanabilir tek amortisor

On fren

2x296mm disk, cift kaliper

Arka fren 240mm, tek kaliper
Agirlik 202kg
Yakit tanki 191t

ABS'nin kendi frenlemelerine nazaran fren mesafesini uzattigr icin sikayet-
cidir. Bunda profesyonel kullanicilar icin dogruluk payi vardir ama CBF'in
hedef aldigi kitle bu olmadigina gore, acemi kullanicinin korkmadan fren-
lere asilmasini saglayan ABS'nin dzgivene katkisi yadsinamaz. ABS'nin
devreye girisi gayet yumusak ve motoru basarili sekilde yavaslatabiliyor.
Eger kendime alacak olsam, hic distinmeden ABS opsiyonunu listeye da-
hil ederim.

Dis tasarim olarak siradisi (kimilerine gére cirkin] Varadero'nun érnek
alindigi itk bakista anlasiliyor. Motorun diger 6zelliklerine gelirsek, karenaj
ylksek siratlerde rizgari basarili sekilde saptirabiliyor. Bu sinif bir motor-
da beklenmeyen bir 6zellik olarak, camin acisi iki farkli konuma ayarlana-
biliyor. Ama her iki konumda da riizgarin sapmasi fazla degismiyor. Gene
de opsiyonun sunulmasi glizel.

Ayarlanabilme konusu acilmisken, seleden bahsetmemek olmaz. Sele yik-
sekligi t¢ farkli konumdan birine ayarlanabiliyor. Bunlar sirasiyla 770mm,
785mm ve 800mm. Gene bu sinifta gormeye alismadigimiz bir 6zellik. Son
olarak gidon 10mm geriye gelebiliyor. Boylece uzun boylu kullanicilar one
uzanma derdinden kurtuluyor. Misteriler istedikleri ayarlari motoru alma-
dan once soyleyip Oyle teslim aliyorlar. Daha sonra degistirmek istedikle-
rinde, ilk servise gittiklerinde ayarlatabiliyorlar. Ayarlari degistirmek diin-
ya kadar fark yaratmiyor ama kisa ve uzun suriculer biraz daha konforlu
yolculuk etme imkanina sahip oluyorlar.

Siris konforu hem pilot hem de artcr icin yeterli seviyede. Sele dolgun,
ayak dayanaklari da bacaklara kramp girmesini onleyecek kadar asagida.
Sele ile ilgili tek sorun, art¢inizin ani ivmelenmelerde yeterince destek ala-
cagr tutamacinin olmamasi. Bu yiizden, ikili uzun yol yapacaklarin aksesu-
ar listesinde bulunan arka bagajdan (top case) taktirmasi tavsiye olunur.

Gosterge paneli basit ve fonksiyonel. Ne yazik ki benzin depo gostergesi ve
immobiliser yok. Ancak Honda servislerinde alarm aksesuar listesinde.
Mevcut diger aksesuarlar arasinda isitmali elcikler ve manyetik depo ¢an-
tasi ilk akla gelenler. ABS'li versiyonda orta sehpa standart gelirken
ABS'siz modelde bu opsiyonel sunuluyor.

Sonuc olarak Honda acemi kullanicilar icin oldukca iyi bir alternatif tret-
mis gibi duruyor. insani korkutmadan ylksek hacimli motorlara alistiran
ayni zamandan da ginlik kullanimda her isinizi yapabilecek bir model du-
slintiyorsaniz, CBF600 sizin i¢in bicilmis kaftan. ABS'yi boyle ufak sinifta
sunan Honda alkisi hakediyor. Umarim Honda Turkiye de piyasadaki eksik-
ligi goriip CBF600°Un ithalatina baslar. IRITERER

- ilker Eryilmaz / Briiksel / Subat 2004
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Eyvah,
motorum calindi!!!

Merhabalar,

Kimsenin basina gelmez umarim ama, motorum ¢alininca yasadiklarimi
sizlerle paylasarak, bir giin basiniza gelebilecek bir olaya biraz daha ha-
zirlikli olmanizi saglamak istedim.

Sabah uyandiniz, ise gitmek icin motorun yanina gittiniz ama motor yok?
Acaba aksam baska bir yere mi biraktim, arkadaslar saka mi yapiyor diye
duslinceler belirecek hemen kafanizda. Motorunuzu alip saklayabilecek
potansiyel gordigliniz bir arkadasiniz varsa, énce onu telefonla arayin
eger boyle bir sey yapmamissa size yardim etmek icin yaniniza gelmenizi
rica edin. Clnkl o andan itibaren yasayacaginiz moral ¢okiintisinde bir
destek, Ustelik motoru da olan birisinin destegi size ¢ok yararli olacaktir.

Bu arada, ikinci alternatif olarak acaba motoru baska bir yere mi biraktim
ihtimalini aklinizdan cikartin, sakin olmaya calisarak, motorun oldugu yer-
de bir iz, ipucu var mi ona bakmaya calisin. Bu arada arkadasiniz geldigin-
de, vakit kaybetmeden beraber karakola gidin (gelecek kisi yoksa mecbu-
ren yalniz gideceksiniz) ve tutanak tutturun. Burada dikkat, tutanaginizi 2
kopya isteyin. Buradan sonra anlatacaklarim ile motorunuzun bulunma ih-
timali duslk, ama dislk de olsa denemeye deger derseniz okuyun, aksi
halde asagidaki paragrafi atlayabilirsiniz.

Tutanagi aldiktan sonra, arkadasinizin motoruyla yakin cevrelerde turla-
maya baslayin, bulundugunuz yere gére, gordigiiniiz motosikletli polislere
durumu sozli olarak soyleyin. Motoru calan kisilerin, motoru ev civarinda
bir yerlere birakmis olma ihtimali var. Motoru siiriikleyerek evin oniinden
gotlren ve ileride daha tenha bir yerde calistirip devam etmek istemis ola-
bilecek hirsizlar bunu basaramamislarsa, motoru bulundugu yerde birak-
mis olabilirler. Bir diger alternatif ise, motoru sirikleyerek gene bir yere
birakan kisiler, sizin onu bulamamaniz ve ertesi gin motoru alabilmek icin
Uzerine branda felan koymus da olabilirler. Boyle bir durumda, hirsizlari
yakalamak gibi bir amaciniz varsa, iriyari bir ka¢ arkadasinizla motorun ba-
sinda nobet tutabilir ve almaya geldiklerinde gerekeni! yaparsiniz ya da
motorunuzu oradan alip canim motorum, cicim motorum diyerek motoru
yataginiza kadar ¢ikarabilirsiniz. (bkz. yataginda motorla uyuyan adam fo-
tografi)

Dedigim gibi, motoru bu yolla bulma ihtimaliniz cok zayifdi, bulabildiyseniz
cok sanslisiniz. Aksi halde, hemen mail gruplarina email atin veya attirin.
Sigortaniz yoksa durum cok kotd, 1 arkadasin sizi teselli etmesi mimkdin
olmayacaktir, aksam eve bitiin arkadaslarinizi cagirin. Sigortaniz varsa
(sigorta yapalim, yaptiralim) hemen sigortacinizi arayarak durum hakkinda
bilgi verin.

Buradan sonra yazacaklarim birokratik olarak yapilacaklar:

Sigortaciniza, aracin calinma tutanaginin aslini verin. 1 Aylik bir bekleme
slresi var, bu sire polis tarafindan motosiklet bulunursa diye konulmus
hukuki bir stire. Bu slre icinde motorunuzun bulunma ihtimali zayif olsa da
beklemek gerekiyor. 1 ay siire sonunda sigorta sirketi size 2 adet belge ve-
riyor, birisi trafik tescile yazilmis digeri asayise. Bu belgelerle, asayise gi-
diyorsunuz (istanbul icin Gayrettepe'de] ve oradan sigorta sirketine hitaben
yazilmis bir bulunamadi yazisi aliyorsunuz. Ayrica trafik tescilden calinti
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ruhsati ¢ikartacaginizi bu nedenle oraya hitaben de bir bulunamadi yazma-
larini istiyorsunuz.

Aldiginiz yazilarla trafik tescile gitmeden dnce, bir motorlu tasitlar vergi
dairesine gidiyorsunuz ve motorun bulunamadigi icin vergiden muaf tutu-
lacagina dair bir kagit aliyorsunuz. Hepsini birlestirip trafik tescile (ruhsa-
tin arkasinda yazan ilceye gore) gidiyorsunuz. Asil mesakatli kisim burada
basliyor. Muameleciler 30 milyona malolan bu islem icin 100 milyon TL ci-
vari bir tcret aliyor, 20 milyon da noter tcretiyle 120 milyona malolur. Ben
yapicam derseniz, sabriniz el verdigi dlcide bu isi basarma sansiniz var.
Bunun i¢in dnce bir muameleciye ugrayip calinti icin ek-1 belgesi doldur-
masini ve belgelerinizi dizenlemesini isteyebilirsiniz, bu is icin 5-10 milyon
para alirlar.

Diger alternatif ise, bu belgeleri Trafik Vakfi'ndan alip kendiniz doldurma-
niz ki, bunu tavsiye etmem. Daha sonra trafik tescilde bankodan siranizi
bekliyip, memura belgelerinizle birlikte 2 adet ruhsati iade edip, 1 adet ca-
linti ruhsati aliyorsunuz. (bu kadar kolay yazdigima bakmayin mualemeci
olmayica bu islem cok zor olabiliyor) Bunun icin 30 milyon civari bir 6deme
yaplyorsunuz. Son olarak, sigorta sirketinin trafik tescile hitaben yazdigi
yazlyl veriyorsunuz ve onun cevabi olarak verecekleri yaziyi alip islemi biti-
riyorsunuz. Elinizdeki belgelerin tamamini sigortaciniza gonderiyorsunuz
ve size bir 6deme giinii veriyorlar. Bu giin, yaklasik o glinden 3 hafta son-
rasi oluyor. 1 Aylik bekleme siresi, yaklasik 1 hafta muamele silresi ve 3
hafta 6deme giini siresini toplayinca, motorun calinmasindan takribi 2 ay
sonra ddemenizi aliyorsunuz.

Odeme konusuyla ilgili bir hatirlatmada bulunmak istiyorum, arabalarda
daha kesin uygulanan ama motorlarda da uygulanan bir cok arkadasin bil-
medigi, sigorta sirketlerinin calinma ve pert durumlarinda aracin sigorta
bedelini degil piyasa bedelini 6demesidir. Bu tahminimce istismara yol a¢-
mamak i¢in yapilan bir uygulamadir. Mesela, sizin motorunuz ne kadar te-
miz olursa olsun, piyasada 10 milyar TL'ye alinabiliyorsa, onu 12 milyara si-
gortalatmanizin hic bir anlami yok. Tam tersi dislk sigortalamaniz da, di-
sik sigortaya girip cezai yaptirimlari olabilir.Bunun icin en ideali, aracini-
zin sigorta bedelini, motorun piyasa bedeliyle +-%10 sinirlari icerisinde be-
lirlemenizdir. Bunun icin giivenebileceginiz bir sigorta acentesiyle calisa-
rak sizi bu konuda tam olarak bilgilendirmesini isteyin.

Sonug olarak, 23 Kasim glini evimin oniimden Transalp'im calimisti, 27
Ocak giini odemesini aldim. Odeme isleminde hic bir sorun ¢ikmamis,
motor hakettigi parayr almistir. Bu islemler icerisinde, motorun sigortasi-
niyapan ve olaylar sirasinda takibini yapan Sair Sigorta, $ahin Sair arkada-
simiza tesekkir ederim.

Yaklasik 3 aylik bir hasret sonrasinda, 21 Subat glini 2003 model bir Ban-
dit 600 alarak motorlu yasantima geri dondiim. Sizlere tavsiyem, motorla-
riniza iyi bakin, sigortasi var diye giivensiz yerlere birakmayin, mimkinse
sirekli zincirle bir yerlere baglayiz. Bu aralar motosiklet calinma olaylari
cok artti, tedbiri elden birakmamakta yarar var. IRITERER

Sevgiler, Saygilar...

- Serkan Ketenci / istanbul / Subat 2004
Bandit 600 S




Hersey
hayal etmekle baslar!

Bir Gezi planlama Oykiisii -1 Avrupa Motosiklet Turu’2004 - 8 iilke 12
(+14) kent

“Hayallerinin planlamaya doniismesi dilegiyle” Katmandu'yu sana sé6z
verdigimiz gibi selamladik. Almanya’dan Avusturalya’ya, motosikletle
seyahat eden Alman ciftin, Nepal’den bana yolladigi e-posta’nin son
ciimlesiydi bu.

Hayal’de takilip kalmanin ve ertelemelerin sebebini buldugumu diisiin-
diim.Evet. Hayaller kuruyorduk ama asla planlamiyorduk.Yapsak etsek
ile tiiketiyorduk zamani ve sonunda ertelenen hayallerimizle bas basa
kaliyorduk. Katmandu hayali biraz daha bekleyecekti. Planlama igin si-
rada Bati, yani Avrupa vardi.

ilk diigiinceler

ilk akla gelen fikir biyik bir Avrupa turu yapmakti.Haritalar acildi ve bi-
yiikce bir elips cizildi.12 Avrupa lkesini gérecektik.istanbul'dan yola ¢ikip
Yunanistan (zerinden feribotla italya, Giiney Fransa, Ispanya ve kuzeye
dogru tekrar Fransa, Belcika, Hollanda, Almanya, Cek Cumhuriyeti, Avus-
turya, Macaristan, Romanya ve Bulgaristan zerinden istanbul’a déns.

Gercekten giizel bir rota, ama planlamaya baslayinca,bdylesi bir turun ge-
ziamacliyapilabilmesi icin, en az bir aylik bir siire gerektigini gordiik ve ro-
tanin daraltilmasina karar verdik.En biylk sikinti gezi icin ayrilacak za-
mandi.Bu giine kadar bir haftanin Gzerindeki tatilleri ancak uzun bayram-
larda yapabilmistik.Hedefimiz en cok 2 haftalik bir gezi idi.[sonunda 3 haf-
tada karar kilinacak) Gezi siiresini belirleyen kriterleri tespit etmeye calis -
tik;

- Glnluk olarak ortalama. 400 km’ yi baz aldik, zorunlu hallerde en ¢ok 650
km yol yapabilecegimize karar verdik.

- MiUmkdin oldugunca birer glin ara ile yol yapmaya karar verdik.

- Rotamiz tizerindeki kentlerin birbirleri ile olan mesafeleri ve rota Uzerin -
de ugramak gereken ve yolu ¢ok uzatmayan yerler kararlarda etkili oldu,
- Kentlerin onem derecesine gore motorsuz glnler ayirdik.

- Yorgunlugu minimize etmek ve mimkin oldugunca cok yer gormek he-
defimiz oldu.

Turumuzun kapsamini daraltmak, ilk hayal kirikligr oldu.Ancak bu kisa
slirdd, clnkl gorecek ve gezecek yerler az sayilmazdi, baslangicta zaten
fazla abartmistik diyerek rahatlattik kendimizi. Stire 3 hafta olacakti ve tu-
rumuz asagidaki sekilde planlands; istanbul'dan yola cikip Yunanistan tize-
rinden feribotla italya , Almanya, Cek Cumhuriyeti, Avusturya, Macaristan,
Sirbistan-Karadag ve Bulgaristan tizerinden istanbul'a déniis. Toplam 8 (il-

Saglam motor
saglam vucutta bulunur!

Mevsim yaklasiyor. Hazir misiniz? Hazirlanmaniz gerek, ¢iinkii motosik -
let siirmek bir spordur.

insanda (g tiir kas vardir. Giindelikte hayatta kullanilan kaslar, gerektigin -
de kullanilan kaslar, ve son olarak ara sira kullanilan kaslar -beyin kasi gi-
bi :) Bir motosikletci yirime gibi aktivitelerde giindelik kullanilan kaslari-
nin yanisira, gerektiginde kullanilan kaslarini da formda tutmak zorunda-
dir. Clinkl gerekir.

0-1 km hizda yasanmis hikayeler:

- Adventure’ini, kiyamayip yere birakmadigr icin bir 6mir boyu cekilecek fi-
tik.

- Yine “canim motorum” hikayesi; Kirik bir kemik. Bu konuda tek bir sey
soylenebilir. Rahatca birakin motoru. Sizden degerli degil.

Motosiklet kullanicisinin bazi kaslarini formda tutmasi kalici boyun / bel ki-
reclenmesi / fitigi gibi rahatsizliklari yiksek oranda engeller. Motorcunun
glicli ve formda olmasi gereken kaslari, ve bunlar icin yapmasi gereken
bazi eksersizler sunlardir: (Bu hareketleri ailenizin yaslilari ile birlikte ya-
pabilirsiniz. Onlara da faydasi olur. Tabi onlara tekrar sayilarini az tutun.)

Boyun kaslari: Kaski giyip ¢ikarirken bile dikkatli olunmalidir. Stk motora
binenler, bu kaslar i¢in olan calismalari farkinda olmadan, énden ve yan-
dan gelen riizgarlara karsi koyarken yaparlar ama az binenlerin su bildik

ke ve 12 énemli Avrupa kenti ve yol tzeri goriilecek kisa bir tur atilacak 14
énemli kent.

8 iilke 12 (+14) kent

istanbul - Selanik - igoumenitsa - Bari - Napoli - Roma - Floransa - Bo-
logna - Padova - Venedik - Cortina De’ampezza - Brixen - innsbruck -
Garmisch Partenkirchen - Miinih - Regensburg - Plzen - Prag - Brno - Vi-
yana - Gyor - Tatabanya - Budapeste - Novi Sad - Belgrad - Nis - Sofya -
istanbul

Sanal Gezi

internet miithis bir ortam.Sanal diinya, hayallerinizin planlanmaya doniis-
tirilmesinde en biylk yardimciniz.

itk adim olarak cesitli rota planlamasi yapan siteleri arastirdim ve her bi-
rinde, ornek rotalari hesaplattim. Sonucta benim en begendigim ve isime
en uyan www.viamichelin.com oldu. Bu sekilde geziyi etaplara ayirdim ve
her etabi route-planner ile hesaplatarak, genel ve kismi haritalarini bir
dosya haline getirdim.Yakit tiketimi, slire ve otoyol Ucretleri dahi hesap-
lanmis oldu.Feribot bilgileri yine internetten alindi.Bu arada Arnavutluk'ta
Durres kentinden kalkan feribot secenegi gozden gecirildi, fakat Arnavut-
luk biraz riskli olabilir distincesi ve bir gimrik daha eklenmesi nedeniyle
bu fikirden vazgecildi. Ulkeler ve konaklanacak kentler ve cevreleri ile ilgi-
li cok kapsamli bilgileri, haritalari ve fotograflari dosyalar halinde olustur-
dum.( Kes-Kopyala olayi)

internet'te arastirdikca hangi blgede ne kadar kalinacagi kararini vermek
zorlasiyordu ve aslinda bir yil boyunca ¢alismadan turlansa ne iyi olacagi
hayal edildi. Otel'ler ve kamp yerleriile ilgili 6n arastirmalar ve fiyatlari tes-
pit edildi ve benzer deneyim yasayan arkadaslarin ve internetteki gezgin-
lerin gezi yazilarindan faydalanildi.

Sonug olarak Excel formatinda Planlamanin ilk sekli ortaya c¢ikti. Deneyim-
li arkadaslarin distncelerinin alinmasi ve arastirmalarin devami yaz
basina kadar sirecek ve umarim hayalin-planlamaya, planlamanin-ger-
cege doniusim oykisl sekillenecek. Acaba Sirbistan Karadag'a hic gir-
mesek ve Romanya Uzerinden mi donsek? Napoli ve Amalfi korfezine ay-
rilan siire az mi? Roma-Floransa etabina Assisi'yi eklesek mi? Floransa
Venedik etabina San Marino katilabilir mi? Vs. vs.

Hayal kurmak ve planlamak cok giizel. neredeyse gezmis kadar oluyor in-
san.Monitorin yanina birde vantilator koysam, riizgari da hissetsem mi
acaba? IKITERER

- Halil Karabulut / istanbul / Subat 2004

Editoriin Notu: Halil Karabulut'un yol programi buraya alinamayacak
kadar ayrintiliydi. Bu tur programi ile ilgili bilgi i¢in kendisiyle
iletisim kurunuz.

kafayi her yénden (elle yada duvara dayanarak] ittirme hareketlerini mutla-
ka yapmalari gerekir.

Bel ve karin kaslari Gicli bel ve karin kaslarina sahip olanlarin giindelik
yasamdaki basit kaldirma hareketlerinden fitik olma ihtimalleri yok dene-
cek kadar azdir.

Basit formiil Ne kadar glic, o kadar is.

Yere yuzikoyun yatip el yardimi olmadan ve fazla zorlamadan kafanizi yu-
kari kaldirin. Karin kaslarini unutmamak lazim tabii ki. Yan bel kaslari (ha-
ni su yagli kisim) icin: Evde: Ayakta, bacaklar omuz genisliginde acik, viicu-
dun belden saga sola hizli ve ani durmali dondirilmesi. Spor salonunda:
Su yuvarlak dénen zemine cikip, ellerimizle tutunup belden saga sola hizli
donme. Ortalama 100 kez.

Bacak kaslari: Cok yattiniz motor kayiyor. Ayagi vurup toplayacaksiniz.
Ama nerdee. Iste burada: Duvara ellerinizle tutunarak cémelip kalkin. Or-
talama 40 tekrar. Yavas yavas arttirin. Dizlerinizi ellerinizle tutarak ve hafif
kirarak sirayla saga-sola daireler ¢izin. Hepimizin bildigi hareketler iste.
Bunlara ilave kendinize en uygun hareketleri kendiniz bulursunuz tabi ki.
Yasliliga bagli boy kisalmalarina karsi ve kaslari zinde / esnek tutmak icin
viicudu esnetmek de cok faydalidir tabi ki. Son s6z olarak; Uzakdogu'dan
¢ctkma, belimiz ve sirtimizin kaldigi baskilari azaltip omuru rahatlatan bir
hareket: (Masabasi kéleleri... Bu hareket sizin icin)

Hali Gzerinde sirtlistl uzaniyorsunuz. Kollarinizla, viicudunuza cektiginiz
bacaklarinizi diz altindan sariyorsunuz. Omurunuz tizerinde ileri-geri besik
gibi sallaniyorsunuz. 4-5 kez. IRITERER

Hepinize bol km'ler...

- Erkan Candemir / Ankara / Subat 2004


http://www.viamichelin.com/

Trafik Stratejileri

Hi¢ bir sey, bir motosiklet binicisinin motosikletiyle uzun yillar boyu, ka-
zasiz belasiz, mutlu bir siiriis keyfi yasayacagini garanti edemez. Bir do-
nem, Amerikan Motosiklet Giivenlik Vakiflari'nin gorevlendirdigi bir ko-
misyona soyle bir gorev verildi: Komisyon, Giivenli emniyetli motosiklet
siiriis kurallarini tayin eden, bu kurallari diizenleyen yonergeleri ve
esaslan belirleyecekti. Sonunda 2.500°e yakin degisik aktiviteyi iceren
bir katalogla calismalarini sonlandirdilar! Her birimiz, yillarin bize 6g-
rettigi deneyimleri, aliskanliklari ve bize verilen ogiitleri

- ki bunlarin bazilari iyi, bazilari da kotii aliskanliklardir.

- 6ziimsedik, birbiriyle bagdastirdik ve kendimize has siiriis stilleri gelis-
tirdik. insanlara onyedi yildir motosiklet siiriis kurslari veren biri olarak
asagida sizlerle sik sik paylastigim maddeleri siralamak istiyorum:

TRAFIK STRATEJILERI

Yolumuzu diger siiriiciilerle daima paylasmamiz gerekmektedir. Ancak
bunun limitleri vardir. Her tiirlii tehlikeden uzak durmak ve riizgarin yii-
ziiniizdeki tatl esintisini daima hissetmek i¢gin su piifleri dikkate alin:

1- Zamanlama Kavrami Gidis ve gelis cift seritli bir yolda mikemmel bir
sollama alti saniyeyi gecmez. Seridin ardindaki yerimizi tekrar alana kadar
sollamamizi otoban hiz limitlerinde mi, yoksa abartili olmayan, yumusak bir
gazlama ile mi tayin etmeliyiz?

2- Zamani iyi hesaplayin Karsi yonden gelen arac veya tepelst, viraj gibi
kor noktalar bizden ne kadar uzakta? Bunu iyi bilmek, sizi muhtemel bir
toslasmadan kurtaracaktir.

3- Asla dndeki aracin dibine sokulmayin Onde bulunan, takip ettiginizarac,
kilometre tasi gibi yol kenarinda belirlediginiz bir objeyi gectigi sirada iciniz-
den sayin: "Binbir... Biniki..." Eger o noktaya siz "Iki" dediginiz anda varmis-
saniz, bilin ki ¢cok yakin takip yapiyorsunuz.

4- Her aracin seyir ¢izgisini kestirin Aracin seyrettigi seritteki dogrultusu-
nu gozlemleyin ve motosikletinizi onun size ulasamayacagi bir ¢izgide tut-
maya calisin.

5- Kararsizlik icinde gidonu saga sola seyirterek siirmeyin Manevra yap-
mak zorunda olsaniz bile seridinizin disina tasmamaya 6zen gosterin.

6- Tehirli doniisler Dénemecin mimkin oldugunca en dis tarafindan bas-
lamak ve donise mimkiin oldugunca tehirli baslamakla sadece daha ileri-
sini gorme imkanina sahip olmakla kalmaz, merkezkac kuwvetinin bileginiz-
de yarattigi baskiyi da azaltirsiniz.

7- Diger araclarda kaymasi muhtemel yiikleri gozlemleyin Gidis ve gelis
cift seritli bir yolda diger araglarin ylkledigi esya ya da denkin her an kurtu-
lup yolunuza dismesi, sacilmasi riski bulunmaktadir. Tas, kaya yukli bir
kamyon ya da ev esyasi yiklu acik kasa bir kamyonet gibi tehlikeli sekilde
yik tasiyan araclari belirleyin. Aranizdaki mesafeyi sabit tutun ve en sagdan
seyredin. Bu, kacis icin size bariz bir Ustinliuk saglar.

8- Asla ufkunuzu kapayan, goriisiiniize engel teskil eden hacimdeki arag-
larin arkasina takilmayin Kamyonlar, kamyonetler ve diger oniinizi ve do-
layisiyla trafikte gerceklesen hareketleri, tehlikeleri gormenizi engelleyen
araclardan uzak durun. Bu ayni zamanda sizin karsi taraftan gelen araclar
tarafindan gorilmemenize neden olarak, ikincil bir riske de yol acar. Eger
sollayacak firsatiniz yoksa mimkiin oldugunca geride kalin. Hatta sabit ka-
lin, birakin bir kac otomobil sizi sollasin ve araligr doldurup, size givenli bir
mesafe olustursun.

9- Trafikte pik saatlerinden sakinin Sirtculer sehirlerarasi yollarda seya-
hat ederken sehir merkezlerinden gecis planlarini iyi tayin etmelidirler. Bi-
ylk bir metropoliin, bir yerlere yetisme ¢abasinda olan suricilerle dolu, yo-
gun trafigiyle bogusmaya kalkmayin.

10- Temel kontroller Yalnizca dikiz aynalariniza ya da cevresel, periferik
gorislnizin yeterli olduguna givenmeyin. Her serit degisikliginde sunlari

uygulayin.

11- Niyetinizi belli edin Serit degistirirken en az iki tam saniye, donuslerde
en az dort tam saniye sinyal yakin.

12- Sollama yapmadiginiz siirece, olabildigince sag seritte seyredin.

13- Sizden daha hizli olanlara yol verin Bu yapilabilecek medeni bir davra-
nistir.

14- Mesk{in mahallerde, sehir icinde hiz yapmayin Asiri hiz zaten genelde
bir seye carpmanizla sonuclanan bir faktordir. Sehiricinde ise bu "bir sey-
ler” ¢cok fazlasiyla bulunmaktadir!

15- Kotii siiriiciilerden kaginin Hic cekinmeden, abartili bir manevra yapa-
rak, bu gayesizce "seridinde saga sola gezinen”, sinyal vermeden serit de-
gistiren, gereginden fazla hizli ya da yavas seyreden bir suriciden uzakla-
sin.

16- Diger siiriiciilerin arkasindayken onlarin kor noktalarina girmeyin
Geri durun ya da gerekiyorsa gazlayip gecin.

17- Yolun daha 6tesinde olan bitenleri gozlemleyin ideal olarak, minimum
12 saniyelik bir goris ufkunun rehberliginde seyredin. Her donusteki cikis
noktalarini tespit edin.

18- Yiiksek risk bolgelerinde on fren kolunu kavrayin.

19- Ama yalnizca tek parmakla kavramayin / Hatta iki parmaginizla bile.
Aslinda bu daha 6nce yapmis oldugunuz acil frenleme pratiklerindeki alis-
kanliklariniza ve ne kadar parmakla kolun tzerinde hazirda durmaya alis-
mis oldugunuza da baglidir. Ama esas olan her an tetikte olmanizdir.

20- Hizinizi azalttiginizda mutlaka aynalarinizi kontrol edin / Ayni zaman-
da kendinize bir acil kacis rotasi da ¢izin! Arkanizdaki strici yeterince dik-
katli olmayabilir.

21- Sol tekerlek izinden seyir / Dért tekerlekli tasitlarin biraktigi sol teker-
lek izinin yer aldigl hat, prensipte motosikletlerin izlemesi gereken ideal ciz-
gi olmalidir. Fakat mitemadiyen bu sol tekerlek izinin degiskenligine gore
seyredin. Araclardan dokulen yaglar ve diger likitler genelde orta kisimda
yer aldigindan bu idealdir. Ote yandan, Ulkemizde, eger sag tekerlek izinden
seyrediyorsaniz, arkadan sizi takip eden ve hacminizden dolayr sizi umur-
samadan ve hatta uyarida bulunmadan, sizin bulundugunuz serit dahilinde
yaninizdan tehlikeli bir sekilde gecen araclar da bilinen bir gercektir. En
azindan bdyle potansiyel tehlikelere de karsi perdeleme yapmis, seridi blo-
ke etmis olursunuz. Dolayisiyla arkanizdaki araci sizi sollamak isterse, kor-
naya da selektorle ikaz yapmak durumunda kalacaktir. Boylece, sizi emni-
yetli bir sekilde gecmesine zemin hazirlamis olursunuz.

22- Sizin seridiniz icinden sola doniis yapan araglara karsi ¢ok dikkatli
olun / Yavaslayin ve bu aracin ne yapacagini iyi kestirin. Sag aynanizi kont-
rol edin ve olabildigince saga yanasin. Eger arac hemen donerse frenleyin,
uzun sirerse hizlanin.

EKiPMANLARLA iLGiLi PUFLER

Arizalanmis ya da her hangi bir nedenle yolda kalmis bir motorla bilin-
meyen bir yerde kala kalmayi goziiniiziin 6niine hi¢ getirmiyorsaniz, sizin
icin yalnizca agik bir yol ve dolu bir depo benzin kafidir! Asagida, bazi ik-
mallerle daha emniyetli ve daha eglenceli bir siiriis saglamak adina, si-
zin ve motosikletiniz icin yararli bazi oneriler bulacaksiniz:

23- Koruyucu zirh!.. Koruyucu giysilerin pek ¢ok tipi bulunmaktadir. Koru-
yucu zirhiniz, anatomik yapiniza uygun bollukta olmaliama asla viicudunuz-
dan kaymamalidir. Yaralanma olasiligr yiksek bélgeleriniz dizleriniz, dir-
sekleriniz, omuzlariniz ve kalcalarinizdir. Dolayisiyla bu bolimlerde koruma
bulunmalidir.

24~ Reflektif, 15191 yansitabilen materyaller Mimkinse kedi gozu de apli-
ke edilmis olan her tirld maddeyle kendinizi olabildigince gorinir hale ge-
tirin. Kasklar, fosforlu pazubantlar, elbise kollarina veya pantolonlara son-
radan aplike edilebilecek reflektif materyaller. Bu maddeler 6zellikle arka
taraflarinizdan gorilebilecek sekilde aplike edilmelidirler.

25- Goriisiiniizii ve goziiniizii koruma Ciziklerle dolu olan vizorinizi de-
gistirin. Spreyinizi ve yumusak, kaski cizmeyecek nitelikte yumusak bir
(Mikrofiber bez idealdir) bezi, Fog City gibi kask caminin bugusunu énleme-
ye yonelik tridnleri daima bulundurun.

26- izotermik giysiler Siiriis esnasinda kaybolan viicut isisini koruyan tek
¢ozimdir.

27- Motosiklet Kullanma ve Bakim Kilavuzu Evinizi onsuz terketmeyin.

28- Gidon Modaya uygun olsun diye gidon secilmemelidir. Gidon, insan ve
makine arasindaki ortak nokta, araylzdir. Fabrikada uretilip, takilan oriji-
nal gidonunuz en mikemmeli olmakla birlikte, degistirme geregi varsa mu-
hakkak rahat siristintize imkan veren, ergonomik, yetkili servisinizin one-
recegi bir model secilmelidir.

29- Dogru sele se¢imi Karayolunda seyahat ederken tzerine kuruldugunuz
sele, oturma odanizdaki koltuk kadar rahatlik hissi vermelidir. Hareket
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ozgirliglne sahip olun.

30- Tiim faktorleri gozden gegirin Motorunuzun selesine oturun ve gozle-
rinizi kapayin. Debriyaj ve fren el ve parmaklariniz rahatca ulasabiliyor ve
onlari kavrayabiliyor mu? Gaz ve debriyaj kollari rahat ve yumusak calisiyor
mu? On fren gereken sikilikta mi?

31- Yagli, kablolar Yapiskan, pasakli, abuk subuk, bicimsiz duran, centik-
lerle dolu, hatta hasarli kablolar sakar strictlerin harcidir!

32- Lastik kontrolii Eskilikten otliri catlamis, yariklarla dolu lastikler? Ya-
banci cisimler? Hava basinciniz nasil?

33- Tekerlegin durumu Ayaklarinizin burnuyla vurarak yapilan kontroli
unutun! Vurulmus on lastikler, yariklarla dolu, purizli arka lastiklere dik-
kat edin. Cikma lastik almayin; 6zellikle de yariscilardan! Clinki onlar ¢ok
kilometre yapmislardir. Motorunuza uygun, disleri saglam,kaplamasi mu-
kemmel yeni bir lastik satin alin.

34- Siispansiyon ayari Cesitli kademelerdeki ayarlari mutlaka 6grenin.
Mutlaka ikisini de ayni kademede ayarlayin. Catal yagini en gec yilda bir de-
gistirin.

35- Yolda lastik tamiri ic lastikler, yamalar, siboplar, akord telleri, lastik
onarim spreyi? Motorunuzun yolda neye ihtiyaci olabilir? Yolda

kalmanin ne kadar tehlikeli bir durum oldugunun bilincinde olun ve sakin
hafife almayin.

36- En 6nemli ekipman: Uygun boyutta motosiklet! Eger henliz almamis-
saniz, once becerilerinizi gelistirecek, ve mimkiinse ilk zamanlardaki muh-
temel disUslerinizde size fazla masraf ¢ikarmayacak bir kiiclik motor ha-
cimli baslangic motosikleti!

37- Eldiveninizi iyi segin! Yaz eldiveni tabir edilenler ya da parmaksiz eldi-
venler bir disme sirasinda iyice orselenecek, birer konfetiye déniisecekler-
dir. El ve parmaklariniz her seyinizdir!

38- iyi bir kask Kasklarin biyiik bir boliminin ici, darbe emici, 1-2 cm.ka-
linliklara sahip genisletilmis polisitrenle bezenmistir. Kismi boyutlu, chop-
per tirl motosiklet strtclleri tarafindan ragbet goren kasklar en azindan
arka beyin aksini iyice kaplayan ve asla bastan kurtulamayacak tasarima
sahip olmalidirlar. Ayrica kulaklik ve goggle takma kiilfeti de getirirler. En
iyisi saglam bir ¢ene kayisina sahip, tam boyutlu, vizorli

kasklardir.

VUCUDUNUZ

Alkollii, uyarici ilag almis, gencliginizi ve atikliginizi yitirmis olsaniz bile
viicudunuzu bir diizene sokmaniz ve dolayisiyla uzun yillar boyunca sag-
Lkl bir siiriis yapabilmeniz i¢in hala zaman vardir.

39- Seleye dikkatsizce, gevsek bir sekilde oturup yayilmayin Sirtinizdaki
baglari zedeleyebilir ve dolayisiyla disklerinizde kalici hasar olusmasina yol
acabilirsiniz.

40- Kulaginizi koruyun Karayolunda yolculuk, eger kulaklarinizi acikta bi-
rakacak kask takiyorsaniz kulaginizda hasara yol acacaktir. Tam boyutlu,
vizorlld kasklardan edinin. Bu kasklarin da alttan gelecek tirbulansi onle-
yecek sekilde dizayn edilmis olanlarini secin. Bu, sizi her tirli K.B.B. has-
taliklarindan koruyacaktir.

41- Kolunuzu kaldirarak tansiyon kontrolii yapin Tansiyon kollarinizi ge-
rer, kasar ve sertlestirir. Gaz kontroliiniizl, sevk ve idare yeteneginizi azal-
tir. Bileklerinizi asagida tutun ve birakin dirsekleriniz dogal bir sekilde kiril-
sin.

42- Yagl yiyeceklerden kaginin Yag molekdlleri kirmizi kan hicrelerinde
tutunurlar ve beyninizi oksijenden yoksun birakirlar.

43- Kafeinden sakinin Yorgun oldugunuzda kan hicrelerinizi yeniden hare-
kete gecirmek icin egzersiz yapmayi deneyin. Bu ise yaramazsa derhal
dinlenin.

44~ Bir ilk yardim ¢antasi bulundurun.

45- iLk yardim kursu Kizilay ya da diger devlet ya da 6zel kuruluslardan
kurs alin. Kitap okuyup bilgi edinin.

46- Sik sik gevseyin, rahatlayin Cimenlerin Uzerine yayilin. Bir yoga kitabi
edinmeyi ve yoga yapmayi bile distinebilirsiniz.

47- Motosikletinizi bazen itin! Soguk bir havaya yakalandiysaniz, kondisyo-

nunuzu yikseltmek ve viicut i1sinizi arttirmak icin en iyi yol budur. Fakat so-
guk havada terlemenize yol acacak derecede bu isi sirdirmeyin!

48- Viicudunuzun sesini dinleyin Yalnizca yorgun motosiklet kullanmak ka-
zalara yol acmaz. Vicudunuzun bir yeri agriyorsa, bu bel ve sirt agrilari
ve bilek ve ellerde goriilen carpal tiineli sendromu gibi kalici rahatsizlikla-
ra yol acabilir. Motosikletin yarattigi titresim hipoterminin ilk nedenidir.

49- Kendinizi riizgardan kurtarin lyi kalitede, riizgar gecirmeyen bir moto-
siklet kiyafeti satin alin. Fakat teri ve viicut sicakligini disari atabilen, 6zel bir
kumastan dokunmus oldugundan emin olun.

YARARLI OGUTLER VE BILGILER

Motosiklet diinyasinda yaygin inanislar ve tecriibelerden harmanlanmis
olan derin bir bilgi birikimi vardir ve bunlar bir noktada birlesirler. Bun-
lardan dikkatimi ceken bazilar asagidakilerdir:

50- Bir kros motoru veya Enduro edinmeye gayret edin Cekis gliciniin
kontrol edilmesiyle ilgili gizemleri meydana c¢ikarmak icin en iyi yol budur.
Daha once hi¢ arazide kullanmadiysaniz, bu konuda kurs veren bir yerde
bunu deneyebilir veya diger organizasyonlara katilabilirsiniz.

51- Motosikletinizin motorunu isitin Yanlis bir yerde motorunuzun stop et-
mesi basiniza dert acabilir.

52- Motorunuzu olabildigince hafif yiikleyin Tasima kapasitesinden fazla
ve bicimsiz ylklenmis bir motosiklette keyifli ve emniyetli bir siris yapmak
cok zordur. Sirf sicak ve kuru kalin. Bu size yeter!.. Diger ihtiyaclarinizdan
fedakarlik etmesini bilin.

53- Grup sayisini dort motosikletle sinirlandirin Daha kicUlk parcali grup-
lar daha az kot aliskanlik ve daha az ciddi kaza riski demektir.

54- Grup siiriisleri icin basit kurallar ve isaretlesmeler gelistirin.

55- lyi bir yolcu segin! Yolcular, aslinda yiikiiniiziin en miikemmel denge-
leyici unsurudurlar. Clnku merkezdedirler. Yolculariniz ayni zamanda sizi
daha dikkatli sirmeye yoneltirler. Soyle ki: Vitesleri daha yumusak degistir-
meniz, daha makul bir tarzda kullanmaniz, hatali donisler yapmamaniz,
yandan, hatta arkadan gelen (Kosan kdpekler gibi) tehlikeler konusunda si-
zi uyarirlar. Hatta belki sizi mikemmel bir slristen sonra, milayimlestiri-
ci bir masajla bile odillendirebilirler!

56- Hayalinizde daha ¢ok kendinizi motorun iistiinde siiriis esnasinday-
ken degil de, motorun altinda kalmisken canlandirin Tamamiyla rahat,
pervasiz olmak ciddiyetinizi ve sliriis konsantrasyonunuzu bozar. Bu da risk
dogurur. Bu canlandirma sizin gidona sikica yapismanizi ve sorumlu ve dik-
katli sirmenizi saglayacaktir.

57- Acil bilgileri derleyin ve yaninizda bulundurun Telefon numaralari, si-
gorta ve saglik bilgileri v.s.

58- Daha dnce kullanmadiginiz, yabancisi oldugunuz motosikletleri tani-
yin, Ne kadar deneyimli oldugunuz hi¢ 6nemli degildir. Motosikletinizi de-
gistirdiginizde riskiniz ilk anda daha da buyiktir. Tanimadiginiz bir moto-
siklete ve onun asina olmadiginiz tinitelerine alismak icin bu acigr kisa
zamanda kapamalisiniz.

59- Hiz sirasinda ortaya ¢ikan yalpa vurma, gezinme gibi nedenleri ber-
taraf edin Yipranmis lastikler, gevsek akord telleri ve / veya aksesuarlar -
ozellikle de gidona monte edilen grenaj ve rizgar kalkanlari- ... Bunlar ve
diger faktorler yliksek slratte kontroll kaybetmenize neden olabilirler.Bil-
mem anlasiliyor mu?.. Yiksek slrat her zaman size problem cikarir!

60- Neyi okuyor oldugunuzu sorgulayin Motosiklet yazarlari kendilerinin-
kini Ucretsiz elde ederler. Fan kullplerin haber editérleri motosikletin yal-
nizca bir tek tird olduguna inanirlar. Akademisyenler ise ya bolca yazi nes-
rederler ya da motosiklet zevkinizi dldirdrler. Givenli strts hocalan da...
Eh, onu da biliyorsunuz canim!..

61- Yol yiizeyini okuyun Yolun yapi ve niteligini, tesekkilind, virajin aldig
kavisi, yoldaki golge ve lekeleri yani potansiyel kayganlastirici lekeleri goz-
leyin.

62- Spor aktivitelerine katilin Bir cok profesyonel atlet daglarda antreman
yapmaktadir. Trekking yapin. Yirlyusu ihmal etmeyin.

63- Kendiniz i¢in bir kurs organize edin Diizenli olarak kendinize bir gezin-
ti ayarlayip uygun bir yerde frenleme, vites degisimi ve donuslerinizin daha
milkemmel olmasi i¢in kendinizi pisirin. Ozellikle kombine manevralari ge-
rektiren, hiiner isteyen pozisyonlar konusunda kendinizi gelistirin.



64- Gece siiriislerini sinirlandirin Motosikletin ziplamasi, yana yatmalar ile
sizi arkadan takip eden arac, Uniformanizdaki reflektorleri dengesiz

sekilde aydinlatacaktir. Siris serlveninizi glin 1siginda sirdirmeye gayret
edin.

65- iyi birer siiriis arkadasi veya arkadaslari edinin Halinden sikca sika-
yet eden, alkollu stiren ve motosikletle ilgili yayinlari okumayanlardan saki-
nin.

66- Sigorta mevzuatini bilin Saglik ve yasam sigortaniz, motosiklet mali
mesuliyet ve kasko mevzuatini iyi 6grenin. Bir kazaya karismayi beklemeyin.

67- iyi stiriiciilerden 6grenecekleriniz vardir Onlarin hareketlerini iyi takip
edin ve sorular sorun.

68- Fakat asla kendi ekoliiniizden sasmayin Digerlerinin hareketlerini ta-
mamen uygulamak zorunda degilsiniz. Kendinize zamanla bir strateji belir-
leyip siirls tarzinizi belirlemeye ve icra etmeye baslayabilirsiniz.

69- Ve diger arkadaslarinizin kendi tarzlarinda siirmesine izin verin Sa-
birli olun ve onu uygulamak istemedigi bir siiris tarzi icin yonlendirmeyin.

YAPMANIZ GEREKEN SURUS PRATIKLERI

Ailesinin okumak icin Harvard'a yolladigi Clem isimli bir cocuk vardi. O,
hig faydali bir teknik 6grenmeye ¢alismadi. Bir giin agir yaralandi ve sim-
di sakat bir motosiklet yazari olarak yasamini siirdiirmekte... Eger bazi
talimler yapmazsaniz, egitimli biri olmaniz size yetmeyebilir.iste bir kag
talim:

70- Bir ¢izgi lizerinde durma talimleri Yumusak bir fren hareketiyle moto-
runuzu istediginiz noktada durdurabilmelisiniz. Sert veya yumusak.. Disik
ya da ylksek hizlarda.. Her zaman...

71- Acil frenler Buna "Panik frenleme” demeyin. Mimkin olan en kisa
mesafede sogukkanli bir sekilde durmayi 6grenin. Arastirmalar, kazalarda
carpma hizinin en ¢ok 50 KM siiratle gerceklestigi yonindedir.

72- Kontra gidon hareketleri Saga kirin, saga déniin. Sola kirin, sola do-
nin. Bunu yaparken icgtidisel olarak degil sezgiyle, kararlilikla, yumusak
hareket edin.

73- Denge hareketi Donemeclerde motosikletinizi yatirdiginiz aciyla dogru
orantili olarak viicudunuzu da yatirin.Bu faydali stris pratigi, disik hizlar-
da yapilan donuslerde de stabilite saglayacaktir.

74- Direksiyon kirma Bicimsiz bir sekilde oturma, etkin bir gidon hareketi
ile birlestiginde, motosikletiniz hele hele agir bir makinaysa, vicudunuzdan
bagimsiz olarak hareket edebilecektir!

75- Zikzaklar ¢izme Motosiklet siirerken can sikintisini gecirmenin en iyi
yollarindan biri, yolunuzun 6ninde siralanan kasis ve cukurlardan olusan
noktalardir. Kontra gidon hareketlerini kalca hareketleriyle destekleyin.

76- U doniisleri Olabildigince genis aciyla dénin ve tek ve hizli bir hareket-
le doniistniizid tamamlamayi deneyin.

77- 140 derecelik agiyla doniis hareketi Motosikletinizi kaldirm ¢izgisine
once 40°lik aciyla konuslandirin. Gidonu kirarak ve hafifce vicudunuzu
rahat bir sekilde yatirin. Icerdeki ayaginizi saglamca yere basin ve disarida-
ki ayaginizi motorunuzun ayak dayama pedalinda tutun. Omuzunuzun
Uzerinden bakarak yolu kontrol edin. Hafifce gaza dokunarak tereddite ka-
pilmadan kaldirim cizgisinden ayrilip dénistntzi yapin.

78- Ani ve sert manialar Egri bigri, kasisli cukurlu yerlere asla sert fren-
le dalmayin. Mimkdiinse giris hizinizi koruyacak sekilde gaza dokunun. Fren
ile degil gazla hiz ayarlayin.

79- Diisiik hizlarda kullanim "Denge” tamamiyla debriyaj, gaz, fren ve gi-
don hareketlerinin hinerli idaresiyle ortaya cikan bir olgudur. Bazen yiuru-
yls hizinda motosiklet stirmeyi de talim edin. Tim sirat dilimlerinde yapti-
giniz pratikler size daha sonra cok yarayacaktir.

80- Seyir halinde dogru yerde gaz vermek Bir virajin cikis noktasinda gaz
hafifce acmak motosikletinizin dogrultusunu dizeltmesini olumlu etki

yapar.
81- Doniislerde sasinin kontrol edilmesi icin arka frenin kullanilmasi
Keskin donemeclerde gazi birdenbire kapamak yerine gazi kismen acik tut-

mayi ve arka freni kullanmayi bir deneyin.

82- Yarim kaldigini hissettiginiz doniisler Eger cok miskiil durumda kalir-

saniz, bas kisminizi biraz daha egin, gidona daha siki yapisin ve gene 81.
maddede anlatilanlari uygulayin. Gazi kapamayin.

83- Debriyaja “Tiiy gibi" dokunun Kros ve enduro siricullerinin motor
gliciinin birdenbire artmasini ve siirls hizasindaki bozulmalari kontrol et-
mek icin kullandiklari yéntem budur. Anahtar, "icglidi” degil motor devrini
kontrol altinda tutmaktir.

84- Fren ve gaz gecisleri Sasinizi stabil tutmak icin, gazdan frene ya da
frenden gaza gecerken intikal devresini g6z oniinde tutun ve yeni aksiyona
yumusakca gecin. Gaz kolunun tizerinde kelebek gibi gezinin. Fren koluna
limon sikar gibi asilmayin. Fren kolunun Uzerine hafifce parmaklarinizi
"tuse” edin.

85- Vites yiikseltme Debriyaj kolunu fazla sikmayin. Sadece kavrama nok-
tasina kadar sikmaniz kafidir. Aslinda bir cok motosiklet modelinde
yumusak, hizli vites degisimleri debriyaj gerektirmez. Bunu deneyin.

86- Vites diisiirme Gazi ani bir hareketle kapayip motor devrini disurile-
cek vites icin uygun calisma diizenine sokmak en uygunudur. Bdylelikle
debriyaj balatasindaki hafif asinmalari da bir 6l¢lde azaltmis olursunuz.

87- Es zamanli olarak vites diisiirme ve frenleme yapin Bu zor hareketi
madde 84 ve 86'daki yonergelerle kombine olarak uygulamalisiniz.

88- Gaz verme Hizinizi degistirme ve dogrultunuzu dizeltip tehlikelerden
uzaklasma sizin yegane savunma yontemlerinizden biridir. Maksimum gaz
verme esnasinda catala iyice hakim olmadan vites yikseltmemelisiniz.

89- Bir donemecte durmak Cabuk durabilmek icin dogrultunuzu cabuk
diizeltebilmelisiniz. Tabii frenlemeden &nce de bunu tam anlamiyla gercek-
lestiremeyebilirsiniz. (Yolun disina savrulabilirsiniz). Yéntem, yatma acinizi
azaltirken frene ayaginizi yumusak bir sekilde artan bir kuvvetle
bastirmanizdir.

90- Donemeclerde yana savrulma Ddnemeclerde lastiklerin kipirdan-
masindan kaynaklanan belli belirsiz bir lastik cayirtisi duymaya bas-
ladiginizda bunu yavas yavas onleyebilmek mimkindir. Eger on tekerlek
kilitlenmeye meylediyorsa arka frene basmayl strdiriin. Yolun temiz
ylizeylerini deneyin ve unutmayin: On frene daha kuwetli olarak asilmaniz
arka frenin yikinu azaltir. Clnku tek kisi binildiginde on frene binen yiik
daha fazla olacaktir.

91- ABS ile yapilan frenler Hizla frenleyebilirsiniz. Size garip ve esrarengiz
gelebilirler. En lyisi onlara alismak icin pratikler yapmanizdir. Ancak fren
balatalarinizi ve tim fren sisteminizi daima bakiml tutun. Cikmaza gir-
meyin!

92- Islak tiimsekleri hissettirmeden gegiverin Sikili durumda olan bir ar-
ka frenle, 1slak, ¢imenli bir timsegi ya da kaygan bir zemini gecmek zorun-
da kaldiginizda kontrold nasil saglamaniz gerektigini tecriibe edin. Tabii
daha degerli bir yontemi de ogrenebilirsiniz. Nasil kilittenmeyecegini 6g-
renerek!

93- On ve arka frenin ayni anda kullanilmasi Cabuk durmaniz gerektigin-
de el ve ayak frenini ayni anda rahatlikla kullanin. Bunun &tesinde, baska bir
islem yapmaniza gerek kalmaz.

94- Yakitimz bittiginde yakit muslugunu rezerv konumuna getirmeyi
pratik edin San Diego otobaninda tekin olmayan bir Ducati ile 90km hizla
seyrediyordum. Sagimdaki trafik ise 130km hizla seyrediyordu. Ne kadar
riskli bir durum yasadigimi tahmin edebildiniz mi?

95- Su gaz kolu! Bir donemecte arka tekerlek kaymaya baslarsa (Micir, yag
veya asirt gaz verme nedeniyle], Gaz kolunu birden kapamayin! Cekis
gicund tekrar ele gecirene kadar sogukkanliliginizi koruyun.

96- Yeni bir motosiklet satin almak Teknik olarak bu gercekten de bir
gorev degildir. Ancak yeni bir motosiklet sizi daha da fazla sirus dolayisiyla
becerilerinizi gelistirme yoninde motive edecektir. Motosiklet yetkili
saticinizin da karni doyacaktir. Bagli sektorler isleyecek ve cark donecektir.
IKITERER

Not: Bu yazi Rahmi Barutcu arsivinden derlenmistir.

- Rahmi Barutcu / istanbul / Subat 2004
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Yaz-Kis
ve Zincir Bakimi

YAZ BAKIMI

AKU Motosikletinizi kisin hic calistirmamissaniz baharda ilk calistirma
aninda akliniz basmayabilir. Akl petekleri uzun zaman sarj ve desarj ol-
madigindan petekler sertlesir ve Uzerinde elektrik tutamaz hale gelir.
Akinlzld uzun sireli sarjetmek suretiyle tekrar eski durumuna getire-
bilirsiniz. Fakat sarj tutmamaya devam ediyor ise maalesef akiiniz elden
ctkmis demektir ve yeni akii almak zorunda kalacaksiniz demektir. (Kesin-
likle basmayan akilere kendisinden yliksek amperde bir aki ile takviye
yapmayiniz)

YAG VE YAG FILTRESI

Motor yagi onceki degistirme tarihine ve km.'sine bakilarak, alti ay gecmis-
se ya da km. si gecmis ise (Her yagin kullanim km.si yagin cinsine ve 6zel-
liklerine gdre degisiklik gosterir) degismesi gerekir. Yag filtresi ise her iki
yag degisiminde bir degistirilmelidir.

LASTIK VE ZINCIR Lastik havalari sogukta ve uzun siiren beklemelerde
mutlaka azalacaktir. Baharda motoru ilk calistirma aninda hemen lastik
havalari el kitabindaki degerlerde tamamlanmalidir. Kis boyunca kapali
alanda da bekleyen lastikler mutlaka hareket ettirilmeli, sert ylizeye temas
ettirilmemeli altina mutlaka karton gibi yumusak malzeme konulmalidir.
Aksi halde baharda balans yapan bir cift lastikle karsilasabilirsiniz. Zincir
sokilerek gazyadi veya motorin ile temizlenmeli (Asla benzin kullanmayi-
niz) ve yerine takilarak gerginlik ayari yapilarak yaglanmalidir.

SU-BENZIN

Radyatorde eksik var ise mutlaka seviye tamamlanmalidir ve su yerine ta-
mamen anti-friz kullanilmalidir. Motorunuz kis boyunca yattigi icin depo-
sundaki benzin yanici 6zelligini kaybettiginden bosaltilarak yeni benzin ko-
nulmalidir. (Kisin beklemeye terk edilen motorlarin depolari mutlaka tam
dolu bulunmalidir)

BUJi-HAVA FILTRESI

ilk calistirma aninda mars bassa bile bujiler atesleme yapmayabilir. En gii-
zeli calistirmadan &nce buji/bujileri stkip temizlemek gerekirse yenisi ile
degistirmek. Uzun sireli beklemelerde kagit hava filtreleri rutubetten ol-
dukca etkilenmektedir. Bu yiizden garaja cekilen motorun hava filtresi s6-
kilip temizlenerek kuru bir ortamda muhafaza edilmelidir. Stinger hava
filtreleri de ilk calistirma anindan 6nce mutlaka temizlenmelidir. Gaz teli,
debriyaj teli, kumanda butonlari, sinyal, far ve kontak anahtari da W-40 ile
yaglanmalidir. Fren hidrolik yaglarinin da seviyesi kontrol edilmeli tamam-
lanmasi gerekiyorsa hidrolik kutusunun Uzerinde yazan degerlerde yag ko-
nulmalidir (DOT3,D0T4 gibi.) Butun bu kontrolleri yaptiktan sonra génil ra-
hatligi ile yola c¢ikabilirsiniz. Eger bu bakimi yapma imkaniniz yok ise yet-
kili bir servise gotlirmenizde yarar vardir. Kis boyunca motora binmeme-
nizden veya az binmenizden dolayi gevseyen reflekslerinizi de hesaba kata-
rak ilk anlarda fazla hiz yapmamaniz gereklidir.

KIS BAKIMI

MOTOSIKLETINIZIN KISLIK BAKIMI VE KORUNMASI

Cogu motosiklet kullanicisi kis geldiginde, motosikletine 6zel hic bir sey
yapmadan, bulabiliyorsa kapali bir garaja park edip ya da evinin oniinde
tzerini bir ortlyle kapatip tekrar havalarin isinmasini beklemeye basla-
maktadir. Kimileriyse motosikletini belirli araliklarla séyle bir 5-10 dakika-
ligina oldugu yerde calistirarak -kesinlikle iyi niyetli olarak ona kis boyun-
ca gerekli ilgiyi gésterdigini disinmektedir. Oysa yapilmasi gerekenler
zor olmamakla birlikte bu kadar basit de degildir. Bu yazida, motosikletini-
zi kullanmayacaginiz donemlerde dis sartlarin asindirici etkilerinden koru-
mak, dolayisiyla da bir sonraki sezona sorunsuz baslayabilmek icin yapil-
masi gerekenleri bulacaksiniz. Butiin bunlar ayni zamanda motosikletini-
zin 6mrinid de uzatacaktir. Motosikletinizi en az 6 hafta kullanmayacaksa-
niz burada anlatilanlari uygulamanizi tavsiye ederiz. Yapilmasi gereken is-
ler yapilis sirasina gore anlatilmistir. 1, 2, 3 ve 4. adimlar motor acisindan
en kritik olanlaridir. Herhangi bir adim icin, motosiklet Greticisinin kullani-
ci el kitabinda belirttigi baska bir tavsiyesi varsa onu uygulamaniz daha
dogru olacaktir. 1 seneden daha uzun sureli parklar icin bu yazida anlati-
lan koruyucu onlemler yeterli olmayabilir. 6 haftadan daha kisa sureli
parklaricin, eger motosikletin duracagr mekandaki sicaklik O derecenin al-
tina dislyorsa sadece akiyl soklp oda sicakligindaki bir ortamda sakla-
mak en dogrusudur. Kis parki icin depodaki benzinin tamamen bosaltilma-
si gerekeceqi icin, son ginlerde depodaki benzini mimkin oldugunca ti-
ketmek hem gereksiz bir israfi onler hem de depo bosaltma isini kolaylas -
tirir.

1. PARK YERIi ve GEREKLI MALZEME

Herseyden dnce motosikletinizi park edeceginiz yeri belirleyin ve lazim ola-
cak alet, edavat ve malzemeyi temin edin. Asiri sicak veya asiri soguk ol-
mayan, gelen gecenin ¢carpmayacagi, zemini diizgiin, kimyasal maddelerin
duman ve buharlarindan ve calisan elektrik motorlarindan uzak bir sak-
lama yeri belirleyin. Kimyasal madde buharlari ve elektrik motorlarinin
rettigi ozon, motosikletinizin lastik ve kaucuk parcalarina zarar verir.

Algveris listesi:

- Yeterli miktarda uygun 6zellikte motor yag (*)

— Yeni bir yag filtresi

- Gerekli temizlik maddeleri ve boyali yiizeyler icin koruyucu cilalvax)
— WDA40 veya benzeri nem ve pas giderici koruyucu sprey

(*) Dikkat: Park siresi 3 aydan daha uzun siirecekse, gelecek sezon basin-
da bu yagi degistirmeniz gerekeceginden,uygun ozellikteki en ucuz yagi sa-
tin alabilirsiniz.

2. SON BiR SURUS

Uzun bir siire sesini duyamayacaginiz motosikletinizle son bir tura ne der-
siniz? Aslinda bu son tur, yag degisimi icin motorun normal ¢alisma sicak-
ugina ulasmasini saglayacagindan (ki bu en az 20 dakikalik bir tur demek-
tir) biraz da sart. Dikkat: Yakit sistemiyle ilgili 4. maddeyi okuyun. Depoda
benzin birakacaksaniz turu bitirmeden dnce mutlaka depoyu tam doldurun.

3. YAG DEGisiMi

Motosikletinizi kis boyunca korumak ve kalici hasarlara engel olmak adina
yapacaginiz en onemli is motor yagini degistirmektir. Motor ve dolayisiyla
da motor yagi hentiz sicakken (*] motor yagini ve yag filtresini degistirin.
Karteri kesinlikle normalden fazla doldurmayin. Yag degisimi bitince moto-
ru en az 20 dakika calistirarak yeni yagin motorun her noktasina yayilma-
sini saglayin.

(*) Onemli: Yag degisimini sadece motor sicakken yapin. Son turunuzdan
dondikten sonra motor soguduysa, motoru isitmak icin kisa bir sire calis-
tirmak motor blokunun icinde su yogunlasmasina sebep olacaktir. Kisin
motosikletlerin kisa stireli calistirilmasi da iste bu ylizden cok zararlidir.

4. YAKIT SISTEMINi ve BENZIN DEPOSUNU BOSALTMA

Motosikleti kis icin birakacaginiz yere getirdikten sonra, motor calisir vazi-
yette olmak sartiyla benzin muslugunu "OFF" yani "KAPALI" pozisyona ge-
tirip motosiklet kendi kendine stop edinceye kadar bekleyin. Bu sekilde,
karbiratérde ve yakit borularinda benzin kalmamis olur. Benzin muslugu
kapaliyken depoyu sokip icindeki benzini tamamen bosaltin. Daha sonra
icinin tim ylzeylerine WD40 ya da benzeri bir paslanmayi 6nleyici ve koru-
yucu sprey sikin. Spreyin uzatma ucu bu islemi daha kolay ve etkili yapma-
nizi saglar. Bu tip bir spreyiniz yoksa veya deponun sekli buna uygun degil-
se, bir kahve fincani kadar motor yagini deponun icine bosaltip, depoyu bu
yagla mimkdin olabildigince ¢ok calkalayin. Amac deponun i¢ ylizeylerinin
hava ile temasini keserek paslanmayi énlemektir.(*)

(*) Bnemli: Depoyu yarim dolu olarak birakmayin. Benzinde bulunan su za-
manla deponun i¢ ylizeyinde yogunlasarak paslanmaya neden olur. Depo-
da benzin birakmanin tek kosulu, deponun agzina kadar dolu olmasidir.
Tabii bunu saglamak i¢in son turunuzu bitirmeden 6nce, motosikletinizin
deposunu kis boyu park edeceginiz yere en yakin benzincide tam doldurt-
maniz gerekmektedir. Gelecek sezon da bu beklemis benzini tamamen bo-
saltip deponuza taze benzin koymaniz gerekir.

5. SEHPAYA ALMA

Varsa motosikletinizi orta sehpasi Gzerine kaldiriniz. EGer sadece yan ayak
mevcutsa bir sonraki adima gecin. Kis boyunca lastiklere biraz 6zen goste-
rerek olasi sorunlari engelleyebilirsiniz.

6. SILINDIRLERI YAGLAMA

Bujilere ulasmaniz icin gereken parcalari ve buji kablolarini sokip bujile-
rin etrafini temizledikten sonra bujileri sékin. Silindirlerin iclerine WD40
veya benzeri bir paslanmayi onleyici ve koruyucu sprey sikin. Bu tip bir
spreyiniz yoksa her bir silindire bir cay kasigi dolusu kadar -daha fazla de-
gil- motor yagr koyun. Bujileri elinizle vidalayin. Silindir i¢ yizeylerinin pis-
ton hareketiyle tamamen yagla kaplanabilmesi icin motosikleti en yiksek
vitese alip arka tekerlegi yaklasik 10 tur kadar elinizle dondirin. Eger or-
ta sehpa olmadigi icin bu mimkin degilse, kontagr "ON" konumuna geti-
rip vites bostayken mars diigmesine en cok 2 saniye stireyle basip bira-
kin. Simdi bujileri anahtarla sikip buji kablolarini takin. Vitesi bosta birakin.

7. GIRI$ VE CIKISLARI KAPAMA

Egsoz susturuculari yeterince sogudugunda -ancak motor hala ilikken- ic-
lerine bir miktar WD40 sikip agizlarini lastik balon ya da benzeri lastik tor-
balarla sikica kapatin. Ayni sekilde hava filtresi girislerini ve hava filtresi
kutusu drenaj hortumu agzini da sikica kapatin. Béylece motor blokunun i¢



kisimlarinin havayla tim temasi kesilmis olur.

8. YAKIT SiISTEMi SON KONTROL

Karbiratorlerin benzin haznelerinde kalmis olabilecek son benzini de
karbirator drenajlarindan bosaltin. Benzin deposu vanasinin "OFF" yani
"KAPALI" konumda durdugundan emin olun.

9. AKU
AkUyU soklp oda sicakliginda bir ortamda sarjli durumda muhafaza edin.
Sarj cihaziniz yoksa akd voltajini ayda bir dlclp gerekiyorsa bir serviste sarj
ettirin.

10. YIKAMA, YAGLAMA

Motosikletin Gzerindeki her tirld yol kirini ve pisligi temizleyin. Basincli su
kesinlikle kullanmayin. Yikama isleminden sonra her tarafini kurulayip bo-
yali ylzeylere koruyucu cila (vax) strin.

11. METAL KISIMLARIN KORUNMASI (*)

(*) Dikkat: Burada anlatilan islemi yaparken spreyle plskirteceginiz veya
siireceginiz maddelerin fren disklerine, fren balatalarina ve lastiklere bu-
lasmasina izin vermeyin. Boyle bir hata yaparsaniz fren disk ve balatalari-
ni derhal fren temizleyicisiyle temizleyin. Motosikletin zincirini zincir yaguy-
la, metal kisimlarini da WD40 veya benzeri bir pas onleyici ve koruyucu
spreyle spreyleyin. Boyali ve narin yiizeylere sprey bulasmasi halinde bun -
lari temizleyin.

12. KILITLEME
Motosikleti disarida birakacaksaniz saglam bir kilitle saglam bir yere bag-
layin.

13. ORTU

“Uzun Sureli Parktan Sonra Motosikleti Calistirma” listesinin bir kopyasini
gidonun veya gosterge tablosunun zerine (ya da goreceginizden emin ol-
dugunuz bir yere) selobantla yapistirin. Motosikletin hicbir yerinde yikama-
dan dolayi nem kalmadigindan emin olun. EGer motosiklet kisi disarida ge-
cirecekse Uzerini "soluyabilen” bir motosiklet ortistyle kapatin. Bu 6zelli-
gi olmayan bir ortd terleme yapacagi -ve bu da paslanmaya sebep olabi-
lecegi- icin motosiklet 2-3 haftada bir acilip havalandiritmalidir. Bir firti-
nada ucup gitmemesiicin ortinin alt kisminin lastikli veya iple blzdirilen
tirden olmasina dikkat edin. Bu ayni zamanda kediler i¢in de bir 6nlem
olusturur; zira kediler Ustl ortilu motosiklet selelerinde uyumayi cok se-
verler.

KISIN YAPILACAKLAR ve YAPILMAYACAKLAR

icinizden yikselecek istege hakim olun ve kisin motosikletinizi kesinlikle
CALISTIRMAYIN. Kisa sireli ve distk devirlerde calistirma, motorun icin-
de su buhari ve motor yaginda cesitli asidik yan drinlerin olusmasina se-
bep olacaktir. (2. ve 3. maddelere tekrar goz atin.) Kis, eger elinizden de ge-
liyorsa, motosikletinizin periyodik bakimlarini ve cesitli tamir islerini yap-
mak icin ideal bir firsattir. Kullanici kitapc¢igini bastan sona okuyup ihmal
ettiginiz bakim ve kontrolleri yapin. Bakim zamani yaklasmis olanlari gele-
cek sezonu beklemeden tamamlayin.

Ornegin;

— Gaz ve debriyaj tellerini yaglayin.

— Zincir gerginligini kontrol edin.

— Fren disklerini ve balatalarini kontrol edin.

— Fren hidroligini degistirin.

— Hava filtresini temizleyin veya degistirin.

—> Tium vida ve civatalarin sikiliklarini kontrol edin.
— Lastikleri gozden gecirip diizensiz asinmalari ve yarik, kesik gibi tahri-
batlari kontrol edin.

— Arka catal ve gidon yataklarini kontrol edin.

— Hareketli noktalari ve amortisérleri yaglayin.

Eger yeterli bilgi ve deneyiminiz varsa ve bakim zamanlari gelmis veya yak-
lasmissa su isleri de aradan cikartabilirsiniz:

— On amortisér yagini degistirin.

— Motosiklet su sogutmaliysa sogutma suyunu degistirin.

— Sibap ayarlarini yapin. (4 zamanlilar icin)

Motosikletinizin orta sehpasi olmadigi icin lastikleri yere basiyorsa 1-1,5
ayda bir lastik hava basinglarini kontrol edin ve miimkiinse -lastiklerin sii-
rekli yere basan bolgeleri bombe yapmasin diye- motosikleti biraz ileri ve-
ya geri alin. Lastiklerin havasini normalden 5-6 psi daha siskin tutmak da
koruyucu olabilir. Motosiklet ortiintiz "soluyabilen” bir malzemeden degil-
se, ortlyl 3 haftada bir acip motosikleti havalandirin. Paslanmis veya pas-
lanmaya ylz tutmus noktalari (Dikkat: Fren diskleri haric!) cok ince metal
zimparaslyla, metalin en alt katmanina ulasincaya dek zimparalayip, dnce
astar, ardindan da ayni renk boya ile boyayin. Ancak bu islemi boyanin ku-
ruyabilecegi sicakliktaki bir ortamda yapin.

UZUN SURELi PARKTAN SONRA MOTOSIKLETi CALISTIRMA
Baslamadan once bir miktar yeni benzin satin alin.
1. Motosikletinizi serbest birakin! OrthU aclp varsa kilitleri sokin.

2. Lastik hava basinclarini kontrol edin.

3. Eger biraktiysaniz deponuzdaki benzini tamamen bosaltin ve az miktar
yeni benzinle calkalayin.

4. Aklyd, sarji tam dolu olarak yerine monte edin.

5. Motosikletinizin Gzerindeki metal koruyucu (WD40 gibi) maddeleri temiz-
lemek icin yikayin.

6. Hava filtresi girisi ve drenajiyla egsoza kapattiginiz lastik torbalari cikar-
tin.

7. Benzin deposuna yeterince yeni satin aldiginiz benzinden koyup depo
valfini "ON" yani "ACIK" konuma ¢evirin.

8. Motosikletinizi calistirin ve en az 20 dakika (ya da varsa sogutma fani iki
defa devreye girecek kadar uzun) streyle calisir vaziyette birakin.

9. Kis uykusu 3 aydan daha uzun slrdiyse, motoru stop ettikten sonra, he-
niz sicakken bir kez daha yag degisimi yapmaniz gerekiyor. Motosikletini-
ze deger veriyorsaniz atlamamaniz gereken en 6nemli noktalardan biri bu-
dur. Zaten bunun i¢in ucuz bir motor yagi kullanmamis miydik?

10. Yag degisimini tamamladiktan sonra motoru birkac dakika rolantide
calistirip yeni yagin tim motor blokuna yayilmasini saglayin.

11. En yakin benzinciye gidip deponuzu doldururken bundan sonraki ilk bir-
kac depo dolumunda, benzine 6nerilen miktarlarda karbirator ve yakit sis-
temi temizleyicisi ilave edin.

12. Yetkili bir serviste tim ayarlari kontrol ettirin.

Boyali kisimlarin yere hic degmemesi dilegiyle.

ZINCIR BAKIMI

Son yillarda oldukea yayginlasan 0-RiNG'li zincirlerin

diger zincirlerden farki nedir?

Oncelikle o-ring’li zincirler eski zincirlere oranla daha genistirler. Genis ol-
masinin sebebi, bu zincirlerin baklalarini birbirine baglayan pimlerin her iki
ucunda da kece (o-ring] bulunmasidir. Bu keceler fabrikada tretim sira-
sinda konulmus olan lityum bazli gres yagini tutmaya yararlar. Bu sayede
pim ve baklalarin calistigi yatak diyebilecegimiz bdlgenin yaglanmasini
saglarlar. O-ring’li zincirler diger zincirler kadar yaglamaya gereksinim
duymazlar.

0-ring’li zincirlere nasil bir bakim uygulanmalidir?

Ama daha 6zenli olarak bu tip zincirler temiz tutulmali, kecelerin [o-ring)
bulundugu bolgelerin toz, kir ve oksitten olabildigince uzak tutularak fab-
rikasyon yagin ve bunun sagladigl yaglamanin zarar gérmemesini sagla-
maliyiz. Dizenli olarak yaglamak havadaki nemden olusabilecek korozyon
ve oksidasyonu da onleyecektir. Eski tip zincirlerde o-ring bulunmadigr icin
pim ve bakla arasindaki yataklarda yag yoktur ve buraya toz ve zararli mad-
deler kolayca gireceklerinden daha fazla bakima ve yaglamaya gereksinim
duyarlar. Zincirin ¢esidi ne olursa olsun yaglamadan 6nce mutlaka temiz-
lemek gerekmektedir. Temizlemeden yaglamaya calismak mevcut olan kir
ve tozu zincire iyice yapistirmaktan baska bir ise yaramayacaktir.

Ne siklikta bakim yapilmalidir?

Duruma gore degismekle beraber, ortalama 500 km. de zincirinizi kontrol
etmeniz gerekir. Eger tozlu ve yagisli bir havada yolculuk yapiyorsak 500
km.'de bir, ama otobanda yolculuk yapiyorsak giinin sonunda bir goz at-
mak yeterli olacaktir. Uzun yolculuklarda temizlik ve yaglama icin gerekli
olacak malzemeleri yanimiza almakta fayda var. Bir ¢ok Uretici zincirleri
kerosen / gazyagi ile temizlemenizi 6nermektedir. Zinciri solvent, benzin,
mazot, basincli su ya da hava ile temizlememelisiniz. Yiksek basinc¢li su-
hava kullanarak temizlemeye calismak tozu zincirin calisan aksamlarinin
icine doldurur. Solvent tiirl ¢ozicller de o-ringlere zarar verecektir.

Piyasada bulabileceginiz ve o-ringler zarar vermeyen aerosol zincir yagla-
rint (bunlarin bazilar temizleyicidir) kullanabilirsiniz. Ayni zamanda zincir
temizlemek icin ozel olarak uretilmis cesitli ekipmanlari da kullanabilirsi-
niz. Yaglamada SAE 80-90 gibi kalin yaglar da kullanilabilir. Piyasada bulu-
nan zincir spreyleri silikon bazli olup tutunma &zelligi cok ylksek oldugun-
dan yiksek siratlerde zincirden akmayacagi icin bu tip Uriinleri se¢cmeniz-
de fayda var.



Eski tip (o-ringsiz) zincirlere bakim nasil yapilir?
Bakim acisindan o-ringli zincirlerden bir farki yoktur. Ancak bu zincirlerin
bakimi daha o-ringli zincirlere oranla daha sik yapilmalidir.

Eski tip zincirimizin yerine o-ringli zincir takabilir miyiz?

Elbette. Yalniz daha once belirtildigi gibi o-ringli zincirler daha genistir.
Zinciri degistirirken bu zincire gore olan “daha genis dislilerden” de tak-
mak gereklidir. Bu da bazen sorunlara sebebiyet verebilir. Ornegin arka
masa, zincir muhafazasi ya da ¢n disli muhafazasinda bu kalin zincir ve dis-
liyi takabilmeniz icin yeterli alanin / boslugun olmamasi gibi. Boyle bir sey
soz konusu degilse degistirmekte hicbir sorun yoktur.

Temizleme ve yaglamadan 6nce / sonra

herhangi bir sey yapmak gerekir mi?

Artik zorunlu olmadikca zinciri temizlemek icin gaz vs. gibi  klasik yontem-
lere gerek yoktur. Solvent icermeyen gerek sprey seklinde, gerekse meka-
nik temizleyiciler tercih edilmelidir. Zincire bakim yapmadan énce belli bir
isida olmasini saglamakta fayda vardir. Yaglamaya baslamadan dnce 5-10
dakika zinciri ¢calistirarak biraz isitmak zincirin tUzerinde bulunan nemden
kurtulmanizi saglayacaktir.Zincir yaglanirken, zincirin i¢ tarafindan yani
disliye temas ettigi ylizeyinden yaglanmasi gerekir. Boylece yagin calisan /
asinan ylzeylere yayilmasini saglamis oluruz. Yaglarken arka jant ile zincir
arasina gazete, mukavva gibi koruyucu amacli bir sey koymak arka jant ve
lastigi yaglanmaktan koruyacaktir.

Zincirin asinmasini ne siklikta kontrol etmeli?

Zincire bakim yaptigimiz her seferde asinma durumuna da goz atmakta
fayda vardir. Zincirde korozyon olup olmadigini, pimlerin tzerinde ¢alisan
ylzlklerdeki asinma derecesini her bakim sirasinda kontrol etmemiz ge-
rekmektedir.

Zincirin degismesi gerektigini nasil anlarim?

Zincirin asindigini ve degismesi gerektigini anlamak oldukca kolaydir. Zin-
ciriniz orijinal uzunlugunun %1 oraninda uzamissa,motorunuzdaki zincir
ayar vidasi artik sonuna dayanmissa, ya da zincir bir yerde geriyor bir yer-
de bosaliyorsa maalesef yeni zincir almak zamani gelmistir. Sert kullanim
uzamay! ¢cabuklastirir. Eger uzama c¢ok kisa bir sirede ve asiri oluyorsa ar-
ka amortisorl, arka masa bilyelerini kontrol etmekte fayda vardir.

Dislilerde asinma nasil olur?

Dogal olarak on ve arka disliler de asinirlar. Gergi zincir yaglari dislileri de
asinmaya karsi korur ama dislinin de bir 6mri vardir. Asinmis bir dislide
disler ve dislinin zincire temas ettigi noktalarda gozle gérilir bir asinma
ve ¢alisma izi vardir. Bu asinmadan otird disli ile zincir arasinda bosluk
olusur. Birbirlerine birebir oturmazlar. Bu durumda zincirin disliden at-
masl s0z konusudur.

Eger yeni bir zinciri asinmis  ve kullanilmis dislilere takacak olursak, ale-
nen parayl sokaga atmis oluruz. Cinkl bu durumda zincirin émri yari
yariya azalacaktir. Kullanilmis bir dislide ne de olsa bir asinma soz
konusudur, bu durumdaki bir disli de takilan yeni zinciri ¢cok cabuk asin-
diracaktir. Eger dislinizin sadece bir ylizeyinde asinma ya da zincirin ic
ylzlnin sadece bir tarafinda asinma olmasi zincir ve dislinin dogrusal
olarak diz olmadigini gosterir ki derhal diizeltitlmelidir. Unutulmamalidir
ki her iki disliyi de zincir gibi belli araliklarla kontrol etmelisiniz ve yenile-
meyi zincir disli takim olarak yapmalisiniz.

Disli-zincirin diiz hizada oldugu nasil kontrol edilir?

Bunun en basit yolu motorun arkasindan gozle kontrol etmektir. Motoru
ana sehpaya/sehpaya alarak calistirdigimizda lastigimiz yalpa yapiyorsa, ya
da ayar vidalarimizi kontrol ettigimizde biri digerinden daha iceride ise ay-
ni hizada degildir. Bunun derhal diizeltilmesi gerekir yoksa zincirimiz en
kisa sUrede asinacaktir.

530-532 olarak belirtilen zincir dl¢iisii neyi ifade eder?

Zincirin uzunluk ve genisligini gosteren bir sayl daha dogrusu 6l¢l sis-
temidir. 5 sayisi 5/8 in¢'i, yani bir pimin merkezinden diger pimin mer-
kezine olan mesafeyi ifade eder. 30 ya da 32 sayisi ise zincirde kullanilan
pimlerin sayisini ifade eder. Yani 530 zincir 532 zincirden daha dardir. Ama
bu deger (30-32) élcilebilir bir deger degil ayni elbise bedeni gibi bir &l-
cuddr.

630 o-ringli zinciri daha kicik 6lcide olan 530 bir zincirle degisebilir mi?
Evet ama her iki dislinizi de bu olcliye uygun olarak degistirmeniz
gerekecektir. Daha kicik olclde bir zincir takmak hafifligi, bu da glc
kazanimini saglar. Ama takacaginiz zincirin stok yani Ureticinin kullandigi
zincirle ayni dayanikliigi gosteren kalitede olmasina dikkat etmeniz
gerekir. Yani 530 zincir takacaksaniz sunu bilmelisiniz ki her 530 zincir ay-
ni kalite ve 6zellikte olamaz.

Sert vites degistirmeler zincir ve dislilere zarar verir mi?

Normalde sirat degisimleri sirasinda, her iki disli zincirin alt ve Ust nok-
talarinda gerilme ve gevsemeye sebep olur. Zincirin asiri oynamasi bu
efekti artirir. Yani dlizgtin ayarlanmis bir zincirde bu darbeler en az oranda
yasanir. Sert vites degistirmeler, ani ve sert gaz vermeler zincir ve disliler-
de asiri asinmaya sebep olurlar. Bunlardan ne kadar kacinirsak zincirin
omrini o kadar uzatiriz.

Zincirin uygun gerginlik ayari nedir?

Bu olclyu genellikle kullanicr kilavuzlarinda ya da arka masada bulabilir-
siniz. Ve bu &l¢l motordan motora degismektedir. Ama ortalama olcu
olarak su verilebilir: Motor bosta iken zincir durdugu noktadan yukari veya
asagl 1.5cm civarinda oynayacak gerginlikte olmalidir. En iyi kistas hareket
halindeyken motora gaz verip biraktiginizda ne kadar az vuruntu hissediyor
ya da ne kadar “yumusak” bir his uyaniyorsa zincir ayariniz o kadar iyi
demektir. Unutmayin ki zincir sesi zincirin bol olduguna en iyi isarettir.

Eksiz (sonsuz) ve kilitli zincir ne demektir?

isminden de anlasilacagi gibi (asag! yukari tiim motosikletlerde fabrikas-
yon takili olan) bu zincirlerde baslangic ve bitis gibi ek yeri yoktur. Oysa
kilitli zincirlerde takilan ve cikarilabilen kilit gérevi géren bakla ve ek yeri
vardir. Sonsuz zincirlerde ek / baglanti s6z konusu olmadigi icin daha
guvenilirdirler. Spor amacli, zorlayici kullanimlar icin sonsuz zincirleri sec-
mek yerinde olacaktir. Bu zincirlerin sokilip takilabilmesi icin arka
masanin sokilmesi gerekmektedir.

Kilitli zincir kullanirken sunlara dikkat etmekte fayda vardir:
Baglantida kullanilan klipsin kapali ucunun donis yonine dogru olmasina
dikkat edilmelidir. Boylece yerinden cikma olasiligini azaltirsiniz. Zinciri
temizledikten sonra takili olan klipsin Ustine biraz silikon stirmek yerinden
cikmasini zorlastirici bir etkiye sebep olacaktir.

Perginli zincir nedir?

Bu tip zincirler artik glinimizde en cok kullanilan c¢esitlerdir. Clinkd bu
zincirler kilitli zincir kadar kolay takilmakta ama sonsuz zincirler kadar da
guvenilirdirler. Bu zincirlerin baglantisi, 6zel baglanti piminin yerine takil-
diktan sonra kafasinin ezilerek sisirilmesiyle yapilir. Boylece diger pimler-
den ayirt edilemez hale gelir. Ama takilirken oldugu gibi sokilirken de bu
is icin 6zel olarak tasarlanmis aletlere ihtiyac vardir.

Bazi motorlarda (6zellikle eskilerde) zincir gergisi var, bazilarinda yok,
neden?

Eski motorlarin arka amortisér oynama mesafesi bugiinkilere oranla daha
fazla oldugu icin yani daha ¢ok esnedikleriicin zincir gergisi kullanilmak-
taydi. Ayrica eski motorlarda cikis dislisi ile arka masanin baglanti noktasi
arasindaki mesafe buginkilere oranla daha uzun oldugu icin zincir es-
neme payl daha fazladir. Oysa giinimizde bu mesafe daha kisa oldugu
icin esneme de azdir ve zincir gergisi yoktur.

Zincir mi yoksa saft mi daha iyidir?

Her ikisinin de avantajlari ve dezavantajlari vardir. Saft daha az bakim
gerektirir. Yagin icinde, tozdan kirden uzak calisir. Saft zincire gére daha
givenli, daha az bakim isteyen yumusak bir sirls saglar. Ger¢i zincir
ureticileri yillarca ugrasip zincirleri de glvenilir hale getirdiler ama hala
bakim ve dikkat istemekte. Ama safta oranla ucuz oldugu da bir gercek.
Ayrica zincirler saft gibi arka sispansiyonun calismasini olumsuz et-
kilemezler ve ne de olsa glic kaybi safta oranla cok daha azdir. Ustelik zin-
cir saft gibi motora ekstra bir agirlik eklememektedir.

Kayis (beltdrive) nasildir?

Calisma prensibi zincirle aynidir. Zincire oranla daha sessizdir ve bakim is-
temez. Cabuk hizlanmalarda kopma, asiri isinma ve deforme olma sorun-
larindan otird gucld makinelerde kullanilmamaktadir. Bu nedenle ak-
selerasyonu daha dusuk olan cruiser / chopper tipindeki motosiklet tir-
lerinde tercih edilmektedir. IKITERER

Not: Yaz, Kis ve Zincir Bakimi icerigi Rahmi Barutcu arsivinden derlen-
mistir.

- Rahmi Barutcu / istanbul / Subat 2004
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Motosiklet
yolculari i¢in pufler...

(Ya da, bir sonraki seferde de motosiklet siiriiciisii tarafindan arka sele-
ye davet edilebilmenin yollari!)

Sevdiginiz bir arkadasinizla, partnerinizle motosikletle gezi yapmak, ya-
saminizda yapabileceginiz en eglenceliislerden biridir. Eger yolcu, ba-
zi1 basit kurallari iyi algilayabilir ve harfiyle uygularsa bu daha da eglen-
celi bir hale gelir. Ciinkii kurala uymayan, hem kendisi hem de siiriicii
icin edlence degil, bir kabus, bir eziyet yaratir. Bay Lawrence
Grodsky'nin yolcu binicilerle ilgili ogretileri, siiriicii binicilerden 6nce
anlatilacaktir:

1- En azindan sizi, arzu edilmeyen, muhtemel diismelerde koruyacak, giin-
luk giysilerinizle olmalisiniz. ideal olan minimum donanim sudur:

- Ayaginizi ve ayak bileginizi burkulma ve sadmelerden koruyabilecek

bir ylrlyus ayakkabisi veya botu (Bilegi de saran bir spor ayakkabi da ola-
bilir.)

- Pantolon olarak, jean, keten v.b. kalin kumastan ve muadili

pantolonlar, hatta varsa deri pantolon veya suni tirevleri giyilmelidir. Riz-
gar gecirmez bir kapali yaka mont ya da rizgarlik giyilmelidir (Dikkatinizi
cekerim! Tisort ve/veya sort gibi bir giyim tarzini hi¢ 6nermiyoruz).

- Eldivenin i¢i sicagl ve sogugu (Thinsulate 3M gibi) izole eden malzemeyle
kaplanmis olmali ve disi da riizgara mukavim olan evsafta malzemeyle
Uretilmis olmalidir)

Kaskinizin vizord, yani kask cami yoksa muhakkak toz, bdcek v.b. rahat-
sizliklara karsi "Goggle” da denen "tayyareci®g6zliginizi hem konforunuz
hem de giivenliginiz icin takmalisiniz. Bazi chopper (Ornek: Harley David-
son modelleri) binicilerinin pek te severek giydikleri, asker migferine ben-
zer kask kullaniyorsaniz ve uzun bir yolculuk olacaksa, kulaklik takmaniz
da onerilir. Arastirmalar, 6zellikle yiksek hizda kullanimlarda ve uzun sa-
atler sonunda, ciplak kulaklarin isitme kaybina bile neden oldugunu gos-
termistir. Alternatif olusturan "Kullan-at” tipi kulak tikaclari da fiyat olarak
ta ucuzdur.

2- Hava durumuna uygun giysileri giymeye de c¢alismalisiniz. Eger daha
once fazla motosiklete binmediyseniz, ne kadar sicak veya soguk olacagi-
ni kestiremeyebilirsiniz. Nasil giyinmeniz gerektigini 6nceden bilecek du-
rumda olan slriiciiniin bu konudaki tavsiyelerine uyunuz. Sicak, ginesli bir
glinde; ekstra olarak beyaz veya acik renkli bir pamuklu giysi giyebilirsiniz.
Bu, sicakligl yansitacak ve sizi serin tutacaktir. Ote yandan, acik renk, sizin
diger surtcller tarafindan daha kolay farkedilmenize de yarar. Benim, mo-
tosikletin cantasinda, esim veya alacagim yolcu i¢in daima bulundurdugum
yagmur tulumunun rengi hem sari, hem de fosforludur. Genel olarak da,
aslinda soguk giinlerde daha glivenli ve daha zahmetsiz giyinildigini de be-
lirtmeliyim. Son olarak, uzun bir futbol sempatizani atkisi, ispanyol paca
pantolon, hele hele etekli niteligi olan, saga sola takilabilecek ozellikte,
daginik giysi ve aksesuarlarla asla binmeyiniz. Bunlar, arka tekerlege, dis-
liye, zincire veya bunun gibi motosikletin hareket halinde olan aksamlarina
takilabilir. Yaralanmaniza, hatta bir kazaya neden olabilirler.

3- Basinizin dlcisline tam uyan ve ¢ene kayisi kilidi saglam olan kask gi-
yiniz. Bir ¢ok surtcinin yedek kasklari bulunur. Bunlardan dlcusy size
uyan birini seve seve ddiinc vereceklerdir. Kask sikica sarmali, basinizdan
cikabilecek sekilde, abartili bir bolluga sahip olmamalidir. Cene kayisi da
mimkin oldugunca gergin olarak ayarlanmalidir. Kaskin iyi oturduguna
emin olmak icin test de yapiniz (gozlik takan varsa énceden cikartmalidir.)
Kaski ¢cene boliminden tutup, yukari dogru siyirmaya calisarak, hafifce
itin. Kask cikiyorsa, emniyetli bir sekilde giyilmemis demektir; sikilastirin
ya da uyan bir kask giyin. Strlici size yardimci olacaktir. Eger sikca yolcu
oluyorsaniz. Ornegin iki arkadas, ise ya da okula birlikte gidiyorsaniz mut-
laka size uyan bir kaski motosiklet erbablarindan satin aliniz. Kaskin vi-
zorinln cizilmemesi icin, pamuklu kilifini da istemeyi ihmal etmeyiniz.

4- Sirilcl yolcusunu bindirmeden once arka ayak dayama bacaklarinin
(Yolcunun ayaklarini koydugu sabit pedal] acik olmasini saglamayi unutsa
bile, bunu siz hatirlatin, ya da yerini biliyorsaniz siz indirin. Cinkd, genel-
de siricl bunlari kullanim sirasinda katlamis oldugundan, sizin i¢in indir-
meyi unutmus olabilir. Zaten, nezaketen, onlarin yerini bilmiyorsaniz bi-
le, yerini sorup, slrlcinin parmagiyla isaret ettigi yere bakarak, indir-
meniz sik olacaktir. Clnkd, blyuk bir ihtimalle o an slrlci zaten motosik-
letine binmis durumdadir. Aman; sicak egsoz borusuna / borularina dikkat!
Ozellikle chopper'larda, ayak alti seviyelerinde yeralan sicak egsozlar aya-
ginizi, bacaginizi ve viicudunuzun baska bir yerini yakabilir. (Burada bir pa-
rantez aciyorum: Bana Tirkiye'de bunu 6greten hic bir kitap olmadigi icin,
acemilik dénemimde oglumun ayak bilegi kazayla buraya degmis ve bu
olay beni ¢ok Uzmisti. Bir de baska bir boyut da cici giysileriniz tabii! Ab-
lam da bir kere inmeye hazirlanirken, sehpa yerine Honda Titan'imin egso-

zuna basmisti da tabaninin fiyakasi
zerinde nazarlik olarak hala durur.]

bozuldu. Onun ayak izi, egzosumun

5- Geleneksel olarak motosiklete tipki sirtici gibi sol taraftan inilir ve bi-
nilir. Daima motosiklete binmis bulunan siriclnin sizi binmeye ya da
inmeye davet etmesini bekleyiniz. Onun yonergelerine uyunuz. Eger suri-
clinlin sizi farketmedigi, hazirliksiz oldugu anda apansizca binmeye cali-
sirsaniz. [Bakin. Burada metin yazari Bay Grodsky'nin bir kelimesini aynen
belirtiyorum:

"CLAMBER" Yani; Redhouse'a gére "Giicliikle [Dag) tirmanmak, elle, ayak-
la tirmanmak! Aman aman! Nasuh MAHRUKI Ustad'in kulaklarini ¢inlat-
mayin!] Bu beklenmeyen hareketiniz, durumdan bi-haber olan motosiklet
slricisinin dikkatini dagitacak ve motosikletin dengesini bozup, hep bir-
likte diismenize bile neden olabilecektir. Aman yarabbi! Rezil de oldunuz
elaleme! Ya yerler de camurluysa?

6- Sayin yolcular! Iste size motosiklete binmeyi 6gretiyorum: Soldan yana-
sarak, sag ayaginizi arka selenin Uzerine asiriniz. Sonra yumusak bir sekil-
de arka seleye yerlesin. Eger boy veya baska bir nedenden dolayi bunu ter-
cih etmiyorsaniz, su mutlaka size yarayacaktir. Tipki ata biner gibi yapin.
Bu defa, sol ayaginizi sol ayak dayama bacaginin tstiine koyup, -tekrarliyo-
rum tipki ata biner gibi- viicudunuzu elegant bir hareketle asirip, arka se-
leye yerlesin. Tim bunlari yapmakta iken, binicinin dengeyi korumasina
yardimci olmak amaciyla, son derece yavas, alt seviyelerde kalarak, 6zen-
li hareket edin. Kilolu iseniz, kilonuza uygun olmayan bir motosiklete asla
binmeyin. Yine devrilme riskiniz mevcuttur. Ornegin bir Honda Titan'a
100%er kiloluk iki dostumuz binerse, vay onlarin ve de motosikletimin hali-
ne! Saka bir yana; Harley Davidson'in chopper gaminda 6yle ilgin¢ adli bir
motosikleti var ki; adi "FAT BOY", yani "Sisman Cocuk”. Sanirim bu satir-
larimdan her boya ve her kiloya uygun motosikletler dretildigini anlamis-
sinizdir. Aslinda, onde 60 kiloluk bir strtcu olsa ve arkasinda 100 kiloluk
bir yolcu tasisa, sirus riski artacaktir. Kilolu bir yolcu olarak arkaya bin-
mis olsaniz da, hareketlerinizde cok dikkatli olun ve asagida anlatila-
cak olan binis kurallarini gézetin. inerken de ayni binerken uyguladiginiz
hareketlerin aynisini, tipki bir filmi geriye alirmiscasina, bu kere tersine
dogru uygulaym. Tim bunlari énceden tecriibe edip binmekte, sizin icin bir
artidir.

7- Ayaklariniz, yolcu dayama ayagina iyice yerlesmis bir sekilde seyahat
edin ve asla ayaklarinizi motosikletten disa dogru acmayin. Bu, dengeyi
sagladigl gibi, ayaginizin arka tekerlege, disliye, zincire ve eksoz, sustu-
rucu gibi yerlere takilmasini, ya da burada yaniklara neden olmasini da 6n-
ler. Asla trafik isiklari gibi bir yerde sirici durakladiginda, ona yardimci
olmak icin ayaklarinizla yere basmaya kalkismayin. O dengeyi saglayacak
yetenege sahiptir ve boyle bir hareket ayaklarinizi riske etmek demektir.
Birakin, yolculuk sirasinda ayaklariniz hep orada kalsin!

8- (iste Ulkemizdeki tabulardan biri: Ulu Onder Atatiirk'tin kurdugu cagcil
Ulkemizde bizlere yakismayan bir tutuculuk! Ben arkama hatun bir kisi al-
dim bir giin, aramizdan hep karakedi geciyor. Hanim kardesim! Madem bi-
neceksin bu makineye, neden yeni gelin gibi nazlisin. Stris emniyetinde
utanma olur mu? Tut su belimi iki elinle. Ben, daha emniyetli oldugu ve
dengeyi ortada topladigi icin yolcuma hep bunu soylerim. Ama yolcu da bu-
nun Olcisind iyi ayarlamali. Acemilik dénemimizde, benim esim olan ha-
tun kisinin biraz da endiseden, ilk glin hep gobegime kadar sarilip beni ra-
hatsiz etmesini hala tebesstimle hatirlariz! Tabii su malum biniciler gibi
manzaralari gorince ylregimin kalkmadigini an yok. Aman yarabbi! Bir va-
rostayiz. Farlari zayif yanan, kiiclk bir motosiklet, stirlicii de kask ya var
ya yok. Yolcu mu?... Yolcuda ne gezer!l.. O kiltir var mi bizde daha! Bi de;
Saba Melikesi Belkis'in divaninda oturmasi gibi yayilmis bir hatun kisi ar-
kasinda. iki ayagini da sol yandan sarkitmis!.. iki eliyle de Beyefendinin
omuz baslarini tutuyor. O; korkunun zerresini bile tasimiyor ylziinde san-
ki o insan bir cukurda ziplayip disecek, dlecek degilmis gibil. Dogrusu ne
mi?)

Bazi kitapciklar "Motosikletteki tutamaklardan da tutabilirsiniz.” der. Fakat
kanimca en emniyetli yontem, striicinin belini iki elle de kavramak. (En-
duro modellerin biyik bir cogunlugunda "topcase” oldugundan enduro
yolculari daha sanslidirlar bu konuda) Dahasi mi? Bu tutus yontemi saye-
sinde slrlciyle biutinlesir ve onun her hareketini algilayabilirsiniz. Ayrica,
asla ara sirakafanizi abartili bir kaykilmayla,sert bir hareketle, 6ndeki
manzarayl gormek v.d. amaclarla yana egmeyin. Hele hele, czellikle viraj-
larda, motosiklette dengeyi bozacak sekilde saga sola bacak agcmalar, egil-
meler gibi riskli hareketleri yapmayiniz! Bununla birlikte, bazi usta yolcu-
biniciler dik rampalar cikilirken siriciyle birlikte, ayni anda 6ne, rampa-
lar inilirken de siriclyle birlikte, ayni anda hafifce geriye hareket ederek
dengeye katki saglamaktadirlar..

9- Motosikletler bildiginiz gibi otomobiller gibi direksiyon dondirerek de-
gil, gidonun saga ya da sola hareketleri sayesinde doner ve haliyle donis
esnasinda yana dogru hafifce yatarlar. Tipki bir ucagin donis yaparken,
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kanatlarinin yana yatmasi gibi. Asla motosiklet bir viraji donerken, dolayi-
siyla yana dogru hafifce yatarken panige kapilmayiniz. Bir viraj alma sira-
sinda alacaginiz en ideal pozisyon sudur: Tercihen, sirlcinin, eger sola
doniiyorsa SOL, saga déniiyorsa SAG omuz hizasina basinizi cevirin. Baska
hic bir sey yapmak zorunda degilsiniz! isterseniz, stricinin sirtina pa-
ralel bakacak sekilde, dogal bir sekilde (Patates cuvali gibi durmak ta der-
ler!) durmaniz, omuz omuza durmaniz bile sizi motosikletin denge merke-
zi olan ortada tutacagi icin,virajlarda dengenin saglanmasi icin bu zaten ye-
terli olacaktir. Asla kas yapayim derken g6z ¢ikarmayin: "Virajda yardimci
olayim” diye, yarislardaki biniciler gibi saga sola yatmaya kalkismayin.
Serinkanli olun.

10- Fren yapildiginda otomatikman 6n tarafa agirlik transferi de, dolayisiy-
la baskisi da olacaktir.Eger bu ani ve sert bir fren ise, bu baski da gozle
gorilur sekilde artacaktir; Vicudunuz bu fren yiziinden siriclye dogru
yaslanacak, hatta seleden one dogru kayabileceksiniz. Panik yapmayiniz.
Yere basmaya calismayin. Ayakliklara sikica basarak kendinize destek
saglayin ve slriclnin yikini azaltmak icin kendinizi selenin biraz geri-
sine cekin. Bacak kaslariniza verdiginiz tim glcinuzle, yalnizca koltuk
Uzerindeki pozisyonunuzu koruyun. Boylelikle vicunuzun sirici Ustiinde
baski olusturmasini 6nleyip kontroli elinde tutmasina yardimci olursunuz.
Aksi, dengelerin 6ne dogru kaymasi demektir.Arka tekerlegin Ustindeki
agirlik miktari azalinca da motosikletin dolayli olarak cekis glicl azalacak,
bu ylzden tekerlek muhtemelen yana savrulacaktir. Acikc¢a, strlcinin
boyle bir panik frene, riske gerek duymayacak sekilde, ideal durus
mesafesini daima onceden gozetmesi gerektigini de vurguluyorum.

Motosikletler
icin Gece Gorus sistemi

Motosiklet aksesuari deyince ne gelir akliniza ? GPS, elcik isitma, sis fa-
r1, ¢cantalar, siperlikler ve boyle bir siirii sey. Peki gece motosiklet kul-
lanirken ¢ok uzagi gormek ister misiniz?

Motosikletler icin bir gece goris sistemi bildigim kadariyla piyasada yok.
Ama motosiklete uygulamak pek de zor degil. Once biraz ders. Gece go-
rist diye adlandirilan sistemler genelde iki turlidir. Bir tanesi filmlerde
yesil yesil karincali goriinti verdigini gordigimiz gorintd yogunlastiric
tuplerdir. Zifiri karanlikta ve glindiz calisamazlar. Gece bizim hissedeme-
digimiz cok az 1sik yogunlugunu ylkseltir ve gosterirler. Boyle bir seyi bir
tasita takinca kasidan gelenin farindan birsey goziikmeyecektir. Bu siste-
mi eliyoruz. Digeri ise kizilotesi 1siga duyarli bir kamera kullanmak. Kizilo-
tesi isik belli dalgaboylarinda, atmosferde gézimizle gérdigimiz isiga
gore daha az sacilarak, az emilerek, daha uzun mesafe ilerleyebilir. Yani
glindiz veya gece uzagi "net” gérmek icin kullanabilirsiniz. Ayrica sicak so-
guk hertirli cisim kizildtesi 1sik yayar. Yani aydinlatmaya gerek duymazlar,
fara ihtiyac yoktur. Bu ylizden bunlara termal kamera da denir. Boyle ka-
meralar helikopterler, ucaklar ve tanklarda cokca bulunur.

Peki gece goriisii sivil kara tasitlarinda kullaniiyor mu?
Motosikletlerde simdilik hayir ama dorttekerlerde evet. Mesela Cadillac
DeVille modelinde A.B.D.'de 2250$'a boyle bir sisteme sahip olabilirsiniz.
Cok basit bir sistem. Kamera 6n i1zgaranin icine konuluyor. (Resim 1). Go-
rinti ise 6n cam hizasinda ekrana yansitiliyor. (Resim 2). Motosikletlerde
de GPS ekranlarina benzer bir ekranla bu halledilebilir.

71 Resim 1. Cadillac DeVille 6n 1zgarasina yerlestirilen termal kamera lensi.
www.cadillac.com

11- Daha 6nce motosiklet kullanmis ya da aktif bir binici olan bir yolcu
olabilirsiniz. Bu durumda bilincten gelen asiri rehavete kapilmayin. Ustteki
kurallara siz de uyun. Usta bir siiriicti-yolcu olarak, ansizin zorunlu yoldan
cikma, yana yatma gibi yolda gerceklesebilecek tehlikelerden kendinizi
korumak icin, onceden serinkanli bir sekilde hazirlikli olun. Size dogru
kosan bir kdpegi ya da geyik, yilki ati gibi hayvanlari slrici gormeyebilir.
Konusamayacaginiz siratte oldugunuzda omuzuna hafifce dokunup, -Bel-
li ki yola konsantre olmustur- Hemen strtclytd uyarin. Hazirlikli olmasini
saglayin. Kopeklerde evini koruma icglidusl gelismistir. Bu hayvanlar en-
der de olsa, kazayla tekerlegin arasinda kalip dismenize neden olabilirler.
Zaten siz durunca, hemen havlamayi ve ardinizdan seyirtmeyi birakir or-
taliktan kaybolur bu dort ayakli dostlarimiz. Bir yontemin de, onceden
yavaslayip, sonra birden gaz vererek hayvanin zamanlamasini bozmak ol-
dugu sdylenir. Kisacasi abartili ve gereksiz yere olmamak kaydiyla, sakin-
ce surlclye uyarilarda bulunabilirsiniz. IRITERER

(Copyright © Lawrence Grodsky / Stayinsafe Siiriis Okulu - A.B.D.)
Not: Bu yazi Rahmi Barutgu arsivinden alinmistir.

- Rahmi Barutcu / istanbul / Subat 2004
www.lamatech.com
www.ommriders.org

BMW R1100GS

Sistem ne kadar biiyiik?

Kizilotesi kamera teknolojisi 1990°larda ok gelisti ve bir kalem eninde ¢ok
hafif termal kameralar yapildi (Resim 3). Kamera kiiclik ama lensi ve ekra-
ni yer kapliyor. Ekran olmadan hacmi markaya gére uygun bir lens ile
8x11x13cm olabilir.

Bu gece goriis kamerasini takacagiz da ne olacak?

Goris mesafeniz kisa farla 100 m uzun farlarla 150m iken gece gorisi ile
kasinizdakinin g6zini almadan 450m olacak. 100km/s hizla giderken gece
diiz yolda 15 saniye gdrme mesafeniz olacak [icinizden 15 defa 88 diye ge-
cirin ve anlayin). (Resim 4] Karsinizda parlayan uzun farlarin étesini gére-
bileceksiniz, aydinlatmasiz traktorleri, yoldaki kaplumbagayi ve buzdolabi-
ni, yolda kicucik bir 1slakligi (6zellikle bunu cok iyi gésterir) cok 6nceden
fark edeceksiniz. (Resim 5) Tasitlarin farlari termal kamera ile mumdan
farksiz goziikecek (Resim 6). Genis bir aciy, virajlarin icini, far aydinlatma-
si olmadan, sadece sicaklgin gorintisi ile goreceksiniz. Motosiklet siri-
clst icin bunlardan énemli daha ne olabilirki ?

Peki niye herkes kullanmiyor bunu?

Oncelikli neden yiiksek fiyat ve kizilétesi merceklerin cok hassas ve pahali
olmasi. Dogal bir sinir olarak bu lensler pek kicik olamiyor, ve pahali mal-
zemelerden dretiliyor, bu ylzden kameranin en pahali parcasi da bu.
Lenslerin kaplamasinin cizilmemesi ve catlamamasi gerekiyor, yolda sic-
rayan taslar, yagmur camur tehlikeli yani. Motosiklet gibi etrafa oldukca
acik bir aracta ben hentiz kullanildigina rastlamadim. Ama tur motorlari
icin bence cok uygun. Motosiklet kullanicilari icin glvenlik, garanti ve ari-
za sorunlari da var. Herhangi bir arizada sinirli sayida treticiye muhtacsi-
niz. Cogunlukla onarim yerine degistirmeyle sorun ¢ozilebilir ve yeni ka-
mera almis gibi olursunuz. Bir de yogun sisli havada ve egsozundan bolca
yag ve mazot atan kamyonlarin arkasindan pek bir sey géremezsiniz.

A Resim 2. On camdan yansitilan termal kamera gériintiisu.
www.raytheoninfrared.com
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71 Resim 3. Ticari bir termal kamera. Buna bir adet de yaklasik olarak
10x5cm boyutlarinda lens takimi ve bir ekran takilacak tabiki.
www.raytheoninfrared.com

Neresine takacagiz bunu motorun?

Once bir “biiylik motor” gerek. Nereye takamiyoruz onu listeleyelim. On ca-
min arkasini unutun, bunlar kizilotesi 1511 emer, emmezse yansitir. Yere
yakin sola- saga da olmaz goris mesafesi diser, motor yatmaya karar ve-
rirse hasar gorir. Kaskin usti de olmaz, fazla fantastik ve baglanti proble-
mi var. En iyisi on tarafta farin Ustiine 10cm’lik bir delik, iceri dogru konik
bir girinti, ortasina da termal kamera. Burada distiince de bir sey olmaz
hem. Ekran hari¢c hersey kutusuyla birlikte Tkg'dan hafif ve maksimum
10x10x20cm hacim icinde olacaktir. Ekran ise 10-20cm’lik bir NTSC/PAL
bir TFT-LCD ekran olabilir ve gidon Uzerinde ortada bir yere konulabilir.

WITHOUT NIGHTDRIVER

ECAn St ]
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71 Resim 4. Kisa, uzun farlarin ve termal kameranin géris uzakliginin
karsilastirmasi. www.nightdriver.com

Tidm sistem 50W’dan fazla giic cekmeyecektir, 12V baglantisi da mimkin.
Glndulz de acik tutun, goris mesafeniz artsin. Sirlis sirasinda aynaya ba-
kar gibi arada sirada goz atilabilir. Strekli ekrana bakarak sirmek algi
problemine yol acacaktir. Ekran yerine bir de helikopter pilotlari gibi kafa-
niza takilan vizérler de var ama tek gdzle motosiklet kullanmak imkansiz
tabiki. Yagmurda camurda lensin kapagini kapatmayi da unutmayin, haydi
hayirli yolculuklar.

Hayal kurmaktan kim 6lmiis ? :)

Not: Bu yazi tabi ki reklam amaci olmadan, treticilerin yayinladigi resim-
ler kullanilarak ve yazarin kendi cimleleri ile yazilmistir. Yazar kizilotesi
sensorler Uzerinde calisan bir elektrik mihendisidir, yazida gecen firma-
larla bir baglantisi yoktur. I=KITERER

- Oray Orkun Cellek / Ankara / Subat 2004
Elektrik Miihendisi
ocellek@hotmail.com

WITH NIGHTDRIVER

71 Resim 5. Viraj icini farlar maalesef pek aydinlatamiyor. Termal kamera ile farlar sadece goriinmek ve renk algisi icin. www.nightdriver.com

WITHOUT NIGHTDRIVER

WITH NIGHTDRIVER

71 Resim 6. Karsidaki farlar cok sicak olmadigi icin termal kameralarin goriintisini engellemez. www.nightdriver.com
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Yolcu (Artci)
alacaklar i¢in pufler

Motosiklet igin yiiregi ¢carpan biniciler olarak bizler, yolcularimizin ilk ve
daha sonraki motosiklet gezintilerinden daima zevk almalarini isteriz.
Bunu saglamak icin akici, nazik ve giivenli siiriis yapmaliyiz. Eger hizlan-
ma esnasinda, vites degistirirken ya da fren yaparken onlarin kaski si-
zinkine miitemadiyen ¢arpiyorsa, bu sizin kullanim hatanizdir, onlarin
degil. Bu, akici bir siiriis yapmadiginizi ortaya koyar.

Bu deneyimi daha dnce hi¢c yasamamis biri icin motosiklet yolculugu cok
urkiticl gelebilir. Onlar, daha dnce motosikletin ne kadar tehlikeli oldu-
guna dair pek ¢ok hikaye duymus ve dolayisiyla motosikletinize bir sekilde
binmisse de devamli tedirgin olabilir. Bir kez su yolculuk baslasin, her sey
ona cok garip gelecektir. 360°'lik goris alani, vicutlara carpan rizgar, mo-
tor gurdltisu ve yarattigi olagan Ustl duygular, virajlarda yana yatma fak-
torl, metal bir kafesle korunmayan bir vasitada yolculuk etmeye alismaya
calismak yolcu icin alisitmadik bir durumdur. Bitiin bu faktérler yolcunuz-
da motosikletin goriindigiinden daha da hizli ve tehlikeli bir vasita oldugu
izlenimi yaratabilir. Boyle bir ortami yaratmaktan kesinlikle kacininiz ve
yonergelere uygun sirinlz.

Bunu soylemekten nefret ediyorum; ama litfen defansif kullanin! Sakin
duygulariniza yenik disip, size ne tiir onanmaz zararlar verecegi belli ol-
mayan dort tekerlekli stirlclsi sahislarla seyir esnasinda dalasmayin! Ka-
zanan siz olursunuz! Birakin o otomobil oniintzi kapatsin! Motosikletinizi
agresif bir bicimde degil, zarif bir sekilde kullanin. Kavsak noktalarinda,
kirmizi isikta beklerken, yesil isik yandiginda, toplu halde, kimisi ani kalkis
yaparak karslya gecen araclarin oniinde olmamaya gayret edin. Kendinizi
geriye cekin ve diger araclarin arasindan, uygun bir mesafe birakarak, iti-
dalle slrus yapin ve boylelikle yolcunuzun kendisini emniyette hissetmesi-
ni saglayin. isinizi asla sansa birakmayin. Sizce kendinizin, hatta yolcunu-
zun yaralanmasindan daha berbat ne olabilir? Yasaminizin geri kalan bolu-
mund birisini budalaca sakat birakmis olmanin verdigi eziklik ve vicdan
azabiyla gecirmek ister misiniz? Motosikletinizin Ustlindeyken "Gosteris
yapmayi” aklinizin ucundan bile gecirmeyin. lyi diisiiniin motosikleti bir
seytan makinasi yapan bu goris sahipleridir. Zavalli teknoloji harikasi ma-
kina da hep giinah kecisi olur. Toplum da nedense hep motosikletin maki-
na olarak kendisini tehlikeli gorur.

Aslolan insan kusurudur!

Kesinlikle yolcunuzun duygularini, heyecanini doruga c¢ikarmak icin, tze-
rinde etki kurmak icin gazlamak, hiz yapmak zorunda degilsiniz. Ona gu-
ven asilayacak, kendini emniyette hissedecek sekilde davraniniz. Yolcunu-
za ve tim motosiklet severlere nazik davranin ve cevreyi (Guraltd kirliligi
dahil) ve insanlari korudugunuzu hissettirir tarzda strin. Onlari asil bu et-
kileyecektir.

Bu faydali onerileri dikkate alin:

1- Onlarin, iyi bir motosiklet yolcusu olmalari icin ne yapmalari ve ne yap-
mamalari gerektigini bilmelerini saglayin. ilk basligimiz olan "Motosiklet
yolcularricin pifler” konusunu onlara iyi aciklaymn. Onlara bir kopya takdim
etmek konusunda kendinizi 6zgir hissedin. Yaygin kanilarin aksine, moto-
sikletinize alacaginiz yolcunun ilk kez biniyor olmasinin bence pek bir 6ne-
mi yoktur. Talihsiz tecribelerin bana 6grettigi aci gercekler adina, ona ve-
receginiz bir zarardan o6tird ondan 6zir dilemektense, onun guvenligini
saglayiniz.

2- Hem konfor, hem de gilivenlik yoniinden, onun motosiklet icin uygun gi-
yindiginden emin olunuz. Motosiklete daha dnce binmemis olan kisiler,mo-
tosiklet Uzerinde yolculuk eden birinin, sicaktan ya da soguktan ne kadar
etkilenecegini kestiremezler. Bu ylizden onlarin uygun sekilde giyinmesine
yardimci olunuz. Eger kendisinde yoksa, bas olcilerine uygun yedek bir
kaskinizi ona dding vermeye hazir olun. Onu hi¢ istemedigimiz dismeler
sirasinda korumaya yeterli giysiler giyinmis olmasina 6nem verin. Ayak bi-
leklerini koruyabilecek bir bot, uygun eldivenler, dayanikli pantolon, Kaskin
vizori yoksa goggle (Tayyareci gozligu) ve kulaklik.Ve tabii, riizgara karsi
koyabilecek yetenekte bir mont (Rizgar demis ki on kat keceye: "Ey kece
ben senden gece!” Riizgar demis ki bir kat deriye: "Ey deri ben senden ge-
rit”)L.

3- Surlsin itk boliminde gercekten de cok agirdan almalisiniz. Yolcunu-
zun motosiklete ilk kez binmek olgusunun kendisinin lGzerinde vyarattigi
heyeceni lzerinden attigina ve motosikletinize alistigina kanaat getirene
kadar "Minik bir yasli bayan” gibi slirmelisiniz.

4-Yolunuza tas cikmasi gibi nazik durumlarda yapacaginiz apansiz manev-
ralara ya da zorunlu sert frenlere karsi kendinizi dnceden hazirlayin ve te-

tikte olun. Boyle bir acil durum, bu tir durumlarda ne yapacagini bilemez
durumda olan yolcunuzun panige kapilmasina neden olabilir ve kontrolu-
nilizi kaybetmenizle sonuclanabilir.

5- Motosikletinizin glcini gostermek, gosteris yapmak adina, ozellikle
kalkis asamasinda ve ilk vitesleri yiikseltirken asla gazi sonuna kadar a¢-
mayiniz.Tanri askina patinaj cekerek kalkmayin, roketlemeyin! Yolcunuz
muhtemelen daha once hig sizin gibi anormal derecede hizlanan bir moto-
ra binmemistir ve bu onu HEYECANLANDIRMAYACAK, bilakis OLUM KOR -
KUSU yasamasina neden olacaktir.Yolcunuz o an arkanizdan diismemisse
bile her an disebilecegi hissiyle ¢irpir durur. Yolcunuzun sizin i¢in hic tak-
dir duygusu beslemedigine de inanabilirsiniz. Ote yandan ileride bir trafik
ekibi tarafindan cevrilmenin de sizde pek hos duygular yaratmayacagini
gozardi edemeyiz!

6- Hiz limitlerinin altinda kalin ve hizinizi koruyun. Her halikarda, en iyi si-
rat, trafigin genel akis hiziyla es zamanli olarak siirat yapmaktir.Ne arac-
lari gecin, ne de onlar tarafindan gecilin. Asla ileride olup biteni gérmenizi
engelleyecek blylk araclarin arkasinda olmayin. Onu sollayip, dninlze
ufak araclari alin, yapamiyorsaniz, birakiniz bir cok ufak arac¢ sizi gegsin,
boylece goris ufkunuz genislesin!

7- Cift seritli otobanlarda, bazi riskli bélgelerde sollama yasagi varsa, siz-
den yavas seyir yapan bir araci asla sollamayin. Sollanabilecek yerlerde ise
en azindan bir otomobilin gecebilecegi kadar boslugu gérmedikce sollama
yapmayin. Motosikletiniz her zaman yildirim gibi gecip gidebilir. Ama bu-
nu yolcunuz bilmez. Eger sollamayi yaparken, en az bir otomobilin birak-
masi gerektigi kadar mesafe birakmadan, teget gecerek gecis yaparsaniz
yolcunuz korkacak ve sogukkanliligini kaybedebilecektir.

8- Ulkenizdeki trafik kurallari miisaade etse bile, asla serit ihlali yapmayi-
niz. Yolcunuz, serit ihlali gibi bir duruma aliskin olmadigindan bunu cok
tehlikeli bulup, korkabilir.

9- Eger sik sik ayni yolcuyla siiris yapiyorsaniz, motosiklet Ustiinde birbi-
rinizin hareketlerine uyum baslamis oldugundan, siris daha keyifli hale
gelecektir. Birlikte talim yapmak amaciyla yapilacak olan manevralar ve
acil fren egzersizlerine baslamak da iyi bir fikir olacaktir. (Eger bu manev-
ralari daha once tek basiniza hi¢c yapamadiysaniz bu fikri derhal unutmani-
z1 istiyorum! Once yalniz basiniza deneyip, bu iste yeterlik kazandiginizdan
emin olmalisiniz... EGer bu manevralari giivenli bir sekilde yapamadiginizi
gorlyorsaniz, ya iyi bir glvenli suris dersi almamissiniz demektir, ya da
derhal bir tazeleme kursuna gitmelisiniz. Ve bunu derhal yapiniz ¢linki ya
kendinizin ya da bir baskasinin yaralanmasina neden olabilirsiniz). Bu
pratikleri ya blyUlk bir bos arazide ya da park alaninda, trafigin olmadigi bir
bolgede yapmalisiniz. Siris kursunda ne yaptiysaniz onlarin aynini yapip
kendinizi gelistiriniz. Daha sonra bunu yolcunuzla birlikte yapmaya bas-
layin. Yavas ve yumusakca kalkis yapin (10-15km hiza kadar ¢ikarak). Daha
sonra genel 10'ar km'lik hiz araliklariyla vites artislari yapin.Maksimum
50km hiza cikinca acil fren uygulamasini yapin. Sonraki asamada da
30km’yi asmayan hiz dilimlerinde acil manevralari deneyin. Sonra iki kez
fren ve bir kez de manevra talimi... Boylece devam edin.

TUm bu talimler biraz gayret ister ama 6duld, sizin ve yolcunuzun glven-
lerinin artmasi ve tim bu manevralari giivenle yapabilme yetisine sahip
bir ikili, ekip olabilmektir. Bir glin bu, sizin hayatlarinizi bile kurtarabilir.
Ozet olarak, biz sizin yolcunuzun seyahatten endise degil zevk almasini ve
tekrar yolcunuz olmayi arzulamasini istiyoruz. Onlarin, motosikletlerin
trafige citkmalarinin bile yasaklanmasi gereken tehlikeli bir araclar oldugu
izlenimine sahip olmasini asla arzulamiyoruz. Hic istemedigimiz bir durum
da, kanun koyucular tarafindan motosikletler icin daha kati ve abartili trafik
kurallari konulmasidir. Yani, motosikletciler adina ve kendiniz adina bir
dost daha kazanin! IKITERER

(Copyright © Lawrence Grodsky / Stayinsafe Siiriis Okulu - A.B.D.)
Not: Bu yazi Rahmi Barutgu arsivinden alinmistir.

- Rahmi Barutcu / istanbul / Subat 2004
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iILk Yardim

O0BURKULMALAR;

Ters hareket ve BINGO!

Darbe sonucu, eklem baglarinin ve eklem yiizeylerinin zedelenmesi sonu-
cu hareketli eklemlerde gérilir. Ozellikle motordan atlarken ve sarp yer-
lerde vyirirken dikkat edin! Ger¢i "gorinmez kaza"! sonucu da olusuyor?!

Belirtiler:

Eklem bolgesinde;
— Agri

- Sislik

- Morarma

— Hareket kisitligl

ik Tedavi:

Burkulan yeri bandajlamak gerekir. Ama malzeme sikintisi icinde dzellikle
dogada iseniz giyeceklerinizi kullanarak kendinize ve cevrenizdekilere yar-
dimcr olabilirsiniz. Sismeyi onlemek icin, burkulan eklem bolgesi, kalp se-
viyesinin tzerinde tutulur ve soguk tatbik edilir.

KAFA TRAVMASI

Doga sporlari icerisinde sik gorilen diismelere bagli boyun ve kafa yara-
lanmalarina litfen dikkat edin. Motorsiklet kullanirken kisa mesafe de ol-
sa kaskiniz takili olsun!!

Belirti ve Bulgular;

— Bilin¢ duzeyindeki degisiklikler (Suurun tamamen kaybedilmesinden
hafiza kayiplarina, peltek konusmalara, diz bir ¢izgi Uzerinde yirimeye
ve bulundugu yeri algilamaya kadar degisir).

— Basagrisi

— Gorme bozukluklar

- Bulanti ve kusma

— Ellerde ve ayaklarda uyusma

- Ozellikle ayaga kalkildiginda sendeleme

— Huzursuzluk

— Burundan veya agizdan, bazen de kulaktan kan veya berrak renkli beyin
omurilik sivisinin gelmesi

— Gozle goriulir kemik kirig

— Yavaslasmis nabiz, diizensiz solunum, kan basincinda yikselme

Yapacaklariniz;

— Solunum ve kalp durduysa temel akciger - kalp canlandirmasina gecin.
— Boyun zedelenmesi varsa boynu destekleyin. Boyunluk veya boyunun et-
rafina hareketi kisitlayici havlu, camasir gibi giysiler sarin.

— Bulanti-kusma varsa recovery pozisyonuna getirin.

— Sacli derideki kanamaya lokal baski yapin. Kemik altinda gérilen kan-
maya midahele etmeyin.

— Basi yukseltin.

— Hastanin suuru aciksa el ve ayak uclarini oynatmasini isteyerek boyun
hizasinda ve basta ciddi bir travma olup olmadigini kontrol edin.  Bu kont-
rol hastanin bir yerden bir yere nakledilmesi de dahil olmak tzere bundan
sonraki yaklasimlarda rahatlik saglayacaktir.

1- Bayilma asamasina gelmis sok tablosunda yerde yatan hastanin kol ve
bacaklari yikseltilerek, hayati organlara daha fazla kan génderilir.Bu es-
nada ¢ene cekilip bas arkaya itilerek solunumun devamliligi saglanir.

2- ilkyardimi yapan kisi cok kisa siirede kazazede veya hastanin kol bacak-
larini kaldirir.

3- Baska miidahele yapiliyorsa ayaklar, beyin - kalp hizasinda en az 30cm
ylksekte bir nesnenin tzerine konmalidir.

4- Baygin fakat soluk alip veren kiside istemsiz kusmaya ve dilin geriye
kacip solunum yollarini tikamasina engel olunur.

5- Vicut isisini saglayan kan miktarini azalmasi ve kanin refleks olarak
adele, deri gibi isitici sistemlerden hayati organlarimiza ¢ekilmesi nedeniy-
le sokta ve baygin olan kisinin kendini isitmasi mimkin olmadigindan Ha -
rici 6rtd, uyku tulumu vb. ile 1sititmalidir.

KIRIK VE GIKIKLAR
Dogada sikca karsilasilan; Bas-Boyun Yaralanmalari, Uzuv Kiriklari ve
Cikiklara yapilmasi gerekendncelikle kazanin icerigini anlamaktir..

DOGRU DEGERLENDIRME:

Bir uzuvda kirik ¢ikik ya da ¢ikik oldugunu anlamak icin doktor olmaya ge-
rek yoktur. Saglikli olan bedeniniz, siiphelendiginiz her tirli travma vaka-
sinda karsilastirmak icin elinizin altindaki modeldir. Suuru acik kazazede-
de muayene esnasinda dokundugunuz noktadaki agri duyusu buyiik olci-
de isinizi kolaylastirirken, suuru kapali bir yaralida bu is tamamen sizin be-
cerinize kalir. Kirik veya c¢ikik kemige sahip uzuvdaki deformasyon [sekil
bozuklugu) itinali muayene gerektirir. Ne oldugu anlasilmadan tstinkéri
yapilan muayenelerde iki ucu bicak gibi keskin kemik parcalari sinir ve
damarlari keserek, cildi delip, kapaliyken problemsiz bir kirigr enfeksiyon-
lara misait acik bir kirik haline getirebilir. Uzuv yaralanmalarinda ozellik-
le kiriklarda en temel prensip, o uzvu iki eklem arasinda hareketsiz kilacak
sekilde sabitlemektir. Medeniyetten uzakta tibbi ekipmanlara sahip olun-
madigi icin bu islemi elinizdeki outdoor spor malzemeleriyle veya dogada
bulabilecegimiz agac dallari vs ile gerceklestirmek mumkiindir. "ic iske-
letli” sirt cantalarini aliminyum profilleri bircok kirikta atel yerine kullani-
lir. Keza kopriclk kemigi kiriklarinda sirt cantasinin askilari sekizli bandaj
yerine kullanilabilir.

KIRIK ve CIKIKLAR:

Belirti ve Bulgular;

— Agri ve hassasiyet

- Itinali muayenede el altinda citirti alinmasi
— Uzuvda sekil bozuklugu

— Eklemde sekil bozuklugu

— Eklemde ve uzuvda islevsel yetersizlik

— Gozle gorildr travma bulgular

Yapacaklariniz;

— Uzuvdaki uc¢ nabizlari kontrol edin.

- iki eklem arasinda kirik oldugundan siiphelendiginiz uzvu oynatmayin.
— Kazazededen el veya ayak parmaklarini oynatmasini isteyin.

— Giysilerini itinayla gerekirse keserek ¢ikarin.

ilk Tedavi;

— Yarali bélgeyi, kirtk ve cikiklarin alt ve Ustiindeki kemik eklemleri sabit-
leyin.

— Hareket ettirmeden once atele alin.

— Yarayi temizleyin ve Ustteki giysiyi ¢cikartin.

— Sismeyi azaltmak icin uzuv yukari kaldirip kalp hizasinda tutun (el ve 6n
kollar icin).

— Atele almadan dnce ve sonra dolasim, vicut sicakligr ve hassasiyeti
kontrol edin.

— Diger yaralara bakin.

— Sok tedavisine gecin.

YANIKLAR

Yaniklar denince genelde akla ilk olarak 6nemsiz gibi gozlken giines yani-
g gelir. Oysa 6limcdl olabilecek clincl derecede, ¢ok ciddi ve genis ya-
niklara, kamp ocaklarindan tutun da motorlu doga sporlarindaki yakit alev-
lenmeleri ve arac akilerindeki kimyasal sivilar neden olabilir. Eger tibbi
imkanlardan uzak iseniz, yanik olasiligindan sakinmak oncelikli olmakla
beraber, dogru ve etkili yanik tedavisini bilmek hayat kurtarir.

YANIK TEDAVISINDE iLKLER:

1. Hasta yakici kaynaktan siratle uzaklastirilmali,

2. |si yaymaya devam edebilecek giysi, metal takilar ¢ikaritmali,

3. Yanik bélgesi sogutulmall,

4. Yanik bolgesi dikkatlice steril gaz, steril serum veya kaynatilarak sogu-
tulmus suyla bolca ytkanmali,

5. Yanik ylzeyine ince bir tabaka antibiyotik krem sirilmeli,

6. Ikinci ve Gclincl derece yaniklarda enfeksiyon riskine karsi antibiyotik
alinmali,

7. Agri s6z konusuysa agri kesici kullanitmali,

8. Uzuvda bir yanik varsa, yanik uzuv kalp hizasindan yukariya kaldiritmali,
(konum olarak uygun ise)

9.8-10 cm'den blyik su keseleri patlatilarak steril gazli bez ile értilmeli,
10.Imkansizlik halinde hastanin suuru aciksa agizdan tuz, seker ve elekt-
rolit iceren bol miktarda SIVI goz karariyla verilebilir,

11.Ciddi durumlarda sok tedavisine baslanip hasta siratle tibbi bir merke-
ze ulastirilmall.

YANIKLARDAKI DERECELER!
I. DERECE Yalnizca ylzeysel derinin zarar gordugd, ciltte kizariklik ve hafif
agriyla seyreden ve 4-5 giinde iyilesen glines yanigi

Il. DERECE Su kesecikleriyle dolu kizarik ve agrili cogu kere sicak cisim-
lerle veya alevle temasa bagli iyilesmesi ¢ hafta siirebilen ve enfeksiyona

acik yaniklar

11l. DERECE Cilt ve cilt alti dokularini 6limuyle sonuclanan damar ve sinir-
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lerin de tahrip olmasi sonucu cogu kere agrisiz, inci grisi renginde, buru-
suk ve kuru gérunimld, iyilesmesi uzun zaman alan ve biyik iz birakan,
tedavisinde deri nakli gerektiren yaniklar lll. DERECEolarak siniflandirilir.

Dikkat edilecek hususlardan biri!!!

Ozellikle kis kosullarinda kamp ocaklarini cadir icinde veya cok yakininda
yakilmasi sonrasinda olusabilecek yanginlar, genelde sentetik olan kamp
malzemesinin kolayca tutusabilmesi nedeniyle biyik boyutlarda yaniklara
yol acabilir. Bu nedenle ocak benzeriyangin tehlikesi olusturan malzeme-
nin ¢cadir disinda ve givenli bir sekilde yakilmasi "olmazsa olmaz” 1. kural-
dir.

KAZA SONRASI KASK NASIL CIKARTILMALI?

Bu yazi bazi motorcular icin hicbir anlam tasimayabilir. Clinkd bu yazinin
ana temasi; kazadan sonra kask cikartitmali mi, yoksa c¢ikartitmamali mi?
Sehir trafiginde kasksiz bir motosiklet sirtcistine rastlamak her zaman
mimkin. Eger kaskiniz yoksa onu ¢ikartma probleminiz de yok demektir.

KASK AYRILMAZ PARCADIR

Ama unutmayin basiniza bir kaza gelirse ¢ok daha biylk problemleriniz
olabilir. Kask motosikletin bir parcasidir ve motosiklet satin alindiktan son-
ra motosiklet stirlicisinin bir parcasi haline gelmelidir. Bu 6nemli ayrin-
tiyr ihmal ederek dnce kendinize, sonra da sevdiklerinize zarar vermeye hic
hakkiniz yok. Bu arada sunu da vurgulamak gerek; zaman zaman trafikte
kaski, eldiveni ve glivenli giysileri ile motosiklet kullanan gercek motorcu-
lara da rastlamak mimkin. Onlara 6rnek motorcu imajlarindan dolay te-
sekkir etmek gerekir.

CIKARTMAYI| UZMAN YAPMALI

Kask, direkt olarak kafaya (kafadaki yumusak dokulara ve kafatasi kemik-
lerine) gelen travmalari engeller ve indirekt travma haline getirir. Dolayi-
siyla kask olmadiginda olime yol acabilecek bir ¢carpma kask sayesinde
sadece basit bir tespit aracidir ve kazadan sonra kafada kalmalidir.

Ancak trafik kazalarinda beklenmedik bircok durumla karsilasmak mim-
kiindir. Once yaralanmanin derecesini bilmek gerekir. Yaralinin, solunum
gucligl, kanama gibi hayati tehlikeye sokan olaylari diizeltilmeden kimil-
datilmamasi gerekir. Pek tabii ki bu gozetim ve midahaleler hastane ko-
sullarinda, ilgili uzmanlarin sorumlulugunda yapilacaktir. Kafa yaralanma-

11. istanbul, Uluslararasi Motosiklet Fuari

25 - 28 Mart 2004 Liitfi Kirdar - Rumeli Exhibition Center

Dinyadaki en son yenilikler... 2003 yilinda 94 yerli ve yabanci kurulus,
23.734 nitelikli ziyaretci ve alici potansiyeli... Sektére diinya capinda
egemen dev kuruluslara ait markalarin en yeni modelleri... Her tirlu
modern altyapi ve klimatizasyona sahip diinya standartlarindaki en ye-
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- Saglam motor saglam viicutta bulunur! Erkan Candemir
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lari cok defa beynin de yaralanmasina sebep olur. Hastanin hayati da be-
yindeki yaralanma derecesine baglidir.

DiL SOLUNUM YOLUNU TIKARSA

Siriclde kaska ragmen beyin yaralanmasi varsa, sonu¢ ¢ogu kez tziicl
olabilir. Sisi iyilesse bile bazen tam olarak sagligina kavusmayabilir. Bazen
de slirlict cepheden darbe yemistir. Suuru kapalidir ve cene kiriklari olus-
mustur. Basta ve boyunda kirik yoktur ancak yarali baygin oldugu icin alt
cene kirigindan dolayr kaslarin cekmesiyle serbest kalan dil solunum yolu-
nu tikayabilir. Bu durumda yaralinin kaski ¢ikartilmali, cenenin geri kay-
masi ile ttkanan hava yolu, cene 6ne cekilip bas yukari dogru kaldirilarak
acilmalidir.

HER KAZA FARKLIDIR

Bu durum, kaskin kazadan sonra cikartilmasi gerekebileceginin sadece bir
ornegidir. Bu da demektir ki, bu satirlardan, kazadan sonra kaskin cikartil-
mas! konusunda olumlu ya da olumsuz kesin bir hikim verilmez. Karari
ancak olay aninda miidahale edebilecek yetkili kisi duruma gore verir. Da-
ha sonra yaralinin sevkini saglar ve uzman hekimler (ortopedi travmatolo-
ji uzmani, genel cerrah gibi) gerekli midahaleyi yapar.

ASIRI HIZ YAPMAYIN

Tekrarlamakta yarar var. Eger ilk yardim konusunda ehliyetli degilseniz ve
kaza aninda sadece siz yardim edebilecek durumdaysaniz, yapacaginiz en
yararli sey yaralinin mimkinse soluk almasini engelleyecek etkenleri or-
tadan kaldirmak, kanamalarini kontrol altina almak ve onu en yakin tip
merkezine siratle sevk etmektir.

Su bir gercek ki, kazalar maalesef cogu kez kurallari goz ardi etmekten
oluyor ve en buiyik tehlike de asiri hiz. Yemyesil agaclarin arasinda bir kdy
yolunda, ya da bir patikada cicek kokulari ve kus sesleri arasinda riizgar
saclarinizi oksarken ve motorunuzun miriltisini dinlerken kimse size kas-
kinizi takmaniz icin israr etmez. IKITERER

Not: ilk Yardim icerigi Rahmi Barutcu arsivinden derlenmistir.

- Rahmi Barutgu / istanbul / Subat 2004
www.lamatech.com
www.ommriders.org

BMW R1100GS

ni fuar merkezinde... Litfi Kirdar - Rumeli Exhibition Center... istan-
bul'un merkezinde 8.000 metrekare kapali alanda, tim oteller ve res-
taurantlar ile is merkezlerine yiirime mesafesinde... Hedef kitleyi kap-
samina alan ziyaretci profili ile 25 - 28 Mart 2004 tarihleri arasinda pro-
fesyonellere ve tim ilgilenenlere acik sektérin “gercek anlamda ulus-
lararasi” nitelikte tek ticaret fuari... Sektorin en renkli dort gund...

Gelecek sayida

> Oniimiizdeki saylida istanbul motosiklet fuari izlenimleri,
yeni modeller ve dahasi...

Gezi, Ani, Karsilastirma, Test, Ceviri
Deneyim, izlenim, ipucu, Fotograf vs.
istediginiz konuda yazin ve génderin.
Yazilarinizi MS Word,
fotograflarinizi JPG formatinda
gonderebilirsiniz.
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