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‹kiteker dergisi, üflenmedi, sizler için Güney Afrika’ya yeni BMW R 1200

GS’in tan›t›m toplant›s›na gitti*. BMW firmas›’n›n yüzlerce gazeteci, fir-

ma çal›flan›, bayi sahiplerini a¤›rlad›¤› bu toplant› çok iyi organize edil-

mifl ve çeflitli gruplar›n belli zaman aral›klar›nda a¤›rland›klar› bir mo-

tosiklet flenli¤ini and›r›yordu. Burada yeralanlar, her yerde bulabilece-

¤iniz bas›n bülteninden (ve bunu tercüme ederek kendilerinin yapt›¤› bir

habermifl gibi yay›mlayanlardan) farkl› olarak, sizlere motorun sürüfl

özelliklerini anlatmak amaçl› tasarlanm›fl ve yaz›lm›fl bir yaz›d›r.

(* Tamam biraz abart›yoruz, oralara kadar gitmedik. Berlin’den teste giden

flah›slarla görüflüldü ve gidip de test yaz›s›n› yazan Moto-Station adl› inter-

net sitesinden al›nan yaz›lar Türkçe’ye çevrildi)

BMW firmas› yeni motosikletini çok övdü¤ü bu toplant›lardan ç›kan sonuç,

firman›n neredeyse Hayabusa s›n›f› dahil bütün segmentlere seslenen ye-

ni bir ürün ortaya koydu¤u inanc›yd›. Dolu a¤›rl›¤›n›n 227 kilogram oldu¤u

bilinen KTM Adventure ile k›yaslanan GS, 225 kilograma kadar düflürülen

tam dolu a¤›rl›¤›yla bu s›n›ftaki en hafif motor haline gelmifl. BMW firma-

s›n›n motor gelifltirme bölümüne göre de gelecekte bu motoru 20HP daha

güçlendirmek de mümkün olacak. Kolayl›kla kaybolabilece¤iniz G.A (Güney

Afrika)’daki bütün test motorlar›n› yeni navigasyon sistemi ile donatan

BMW, bu sistemin de böylelikle ne kadar ifle yarad›¤›n› da kullan›c›lara

göstermifl oldu. 

Yeni model GS ciddiye al›nmas› gereken bir motosiklet. Her ne kadar eski -

sini and›rsa da her noktas› de¤ifltirilmifl durumda. fiasi, motor, sürüfl dav-

ran›fl› ile bu yüksek teknoloji ürünü model BMW’nin tamam›yla yeniden ta-

sarlay›p, ç›tay› iyice yukar›ya çekti¤i bir model olmufl. Elbetteki flimdiye ka-

dar BMW’nin bu motor etraf›nda oluflturdu¤u macerac› ruh göz ard› edil-

memeye de çal›fl›lm›fl. Daha hafif, daha güçlü, daha sinirli, k›saca daha

sportif, 1200GS’in yeni yüzünü tarif etmeye yarayan sözcüklerden bir kaç›.

Buradan yola ç›karak ayn› motor özelliklerine sahip bir 1200R’›n da 2005’te

ortaya ç›kaca¤›n› söylemek, hatta bir de “1200RT de ç›kacak” demek yalan

olmayacak. “Daha çok beygir, daha az kilo” cümlesi, Bavyeral› firman›n

meflhur gelene¤i olan asfalt yol motoru özelli¤inden uzaklaflarak, yeni al›-

c›lar bulmak için boxerla baflka müflterileri de hedefledi¤inin göstergesi.   

Herfley de¤iflmifl! 

Motorun statik olarak tan›t›m›n›n yap›ld›¤› alanda, tan›t›m süresi boyunca,

gelinen noktay› daha iyi aç›klayabilmek için; 30 kiloluk bir bidon da oraday-

d›. A¤›rl›k indirimi, teknolojik malzeme yeniliklerine ve yüksek teknoloji ile

çözülmüfl motor detaylar›na ba¤lanabilir. Örne¤in; alüminyum kullan›m›

sayesinde arka sal›ncakta 2kg., ayn› flekilde vites kutusunda 2kg., motor

blo¤unda 3kg. ve yine 3kg.’da egzosda a¤›rl›k indirimi yeni malzemeler sa-

yesinde sa¤lanm›fl. 1150’nin devasa metal benzin deposu dönemi sona er-

mifl, yenin GS’in plastik bidonu, yani sentetik malzemeden üretilmifl benzin

deposu  alüminyum ve plastik giysilerinin alt›na saklanm›fl durumda. So-

nuç olarak GS hakikaten teknolojik olarak uzun yol katetmifl. Karenaj›n yel-

kene benzeyen iki yandaki parçalar›, küçük bir çeyrek hareketle aç›lan vi-

dalara sahipler, bu çok pratik olmufl. Di¤er bir pratiklik de iki büyük ayar

vidas› sayesinde hemen ayarlanabilen ön camda görülebiliyor. Her ne ka-

dar test motorlar›nda ortadan kaybolmufl görünen arka çamurluk yer al-

masa da, flu aralar internette dolaflan foto¤raflarda bu parçan›n da yeniden

motora tak›ld›¤›n› görmek mümkün. E¤er uzun bacaklar›n›z var ve de sele-

yi en alça¤a ayarlam›flsan›z, GS’te seleye yerleflmek çok büyük bir çaba ge-

rektirmiyor. GS selesinin yerden yüksekli¤i de¤iflmedi¤i için yükseklikten

yak›nanlar (eskisi gibi 840 ve 860mm.), opsiyon olarak sunulmaya bafllanan

alçak sele opsiyonuna bir göz atmal›lar (810mm.). GS selesinin eskisine

göre tek farkl› yan›, motosikletin sele bölgesi daha ince tasarland›¤› için

motorun daha iyi kavranmas› ve yere daha kolay basabilmek olmufl. Sesi-

ne gelecek olursak, kendisine özgü “dö flövo” (eski frans›z 2CV citroen’leri)

sesi çok daha az duyuluyor, duyulan ses de kesinlikle daha agresif. Hatta

gaz verildi¤inde sa¤a do¤ru kafas›n› sallayan bütün BMW boxerlara göre

çok daha az, neredeyse yok denebilecek oranda kafa sallama yap›yor. Di-

reksiyon ise neredeyse mendil kadar bir alanda manevra yapabilmeyi sa¤-

layacak hale gelmifl. “Eee de¤iflmeyen bir fley kald› m›?” derseniz, 1.vitese

geçerken küçük bir klonk sesi duyaca¤›n›za emin olun. Yine bu ba¤lamda

komutlara biraz geç yan›t veren vites kutusu, yeni plastic ve maalesef biraz

çirkin kumandalar›n hala sa¤da ve solda, di¤er motorlara göre farkl› yer-

leflimleri söylenebilecek di¤er “ayn›”lar. Tabii bu son söylenilen garip ku-

manda yerleflimi bir ömür BMW üzerinde geçmiflse zorluktan çok kolayl›k

sa¤layacakt›r.  

Daha Sinirli 

Motora flöyle bir genel bak›fl atacak olursak, yeni GS çok kaliteli malzeme-

lerin kullan›ld›¤› bir teknoloji flaheserine dönüflmüfl. Güney Afrika sokakla-

r›nda yap›lan kullan›mda a¤›rl›¤›n›n çok iyi dengelendi¤ini ve aç›kca eskiye

oranla çok daha hafif oldu¤u hissediliyor. Ön cam›, motor dururken sele

üzerinden bile ayarlamak mümkün. Daha önceleri R100GS ve R80G/S mo-

torlar› olan ve önceki GS’in telelever sistemini çok a¤›r bulan test sürücü-
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leri yeni teleleverde böyle bir problemle karfl›laflmad›klar›n› söylüyorlar.

Peki ya vibrasyon? Evet, 5500 devirden sonra gaz› sabit tutarsan›z derinden

gelen birfleyler hissediliyor ama onun d›fl›nda, alt devirlerde ipeksi bir ku-

mafla dokundu¤unu düflünüyor insan. Yeni motor devirleri son derece h›z-

l› çeviriyor, ve gerçekten güçlü. Ka¤›t üzerinde maksimum tork 1150’ye gö-

re daha geç geliyor ancak motor o kadar güçlü ki, bu durum kullan›c›ya

hiçbir fley ifade etmiyor. Bir de en önemlisi 1150’nin aksine üst devirlerde

özellikle k›rm›z› bölgeye yak›nken motor hala canl› ve devir çevirmeye is-

tekli görünüyor.

Bagaj sistemi tamamen yeni. Yan çantalar 1 saniye içinde normal pozisyon-

dan 9 litre geniflleyip seyahat pozisyonuna geçirilebiliyorlar. Sol çanta

28,5’tan 37,5 litreye, sa¤ çanta ise 37’den 46 litreye büyüyebiliyor. Yaln›z

kovboy sürücüler için, topcase tafl›y›c›s› arkadan ç›kart›l›p yolcu selesinin

yerine monte edilebiliyor ki bu da daha iyi bir a¤›rl›k da¤›l›m› sa¤l›yor. 

Yeni ön cam, alet gerekmeksizin elle 5 kademeli olarak ayarlanabiliyor. Ta-

mamen elektronik olan fonksiyon göstergelerinin yan› s›ra, analog olan h›z

ve devir göstergeleri dairesel 2 tablodan olufluyor. Yak›t, ya¤ ›s›s›, vites, sa-

at, toplam menzil, iki tripmetre, mevcut yak›t ile kalan ortalama menzil

fonksiyonlar› dijital göstergenin bar›nd›rd›¤› özellikler. Sol elcikteki dü¤me

BC (board computer) ile bu fonksiyonlar› s›ras› ile de¤ifltirmek mümkün

oluyor. Onun yan›nda da ABS dü¤mesi var. Fren borular› ise fabrikada çe-

lik olarak tak›lm›fl. Yeni EVO frenler ve ABS, e¤er asfalt G.A’daki gibi iyiyse,

gözlerinizi yerinden f›rlatabilecek kadar iyi. Ön frenler kullan›ld›¤›nda arka

da harekete geçiyor ancak arka pedal sadece arkadaki frene kumanda edi-

yor. ABS ise eskiden oldu¤u gibi istenildi¤i zaman kapat›labiliyor.

Yak›t tüketimine gelecek olursak; G.A’da att›¤›m›z 180 kilometrelik turdan

sonra depoyu fullemek için sadece 9.2litre benzin yeterli oldu. Bu da mo-

torun menzilinin ortalama 350 kilometre olmas› demek. Eski benzin depo-

lar›na göre çok daha amorf  bir flekile sahip olan plastik benzin deposunun

büyütülmüfl yan sanayi ürünleri için san›r›m biraz beklenmesi ve ne olaca-

¤›n›n izlenmesi laz›m..      

En büyük çal›flma flaside yap›lm›fl görünüyor (tabii ona flasi denilebilirse).

Paralever, arkadaki flaseye 1100S modelinde yap›ld›¤› gibi ba¤lanm›fl. ‹yice

küçülen flaft art›k flaft izlenimi de vermiyor d›flardan. Çal›flmas› için de mü-

kemmel terimi kullan›labilir. Aktarma-transmisyon da 1150’ye oranla çok

de¤iflmifl, gelsin de cebime girsin misali çok küçülmüfl. 6. vites art›k over-

drive’l› de¤il ve e¤er flartlar izin verirse 6. viteste 7700 devir bile çevirebili-

yor. Son diflli ise baz› kaynaklarda yazd›¤› gibi 2.28 de¤il, 2.82. Teorik son

h›z› ise 225km/saat. 200’ün üzerine ç›kmaya çal›flanlar bu son diflliden pek

memnun kalamayacaklar. 150km/saatte 5200devir çeviren motor, her ne

kadar ayn› h›zda 1150GS 4500 devir çevirse de, ona göre çok daha yumuflak

bir his veriyor.

Ergonomisinin de çok iyileflti¤i görülüyor. Bacaklar ve dizler aras›nda daha

hafif ve daha dar bir motosiklet var ve sürücü gidona eskiye oranla çok da-

ha yak›n-hakim. Sürüfl pozisyonu ise çok do¤al bir harekete sahip. Sürücü-

ye sa¤lanan koruma ise, eskiye oranla daha iyi de¤il, daha do¤rusu bu ko-

nuda de¤iflen çok bir fley yok ve bu konuda motor, bir turingin sa¤lad›¤› ko-

rumadan daha az›n› sunuyor. En düflük pozisyondayken, cam bafl ve kolla-

r› iyi koruyor. En üste ç›kart›ld›¤›nda ise büst k›sm›n› çok iyi korusa da

omuzlar civar›nda sallant›ya sebep oluyor. Süspansiyon konusunda ise GS,

1150’ye oranla çok daha sald›rgan ve sert bir motor. Yine de bu bir avantaj

haline getirilmifl, motor atak ve sald›rgan oldu¤undan süspansiyon sistemi

her an hizmetinize haz›r… Eksi bir yön yaratacak yumuflak bir bölge süs-

pansiyon sisteminde yer alm›yor. Yeni GS’in sinirli tavr›, onun yüksek sürüfl

kalitesi ve flafl›rt›c› yol tutuflu ile birleflti¤inde ona art› puan olarak geri dö-

nüyor. 

Motor Özellikleri

Daha rijit ve performans› yüksek flasi ile GS tamamen yeni bir motora sa-

hip.  1150GS’in düflük devirde bile yüksek tork verdi¤i ve sakin ve dayan›k-

l› bir motora sahip oldu¤u bilinmekle beraber, vibrasyonu da çok mehur-

dur.  GS’in son versiyonunda ise performans hissedilir biçimde artmas›na

ra¤men vibrasyon problemi de çözülmeye çal›fl›lm›fl.  Ayr›ca sertli¤iyle bi-

linen vites kutusu ve aktarma sistemi de neredeyse kendini unutturacak

kadar yumuflak hale getirilmifl. H›zlanma esnas›nda motor hiç esnemiyor

ve burnunu yükseltmiyor, vites büyütmeler yumuflak, h›zl›… fiaftl› bir motor

kullanmaya al›fl›k olmayanlar ise öncelikle kendi kendilerinin motor üze-

rinde rodaj›n› yapmalar›, yani al›flmalar› gerekiyor. Gerçekten de motor

üzerindeki ilk kilometreler, G.A’daki test sürücülerinin de söyledi¤i gibi,

dikkat gerektiriyor. 1250 devir/dakikadan itibaren, 6. viteste bile olsa, boxer

motor büyük bir h›zla devirleniyor.  6.vites, motorun daha h›zl› devirlenme-

si için k›salt›lm›fl, 130km/saatte  4500 devir çevirir hale gelmifl. Oysa ki bir

1150GS’in ayn› vitesteki verileri; 150km/saat ve 4500 devir. Bu sayede uzun

kilometreler boyunca vites küçültmeye gerek kalmadan sürüfl yap›labiliyor.

Alçak devirlerde çok daha h›rç›n oldu¤unu düflünenler ise maalesef biraz

hayal k›r›kl›¤›na u¤rayacaklar. Eskiye göre daha çabuk h›zlansa da, GS ta-
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bii ki bir spor motosiklet de¤il. GS’in vibrasyonlar›ndan flikayetçi olanlar ise

yenisini deneyip aradaki fark› görmeliler. Ayr›ca motoru dengelemk de çok

daha kolay hale gelmifl. 4000devirde bafllayan ve 5000devire kadar yüksel-

meye devam eden vibrasyonlar, yeni modelde çok daha kabul edilebilir,

hatta hissedilmesi zor seviyelere çekilmifl durumda. Ayakl›klar ve elcikler-

de biraz hissediliyor olsa da daha rijit flasi sayesinde de onlarda da az his-

sediliyor. Uzun yolculuklardan sonra eller ve ayaklarda hissedilen vibras-

yon kaynakl› ac›lar ise art›k söz konusu de¤il. Gücü eskiden de çok iyi his-

sedilen motorun 5000 devir ile 7000 devir aras›ndaki isteksizli¤i bu sefer ta-

mamen giderilmifl, 6. viteste dahi motor çok h›zl› devirlenir hale gelmifl.

Frenler ise k›smi integral ve konuyla iligili sat›rlar› yaz› içinde bulabilirsi-

niz.  

Daha fazlas›n› hayal etmek... 

30 kilogram daha hafiflemifl gövdesi ve 15 beygir kuvvetlenmifl motoru ile

yeni GS güncel moday› takip ediyor.  Önceki model olan 1150’ye göre daha

dayan›kl› ve daha performansl› görünse de dürüst olmak gerekir ki 1150 gi-

bi bir motorun o meflhur dayan›kl›l›¤›n› da arkas›na alm›fl, ondan yola ç›k-

m›fl. ‹çinizden baz›lar› hemen Multistrada ile sanal karfl›laflt›rma yapabilir

ancak flunu belirtmek gerekir ki bu karfl›laflt›rma k›sa sürer. Her ne kadar

sportif tabloda, asfalt üzerindeyken öne geçmifl görünse de, ‹talyan di¤er

bütün klasmanlarda GS’in arkas›nda kalacakt›r.  Yeni GS için her türlü kul-

lan›ma uygun çeflitli aksesuar seçenekleri sunuluyor. KTM Adventure il

karfl›laflt›r›ld›¤›nda, k›r›c› zeminde KTM’nin daha dayan›kl› oldu¤u görül-

mekte. Ancak yine de BMW’nin asl›nda KTM’ye göre hem asfalt hem de

toprakta daha kolay kullan›ld›¤›n› söylemek mümkün. O, daha fazlas›na sa-

hip olmak için bir rüya görmek gibi… fiimdilik listede kalacak olan 1150GS

Adventure’nin de yenilenme tarihi tahminen yine ayn› y›l; 2005. GS’in baz

modelinde dahi elektronik immobilizer standart olarak sunuluyor. Alman-

ya’da 11.500Euro’ya sat›lacak olan GS, eskiye göre 550Euro daha pahal›.

Ekstralar ve fiyatlar› ise flöyle: ABS sistemi 1050 Euro, ›s›tmal› elcikler 180

Euro, elcik korumalar 45 Euro, ne yaz›k ki %100 su geçirimsiz olmayan ye-

ni tasar›m yan çantalar›n tanesi 245 Euro, çanta tafl›y›c›lar ise 135 Euro,

topcase 245 Euro, çanta içi bez çantalar›n tanesi 75 Euro, depo üstü çanta

ve ya¤mur koruyucusu 192 Euro, küçük koruma demiri 85 Euro, büyü¤ü ise

250 Euro, alçak sele 163 Euro, elektrik soketi ise 45 Euro olarak ilan edil-

mifl durumda. Yani BMW her zamanki gibi pahal›. Yukar›daki baz› opsiyon-

lar› siparifl etti¤inizde fiyat kolayca 14.900 Euro’ya t›rmansa da, Borusan

Türkiye’de bu opsiyonlar›n ço¤unu (›s›tmal› elcik, ABS, elcik koruma gibi)

standart GS’e dahil etti¤inden fiyat zaten 14 bin civarlar›nda dolafl›yor.

BMW R 1200 GS: Yorumlar, soru ve cevaplar

Mustafa (BMW R1150GS) 3 y›ll›k 1150GS sahibiyim. Vites kutusu 1150’ye

oranla çok daha küçük duruyor, özellikleri nas›l? +13 Beygir, +1,5mkg tork,

-30 kilogram›n yan›nda yol tutufl özelliklerinde bir de¤ifliklik var m›? Bu ge-

liflen özellikler ile Multistrada ile asfaltta boy ölçüflebilir mi?

‹kiteker Vites kutusu 1150’ye göre çok daha küçük çünkü vites kutusu ar-

t›k flaft› desteklemiyor. Yoldaki davran›fl› ile eskiye oranla daha güçlü an-

cak yine de daha düflük a¤›rl›k merkezine sahip Multistrada karfl›s›nda, as-

faltta berabere kalabilir.  

Haldun Daha önce GS kullanm›flt›m. Yenisinindeki güç art›r›m›n› etkileyici

buldum. Kafamda tek bir soru var; flehir içinde nas›l, geniflli¤i rahat kulla-

n›ma f›rsat verecek mi?

‹kiteker Motor nerede ise eskisi ile ayn› ancak gidon bölgesinde 7cm. k›-

salma var. Motor k›sm› flehiriçinde problem yaratmaz, çünkü gidon geçti-

¤inde herfley geçer. 

Arma¤an Yeni topcase’in içine 2 kask koymak mümkün olacak m› acaba?

‹kiteker Hay›r ne yaz›k ki yeni topcase de sadece 1 kask konulabiliyor. 

Bülent (BMWR1150GS) 1150GS sahibiyim. Adventure ç›kt›¤›nda, motorun

deposunu görüp sevinmifl, benimki ile de¤ifltirtmifltim. Uzun yolculuklar

için yap›ld›¤› söylenen motorun menzili ne kadar olacak, önceki modelde

oldu¤u gibi kolayca depo de¤ifltirilebilecek mi?

‹kiteker H›zl› bir tempoda yapt›¤›m›z test sürüfllerinde 236kilometrede 14,5

litre benzin tükettik. Teorik olarak bir depo ile 300kilometrenin üzerinde yol

almak mümkün görünüyor. Önümüzdeki dönem için daha büyük depo se-

çene¤i henüz yok ancak Adventure üretimine devam edilecek. Aksesuar

üreticilerinin ifli ise yeni plastik yan kapaklar ve amorf depo yap›s› sebebiy-

le biraz zor olsa da bekleyip ne yapacaklar›n› görmek laz›m.

Ferit Enjeksiyon küçük kesiklikler yap›yor mu? Ben her zaman karbüratö-

rün daha iyi oldu¤unu düflünmüflümdür. Bu arada gösterge tablosu da es-

kiye göre çok çirkin olmufl. 

‹kiteker Enjeksiyon hiç bir rahats›zl›k vermiyor ve problemsiz. Gösterge

tablosuna gelince, bu tamamen zevk meselesi, yine de problemsiz ve fonk-

siyonel oldu¤unu söyleyebiliriz.

Kaz›m 1150GS kullanma imkan› buldu¤umda vites kutusunun çok sert ol-

du¤unu, özellikle 1. vitese geçerken “KLONK” diye bir ses ç›kartt›¤›n› duy-

mufltum. Vites de¤iflimleri de son derece yavaflt›, flimdi nas›l?

‹kiteker Vites kutusunun daha sessiz ve h›zl›, en az›ndan vites de¤iflimleri

son derece dertsiz gerçeklefliyor. 1. vitese geçerken yine küçük bir klonk

sesi duyulsa da, bunun rodaj sonras› daha da azalaca¤›n› söylüyor, BMW

mühendisleri. BMW’nin yine farkl› oldu¤unu, kullan›c› olmadan önce belli

bir al›flt›rma evresi geçirmek gerekti¤i de unutulmamal›. 

Burak fiansal (BMW 1150GS) Yavafl yavafl al›flmaya bafll›yorum bu 1200

GS'e, ama e¤er bu göstergeleri, vibrasyon önleyici ara çubu¤u olmayan di-

donu, ve de beyaz plastik hidrolik kutular›n› de¤ifltirmezlerse çok kötü...

‹kiteker Test sürücüleri motorun sürüfl özelliklerine o denli hayran kald›-

lar ki, gösterge ve vibrasyon önleyici ara çubuk, kullan›m sonras› yüzünüz-

de oluflacak gülümseme ile an›nda unutulabilir noktalar. Hidrolik kutular›-

n›n esteti¤i konusunda hakl›s›n›z ancak bunlar da 30 kilogram hafiflemeye

yard›mc› olan ö¤elerden. Eski kutular›n esteti¤i çok güzel de olsa, a¤›r ve

sert plastikten yap›ld›klar› için a¤›rl›klar› bunlara oranla neredeyse 2 kat

yüksek.

Hidayet Gürdal (Honda NX4 Falcon) Kaç yap›yo flimdi bu alet?

‹kiteker Test esnas›nda, Güney Afrika’n›n asfalt yollar›nda 210km/s.’ye ka-

dar ulafl›ld›.

Hakan Erman (BMW F650GS)

1- Fiyat ne olacak? Mevcut GS fiyat›n›n üzerine de, sembolik bir de¤erden

fazla yükselmesi halinde çok sevdi¤im bu resimlerden aniden so¤uyabili-

rim.

2- A¤›rl›k meselesi. 650GS üzerinde 70bine yaklafl›yorum. fiimdiye kadar

her 1150 denememde a¤›r ve hantal bulmuflumdur. Elbetteki hantall›k ya-

vafl h›zlarda ve arazide belli oluyor ama benim icin önemli. fiimdi bu

1200GS öncekine göre a¤›rl›k/hantall›k konusunda binicinin hissiyat› nas›l?

Yap›lan a¤›rl›k indirimi ifle yaram›fl m› gerçekten?

‹kiteker Derginin tahminine göre, Almanya’da baz fiyat 500 euro artt›¤›na

göre, Türkiye fiyat›n›n da 1150GS’den bir miktar daha yüksek olaca¤›... Yi-

ne de Adventure modelini aflaca¤›n› düflünmüyoruz (tabii bu resmi bir aç›k-
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lama de¤il, eskiden halk›m›z Tipo almak için gider spot piyasadan daha

yüksek fiyatlarla al›rd›. Bu motorun da çok az gelece¤i söyleniyor. Bir ka-

p›fl›lma durumu oluflursa ki muhakkak oluflur, bir spot piyasa bile oluflabi-

lir.) A¤›rl›k indiriminin ise çok ifle yarad›¤›n› söyleyebiliriz. F650GS ile k›yas

kabul etmeyebilir ancak yine de eskisine göre çok daha az korkutucu ve

sportif bir model tasarlanm›fl.

Orhan Arsel Teknik olarak 1100 GS ile 1150 GS aras›ndaki fark, görüldü¤ü

kadar› ile 1150 GS ile 1200 GS aras›nda yok.

Bu soruya cevab› Eralp Terem vermifl Bu görüflünüze pek kat›lm›yorum.

1100 ile 1150 aras›nda 6. vites d›fl›nda çok da fazla bi fark yok. Kilolar ayn›

gibi, güç desen hakeza öyle, göstergelerde tamamen ayn› sadece RID sa¤-

dan sola geçmifl. Biraz farkl›l›k gidon kumanda dü¤melerinde göze çarp›-

yor. Oysa 1200’de kilo 199’a düflürülmüfl, güç 98 PS e ç›kar›lm›fl, gösterge-

ler elektronik olmufl, arka paraleverin çubu¤u afla¤›dan yukar›ya ç›kar›l-

m›fl, diferansiyel yap›s› komple de¤iflmifl ve daha sayamad›¤›m bir sürü

fark var. Güzel mi de¤il mi oras›n› görüp kullanmadan anlayamay›z. Ama

flu bir gerçekki, 1100 ile 1150 aras›nda oldugundan çok daha fazla fark var

1150 ile 1200 GS aras›nda.

Eralp Terem

1- Counter balance gerçekten ise yaram›fl m›? Yani vibrasyon 4 silindirli ka-

dar az mi? Yoksa hala 4000 den sonra titreflim var mi?

‹kiteker 5500 devirden sonra çok düflük bir vibrasyon var ancak onun alt›

devirlerde hissedilen hiç bir sars›nt› yok. Yeni tasar›m baflar›l› ve ifle yara-

m›fl.

2- Yol bilgisayar› olay› ne menem bisii? Hani sa¤ kumanda panelinde

ABS’nin yan›ndaki TRIP veya BC yazan dü¤me.. Sadece trip’ler aras›nda

geçifl mi yap›yor yoksa gerçekten fuel range falan gösteriyor mu? Bir yer-

de menzil gösterdi¤ini okumufltum. Bir de benzin göstergesi çeyre¤e kadar

tek tek iki kademe ondan sonra ufak t›klar bafll›yor.. O uyuz bir durum mu

yoksa al›fl›las› birfley mi?

‹kiteker: 13 Mart sonras›nda bu soru için daha net bir cevap yaz›lacakt›r.

San›r›z May›s say›s›nda... Yol bilgisayar› kalan benzin ile ne kadar yol gidi-

lebilir, ortalama tüketim gibi bilgiler içeriyor. 

3- Vites oranlar›... Tahmin ettigim kadar uzun mu? 3000 devirde 110’la fa-

lan gidiyor olmas› laz›m.. Belki de daha fazla?

‹kiteker Bu test içinde verilen devir grafi¤ine bakabilirsiniz. 

4- Vites geçisleri falan rahat m›? Çok kemikli de¤ildir umar›m... Ve de vites

kolu strokunun k›sa olaca¤›n› umuyorum.. 4 silindir japonlar gibi t›k t›k ge-

çiveriyor mu?

‹kiteker 13 Mart sonras›nda bu soru için daha net bir cevap yaz›lacakt›r.

San›r›z May›s say›s›nda...

5- INTEGRAL ABS partially integral mi yoksa safkan integral mi? Yani dur-

dugu yerde frene basinca servodan ses geliyor mu? Ya da kontak kapanin-

ca fren tutmamasi olayi nasil?

‹kiteker Frenler k›smi integral, ön her iki frene, arka ise motor çal›flmaz-

ken durdurmak üzere sadece arkaya kumanda ediyor.

6- Arka mafla sisteminin de¤iflmifl olmas› limitte girilen virajlarda rijitli¤i

art›rm›fl mi?

‹kiteker Motorun limitlerini zorlamak biraz güç, çünkü BMW sürüflü çok iyi

olan bir motor yapm›fl. fiaft oldukça küçülmüfl ve hafiflemifl, buna ra¤men

rijitli¤inden ve gücünden bir fley kaybetmemifl. Yine de di¤er motorlar ile

karfl›laflt›r›ld›¤›nda arka mafla yine a¤›r kal›yor.

7- Sesi solu¤u nasil? Eski BOXER larin tipik sesi mi var yoksa alakasiz bisi

mi? Eski TA dan 2000 yilinda Yeni TA ya geçtiklerinde yeni TA nin sesinden

nefret etmistim.. Umarim ayni hayal kirikligini bunda yasamam.

‹kiteker 13 Mart sonras›nda bu soru için daha net bir cevap yaz›lacakt›r.

San›r›z May›s say›s›nda...

M. Ali (BMW R1150GS) Bir 1150 GS sahibiyim. Motorumun görüntüsünden

çok memnunum. Bu yenisi pek bir fleye benzememifl, eskisi daha iyiydi. Ne

o öyle F650 benzeri bir fley olmufl...

Ikiteker Kiflisel terchinizdir.

Ayfle (BMW F650) Ben ufak yap›l› oldu¤um için F650 tercih etmifltim. Bu

motor da uzaktan onu and›r›yor. Alsam kullanabilir, hakim olabilir miyim? 

Ikiteker Evet, sizin de belirtti¤iniz gibi görsel olarak daha ufak duruyor. An-

cak sele yüksekli¤i 1150 ile ayn›, yani 840 ve 860mm. ayarlanabilir yüksek-

liklerde. Bir de opsiyonel olarak 810mm’lik alçak sele al›nabiliyor. Eklemek

istedi¤imiz önemli nokta, motorun sele geniflli¤inin eskisine oranla daha az

olmas› sayesinde yere daha kolay bas›labiliyor. Test esnas›nda 1,77m boyu

olan test sürücümüz ayaklar›n› rahatl›kla tam olarak yere basabilmifltir.    

Yorumlar:

Tolga Himmeto¤lu (Honda Varadero) Tam flu anda resimlerine bak›yodum

internetten. honda olsun çamurdan olsun diyen ben bile ufaktan fikir de-

¤ifltirmeye bafll›yorum galiba. Ne yalan söyliim flaft zaten hayat›m boyunca

beni tahrik etmiflti. Varadero ile tüm GS'lerin üzerinden geçebildi¤im için

flaft olay›n› gözard› ediyordum. fiimdi +15 beygir, -30 kilo ile neyi nas›l gö-

zard› edicem bilmiyorum. Bi de üstüne artt›r›lm›fl off-road kabiliyeti var. Bi

ç›ks›n da iki m›nc›klay›p öyle karar veriim. Ama akl›m› çok fena çeliyo aç›k-

cas›.

Fatih fienyüz (BMW R1150MZ Fettah) Yok yok sheltox’a benzetmifl karak-

tersiz bir motor olup ç›km›fl bu, hayatta fettah›m› sat›p bunu almam.

Kaya Güçmen (BMW R1100 ve R1150GS)

1) Ben asl›nda pek be¤enemedim, tabii Türkiye'de görüp, elleyip dokunmak

mümkün olursa gene dibimiz düfler o ayr› ama, önceki GS'lerin ASALET‹ –

A⁄IR BAfiLI TARZI gitmifl, c›v›l c›v›l, renkli birfley olmufl. Sanki tasar›m›n›

bir japona yapt›rm›fllar gibi.

2) Özzzzzelikle de gidondaki fren ve debriyaj hidrolik ya¤ kavanozlar›n›n

plastik olmas›ndan nefffrrret ettim. Nerede bizim eski GS'lerin kompakt-

entegre konstrüksiyonu? Kanuni'de bile kromaj hazne var, çok japon ifli...

3) Gösterge tablosu ve çercevesini oluflturan boru, midemi buland›r›yor de-

sem yalan olmaz...

Rahmi Barutçu (BMW R1100GS)

1- Gösterge tablosunu çok zay›f (bofl) buldum.Ama eminim doldururuz.

2- Debriyaj ve fren hidroli¤i kaplar› çok korkunç olmufl. 1150’deki güzel

tasar›m› yapabilen flirketin, 1200’de bu fleyleri yapmas›n›n bir mant›¤›

var m›d›r, varsa nedir merak içindeyim.

3- Yeni kuyruk tasar›m› eskilerine göre çok sa¤l›kl› görünüyor, denemek

gerek.

4- Jantlar›n iki opsiyonlu (tel ve rijit-alafl›m) sunulmas› çok güzel düflünül-

müfl.

5- Karenajlar›n ç›kmas› için civata yerine yar› dönmeli klips kullan›lmas›

çok pratik

6- Kuyruk k›sm›n›n ana deste¤inin direkt flaseden al›nmasi olumlu.

7- Benzin deposu iç konfigürasyonlar›na (filtre, kablolama, pompa) d›flar›-

05



dan rahat müdahale edilebilmesi güzel.

8- Elektrik sisteminin bilgisayarlardaki gibi data kablosu sistemi olmas›

(heryere sadece iki kablo giderek oradan flaseleme ile da¤›t›m yap›lmas›)

pratik olmufl ama olas› sorunlarda tam bir keflmekefl yaratacak gibi geli-

yor.

9- Telelevrin degitirilmesinin sonuçlarini yolda denemek gerek.

10- Paraleverin üste al›nmas› ve iki mafsall› kuyruk flaft› kullan›lmas› çok

olumlu.

11- 1XX0 lardaki genel hantal görüntünün giderilmesi ve çok daha kullan›-

c› dostu bir kasa yarat›lmas› çok olumlu

12- Karter koruma zay›f olmufl. Eminim ekstra destek parçalar› mevcuttur.

13- Teknik verileri ka¤›t üzerinde çok baflar›l›. (Hp/Kg orantisi 2,03

Hp/Kg)
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Art›lar

+ Dayan›kl›l›k

+ Performans

+ Ekipman

+ Daha az vibrasyon 

+ Daha güçlü ve

terbiye edilmifl motor 

+ mükemmel bir flasi 

+ ABS opsiyonu

+ Düflük yak›t tüketimi,

düflük emisyon de¤erleri, 

+ Ayarlanabilir ergonomi 

+ Off-road da dahi kolay kullan›m

+ Yüksek ikinci el sat›fl de¤eri 

+ Kullan›c› dostu bagaj sistemi 

Eksiler

- Daha konforsuz

- Sele yüksekligi

- Çok elektronik

- Baz modelde çok az aksesuar

- Yüksek Fiyat

Performanslar ve 1150-1200 GS karfl›laflt›rmas›

model Gösterge h›z› Motor Devri

R 1150 GS 90 km/s 2 700 d/d

R 1150 GS Adv. 90 km/s 3 000 d/d

R 1200 GS 90 km/s 3 200 d/d

R 1150 GS 130 km/s 3 800 d/d

R 1150 GS Adv. 130 km/s 4 200 d/d

R 1200 GS 130 km/s 4 500 d/d

Max. h›z 210 km/s, 7 300d/dk (gösterge)

6. viteste min. çekifl 1250d/dk

ortalama tüketimi 6,2lt/100km,

120km/s H›zda iken ortalama tüketim 5,5lt/100km



14- Arka süspansiyon ayar›n›n kullan›m yeri kolaylaflt›r›lm›fl.

15- Kontrol elemanlar›n›n yerleri eskisine çok yak›n. Oldukça ergonomik

görünmekte.

16- Gösterge paneline yol bilgisayar› eklenmesi çok olumlu

17- Xenon far kullan›lmam›fl olmas› eksi özellik.

18- Avadanl›k eski kasaya göre daha kullan›fls›z olmufl.

19- Ön amortisörün ana flaseye ba¤lant› yerini/sistemini çok sevdim

Güney Afrika’dan Baz› Yorumlar

Dieter Schlick (BMW)’e göre yeni GS sadece 1150’nin daha geliflmifl bir ver-

siyonu de¤il, BMW’nin yak›n gelecekte üretece¤i her s›n›fta baflar›l› olacak

yeni bir serinin ilk örne¤i.

Markus Lederer (flase ve süspansiyon bölümü, BMW)’e göre ABS devre

d›fl› oldu¤unda, motor asfalt üzerinde ise süspansiyon istedikleri gibi çal›fl-

m›yor. Ancak teleleverin anti-dive(dalmas›z) özellikleri motorun her flartta,

sürücünün müdahalesine çok da gerek olmadan sürüflünü sa¤l›yor.

Stefan Rudert (Motor ve Transmisyon, BMW) ’e göre, motor eskiye oranla

14 kilogram ve daha hafif ve modifiye etmek isteyenler taraf›ndan kolayca

120+ beygire ç›kar›lmaya müsait.

Johann-Sivers-Paulsen (Tasar›m)’e göre mümkün olan en az plastik kap-

lama kullan›lm›fl. Yine de kendine kalsa, GS çok daha ç›plak bir motor ola-

rak üretilebilirmifl.

Gottfried Friedmann (elektronik)’›n söyledi¤ine göre, yeni motorda sigor-

ta yok. Bir fley yanl›fl gitti¤i takdirde sistem otomatik olarak duruyor ve be-

lirli aral›klarla ar›zan›n giderilip giderilmedi¤ini kontrol ediyor.

Sonuç olarak flunu söylemek gerekir ki, BMW GS’in bu sunumu flimdiye ka-

dar düzenlenmifl en iyi ve muhteflem motosiklet tan›t›m›yd›. Bütün detayla-

r›n düflünüldü¤ü gazetecilere yönelik tan›t›mda; 200 gazeteci, 6 grup, çeflit-

li dillere çeviri yapan çevirmenler, GS’in bütün yönleri ve parça detaylar›,

GS’i tasarlayan bütün ekip (sorgulanmak üzere :), sa¤l›k ekibi ve helikop-

terler bulunuyordu. Dar›s› di¤er modeller ve markalar›n bafl›na.

IKITEKER

> Sinan Özgen / Berlin / fiubat 2004

BMW R 1200 GS Teknik Özellikler

R 1200 GS (72 kW)*

Motor

Silindir Hacmi 1,170cc

Bore/stroke 101/73mm

Max güç 72/100kW/hp

Max güç devri 7,000rpm

Max tork 115/85Nm/lb-ft

Max tork devri 5,500rpm

Konfigürasyon Düz, boxer ikiz

Silindir say›s› 2

S›k›flt›rma oran›/

yak›t özelli¤i 11.0/premium

Sübap/gaz kontrol HC (yüksek kamflaft›) 

Silindir bafl›na sübap 4

Girifl /ç›k›fl çap› 36/31mm

Besleme BMS-K

Elektrik Sistemi

Alternatör 600W

Akü (V/Ah) 12V/14Ah bak›m gerektirmeyen 

Far H7W

Marfl 1.1kW

Güç aktarma/vites kutusu

Debriyaj Tek kuru disk, 180 mm çapl›      

Vites kutusu 6 oranl› manuel  

‹lk diflli 1.823                                    

Vites oranlar› 01 > 2.277

02 > 1.583

03 > 1.259

04 > 1.033

05 > 0.903

06 > 0.805

Son diflli-aktarma fiaft tahrikli            

Oran 2.82    

Yürüyen Aksam

fiasi tipi Tafl›y›c› motor, boru tipi arka flase

Ön tekerlek BMW Telelever

Arka tekerlek BMW Paralever         

Kavrama Tek kuru disk, 180 mm çapl›       

Süspansiyon, ön/arka 190/200mm

Kastor 110mm

Tekerlek aral›¤› 1,519mm

Kafan›n dönüfl çap› 62.9°

Frenler ön > Çift disk fren, çap 305 mm 

arka> Tek disk fren, çap 265 mm     

‹ste¤e ba¤l› BMW Integral ABS (partly integral)  

Jantlar Alafl›m jant, telli jantlar iste¤e ba¤l›

Ön > 2.5 x 19 

Arka > 4.0 x 17

Lastikler Ön > 110/80 H 19 TL

Arka > 150/70 H 17 TL

Ölçüler ve a¤›rl›klar

Genel uzunluk 2,210mm

Aynalarla birlikte genifllik 915mm

Aynas›z gidon geniflli¤i 871mm

Sele Yüksekli¤i 840/860mm

Tam dolu benzin deposu

ile a¤›rl›k 225kg

‹zin verilen max a¤›rl›k 425kg

Yak›t tank› 20lt

Performans Verileri

Yak›t tüketimi

90 km/s 4.3 (lt/100km)

120 km/s 5.5 (lt/100km)

H›zlanma

0–100 km/s 3.4sn

Standing-start km 24.7sn

Max H›z 208km/s (100HP için) 

*Almanya versiyonu 98HP’dir.

Türkiye versiyonu ise 100HP olacakt›r.
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Hornet’in gücünü azalt›n, daha kullan›fll› ve daha az tehditkâr hale geti-

rin. ‹flte karfl›n›zda CBF600S. Motosikletten anlayan herhangi birisine

‘Orta s›n›fta, insan› kullanmaya teflvik eden, her ifle koflan bir motor söy-

le’ diye sordu¤unuzda, eninde sonunda duyaca¤›n›z iki kelime vard›r;

‘Honda Hornet!’. Acemilik dönemini henüz geride b›rakanlar için ideal,

k›vrak bir yol gezgini, konforlu bir kilometre yutucu ve –becerikli eller-

de- kendinden büyük süper spor abilerini utand›rabilecek bir motordur

Hornet. Herkes Hornet’i çok sever, Almanlar hariç.

Honda, Almanya’daki Hornet sat›fllar›na bakt›¤›nda di¤er ülkelerdekine na-

zaran daha düflük seviyede oldu¤unu farketmifl. Sebebini araflt›rd›klar›nda

görmüfller ki 600cc’lik ç›plak motorla ilgilenen kullan›c› kesiminin ço¤u s›-

n›rl› tecrübeye sahip ve Hornet’in 95 beygirlik gücünü fazla tehditkar bulu-

yor. ‹tiraf etmek gerekirse Hornet’in gücünden korkup da daha kuvvetsiz

motora geçen sadece Almanlar de¤il (bkz. fiekil 1-A, kendim). Bunu gören

Honda yeni bir motora ihtiyaç duyuldu¤unu hissedip motor özellikleri tör-

pülenmifl yeni bir model gelifltirmifl. Sonuç huzurlar›n›zda, CBF600S.

Hornet’in yumuflat›lm›fl motorunu kullanan CBF600’ün hedef kitlesi yeni

ehliyet alanlar, uzun aradan sonra motora dönüfl yapanlar ve –görülece¤i

üzere- Almanlar. Motorun alt ve orta devir tepkileri yükseltilmifl; bu s›rada

da üst devirlerdeki h›rç›nl›k yok edilmifl. Netice, pürüzsüz, do¤rusal ve hiç-

bir zaman paniklettirmeyen bir güç üretimi. Motor sadece 7000 devir civa-

r›nda bir bo¤az h›r›lt›s›na maruz kal›yor, bu da gidona ufak da olsa yans›-

yor. Acemiler için fazla sorun olmasa da tecrübe art›p da otoban kullan›m-

lar› bafllad›¤›nda insan› rahats›z ediyor çünkü devir tam 125km’ye denk ge-

liyor. Yani ço¤umuzun otobanda uzun süreli kulland›¤›m›z h›z.

Motorun vites oranlar› daha k›sa tutulmufl ve orta devir tepkisi yükseltilmifl

olsa da iki flerit yollarda temiz sollama için motorun devir band›n›n tümü-

nü (11.000 devir/dak) kullanman›z gerekiyor. Buna bir sebep motorun bofl

a¤›rl›¤›, tam› tam›na 202kg. Karenajs›z ve ABS’siz model bile 191kg.’den

afla¤›ya inemiyor. Çok flükür ki motorun yüksek a¤›rl›¤› bol virajl› yollarda

fazla hissedilmiyor. Kullan›m karakteri gayet uyumlu, ne kadar h›zl› dön-

mesini istiyorsan›z o kadar h›zl› dönüp istedi¤iniz yere kadar yat›yor. Dö-

nüfllerde size direnip, karfl› koymuyor kendi kafas›n›n istedi¤i yere gitmiyor.

Hedef ald›¤› kitle için mükemmel bir karaktere sahip, böylece korkmadan

s›n›rlar›n›z› gelifltirebiliyorsunuz. Süspansiyon kendini belli etmeden göre-

vini yerine getiriyor. Sert dönüfllerde sal›n›ma girmiyor ama parke tafll› yol-

larda da organlar›n›z› yerinden oynatm›yor.

Gelelim motorun en önemli art›s›na, ABS. Pek çok tecrübeli kullan›c›,

ABS’nin kendi frenlemelerine nazaran fren mesafesini uzatt›¤› için flikayet-

çidir. Bunda profesyonel kullan›c›lar için do¤ruluk pay› vard›r ama CBF’in

hedef ald›¤› kitle bu olmad›¤›na göre, acemi kullan›c›n›n korkmadan fren-

lere as›lmas›n› sa¤layan ABS’nin özgüvene katk›s› yads›namaz. ABS’nin

devreye girifli gayet yumuflak ve motoru baflar›l› flekilde yavafllatabiliyor.

E¤er kendime alacak olsam, hiç düflünmeden ABS opsiyonunu listeye da-

hil ederim.

D›fl tasar›m olarak s›rad›fl› (kimilerine göre çirkin) Varadero’nun örnek

al›nd›¤› ilk bak›flta anlafl›l›yor. Motorun di¤er özelliklerine gelirsek, karenaj

yüksek süratlerde rüzgar› baflar›l› flekilde sapt›rabiliyor. Bu s›n›f bir motor-

da beklenmeyen bir özellik olarak, cam›n aç›s› iki farkl› konuma ayarlana-

biliyor. Ama her iki konumda da rüzgâr›n sapmas› fazla de¤iflmiyor. Gene

de opsiyonun sunulmas› güzel.

Ayarlanabilme konusu aç›lm›flken, seleden bahsetmemek olmaz. Sele yük-

sekli¤i üç farkl› konumdan birine ayarlanabiliyor. Bunlar s›ras›yla 770mm,

785mm ve 800mm. Gene bu s›n›fta gormeye al›flmad›¤›m›z bir özellik. Son

olarak gidon 10mm geriye gelebiliyor. Böylece uzun boylu kullan›c›lar öne

uzanma derdinden kurtuluyor. Müflteriler istedikleri ayarlar› motoru alma-

dan önce söyleyip öyle teslim al›yorlar. Daha sonra de¤ifltirmek istedikle-

rinde, ilk servise gittiklerinde ayarlatabiliyorlar. Ayarlar› de¤ifltirmek dün-

ya kadar fark yaratm›yor ama k›sa ve uzun sürücüler biraz daha konforlu

yolculuk etme imkan›na sahip oluyorlar.

Sürüfl konforu hem pilot hem de artç› için yeterli seviyede. Sele dolgun,

ayak dayanaklar› da bacaklara kramp girmesini onleyecek kadar afla¤›da.

Sele ile ilgili tek sorun, artç›n›z›n ani ivmelenmelerde yeterince destek ala-

ca¤› tutamac›n›n olmamas›. Bu yüzden, ikili uzun yol yapacaklar›n aksesu-

ar listesinde bulunan arka bagajdan (top case) takt›rmas› tavsiye olunur.

Gösterge paneli basit ve fonksiyonel. Ne yaz›k ki benzin depo göstergesi ve

immobiliser yok. Ancak Honda servislerinde alarm aksesuar listesinde.

Mevcut di¤er aksesuarlar aras›nda ›s›tmal› elcikler ve manyetik depo çan-

tas› ilk akla gelenler. ABS’li versiyonda orta sehpa standart gelirken

ABS’siz modelde bu opsiyonel sunuluyor.

Sonuç olarak Honda acemi kullan›c›lar için oldukça iyi bir alternatif üret-

mifl gibi duruyor. ‹nsan› korkutmadan yüksek hacimli motorlara al›flt›ran

ayn› zamandan da günlük kullan›mda her iflinizi yapabilecek bir model dü-

flünüyorsan›z, CBF600 sizin için biçilmifl kaftan. ABS’yi böyle ufak s›n›fta

sunan Honda alk›fl› hakediyor. Umar›m Honda Türkiye de piyasadaki eksik-

li¤i görüp CBF600’ün ithalat›na bafllar.   IKITEKER

> ‹lker Ery›lmaz / Brüksel / fiubat 2004

izlenim H o n d a

CBF600S ABS

Teknik Özellikler

Motor 599cc, 16V, DOHC, s›ral› 4 silindir

Güç 76HP @ 10500 RPM

Tork 43lb.ft @ 8000 RPM

Son Sürat 210 km/s

S›k›flt›rma Oran› 11.6:1

Besleme 4x34mm karbüratör

Aktarma 6 vites, zincir

fiasi Çelik

Ön süspansiyon 41mm teleskopik

Arka süspansiyon Ayarlanabilir tek amortisör

Ön fren 2x296mm disk, çift kaliper

Arka fren 240mm, tek kaliper

A¤›rl›k 202kg

Yak›t tank› 19lt
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Merhabalar,

Kimsenin bafl›na gelmez umar›m ama, motorum çal›n›nca yaflad›klar›m›

sizlerle paylaflarak, bir gün bafl›n›za gelebilecek bir olaya biraz daha ha-

z›rl›kl› olman›z› sa¤lamak istedim. 

Sabah uyand›n›z, ifle gitmek için motorun yan›na gittiniz ama motor yok?

Acaba akflam baflka bir yere mi b›rakt›m, arkadafllar flaka m› yap›yor diye

düflünceler belirecek hemen kafan›zda. Motorunuzu al›p saklayabilecek

potansiyel gördügünüz bir arkadafl›n›z varsa, önce onu telefonla aray›n

e¤er böyle bir sey yapmam›flsa size yard›m etmek için yan›n›za gelmenizi

rica edin. Çünkü o andan itibaren yaflayaca¤›n›z moral çöküntüsünde bir

destek, üstelik motoru  da olan birisinin deste¤i size çok yararl› olacakt›r. 

Bu arada, ikinci alternatif olarak acaba motoru baflka bir yere mi b›rakt›m

ihtimalini akl›n›zdan ç›kart›n, sakin olmaya çal›flarak, motorun oldu¤u yer-

de bir iz, ipucu var m› ona bakmaya çal›fl›n. Bu arada arkadafl›n›z geldi¤in-

de, vakit kaybetmeden beraber karakola gidin (gelecek kifli yoksa mecbu-

ren yaln›z gideceksiniz) ve tutanak tutturun. Burada dikkat, tutana¤›n›z› 2

kopya isteyin. Buradan sonra anlatacaklar›m ile motorunuzun bulunma ih-

timali düflük, ama düflük de olsa denemeye de¤er derseniz okuyun, aksi

halde afla¤›daki paragraf› atlayabilirsiniz. 

Tutana¤› ald›ktan sonra, arkadafl›n›z›n motoruyla yak›n çevrelerde turla-

maya bafllay›n, bulundu¤unuz yere göre, gördü¤ünüz motosikletli polislere

durumu sözlü olarak söyleyin. Motoru çalan kiflilerin, motoru ev civar›nda

bir yerlere b›rakm›fl olma ihtimali var. Motoru sürükleyerek evin önünden

götüren ve ileride daha tenha bir yerde çal›flt›r›p devam etmek istemifl ola-

bilecek h›rs›zlar bunu baflaramam›fllarsa, motoru bulundu¤u yerde b›rak-

m›fl olabilirler. Bir di¤er alternatif ise, motoru sürükleyerek gene bir yere

b›rakan kifliler, sizin onu bulamamaniz ve ertesi gün motoru alabilmek için

üzerine branda felan koymufl da olabilirler. Böyle bir durumda, h›rs›zlar›

yakalamak gibi bir amac›n›z varsa, iriyar› bir kaç arkadafl›n›zla motorun ba-

fl›nda nöbet tutabilir ve almaya geldiklerinde gerekeni! yapars›n›z ya da

motorunuzu oradan al›p can›m motorum, cicim motorum diyerek motoru

yata¤›n›za kadar ç›karabilirsiniz. (bkz. yata¤›nda motorla uyuyan adam fo-

to¤raf›)

Dedi¤im gibi, motoru bu yolla bulma ihtimaliniz çok zay›fd›, bulabildiyseniz

çok flansl›s›n›z. Aksi halde, hemen mail gruplar›na email at›n veya att›r›n.

Sigortan›z yoksa durum çok kötü, 1 arkadafl›n sizi teselli etmesi mümkün

olmayacakt›r, akflam eve bütün arkadafllar›n›z› ça¤›r›n. Sigortan›z varsa

(sigorta yapal›m, yapt›ral›m) hemen sigortac›n›z› arayarak durum hakk›nda

bilgi verin. 

Buradan sonra yazacaklar›m bürokratik olarak yap›lacaklar:

Sigortac›n›za, arac›n çal›nma tutana¤›n›n asl›n› verin. 1 Ayl›k bir bekleme

süresi var, bu süre polis taraf›ndan motosiklet bulunursa diye konulmufl

hukuki bir süre. Bu süre içinde motorunuzun bulunma ihtimali zay›f olsa da

beklemek gerekiyor. 1 ay süre sonunda sigorta flirketi size 2 adet belge ve-

riyor, birisi trafik tescile yaz›lm›fl di¤eri asayifle. Bu belgelerle, asayifle gi-

diyorsunuz (‹stanbul için Gayrettepe'de) ve oradan sigorta flirketine hitaben

yaz›lm›fl bir bulunamad› yaz›s› al›yorsunuz. Ayr›ca trafik tescilden çal›nt›

ruhsat› ç›kartaca¤›n›z› bu nedenle oraya hitaben de bir bulunamad› yazma-

lar›n› istiyorsunuz.

Ald›¤›n›z yaz›larla trafik tescile gitmeden önce, bir motorlu tafl›tlar vergi

dairesine gidiyorsunuz ve motorun bulunamad›¤› için vergiden muaf tutu-

laca¤›na dair bir ka¤›t al›yorsunuz. Hepsini birlefltirip trafik tescile (ruhsa-

t›n arkas›nda yazan ilçeye göre) gidiyorsunuz. As›l meflakatli k›s›m burada

bafll›yor. Muameleciler 30 milyona malolan bu ifllem için 100 milyon TL ci-

var› bir ücret al›yor, 20 milyon da noter ücretiyle 120 milyona malolur. Ben

yap›cam derseniz, sabr›n›z el verdi¤i ölçüde bu ifli baflarma flans›n›z var.

Bunun için önce bir muameleciye u¤ray›p çal›nt› için ek-1 belgesi doldur-

mas›n› ve belgelerinizi düzenlemesini isteyebilirsiniz, bu ifl için 5-10 milyon

para al›rlar.

Di¤er alternatif ise, bu belgeleri Trafik Vakf›’ndan al›p kendiniz doldurma-

n›z ki, bunu tavsiye etmem. Daha sonra trafik tescilde bankodan s›ran›z›

bekliyip, memura belgelerinizle birlikte 2 adet ruhsat› iade edip, 1 adet ça-

l›nt› ruhsat› al›yorsunuz. (bu kadar kolay yazd›¤›ma bakmay›n mualemeci

olmay›ca bu ifllem çok zor olabiliyor) Bunun için 30 milyon civar› bir ödeme

yap›yorsunuz. Son olarak, sigorta flirketinin trafik tescile hitaben yazd›¤›

yaz›y› veriyorsunuz ve onun cevab› olarak verecekleri yaz›y› al›p ifllemi biti-

riyorsunuz. Elinizdeki belgelerin tamam›n› sigortac›n›za gönderiyorsunuz

ve size bir ödeme günü veriyorlar. Bu gün, yaklafl›k o günden 3 hafta son-

ras› oluyor. 1 Ayl›k bekleme süresi, yaklafl›k 1 hafta muamele süresi ve 3

hafta ödeme günü süresini toplay›nca, motorun çal›nmas›ndan takribi 2 ay

sonra ödemenizi al›yorsunuz. 

Ödeme konusuyla ilgili bir hat›rlatmada bulunmak istiyorum, arabalarda

daha kesin uygulanan ama motorlarda da uygulanan bir çok arkadafl›n bil-

medi¤i, sigorta flirketlerinin çal›nma ve pert durumlar›nda arac›n sigorta

bedelini de¤il piyasa bedelini ödemesidir. Bu tahminimce istismara yol aç-

mamak için yap›lan bir uygulamad›r. Mesela, sizin motorunuz ne kadar te-

miz olursa olsun, piyasada 10 milyar TL'ye al›nabiliyorsa, onu 12 milyara si-

gortalatman›z›n hiç bir anlam› yok. Tam tersi düflük sigortalaman›z da, dü-

flük sigortaya girip cezai yapt›r›mlar› olabilir.Bunun için en ideali, arac›n›-

z›n sigorta bedelini, motorun piyasa bedeliyle +-%10 s›n›rlar› içerisinde be-

lirlemenizdir. Bunun için güvenebilece¤iniz bir sigorta acentesiyle çal›fla-

rak sizi bu konuda tam olarak bilgilendirmesini isteyin. 

Sonuç olarak, 23 Kas›m günü evimin önümden Transalp'im çal›m›flt›, 27

Ocak günü ödemesini ald›m. Ödeme iflleminde hiç bir sorun ç›kmam›fl,

motor haketti¤i paray› alm›flt›r. Bu ifllemler içerisinde, motorun sigortas›-

n› yapan ve olaylar s›ras›nda takibini yapan fiair Sigorta, fiahin fiair arkada-

fl›m›za teflekkür ederim. 

Yaklafl›k 3 ayl›k bir hasret sonras›nda, 21 fiubat günü 2003 model bir Ban-

dit 600 alarak motorlu yaflant›ma geri döndüm. Sizlere tavsiyem, motorla-

r›n›za iyi bak›n, sigortas› var diye güvensiz yerlere b›rakmay›n, mümkünse

sürekli zincirle bir yerlere ba¤lay›z. Bu aralar motosiklet çal›nma olaylar›

çok artt›, tedbiri elden b›rakmamakta yarar var.   IKITEKER

Sevgiler, Sayg›lar...

> Serkan Ketenci / ‹stanbul / fiubat 2004 

Bandit 600 S

Deneyim E y v a h ,

motorum çal›nd›!!!
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Bir Gezi planlama Öyküsü -1 Avrupa Motosiklet Turu’2004 - 8 ülke 12

(+14) kent

“Hayallerinin planlamaya dönüflmesi dile¤iyle” Katmandu’yu sana söz

verdi¤imiz gibi selamlad›k. Almanya’dan Avusturalya’ya, motosikletle

seyahat eden Alman çiftin, Nepal’den bana yollad›¤› e-posta’n›n son

cümlesiydi bu.

Hayal’de tak›l›p kalman›n ve ertelemelerin sebebini buldu¤umu düflün-

düm.Evet. Hayaller kuruyorduk ama asla planlam›yorduk.Yapsak etsek

ile tüketiyorduk zaman› ve sonunda ertelenen hayallerimizle bafl bafla

kal›yorduk.  Katmandu hayali biraz daha bekleyecekti. Planlama için s›-

rada Bat›, yani Avrupa vard›.

‹lk düflünceler

‹lk akla gelen fikir büyük bir Avrupa turu yapmakt›.Haritalar aç›ld› ve bü-

yükçe bir elips çizildi.12 Avrupa ülkesini görecektik.‹stanbul’dan yola ç›k›p

Yunanistan üzerinden feribotla ‹talya, Güney Fransa, ‹spanya ve kuzeye

do¤ru tekrar Fransa, Belçika, Hollanda, Almanya, Çek Cumhuriyeti, Avus-

turya, Macaristan, Romanya ve Bulgaristan üzerinden ‹stanbul’a dönüfl.

Gerçekten güzel bir rota, ama planlamaya bafllay›nca,böylesi bir turun ge-

zi amaçl› yap›labilmesi için, en az bir ayl›k bir süre gerekti¤ini gördük ve ro-

tan›n daralt›lmas›na karar verdik.En büyük s›k›nt› gezi için ayr›lacak  za-

mand›.Bu güne kadar bir haftan›n üzerindeki tatilleri ancak uzun bayram-

larda yapabilmifltik.Hedefimiz en çok  2 haftal›k bir gezi idi.(sonunda 3 haf-

tada karar k›l›nacak) Gezi süresini belirleyen kriterleri tespit etmeye çal›fl-

t›k;

- Günlük olarak ortalama. 400 km’ yi baz ald›k, zorunlu hallerde en çok 650

km yol yapabilece¤imize karar verdik. 

- Mümkün oldu¤unca birer gün ara ile yol yapmaya karar verdik. 

- Rotam›z üzerindeki kentlerin birbirleri ile olan mesafeleri ve rota üzerin -

de u¤ramak gereken ve yolu çok uzatmayan yerler kararlarda etkili oldu,

- Kentlerin önem derecesine göre motorsuz günler ay›rd›k. 

- Yorgunlu¤u minimize etmek ve mümkün oldu¤unca çok yer görmek he-

defimiz oldu.

Turumuzun kapsam›n› daraltmak, ilk hayal k›r›kl›¤› oldu.Ancak bu k›sa

sürdü, çünkü görecek ve gezecek yerler az say›lmazd›, bafllang›çta zaten

fazla abartm›flt›k diyerek  rahatlatt›k kendimizi. Süre 3 hafta olacakt› ve tu-

rumuz afla¤›daki flekilde planland›; ‹stanbul’dan yola ç›k›p Yunanistan üze-

rinden feribotla ‹talya , Almanya, Çek Cumhuriyeti, Avusturya, Macaristan,

S›rbistan-Karada¤ ve Bulgaristan üzerinden ‹stanbul’a dönüfl.Toplam 8 ül-

ke ve 12 önemli Avrupa kenti ve  yol üzeri görülecek k›sa bir tur at›lacak 14

önemli kent.

8 ülke 12 (+14) kent

‹stanbul – Selanik – ‹goumenitsa – Bari - Napoli – Roma – Floransa – Bo-

logna – Padova - Venedik – Cortina De’ampezza - Brixen – ‹nnsbruck –

Garmisch Partenkirchen - Münih – Regensburg – Plzen – Prag – Brno - Vi-

yana – Gyor – Tatabanya - Budapeflte – Novi Sad -  Belgrad – Nifl - Sofya –

‹stanbul

Sanal Gezi

‹nternet müthifl bir ortam.Sanal dünya, hayallerinizin planlanmaya dönüfl-

türülmesinde en büyük yard›mc›n›z.

‹lk ad›m olarak çeflitli rota planlamas› yapan siteleri araflt›rd›m ve her bi-

rinde, örnek rotalar› hesaplatt›m. Sonuçta benim en be¤endi¤im ve iflime

en uyan www.viamichelin.com oldu. Bu flekilde geziyi etaplara ay›rd›m ve

her etab› route-planner ile hesaplatarak, genel ve k›smi haritalar›n› bir

dosya haline getirdim.Yak›t tüketimi, süre ve otoyol ücretleri dahi hesap-

lanm›fl oldu.Feribot bilgileri yine internetten al›nd›.Bu arada Arnavutluk’ta

Durres kentinden kalkan feribot seçene¤i gözden geçirildi, fakat Arnavut-

luk biraz riskli olabilir düflüncesi ve bir gümrük daha eklenmesi nedeniyle

bu fikirden vazgeçildi. Ülkeler ve konaklanacak kentler ve çevreleri ile ilgi-

li çok kapsaml› bilgileri, haritalar› ve foto¤raflar› dosyalar halinde olufltur-

dum.( Kes-Kopyala olay›)

‹nternet’te araflt›rd›kça hangi bölgede ne kadar kal›naca¤› karar›n› vermek

zorlafl›yordu ve asl›nda bir y›l boyunca çal›flmadan turlansa ne iyi olaca¤›

hayal edildi. Otel’ler ve kamp yerleri ile ilgili ön araflt›rmalar ve fiyatlar› tes-

pit edildi ve benzer deneyim yaflayan arkadafllar›n ve internetteki gezgin-

lerin gezi yaz›lar›ndan faydalan›ld›.

Sonuç olarak Excel format›nda Planlaman›n ilk flekli ortaya ç›kt›. Deneyim-

li arkadafllar›n düflüncelerinin al›nmas› ve araflt›rmalar›n devam› yaz

bafl›na kadar sürecek ve umar›m hayalin-planlamaya, planlaman›n-ger-

çe¤e dönüflüm öyküsü flekillenecek. Acaba S›rbistan Karada¤’a hiç gir-

mesek ve Romanya üzerinden mi dönsek? Napoli ve Amalfi körfezine ay-

r›lan süre az m›? Roma-Floransa etab›na Assisi’yi eklesek mi? Floransa

Venedik etab›na San Marino kat›labilir mi? Vs. vs.

Hayal kurmak ve planlamak çok güzel. neredeyse gezmifl kadar oluyor in-

san.Monitörün yan›na birde vantilatör koysam, rüzgar› da hissetsem mi

acaba?  IKITEKER

> Halil Karabulut / ‹stanbul / fiubat 2004

Editörün Notu: Halil Karabulut’un yol program› buraya al›namayacak

kadar ayr›nt›l›yd›. Bu tur program› ile ilgili bilgi için kendisiyle

iletiflim kurunuz.
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Deneyim H e r fl e y

hayal etmekle bafllar!

Mevsim yaklafl›yor. Haz›r m›s›n›z? Haz›rlanman›z gerek, çünkü motosik-

let sürmek bir spordur.

‹nsanda üç tür kas vard›r. Gündelikte hayatta kullan›lan kaslar, gerekti¤in -

de kullan›lan kaslar, ve son olarak ara s›ra kullan›lan kaslar -beyin kas› gi-

bi :) Bir motosikletçi yürüme gibi aktivitelerde gündelik kullan›lan kaslar›-

n›n yan›s›ra, gerekti¤inde kullan›lan kaslar›n› da formda tutmak zorunda-

d›r. Çünkü gerekir.

0-1 km h›zda yaflanm›fl hikâyeler:

- Adventure’›n›, k›yamay›p yere b›rakmad›¤› için bir ömür boyu çekilecek f›-

t›k.

- Yine “can›m motorum” hikayesi; K›r›k bir kemik. Bu konuda tek bir fley

söylenebilir. Rahatça b›rak›n motoru. Sizden de¤erli de¤il.

Motosiklet kullan›c›s›n›n baz› kaslar›n› formda tutmas› kal›c› boyun / bel  ki-

reçlenmesi / f›t›¤› gibi rahats›zl›klar› yüksek oranda engeller. Motorcunun

güçlü ve formda olmas› gereken kaslar›, ve bunlar için yapmas› gereken

baz› eksersizler flunlard›r: (Bu hareketleri ailenizin yafll›lar› ile birlikte ya-

pabilirsiniz. Onlara da faydas› olur. Tabi onlara tekrar say›lar›n› az tutun.)

Boyun kaslar›: Kask› giyip ç›kar›rken bile dikkatli olunmal›d›r. S›k motora

binenler, bu kaslar için olan çal›flmalar› fark›nda olmadan, önden ve yan-

dan gelen rüzgarlara karfl› koyarken yaparlar ama az binenlerin flu bildik

kafay› her yönden (elle yada duvara dayanarak) ittirme hareketlerini mutla-

ka yapmalar› gerekir.

Bel ve kar›n kaslar› Güçlü bel ve kar›n kaslar›na sahip olanlar›n gündelik

yaflamdaki basit kald›rma hareketlerinden f›t›k olma ihtimalleri yok dene-

cek kadar azd›r.

Basit  formül Ne kadar güç, o kadar ifl.

Yere yüzükoyun yat›p el yard›m› olmadan ve fazla zorlamadan kafan›z› yu-

kar› kald›r›n. Kar›n kaslar›n› unutmamak laz›m tabii ki. Yan bel kaslar› (ha-

ni flu ya¤l› k›s›m) için: Evde: Ayakta, bacaklar omuz geniflli¤inde aç›k, vücu-

dun belden sa¤a sola h›zl› ve ani durmal› döndürülmesi. Spor salonunda:

fiu yuvarlak dönen zemine ç›k›p, ellerimizle tutunup belden sa¤a sola h›zl›

dönme. Ortalama 100 kez.

Bacak kaslar›: Çok yatt›n›z motor kay›yor. Aya¤› vurup toplayacaks›n›z.

Ama nerdee. ‹flte burada: Duvara ellerinizle tutunarak çömelip kalk›n. Or-

talama 40 tekrar. Yavafl yavafl artt›r›n. Dizlerinizi ellerinizle tutarak ve hafif

k›rarak s›rayla sa¤a-sola daireler çizin. Hepimizin bildi¤i hareketler iflte.

Bunlara ilave kendinize en uygun hareketleri kendiniz bulursunuz tabi ki.

Yafll›l›¤a ba¤l› boy k›salmalar›na karfl› ve kaslar› zinde / esnek tutmak için

vücudu esnetmek de çok faydal›d›r tabi ki. Son söz olarak; Uzakdo¤u’dan

ç›kma, belimiz ve s›rt›m›z›n kald›¤› bask›lar› azalt›p omuru rahatlatan bir

hareket: (Masabafl› köleleri... Bu hareket sizin için)

Hal› üzerinde s›rtüstü uzan›yorsunuz. Kollar›n›zla, vücudunuza çekti¤iniz

bacaklar›n›z› diz alt›ndan sar›yorsunuz. Omurunuz üzerinde ileri-geri beflik

gibi sallan›yorsunuz. 4-5 kez.  IKITEKER

Hepinize bol km’ler...

> Erkan Candemir / Ankara / fiubat 2004

Spor Sa¤lam motor

sa¤lam vücutta bulunur!

http://www.viamichelin.com/


Hiç bir fley, bir motosiklet binicisinin motosikletiyle uzun y›llar boyu, ka-

zas›z belas›z, mutlu bir sürüfl keyfi yaflayaca¤›n› garanti edemez. Bir dö-

nem, Amerikan Motosiklet Güvenlik Vak›flar›'n›n görevlendirdi¤i bir ko-

misyona flöyle bir görev verildi: Komisyon, Güvenli emniyetli motosiklet

sürüfl kurallar›n› tayin eden, bu kurallar› düzenleyen yönergeleri ve

esaslar› belirleyecekti. Sonunda 2.500’e yak›n de¤iflik aktiviteyi içeren

bir katalogla çal›flmalar›n› sonland›rd›lar!  Her birimiz, y›llar›n bize ö¤-

retti¤i deneyimleri, al›flkanl›klar› ve bize verilen ö¤ütleri

- ki bunlar›n baz›lar› iyi, baz›lar› da kötü al›flkanl›klard›r.

- özümsedik, birbiriyle ba¤daflt›rd›k ve kendimize has sürüfl stilleri gelifl-

tirdik. ‹nsanlara onyedi y›ld›r motosiklet sürüfl kurslar› veren biri olarak

afla¤›da sizlerle s›k s›k paylaflt›¤›m maddeleri s›ralamak istiyorum:

TRAF‹K STRATEJ‹LER‹

Yolumuzu di¤er sürücülerle daima paylaflmam›z gerekmektedir. Ancak

bunun limitleri vard›r. Her türlü tehlikeden uzak durmak ve rüzgar›n yü-

zünüzdeki tatl› esintisini daima hissetmek için flu püfleri dikkate al›n:

1- Zamanlama Kavram› Gidifl ve gelifl çift fleritli bir yolda mükemmel bir

sollama alt› saniyeyi geçmez. fieridin ard›ndaki yerimizi tekrar alana kadar

sollamam›z› otoban h›z limitlerinde mi, yoksa abart›l› olmayan, yumuflak bir

gazlama ile mi tayin etmeliyiz?

2- Zaman› iyi hesaplay›n Karfl› yönden gelen araç veya tepeüstü, viraj gibi

kör noktalar bizden ne kadar uzakta? Bunu iyi bilmek, sizi muhtemel bir

toslaflmadan kurtaracakt›r.

3- Asla öndeki arac›n dibine sokulmay›n Önde bulunan, takip etti¤iniz araç,

kilometre tafl› gibi yol kenar›nda belirledi¤iniz bir objeyi geçti¤i s›rada içiniz-

den say›n: "Binbir... Biniki..." E¤er o noktaya siz "‹ki" dedi¤iniz anda varm›fl-

san›z, bilin ki çok yak›n takip yap›yorsunuz.

4- Her arac›n seyir çizgisini kestirin Arac›n seyretti¤i fleritteki do¤rultusu-

nu gözlemleyin ve motosikletinizi onun size ulaflamayaca¤› bir çizgide tut-

maya çal›fl›n.

5- Karars›zl›k içinde gidonu sa¤a sola seyirterek sürmeyin Manevra yap-

mak zorunda olsan›z bile fleridinizin d›fl›na taflmamaya özen gösterin.

6- Tehirli dönüfller Dönemeçin mümkün oldu¤unca en d›fl taraf›ndan bafl-

lamak ve dönüfle mümkün oldu¤unca tehirli bafllamakla sadece daha ileri-

sini görme imkan›na sahip olmakla kalmaz, merkezkaç kuvvetinin bile¤iniz-

de yaratt›¤› bask›y› da azalt›rs›n›z.

7- Di¤er araçlarda kaymas› muhtemel yükleri gözlemleyin Gidifl ve gelifl

çift fleritli bir yolda di¤er araçlar›n yükledi¤i eflya ya da denkin her an kurtu-

lup yolunuza düflmesi, saç›lmas› riski bulunmaktad›r. Tafl, kaya yüklü bir

kamyon ya da ev eflyas› yüklü aç›k kasa bir kamyonet gibi tehlikeli flekilde

yük tafl›yan araçlar› belirleyin. Aran›zdaki mesafeyi sabit tutun ve en sa¤dan

seyredin. Bu, kaç›fl için size bariz bir üstünlük sa¤lar.

8- Asla ufkunuzu kapayan, görüflünüze engel teflkil eden hacimdeki araç-

lar›n arkas›na tak›lmay›n Kamyonlar, kamyonetler ve di¤er önünüzü  ve do-

lay›s›yla trafikte gerçekleflen hareketleri, tehlikeleri görmenizi engelleyen

araçlardan uzak durun. Bu ayn› zamanda sizin karfl› taraftan gelen araçlar

taraf›ndan görülmemenize neden olarak, ikincil bir riske de yol açar. E¤er

sollayacak f›rsat›n›z yoksa mümkün oldu¤unca geride kal›n. Hatta sabit ka-

l›n, b›rak›n bir kaç otomobil sizi sollas›n ve aral›¤› doldurup, size güvenli bir

mesafe olufltursun.

9- Trafikte pik saatlerinden sak›n›n Sürücüler flehirleraras› yollarda seya-

hat ederken flehir merkezlerinden geçifl planlar›n› iyi tayin etmelidirler. Bü-

yük bir metropolün, bir yerlere yetiflme çabas›nda olan sürücülerle dolu, yo-

¤un trafi¤iyle bo¤uflmaya kalkmay›n.

10- Temel kontroller Yaln›zca dikiz aynalar›n›za ya da çevresel, periferik

görüflünüzün yeterli oldu¤una güvenmeyin. Her flerit de¤iflikli¤inde flunlar›

u y g u l a y › n .

11- Niyetinizi belli edin fierit de¤ifltirirken en az iki tam saniye, dönüfllerde

en az dört tam saniye sinyal yak›n.

12- Sollama yapmad›¤›n›z sürece, olabildi¤ince sa¤ fleritte seyredin.

13- Sizden daha h›zl› olanlara yol verin Bu yap›labilecek medeni bir davra-

n › fl t › r .

14- Meskûn mahallerde, flehir içinde h›z yapmay›n Afl›r› h›z zaten genelde

bir fleye çarpman›zla flonuçlanan bir faktördür. fiehir içinde ise bu "bir fley-

ler" çok fazlas›yla bulunmaktad›r!

15- Kötü sürücülerden kaç›n›n Hiç çekinmeden, abart›l› bir manevra yapa-

rak, bu gayesizce "fleridinde sa¤a sola gezinen", sinyal vermeden flerit de-

¤ifltiren, gere¤inden fazla h›zl› ya da yavafl seyreden bir sürücüden uzakla-

fl › n .

16- Di¤er sürücülerin arkas›ndayken onlar›n kör noktalar›na girmeyin

Geri durun ya da gerekiyorsa gazlay›p geçin.

17- Yolun daha ötesinde olan bitenleri gözlemleyin ‹deal olarak, minimum

12 saniyelik bir görüfl ufkunun rehberli¤inde seyredin. Her dönüflteki ç›k›fl

noktalar›n› tespit edin.

18- Yüksek risk bölgelerinde ön fren kolunu kavray›n.

19- Ama yaln›zca tek parmakla kavramay›n / Hatta iki parma¤›n›zla bile.

Asl›nda bu daha önce yapm›fl oldu¤unuz acil frenleme pratiklerindeki al›fl-

kanl›klar›n›za ve ne kadar parmakla kolun üzerinde haz›rda durmaya al›fl-

m›fl oldu¤unuza da ba¤l›d›r. Ama esas olan her an tetikte olman›zd›r.

20- H›z›n›z› azaltt›¤›n›zda mutlaka aynalar›n›z› kontrol edin / Ayn› zaman-

da kendinize bir acil kaç›fl rotas› da çizin! Arkan›zdaki sürücü yeterince dik-

katli olmayabilir.

21- Sol tekerlek izinden seyir / Dört tekerlekli tafl›tlar›n b›rakt›¤› sol teker-

lek izinin yer ald›¤› hat, prensipte motosikletlerin izlemesi gereken ideal çiz-

gi olmal›d›r. Fakat mütemadiyen bu sol tekerlek izinin de¤iflkenli¤ine göre

seyredin. Araçlardan dökülen ya¤lar ve di¤er likitler genelde orta k›s›mda

yer ald›¤›ndan bu idealdir. Öte yandan, Ülkemizde, e¤er sa¤ tekerlek izinden

seyrediyorsan›z, arkadan sizi  takip eden ve hacminizden dolay› sizi umur-

samadan ve hatta uyar›da bulunmadan, sizin bulundu¤unuz flerit dahilinde

yan›n›zdan tehlikeli bir flekilde geçen araçlar da bilinen bir gerçektir. En

az›ndan böyle potansiyel tehlikelere de karfl› perdeleme yapm›fl, fleridi blo-

ke etmifl  olursunuz. Dolay›s›yla arkan›zdaki arac› sizi sollamak isterse, kor-

na ya da selektörle ikaz yapmak durumunda kalacakt›r. Böylece, sizi emni-

yetli bir flekilde geçmesine zemin haz›rlam›fl olursunuz.

22- Sizin fleridiniz içinden sola dönüfl yapan araçlara karfl› çok dikkatli

olun / Yavafllay›n ve bu arac›n ne yapaca¤›n› iyi kestirin. Sa¤ aynan›z› kont-

rol edin ve olabildi¤ince sa¤a yanafl›n. E¤er araç hemen dönerse frenleyin,

uzun sürerse h›zlan›n.

EK‹PMANLARLA ‹LG‹L‹ PÜFLER

Ar›zalanm›fl ya da her hangi bir nedenle yolda kalm›fl bir motorla bilin-

meyen bir yerde kala kalmay› gözünüzün önüne hiç getirmiyorsan›z, sizin

için yaln›zca aç›k bir yol ve dolu bir depo benzin kafidir! Afla¤›da, baz› ik-

mallerle  daha emniyetli ve daha e¤lenceli bir sürüfl sa¤lamak ad›na, si-

zin ve motosikletiniz için yararl› baz› öneriler bulacaks›n›z:

23- Koruyucu z›rh!.. Koruyucu giysilerin pek çok tipi bulunmaktad›r. Koru-

yucu z›rh›n›z, anatomik yap›n›za uygun bollukta olmal› ama asla vücudunuz-

dan kaymamal›d›r. Yaralanma olas›l›¤› yüksek bölgeleriniz dizleriniz, dir-

sekleriniz, omuzlar›n›z ve kalçalar›n›zd›r. Dolay›s›yla bu bölümlerde koruma

b u l u n m a l › d › r .

24- Reflektif, ›fl›¤› yans›tabilen materyaller Mümkünse kedi gözü de apli-

ke edilmifl olan her türlü maddeyle  kendinizi olabildi¤ince görünür hale ge-

tirin. Kasklar, fosforlu pazubantlar, elbise kollar›na veya pantolonlara son-

radan aplike edilebilecek reflektif materyaller. Bu maddeler özellikle arka

taraflar›n›zdan görülebilecek flekilde aplike edilmelidirler.

25- Görüflünüzü ve gözünüzü koruma Çiziklerle dolu olan vizörünüzü de-

¤ifltirin. Spreyinizi ve yumuflak, kask› çizmeyecek nitelikte yumuflak bir

(Mikrofiber bez idealdir) bezi, Fog City gibi kask cam›n›n bu¤usunu önleme-

ye yönelik ürünleri daima bulundurun.

26- ‹zotermik giysiler Sürüfl esnas›nda kaybolan vücut ›s›s›n› koruyan tek

ç ö z ü m d ü r .

27- Motosiklet Kullanma  ve Bak›m K›lavuzu Evinizi onsuz terketmeyin.

28- Gidon Modaya uygun olsun diye gidon seçilmemelidir. Gidon, insan ve

makine aras›ndaki ortak nokta, arayüzdür. Fabrikada üretilip, tak›lan oriji-

nal gidonunuz en mükemmeli olmakla birlikte, de¤ifltirme gere¤i varsa mu-

hakkak rahat sürüflünüze imkan veren, ergonomik, yetkili servisinizin öne-

rece¤i bir model seçilmelidir.

29- Do¤ru sele seçimi Karayolunda seyahat ederken üzerine kuruldu¤unuz

sele, oturma odan›zdaki koltuk kadar rahatl›k hissi vermelidir. Hareket
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özgürlü¤üne sahip olun.

30- Tüm faktörleri gözden geçirin Motorunuzun selesine oturun ve gözle-

rinizi kapay›n. Debriyaj ve fren el ve parmaklar›n›z rahatça ulaflabiliyor ve

onlar› kavrayabiliyor mu? Gaz ve debriyaj kollar› rahat ve yumuflak çal›fl›yor

mu? Ön fren gereken s›k›l›kta m›?

31- Ya¤l›, kablolar Yap›flkan, pasakl›, abuk subuk, biçimsiz duran, çentik-

lerle dolu, hatta hasarl› kablolar sakar sürücülerin harc›d›r!

32- Lastik kontrolü Eskilikten ötürü çatlam›fl, yar›klarla dolu lastikler? Ya-

banc› cisimler? Hava bas›nc›n›z nas›l?

33- Tekerle¤in durumu Ayaklar›n›z›n burnuyla vurarak yap›lan kontrolü

unutun! Vurulmufl ön lastikler,  yar›klarla dolu, pürüzlü arka lastiklere dik-

kat edin. Ç›kma lastik almay›n; özellikle de yar›flç›lardan! Çünkü onlar çok

kilometre yapm›fllard›r. Motorunuza uygun, diflleri sa¤lam,kaplamas› mü-

kemmel yeni bir lastik sat›n al›n.

34- Süspansiyon ayar› Çeflitli kademelerdeki ayarlar› mutlaka ö¤renin.

Mutlaka ikisini de ayn› kademede ayarlay›n. Çatal ya¤›n› en geç y›lda bir de-

¤ i fl t i r i n .

35- Yolda lastik tamiri ‹ç lastikler, yamalar, siboplar, akord telleri, lastik

onar›m spreyi? Motorunuzun yolda neye ihtiyac› olabilir? Yolda

kalman›n ne kadar tehlikeli bir durum oldu¤unun bilincinde olun  ve sak›n

hafife almay›n.

36- En önemli ekipman: Uygun boyutta motosiklet! E¤er henüz almam›fl-

san›z, önce becerilerinizi gelifltirecek, ve mümkünse ilk zamanlardaki muh-

temel düflüfllerinizde size fazla masraf ç›karmayacak bir küçük motor ha-

cimli bafllang›ç motosikleti!

37- Eldiveninizi iyi seçin! Yaz eldiveni tabir edilenler ya da parmaks›z eldi-

venler bir düflme s›ras›nda iyice örselenecek, birer konfetiye dönüflecekler-

dir. El ve parmaklar›n›z her fleyinizdir!

38- ‹yi bir kask Kasklar›n büyük bir bölümünün içi, darbe emici, 1-2 cm.ka-

l›nl›klara sahip geniflletilmifl polisitrenle bezenmifltir. K›smi boyutlu, chop-

per türü motosiklet sürücüleri taraf›ndan ra¤bet gören kasklar en az›ndan

arka beyin aks›n› iyice kaplayan ve asla bafltan kurtulamayacak tasar›ma

sahip olmal›d›rlar. Ayr›ca kulakl›k ve goggle takma külfeti de getirirler. En

iyisi sa¤lam bir çene kay›fl›na sahip, tam boyutlu, vizörlü

k a s k l a r d › r .

V Ü C U D U N U Z

Alkollü, uyar›c› ilaç alm›fl, gençli¤inizi ve atikli¤inizi yitirmifl olsan›z bile

vücudunuzu bir düzene sokman›z ve dolay›s›yla uzun y›llar boyunca sa¤-

l›kl› bir sürüfl yapabilmeniz için hala zaman  vard›r.

39- Seleye dikkatsizce, gevflek bir flekilde oturup yay›lmay›n S › r t › n › z d a k i

ba¤lar› zedeleyebilir ve dolay›s›yla disklerinizde kal›c› hasar oluflmas›na yol

a ç a b i l i r s i n i z .

40- Kula¤›n›z› koruyun Karayolunda yolculuk, e¤er kulaklar›n›z› aç›kta b›-

rakacak kask tak›yorsan›z kula¤›n›zda hasara yol açacakt›r. Tam boyutlu,

vizörlü kasklardan edinin. Bu  kasklar›n da alttan gelecek türbulans› önle-

yecek flekilde dizayn edilmifl olanlar›n› seçin. Bu, sizi her türlü K.B.B. has-

tal›klar›ndan koruyacakt›r.

41- Kolunuzu kald›rarak tansiyon kontrolü yap›n Tansiyon kollar›n›z› ge-

rer, kasar ve sertlefltirir. Gaz kontrolünüzü, sevk ve idare yetene¤inizi azal-

t›r. Bileklerinizi afla¤›da tutun ve b›rak›n dirsekleriniz do¤al bir flekilde k›r›l-

s › n .

42- Ya¤l› yiyeceklerden kaç›n›n Ya¤ molekülleri k›rm›z› kan hücrelerinde

tutunurlar ve beyninizi oksijenden yoksun b›rak›rlar.

43- Kafeinden sak›n›n Yorgun oldu¤unuzda kan hücrelerinizi yeniden hare-

kete geçirmek için egzersiz yapmay› deneyin. Bu ifle yaramazsa derhal

d i n l e n i n .

44- Bir ilk yard›m çantas› bulundurun.

45- ‹lk yard›m kursu K›z›lay ya da di¤er devlet ya da özel kurulufllardan

kurs al›n. Kitap okuyup bilgi edinin.

46- S›k s›k gevfleyin, rahatlay›n Çimenlerin üzerine yay›l›n. Bir yoga kitab›

edinmeyi ve yoga yapmay› bile düflünebilirsiniz.

47- Motosikletinizi bazen itin! So¤uk bir havaya yakaland›ysan›z, kondisyo-

nunuzu yükseltmek ve vücut ›s›n›z› artt›rmak için en iyi yol budur. Fakat so-

¤uk havada terlemenize yol açacak derecede bu ifli sürdürmeyin!

48- Vücudunuzun sesini dinleyin Yaln›zca yorgun motosiklet kullanmak ka-

zalara yol açmaz. Vücudunuzun bir yeri a¤r›yorsa, bu bel ve s›rt a¤r›lar›

ve bilek ve ellerde görülen carpal tüneli sendromu gibi kal›c› rahats›zl›kla-

ra yol açabilir. Motosikletin yaratt›¤› titreflim  hipoterminin ilk nedenidir.

49- Kendinizi rüzgardan kurtar›n ‹yi kalitede, rüzgar geçirmeyen bir moto-

siklet k›yafeti sat›n al›n. Fakat teri ve vücut s›cakl›¤›n› d›flar› atabilen, özel bir

kumafltan dokunmufl oldu¤undan emin olun.

YARARLI Ö⁄ÜTLER VE B‹LG‹LER

Motosiklet dünyas›nda yayg›n inan›fllar ve tecrübelerden harmanlanm›fl

olan derin bir bilgi birikimi vard›r ve bunlar bir noktada birleflirler. Bun-

lardan dikkatimi çeken baz›lar› afla¤›dakilerdir:

50- Bir kros motoru veya Enduro edinmeye gayret edin Çekifl gücünün

kontrol edilmesiyle ilgili gizemleri meydana ç›karmak için en iyi yol budur.

Daha önce hiç arazide kullanmad›ysan›z, bu konuda kurs veren bir yerde

bunu deneyebilir veya di¤er organizasyonlara  kat›labilirsiniz.

51- Motosikletinizin motorunu ›s›t›n Yanl›fl bir yerde motorunuzun stop et-

mesi bafl›n›za dert açabilir.

52- Motorunuzu olabildi¤ince hafif yükleyin Tafl›ma kapasitesinden fazla

ve biçimsiz yüklenmifl bir motosiklette keyifli ve emniyetli bir sürüfl yapmak

çok zordur. S›rf s›cak ve kuru kal›n. Bu size yeter!.. Di¤er ihtiyaçlar›n›zdan

fedakarl›k etmesini bilin.

53- Grup say›s›n› dört motosikletle s›n›rland›r›n Daha küçük parçal› grup-

lar daha az kötü al›flkanl›k ve daha az ciddi kaza riski demektir.

54- Grup sürüflleri için basit kurallar ve iflaretleflmeler gelifltirin.

55- ‹yi bir yolcu seçin! Yolcular, asl›nda yükünüzün en mükemmel denge-

leyici unsurudurlar. Çünkü merkezdedirler. Yolcular›n›z ayn› zamanda sizi

daha dikkatli sürmeye yöneltirler. fiöyle ki: Vitesleri daha yumuflak de¤ifltir-

meniz, daha makul bir tarzda kullanman›z, hatal› dönüfller yapmaman›z,

yandan, hatta arkadan gelen (Koflan köpekler gibi) tehlikeler konusunda si-

zi uyar›rlar. Hatta belki sizi mükemmel bir sürüflten sonra, mülayimlefltiri-

ci bir masajla bile ödüllendirebilirler!

56- Hayalinizde daha çok kendinizi motorun üstünde sürüfl esnas›nday-

ken de¤il de, motorun  alt›nda kalm›flken canland›r›n Tamam›yla rahat,

pervas›z olmak ciddiyetinizi ve sürüfl  konsantrasyonunuzu bozar. Bu da risk

do¤urur. Bu canland›rma sizin gidona s›k›ca yap›flman›z› ve sorumlu ve dik-

katli sürmenizi sa¤layacakt›r.

57- Acil bilgileri derleyin ve yan›n›zda bulundurun Telefon numaralar›, si-

gorta ve sa¤l›k bilgileri v.s.

58- Daha önce kullanmad›¤›n›z, yabanc›s› oldu¤unuz motosikletleri tan›-

y›n, Ne kadar deneyimli oldu¤unuz hiç önemli de¤ildir. Motosikletinizi de-

¤ifltirdi¤inizde riskiniz ilk anda daha da büyüktür. Tan›mad›¤›n›z bir moto-

siklete ve onun aflina olmad›¤›n›z ünitelerine al›flmak için bu aç›¤› k›sa

zamanda kapamal›s›n›z.

59- H›z s›ras›nda ortaya ç›kan yalpa vurma, gezinme gibi nedenleri ber-

taraf edin Y›pranm›fl lastikler, gevflek akord telleri ve / veya aksesuarlar -

özellikle de gidona monte edilen grenaj ve rüzgar kalkanlar›- ... Bunlar ve

di¤er faktörler yüksek süratte kontrolü kaybetmenize neden olabilirler.Bil-

mem anlafl›l›yor mu?.. Yüksek sürat her zaman size problem ç›kar›r!

60- Neyi okuyor oldu¤unuzu sorgulay›n Motosiklet yazarlar› kendilerinin-

kini ücretsiz elde ederler. Fan kulüplerin haber editörleri motosikletin yal-

n›zca bir tek türü oldu¤una inan›rlar. Akademisyenler ise ya bolca yaz› nefl-

rederler ya da motosiklet zevkinizi öldürürler. Güvenli sürüfl hocalar› da...

Eh, onu da biliyorsunuz can›m!..

61- Yol yüzeyini okuyun Yolun yap› ve niteli¤ini, teflekkülünü, viraj›n ald›¤›

kavisi, yoldaki gölge ve lekeleri yani potansiyel kayganlaflt›r›c› lekeleri göz-

l e y i n .

62- Spor aktivitelerine kat›l›n Bir çok profesyonel atlet da¤larda antreman

yapmaktad›r. Trekking yap›n. Yürüyüflü ihmal etmeyin.

63- Kendiniz için bir kurs organize edin Düzenli olarak kendinize bir gezin-

ti ayarlay›p uygun bir yerde frenleme, vites de¤iflimi ve dönüfllerinizin daha

mükemmel olmas› için kendinizi piflirin. Özellikle kombine manevralar› ge-

rektiren, hüner isteyen pozisyonlar konusunda kendinizi gelifltirin.
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64- Gece sürüfllerini s›n›rland›r›n Motosikletin z›plamas›, yana yatmalar ile

sizi arkadan takip eden  araç, üniforman›zdaki reflektörleri dengesiz

flekilde ayd›nlatacakt›r. Sürüfl serüveninizi gün ›fl›¤›nda sürdürmeye gayret

e d i n .

65- ‹yi birer sürüfl arkadafl› veya arkadafllar› edinin Halinden s›kça flika-

yet eden, alkollü süren ve motosikletle ilgili yay›nlar› okumayanlardan sak›-

n › n .

66- Sigorta mevzuat›n› bilin Sa¤l›k ve yaflam sigortan›z, motosiklet mali

mesuliyet ve kasko mevzuat›n› iyi ö¤renin. Bir kazaya kar›flmay› beklemeyin.

67- ‹yi sürücülerden ö¤renecekleriniz vard›r Onlar›n hareketlerini iyi takip

edin ve sorular sorun.

68- Fakat asla kendi ekolünüzden flaflmay›n Di¤erlerinin  hareketlerini ta-

mamen uygulamak zorunda de¤ilsiniz. Kendinize zamanla  bir strateji belir-

leyip sürüfl tarz›n›z› belirlemeye ve icra etmeye bafllayabilirsiniz.

69- Ve di¤er arkadafllar›n›z›n kendi tarzlar›nda sürmesine izin verin S a-

b›rl› olun ve onu uygulamak istemedi¤i bir sürüfl tarz› için yönlendirmeyin.

YAPMANIZ GEREKEN SÜRÜfi PRAT‹KLER‹

Ailesinin okumak için Harvard'a yollad›¤› Clem isimli bir çocuk vard›. O,

hiç faydal› bir teknik ö¤renmeye çal›flmad›. Bir gün a¤›r yaraland› ve flim-

di sakat bir motosiklet yazar› olarak yaflam›n› sürdürmekte...  E¤er baz›

talimler yapmazsan›z, e¤itimli biri olman›z size yetmeyebilir.‹flte bir kaç

t a l i m :

70- Bir çizgi üzerinde durma talimleri Yumuflak bir fren hareketiyle moto-

runuzu istedi¤iniz noktada durdurabilmelisiniz. Sert veya yumuflak.. Düflük

ya da yüksek h›zlarda..  Her zaman...

71-  Acil frenler Buna "Panik frenleme" demeyin. Mümkün olan en k›sa

mesafede so¤ukkanl› bir flekilde durmay› ö¤renin. Araflt›rmalar, kazalarda

çarpma h›z›n›n en çok 50 KM süratle gerçekleflti¤i yönündedir.

72- Kontra gidon hareketleri Sa¤a k›r›n, sa¤a dönün. Sola k›r›n, sola dö-

nün. Bunu yaparken içgüdüsel olarak de¤il sezgiyle, kararl›l›kla, yumuflak

hareket edin.

73- Denge hareketi Dönemeçlerde motosikletinizi yat›rd›¤›n›z aç›yla do¤ru

orant›l› olarak vücudunuzu da yat›r›n.Bu faydal› sürüfl prati¤i, düflük h›zlar-

da yap›lan dönüfllerde de stabilite sa¤layacakt›r.

74- Direksiyon k›rma Biçimsiz bir flekilde oturma, etkin bir gidon hareketi

ile birleflti¤inde, motosikletiniz hele hele a¤›r bir makinaysa, vücudunuzdan

ba¤›ms›z olarak hareket edebilecektir!

75- Zikzaklar çizme Motosiklet sürerken can s›k›nt›s›n› geçirmenin  en iyi

yollar›ndan biri, yolunuzun önünde s›ralanan kasis ve çukurlardan oluflan

noktalard›r. Kontra gidon hareketlerini kalça hareketleriyle  destekleyin.

76- U dönüflleri Olabildi¤ince genifl aç›yla dönün ve tek ve h›zl› bir hareket-

le dönüflünüzü tamamlamay› deneyin.

77- 140 derecelik aç›yla dönüfl hareketi Motosikletinizi kald›r›m çizgisine

önce 40°’lik aç›yla konuflland›r›n. Gidonu k›rarak ve hafifçe vücudunuzu

rahat bir flekilde yat›r›n. ‹çerdeki aya¤›n›z› sa¤lamca yere bas›n ve d›flar›da-

ki aya¤›n›z› motorunuzun ayak dayama pedal›nda tutun. Omuzunuzun

üzerinden bakarak yolu kontrol edin. Hafifçe gaza  dokunarak tereddüte ka-

p›lmadan kald›r›m çizgisinden ayr›l›p dönüflünüzü yap›n.

78- Ani ve sert manialar E¤ri bü¤rü, kasisli çukurlu yerlere asla sert fren-

le dalmay›n. Mümkünse girifl h›z›n›z› koruyacak flekilde gaza dokunun. Fren

ile de¤il gazla h›z ayarlay›n.

79- Düflük h›zlarda kullan›m "Denge" tamam›yla debriyaj, gaz, fren ve gi-

don hareketlerinin hünerli idaresiyle ortaya ç›kan bir olgudur. Bazen yürü-

yüfl h›z›nda motosiklet sürmeyi de talim edin. Tüm sürat dilimlerinde yapt›-

¤›n›z pratikler size daha sonra çok yarayacakt›r.

80- Seyir halinde do¤ru yerde gaz vermek Bir viraj›n ç›k›fl noktas›nda gaz›

hafifçe açmak motosikletinizin do¤rultusunu düzeltmesini olumlu etki

y a p a r .

81- Dönüfllerde flasinin kontrol edilmesi için arka frenin kullan›lmas›

Keskin dönemeçlerde gaz› birdenbire kapamak yerine gaz› k›smen aç›k tut-

may› ve arka freni kullanmay› bir deneyin.

82- Yar›m kald›¤›n› hissetti¤iniz dönüfller E¤er çok müflkül durumda kal›r-

san›z, bafl k›sm›n›z› biraz daha e¤in, gidona daha s›k› yap›fl›n ve gene 81.

maddede anlat›lanlar› uygulay›n. Gaz› kapamay›n.

83- Debriyaja "Tüy gibi" dokunun Kros ve enduro sürücülerinin motor

gücünün birdenbire artmas›n› ve sürüfl hizas›ndaki bozulmalar› kontrol et-

mek için kulland›klar› yöntem budur. Anahtar, "‹çgüdü" de¤il motor devrini

kontrol alt›nda tutmakt›r.

84- Fren ve gaz geçiflleri fiasinizi stabil tutmak için, gazdan frene ya da

frenden gaza geçerken intikal devresini göz önünde tutun ve yeni aksiyona

yumuflakça geçin. Gaz kolunun üzerinde kelebek gibi gezinin. Fren koluna

limon s›kar gibi as›lmay›n. Fren kolunun üzerine hafifçe parmaklar›n›z›

"tufle" edin.

85- Vites yükseltme Debriyaj kolunu fazla s›kmay›n. Sadece kavrama nok-

tas›na kadar s›kman›z kafidir. Asl›nda bir çok motosiklet modelinde

yumuflak, h›zl› vites de¤iflimleri debriyaj gerektirmez. Bunu deneyin.

86- Vites düflürme Gaz› ani bir hareketle kapay›p motor devrini düflürüle-

cek vites için uygun çal›flma düzenine sokmak en uygunudur. Böylelikle

debriyaj balatas›ndaki hafif afl›nmalar› da bir ölçüde azaltm›fl olursunuz.

87- Efl zamanl› olarak vites düflürme ve frenleme yap›n Bu zor hareketi

madde 84 ve 86’daki yönergelerle kombine olarak uygulamal›s›n›z.

88- Gaz verme H›z›n›z› de¤ifltirme ve do¤rultunuzu düzeltip tehlikelerden

uzaklaflma sizin yegane savunma yöntemlerinizden biridir. Maksimum gaz

verme esnas›nda çatala iyice hakim olmadan vites yükseltmemelisiniz.

89- Bir dönemeçte durmak Çabuk durabilmek için do¤rultunuzu çabuk

düzeltebilmelisiniz. Tabii frenlemeden önce de bunu tam anlam›yla gerçek-

lefltiremeyebilirsiniz. (Yolun d›fl›na savrulabilirsiniz). Yöntem, yatma aç›n›z›

azalt›rken frene aya¤›n›z› yumuflak bir flekilde artan bir kuvvetle

b a s t › r m a n › z d › r .

90- Dönemeçlerde yana savrulma Dönemeçlerde lastiklerin k›p›rdan-

mas›ndan kaynaklanan belli belirsiz bir lastik cay›rt›s› duymaya bafl-

lad›¤›n›zda bunu yavafl yavafl önleyebilmek mümkündür. E¤er ön tekerlek

kilitlenmeye meylediyorsa arka frene basmay› sürdürün. Yolun  temiz

yüzeylerini deneyin ve unutmay›n: Ön frene daha kuvvetli olarak as›lman›z

arka frenin yükünü azalt›r. Çünkü tek kifli binildi¤inde ön frene binen yük

daha fazla olacakt›r.

91- ABS ile yap›lan frenler H›zla frenleyebilirsiniz. Size garip ve esrarengiz

gelebilirler. En iyisi onlara al›flmak için pratikler yapman›zd›r. Ancak fren

balatalar›n›z› ve tüm fren sisteminizi daima bak›ml› tutun. Ç›kmaza gir-

m e y i n !

92- Islak tümsekleri hissettirmeden geçiverin S›k›l› durumda olan bir ar-

ka frenle, ›slak, çimenli bir tümse¤i ya da kaygan bir zemini geçmek zorun-

da kald›¤›n›zda kontrolü nas›l sa¤laman›z gerekti¤ini tecrübe edin. Tabii

daha de¤erli bir yöntemi de ö¤renebilirsiniz. Nas›l kilitlenmeyece¤ini ö¤-

r e n e r e k !

93- Ön ve arka frenin ayn› anda kullan›lmas› Çabuk durman›z gerekti¤in-

de el ve ayak frenini ayn› anda rahatl›kla kullan›n. Bunun ötesinde, baflka bir

ifllem yapman›za gerek kalmaz.

94- Yak›t›n›z bitti¤inde yak›t muslu¤unu rezerv konumuna getirmeyi

pratik edin San Diego otoban›nda tekin olmayan bir Ducati ile 90km h›zla

seyrediyordum. Sa¤›mdaki trafik ise 130km h›zla seyrediyordu. Ne kadar

riskli bir durum yaflad›¤›m› tahmin edebildiniz mi?

95- fiu gaz kolu! Bir dönemeçte arka tekerlek kaymaya bafllarsa (M›c›r, ya¤

veya afl›r› gaz verme nedeniyle), Gaz kolunu birden kapamay›n! Çekifl

gücünü tekrar ele geçirene kadar so¤ukkanl›l›¤›n›z› koruyun.

96- Yeni bir motosiklet sat›n almak Teknik olarak bu gerçekten de bir

görev de¤ildir. Ancak yeni bir motosiklet sizi daha da fazla sürüfl dolay›s›yla

becerilerinizi gelifltirme yönünde motive edecektir. Motosiklet yetkili

sat›c›n›z›n da karn› doyacakt›r. Ba¤l› sektörler iflleyecek ve çark dönecektir.

IKITEKER

Not: Bu yaz› Rahmi Barutçu arflivinden derlenmifltir.

> Rahmi Barutçu / ‹stanbul / fiubat 2004
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YAZ BAKIMI

AKÜ Motosikletinizi k›fl›n hiç çal›flt›rmam›flsan›z baharda ilk çal›flt›rma

an›nda akünüz basmayabilir. Akü petekleri uzun zaman flarj ve deflarj ol-

mad›¤›ndan petekler sertleflir ve üzerinde elektrik tutamaz hale gelir.

Akünüzü uzun süreli flarj etmek suretiyle tekrar eski durumuna getire-

bilirsiniz. Fakat flarj tutmamaya devam ediyor ise maalesef akünüz elden

ç›km›fl demektir ve yeni akü almak zorunda kalacaks›n›z demektir. (Kesin-

likle basmayan akülere kendisinden yüksek amperde bir akü ile takviye

yapmay›n›z)

YA⁄ VE YA⁄ F‹LTRES‹

Motor ya¤› önceki de¤ifltirme tarihine ve km.’sine bak›larak, alt› ay geçmifl-

se ya da km. si geçmifl ise (Her ya¤›n kullan›m km.si ya¤›n cinsine ve özel-

liklerine göre de¤ifliklik gösterir) de¤iflmesi gerekir. Ya¤ filtresi ise her iki

ya¤ de¤ifliminde bir de¤ifltirilmelidir.

LAST‹K VE Z‹NC‹R Lastik havalar› so¤ukta ve uzun süren beklemelerde

mutlaka azalacakt›r. Baharda motoru ilk çal›flt›rma an›nda hemen lastik

havalar› el kitab›ndaki de¤erlerde tamamlanmal›d›r. K›fl boyunca kapal›

alanda da bekleyen lastikler mutlaka hareket ettirilmeli, sert yüzeye temas

ettirilmemeli alt›na mutlaka karton gibi yumuflak malzeme konulmal›d›r.

Aksi halde baharda balans yapan bir çift lastikle karfl›laflabilirsiniz. Zincir

sökülerek gazya¤› veya motorin ile temizlenmeli (Asla benzin kullanmay›-

n›z) ve yerine tak›larak gerginlik ayar› yap›larak ya¤lanmal›d›r.

SU-BENZ‹N

Radyatörde eksik var ise mutlaka seviye tamamlanmal›d›r ve su yerine ta-

mamen anti-friz kullan›lmal›d›r. Motorunuz k›fl boyunca yatt›¤› için depo-

sundaki benzin yan›c› özelli¤ini kaybetti¤inden boflalt›larak yeni benzin ko-

nulmal›d›r. (K›fl›n beklemeye terk edilen motorlar›n depolar› mutlaka tam

dolu bulunmal›d›r)

BUJ‹-HAVA F‹LTRES‹

‹lk çal›flt›rma an›nda marfl bassa bile bujiler ateflleme yapmayabilir. En gü-

zeli çal›flt›rmadan önce buji/bujileri söküp temizlemek gerekirse yenisi ile

de¤ifltirmek. Uzun süreli beklemelerde ka¤›t hava filtreleri rutubetten ol-

dukça etkilenmektedir. Bu yüzden garaja çekilen motorun hava filtresi sö-

külüp temizlenerek kuru bir ortamda muhafaza edilmelidir. Sünger hava

filtreleri de ilk çal›flt›rma an›ndan önce mutlaka temizlenmelidir. Gaz teli,

debriyaj teli, kumanda butonlar›, sinyal, far ve kontak anahtar› da W-40 ile

ya¤lanmal›d›r. Fren hidrolik ya¤lar›n›n da seviyesi kontrol edilmeli tamam-

lanmas› gerekiyorsa hidrolik kutusunun üzerinde yazan de¤erlerde ya¤ ko-

nulmal›d›r (DOT3,DOT4 gibi.) Bütün bu kontrolleri yapt›ktan sonra gönül ra-

hatl›¤› ile yola ç›kabilirsiniz. E¤er bu bak›m› yapma imkan›n›z yok ise yet-

kili bir servise götürmenizde yarar vard›r. K›fl boyunca motora binmeme-

nizden veya az binmenizden dolay› gevfleyen reflekslerinizi de hesaba kata-

rak ilk anlarda fazla h›z yapmaman›z gereklidir.

_______________________________________________________________

KIfi BAKIMI

MOTOS‹KLET‹N‹Z‹N KIfiLIK BAKIMI VE KORUNMASI

Ço¤u motosiklet kullan›c›s› k›fl geldi¤inde, motosikletine özel hiç bir fley

yapmadan, bulabiliyorsa kapal› bir garaja park edip ya da evinin önünde

üzerini bir örtüyle kapat›p tekrar havalar›n ›s›nmas›n› beklemeye baflla-

maktad›r. Kimileriyse motosikletini belirli aral›klarla flöyle bir 5-10 dakika-

l›¤›na oldu¤u yerde çal›flt›rarak -kesinlikle iyi niyetli olarak ona k›fl boyun-

ca gerekli ilgiyi gösterdi¤ini düflünmektedir. Oysa yap›lmas› gerekenler

zor olmamakla birlikte bu kadar basit de de¤ildir. Bu yaz›da, motosikletini-

zi kullanmayaca¤›n›z dönemlerde d›fl flartlar›n afl›nd›r›c› etkilerinden koru-

mak, dolay›s›yla da bir sonraki sezona sorunsuz bafllayabilmek için yap›l-

mas› gerekenleri bulacaks›n›z. Bütün bunlar ayn› zamanda motosikletini-

zin ömrünü de uzatacakt›r. Motosikletinizi en az 6 hafta kullanmayacaksa-

n›z burada anlat›lanlar› uygulaman›z› tavsiye ederiz. Yap›lmas› gereken ifl-

ler yap›l›fl s›ras›na göre anlat›lm›flt›r. 1, 2, 3 ve 4. ad›mlar motor aç›s›ndan

en kritik olanlar›d›r. Herhangi bir ad›m için, motosiklet üreticisinin kullan›-

c› el kitab›nda belirtti¤i baflka bir tavsiyesi varsa onu uygulaman›z daha

do¤ru olacakt›r. 1 seneden daha uzun süreli parklar için bu yaz›da anlat›-

lan koruyucu önlemler yeterli olmayabilir. 6 haftadan daha k›sa süreli

parklar için, e¤er motosikletin duraca¤› mekandaki s›cakl›k 0 derecenin al-

t›na düflüyorsa sadece aküyü söküp oda s›cakl›¤›ndaki bir ortamda sakla-

mak en do¤rusudur. K›fl park› için depodaki benzinin tamamen boflalt›lma-

s› gerekece¤i için, son günlerde depodaki benzini mümkün oldu¤unca tü-

ketmek hem gereksiz bir israf› önler hem de depo boflaltma iflini kolaylafl-

t›r›r.

1. PARK YER‹ ve GEREKL‹ MALZEME

Herfleyden önce motosikletinizi park edece¤iniz yeri belirleyin ve laz›m ola-

cak alet, edavat ve malzemeyi temin edin. Afl›r› s›cak veya afl›r› so¤uk ol-

mayan, gelen geçenin çarpmayaca¤›, zemini düzgün, kimyasal maddelerin

duman ve buharlar›ndan ve çal›flan elektrik motorlar›ndan uzak bir sak-

lama yeri belirleyin. Kimyasal madde buharlar› ve elektrik motorlar›n›n

üretti¤i ozon, motosikletinizin lastik ve kauçuk parçalar›na zarar verir.

Al›flverifl listesi:

> Yeterli miktarda uygun özellikte motor ya¤› (*)

>  Yeni bir ya¤ filtresi

>  Gerekli temizlik maddeleri ve boyal› yüzeyler için koruyucu cila(vax)

>  WD40 veya benzeri nem ve pas giderici koruyucu sprey

(*) Dikkat: Park süresi 3 aydan daha uzun sürecekse, gelecek sezon bafl›n-

da bu ya¤› de¤ifltirmeniz gerekece¤inden,uygun özellikteki en ucuz ya¤› sa-

t›n alabilirsiniz.

2. SON B‹R SÜRÜfi

Uzun bir süre sesini duyamayaca¤›n›z motosikletinizle son bir tura ne der-

siniz? Asl›nda bu son tur, ya¤ de¤iflimi için motorun normal çal›flma s›cak-

l›¤›na ulaflmas›n› sa¤layaca¤›ndan (ki bu en az 20 dakikal›k bir tur demek-

tir) biraz da flart. Dikkat: Yak›t sistemiyle ilgili 4. maddeyi okuyun. Depoda

benzin b›rakacaksan›z turu bitirmeden önce mutlaka depoyu tam doldurun.

3. YA⁄ DE⁄‹fi‹M‹

Motosikletinizi k›fl boyunca korumak ve kal›c› hasarlara engel olmak ad›na

yapaca¤›n›z en önemli ifl motor ya¤›n› de¤ifltirmektir. Motor ve dolay›s›yla

da motor ya¤› henüz s›cakken (*) motor ya¤›n› ve ya¤ filtresini de¤ifltirin.

Karteri kesinlikle normalden fazla doldurmay›n. Ya¤ de¤iflimi bitince moto-

ru en az 20 dakika çal›flt›rarak yeni ya¤›n motorun her noktas›na yay›lma-

s›n› sa¤lay›n.

(*) Önemli: Ya¤ de¤iflimini sadece motor s›cakken yap›n. Son turunuzdan

döndükten sonra motor so¤uduysa, motoru ›s›tmak için k›sa bir süre çal›fl-

t›rmak motor blokunun içinde su yo¤unlaflmas›na sebep olacakt›r. K›fl›n

motosikletlerin k›sa süreli çal›flt›r›lmas› da iflte bu yüzden çok zararl›d›r.

4. YAKIT S‹STEM‹N‹ ve BENZ‹N DEPOSUNU BOfiALTMA

Motosikleti k›fl için b›rakaca¤›n›z yere getirdikten sonra, motor çal›fl›r vazi-

yette olmak flart›yla benzin muslu¤unu "OFF" yani "KAPALI" pozisyona ge-

tirip motosiklet kendi kendine stop edinceye kadar bekleyin. Bu flekilde,

karbüratörde ve yak›t borular›nda benzin kalmam›fl olur. Benzin muslu¤u

kapal›yken depoyu söküp içindeki benzini tamamen boflalt›n. Daha sonra

içinin tüm yüzeylerine WD40 ya da benzeri bir paslanmay› önleyici ve koru-

yucu sprey s›k›n. Spreyin uzatma ucu bu ifllemi daha kolay ve etkili yapma-

n›z› sa¤lar. Bu tip bir spreyiniz yoksa veya deponun flekli buna uygun de¤il-

se, bir kahve fincan› kadar motor ya¤›n› deponun içine boflalt›p, depoyu bu

ya¤la mümkün olabildi¤ince çok çalkalay›n. Amaç deponun iç yüzeylerinin

hava ile temas›n› keserek paslanmay› önlemektir.(*)

(*) Önemli: Depoyu yar›m dolu olarak b›rakmay›n. Benzinde bulunan su za-

manla deponun iç yüzeyinde yo¤unlaflarak paslanmaya neden olur. Depo-

da benzin b›rakman›n tek koflulu, deponun a¤z›na kadar dolu olmas›d›r.

Tabii bunu sa¤lamak için son turunuzu bitirmeden önce, motosikletinizin

deposunu k›fl boyu park edece¤iniz yere en yak›n benzincide tam doldurt-

man›z gerekmektedir. Gelecek sezon da bu beklemifl benzini tamamen bo-

flalt›p deponuza taze benzin koyman›z gerekir. 

5. SEHPAYA ALMA

Varsa motosikletinizi orta sehpas› üzerine kald›r›n›z. E¤er sadece yan ayak

mevcutsa bir sonraki ad›ma geçin. K›fl boyunca lastiklere biraz özen göste-

rerek olas› sorunlar› engelleyebilirsiniz. 

6. S‹L‹ND‹RLER‹ YA⁄LAMA

Bujilere ulaflman›z için gereken parçalar› ve buji kablolar›n› söküp bujile-

rin etraf›n› temizledikten sonra bujileri sökün. Silindirlerin içlerine WD40

veya benzeri bir paslanmay› önleyici ve koruyucu sprey s›k›n. Bu tip bir

spreyiniz yoksa her bir silindire bir çay kafl›¤› dolusu kadar -daha fazla de-

¤il- motor ya¤› koyun. Bujileri elinizle vidalay›n. Silindir iç yüzeylerinin pis-

ton hareketiyle tamamen ya¤la kaplanabilmesi için motosikleti en yüksek

vitese al›p arka tekerle¤i yaklafl›k 10 tur kadar elinizle döndürün. E¤er or-

ta sehpa olmad›¤› için bu mümkün de¤ilse, konta¤› "ON" konumuna geti-

rip vites bofltayken marfl dü¤mesine en çok 2 saniye süreyle bas›p b›ra-

k›n. fiimdi bujileri anahtarla s›k›p buji kablolar›n› tak›n. Vitesi boflta b›rak›n.

7. G‹R‹fi VE ÇIKIfiLARI KAPAMA

Egsoz susturucular› yeterince so¤udu¤unda -ancak motor hala ›l›kken- iç-

lerine bir miktar WD40 s›k›p a¤›zlar›n› lastik balon ya da benzeri lastik tor-

balarla s›k›ca kapat›n. Ayn› flekilde hava filtresi girifllerini ve hava filtresi

kutusu drenaj hortumu a¤z›n› da s›k›ca kapat›n. Böylece motor blokunun iç
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k›s›mlar›n›n havayla tüm temas› kesilmifl olur. 

8. YAKIT S‹STEM‹ SON KONTROL

Karbüratörlerin benzin haznelerinde kalm›fl olabilecek son benzini de

karbüratör drenajlar›ndan boflalt›n. Benzin deposu vanas›n›n "OFF" yani

"KAPALI" konumda durdu¤undan emin olun. 

9. AKÜ

Aküyü söküp oda s›cakl›¤›nda bir ortamda flarjl› durumda muhafaza edin.

fiarj cihaz›n›z yoksa akü voltaj›n› ayda bir ölçüp gerekiyorsa bir serviste flarj

ettirin. 

10. YIKAMA, YA⁄LAMA

Motosikletin üzerindeki her türlü yol kirini ve pisli¤i temizleyin. Bas›nçl› su

kesinlikle kullanmay›n. Y›kama iflleminden sonra her taraf›n› kurulay›p bo-

yal› yüzeylere koruyucu cila (vax) sürün. 

11. METAL KISIMLARIN KORUNMASI (*)

(*) Dikkat: Burada anlat›lan ifllemi yaparken spreyle püskürtece¤iniz veya

sürece¤iniz maddelerin fren disklerine, fren balatalar›na ve lastiklere bu-

laflmas›na izin vermeyin. Böyle bir hata yaparsan›z fren disk ve balatalar›-

n› derhal fren temizleyicisiyle temizleyin. Motosikletin zincirini zincir ya¤›y-

la, metal k›s›mlar›n› da WD40 veya benzeri bir pas önleyici ve koruyucu

spreyle spreyleyin. Boyal› ve narin yüzeylere sprey bulaflmas› halinde bun -

lar› temizleyin. 

12. K‹L‹TLEME

Motosikleti d›flar›da b›rakacaksan›z sa¤lam bir kilitle sa¤lam bir yere ba¤-

lay›n. 

13. ÖRTÜ

"Uzun Süreli Parktan Sonra Motosikleti Çal›flt›rma" listesinin bir kopyas›n›

gidonun veya gösterge tablosunun üzerine (ya da görece¤inizden emin ol-

du¤unuz bir yere) selobantla yap›flt›r›n. Motosikletin hiçbir yerinde y›kama-

dan dolay› nem kalmad›¤›ndan emin olun. E¤er motosiklet k›fl› d›flar›da ge-

çirecekse üzerini "soluyabilen" bir motosiklet örtüsüyle kapat›n. Bu özelli-

¤i olmayan bir örtü terleme yapaca¤› -ve bu da paslanmaya sebep olabi-

lece¤i- için motosiklet 2-3 haftada bir aç›l›p havaland›r›lmal›d›r. Bir f›rt›-

nada uçup gitmemesi için örtünün alt k›sm›n›n lastikli veya iple büzdürülen

türden olmas›na dikkat edin. Bu ayn› zamanda kediler için de bir önlem

oluflturur; zira kediler üstü örtülü motosiklet selelerinde uyumay› çok se-

verler. 

KIfiIN YAPILACAKLAR ve YAPILMAYACAKLAR

‹çinizden yükselecek iste¤e hakim olun ve k›fl›n motosikletinizi kesinlikle

ÇALIfiTIRMAYIN. K›sa süreli ve düflük devirlerde çal›flt›rma, motorun için-

de su buhar› ve motor ya¤›nda çeflitli asidik yan ürünlerin oluflmas›na se-

bep olacakt›r. (2. ve 3. maddelere tekrar göz at›n.) K›fl, e¤er elinizden de ge-

liyorsa, motosikletinizin periyodik bak›mlar›n› ve çeflitli tamir ifllerini yap-

mak için ideal bir f›rsatt›r. Kullan›c› kitapç›¤›n› bafltan sona okuyup ihmal

etti¤iniz bak›m ve kontrolleri yap›n. Bak›m zaman› yaklaflm›fl olanlar› gele-

cek sezonu beklemeden tamamlay›n. 

Örne¤in; 

> Gaz ve debriyaj tellerini ya¤lay›n. 

> Zincir gerginli¤ini kontrol edin. 

> Fren disklerini ve balatalar›n› kontrol edin. 

> Fren hidroli¤ini de¤ifltirin.

> Hava filtresini temizleyin veya de¤ifltirin. 

> Tüm vida ve civatalar›n s›k›l›klar›n› kontrol edin. 

> Lastikleri gözden geçirip düzensiz afl›nmalar› ve yar›k, kesik gibi tahri-

batlar› kontrol edin. 

> Arka çatal ve gidon yataklar›n› kontrol edin. 

> Hareketli noktalar› ve amortisörleri ya¤lay›n. 

E¤er yeterli bilgi ve deneyiminiz varsa ve bak›m zamanlar› gelmifl veya yak-

laflm›flsa flu iflleri de aradan ç›kartabilirsiniz: 

> Ön amortisör ya¤›n› de¤ifltirin. 

> Motosiklet su so¤utmal›ysa so¤utma suyunu de¤ifltirin. 

> Sübap ayarlar›n› yap›n. (4 zamanl›lar için) 

Motosikletinizin orta sehpas› olmad›¤› için lastikleri yere bas›yorsa 1-1,5

ayda bir lastik hava bas›nçlar›n› kontrol edin ve mümkünse -lastiklerin sü-

rekli yere basan bölgeleri bombe yapmas›n diye- motosikleti biraz ileri ve-

ya geri al›n. Lastiklerin havas›n› normalden 5-6 psi daha fliflkin tutmak da

koruyucu olabilir. Motosiklet örtünüz "soluyabilen" bir malzemeden de¤il-

se, örtüyü 3 haftada bir aç›p motosikleti havaland›r›n. Paslanm›fl veya pas-

lanmaya yüz tutmufl noktalar› (Dikkat: Fren diskleri hariç!) çok ince metal

z›mparas›yla, metalin en alt katman›na ulafl›ncaya dek z›mparalay›p, önce

astar, ard›ndan da ayn› renk boya ile boyay›n. Ancak bu ifllemi boyan›n ku-

ruyabilece¤i s›cakl›ktaki bir ortamda yap›n. 

UZUN SÜREL‹ PARKTAN SONRA MOTOS‹KLET‹ ÇALIfiTIRMA

Bafllamadan önce bir miktar yeni benzin sat›n al›n. 

1. Motosikletinizi serbest b›rak›n! Örtüyü aç›p varsa kilitleri sökün. 

2. Lastik hava bas›nçlar›n› kontrol edin. 

3. E¤er b›rakt›ysan›z deponuzdaki benzini tamamen boflalt›n ve az miktar

yeni benzinle çalkalay›n. 

4. Aküyü, flarj› tam dolu olarak yerine monte edin. 

5. Motosikletinizin üzerindeki metal koruyucu (WD40 gibi) maddeleri temiz-

lemek için y›kay›n. 

6. Hava filtresi girifli ve drenaj›yla egsoza kapatt›¤›n›z lastik torbalar› ç›kar-

t›n. 

7. Benzin deposuna yeterince yeni sat›n ald›¤›n›z benzinden koyup depo

valfini "ON" yani "AÇIK" konuma çevirin. 

8. Motosikletinizi çal›flt›r›n ve en az 20 dakika (ya da varsa so¤utma fan› iki

defa devreye girecek kadar uzun) süreyle çal›fl›r vaziyette b›rak›n. 

9. K›fl uykusu 3 aydan daha uzun sürdüyse, motoru stop ettikten sonra, he-

nüz s›cakken bir kez daha ya¤ de¤iflimi yapman›z gerekiyor. Motosikletini-

ze de¤er veriyorsan›z atlamaman›z gereken en önemli noktalardan biri bu-

dur. Zaten bunun için ucuz bir motor ya¤› kullanmam›fl m›yd›k? 

10. Ya¤ de¤iflimini tamamlad›ktan sonra motoru birkaç dakika rölantide

çal›flt›r›p yeni ya¤›n tüm motor blokuna yay›lmas›n› sa¤lay›n.

11. En yak›n benzinciye gidip deponuzu doldururken bundan sonraki ilk bir-

kaç depo dolumunda, benzine önerilen miktarlarda karbüratör ve yak›t sis-

temi temizleyicisi ilave edin. 

12. Yetkili bir serviste tüm ayarlar› kontrol ettirin. 

Boyal› k›s›mlar›n yere hiç de¤memesi dile¤iyle.

_______________________________________________________________

Z‹NC‹R BAKIMI

Son y›llarda oldukça yayg›nlaflan O-R‹NG’li zincirlerin

di¤er zincirlerden fark› nedir?

Öncelikle o-ring’li zincirler eski zincirlere oranla daha genifltirler. Genifl ol-

mas›n›n sebebi, bu zincirlerin baklalar›n› birbirine ba¤layan pimlerin her iki

ucunda da keçe (o-ring) bulunmas›d›r. Bu keçeler fabrikada üretim s›ra-

s›nda konulmufl olan lityum bazl› gres ya¤›n› tutmaya yararlar. Bu sayede

pim ve baklalar›n çal›flt›¤› yatak diyebilece¤imiz bölgenin ya¤lanmas›n›

sa¤larlar. O-ring'li zincirler di¤er zincirler kadar ya¤lamaya gereksinim

duymazlar. 

O-ring’li zincirlere nas›l bir bak›m uygulanmal›d›r?

Ama daha özenli olarak bu tip zincirler temiz tutulmal›, keçelerin (o-ring)

bulundu¤u bölgelerin toz, kir ve oksitten olabildi¤ince uzak tutularak fab-

rikasyon ya¤›n ve bunun sa¤lad›¤› ya¤laman›n zarar görmemesini sa¤la-

mal›y›z. Düzenli olarak ya¤lamak havadaki nemden oluflabilecek korozyon

ve oksidasyonu da önleyecektir. Eski tip zincirlerde o-ring bulunmad›¤› için

pim ve bakla aras›ndaki yataklarda ya¤ yoktur ve buraya toz ve zararl› mad-

deler kolayca gireceklerinden daha fazla bak›ma ve ya¤lamaya gereksinim

duyarlar. Zincirin çeflidi ne olursa olsun ya¤lamadan önce mutlaka temiz-

lemek gerekmektedir. Temizlemeden ya¤lamaya çal›flmak mevcut olan kir

ve tozu zincire iyice yap›flt›rmaktan baflka bir ifle yaramayacakt›r. 

Ne s›kl›kta bak›m yap›lmal›d›r?

Duruma göre de¤iflmekle beraber, ortalama 500 km.’de zincirinizi kontrol

etmeniz gerekir. E¤er tozlu ve ya¤›fll› bir havada yolculuk yap›yorsak 500

km.’de bir, ama otobanda yolculuk yap›yorsak günün sonunda bir göz at-

mak yeterli olacakt›r. Uzun yolculuklarda temizlik ve ya¤lama için gerekli

olacak malzemeleri yan›m›za almakta fayda var. Bir çok üretici zincirleri

kerosen / gazya¤› ile temizlemenizi önermektedir. Zinciri solvent, benzin,

mazot, bas›nçl› su ya da hava ile temizlememelisiniz. Yüksek bas›nçl› su-

hava kullanarak temizlemeye çal›flmak tozu zincirin çal›flan aksamlar›n›n

içine doldurur. Solvent türü çözücüler de o-ringlere zarar verecektir.

Piyasada bulabilece¤iniz ve o-ringler zarar vermeyen aerosol zincir ya¤la-

r›n› (bunlar›n baz›lar› temizleyicidir) kullanabilirsiniz. Ayn› zamanda zincir

temizlemek için özel olarak üretilmifl çeflitli ekipmanlar› da kullanabilirsi-

niz. Ya¤lamada SAE 80-90 gibi kal›n ya¤lar da kullan›labilir. Piyasada bulu-

nan zincir spreyleri silikon bazl› olup tutunma özelli¤i çok yüksek oldu¤un-

dan yüksek süratlerde zincirden akmayaca¤› için bu tip ürünleri seçmeniz-

de fayda var. 
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Eski tip (o-ringsiz) zincirlere bak›m nas›l yap›l›r?

Bak›m aç›s›ndan o-ringli zincirlerden bir fark› yoktur. Ancak bu zincirlerin

bak›m› daha o-ringli zincirlere oranla daha s›k yap›lmal›d›r.

Eski tip zincirimizin yerine o-ringli zincir takabilir miyiz?

Elbette. Yaln›z daha önce belirtildi¤i gibi o-ringli zincirler daha genifltir.

Zinciri de¤ifltirirken bu zincire göre olan “daha genifl difllilerden” de tak-

mak gereklidir. Bu da bazen sorunlara sebebiyet verebilir. Örne¤in arka

mafla, zincir muhafazas› ya da ön diflli muhafazas›nda bu kal›n zincir ve difl-

liyi takabilmeniz için yeterli alan›n / bofllu¤un olmamas› gibi. Böyle bir fley

söz konusu de¤ilse de¤ifltirmekte hiçbir sorun yoktur. 

Temizleme ve ya¤lamadan önce / sonra

herhangi bir fley yapmak gerekir mi?

Art›k zorunlu olmad›kça zinciri temizlemek için gaz vs. gibi klasik yöntem-

lere gerek yoktur. Solvent içermeyen gerek sprey fleklinde, gerekse meka-

nik temizleyiciler tercih edilmelidir. Zincire bak›m yapmadan önce belli bir

›s›da olmas›n› sa¤lamakta fayda vard›r. Ya¤lamaya bafllamadan önce 5-10

dakika zinciri çal›flt›rarak biraz ›s›tmak zincirin üzerinde bulunan nemden

kurtulman›z› sa¤layacakt›r.Zincir ya¤lan›rken, zincirin iç taraf›ndan yani

diflliye temas etti¤i yüzeyinden ya¤lanmas› gerekir. Böylece ya¤›n çal›flan /

afl›nan yüzeylere yay›lmas›n› sa¤lam›fl oluruz. Ya¤larken arka jant ile zincir

aras›na gazete, mukavva gibi koruyucu amaçl› bir fley koymak arka jant ve

lasti¤i ya¤lanmaktan koruyacakt›r. 

Zincirin afl›nmas›n› ne s›kl›kta kontrol etmeli?

Zincire bak›m yapt›¤›m›z her seferde afl›nma durumuna da göz atmakta

fayda vard›r. Zincirde korozyon olup olmad›¤›n›, pimlerin üzerinde çal›flan

yüzüklerdeki afl›nma derecesini her bak›m s›ras›nda kontrol etmemiz ge-

rekmektedir. 

Zincirin de¤iflmesi gerekti¤ini nas›l anlar›m?

Zincirin afl›nd›¤›n› ve de¤iflmesi gerekti¤ini anlamak oldukça kolayd›r. Zin-

ciriniz orijinal uzunlu¤unun %1 oran›nda uzam›flsa,motorunuzdaki zincir

ayar vidas› art›k sonuna dayanm›flsa, ya da zincir bir yerde geriyor bir yer-

de boflal›yorsa maalesef yeni zincir almak zaman› gelmifltir. Sert kullan›m

uzamay› çabuklaflt›r›r. E¤er uzama çok k›sa bir sürede ve afl›r› oluyorsa ar-

ka amortisörü, arka mafla bilyelerini kontrol etmekte fayda vard›r.

Difllilerde afl›nma nas›l olur?

Do¤al olarak ön ve arka diflliler de afl›n›rlar. Gerçi zincir ya¤lar› difllileri de

afl›nmaya karfl› korur ama difllinin de bir ömrü vard›r. Afl›nm›fl bir difllide

difller ve difllinin zincire temas etti¤i noktalarda gözle görülür bir afl›nma

ve çal›flma izi vard›r. Bu afl›nmadan ötürü diflli ile zincir aras›nda boflluk

oluflur. Birbirlerine birebir oturmazlar. Bu durumda zincirin diflliden at-

mas› söz konusudur. 

E¤er yeni bir zinciri afl›nm›fl ve kullan›lm›fl difllilere takacak olursak, ale-

nen paray› soka¤a atm›fl oluruz. Çünkü bu durumda zincirin ömrü yar›

yar›ya azalacakt›r. Kullan›lm›fl bir difllide ne de olsa bir afl›nma söz

konusudur, bu durumdaki bir diflli de tak›lan yeni zinciri çok çabuk afl›n-

d›racakt›r. E¤er difllinizin sadece bir yüzeyinde afl›nma ya da zincirin iç

yüzünün sadece bir taraf›nda afl›nma olmas› zincir ve difllinin do¤rusal

olarak düz olmad›¤›n› gösterir ki derhal düzeltilmelidir. Unutulmamal›d›r

ki her iki diflliyi de zincir gibi belli aral›klarla kontrol etmelisiniz ve yenile-

meyi zincir diflli tak›m olarak yapmal›s›n›z. 

Diflli-zincirin düz hizada oldu¤u nas›l kontrol edilir? 

Bunun en basit yolu motorun arkas›ndan gözle kontrol etmektir. Motoru

ana sehpaya/sehpaya alarak çal›flt›rd›¤›m›zda lasti¤imiz yalpa yap›yorsa, ya

da ayar vidalar›m›z› kontrol etti¤imizde biri di¤erinden daha içeride ise ay-

n› hizada de¤ildir. Bunun derhal düzeltilmesi gerekir yoksa zincirimiz en

k›sa sürede afl›nacakt›r. 

530-532 olarak belirtilen zincir ölçüsü neyi ifade eder? 

Zincirin uzunluk ve geniflli¤ini gösteren bir say› daha do¤rusu ölçü sis-

temidir. 5 say›s› 5/8 inç’i, yani bir pimin merkezinden di¤er pimin mer-

kezine olan mesafeyi ifade eder. 30 ya da 32 say›s› ise zincirde kullan›lan

pimlerin say›s›n› ifade eder. Yani 530 zincir 532 zincirden daha dard›r. Ama

bu de¤er (30-32) ölçülebilir bir de¤er de¤il ayn› elbise bedeni gibi bir öl-

çüdür. 

630 o-ringli zinciri daha küçük ölçüde olan 530 bir zincirle de¤iflebilir mi? 

Evet ama her iki difllinizi de bu ölçüye uygun olarak de¤ifltirmeniz

gerekecektir. Daha küçük ölçüde bir zincir takmak hafifli¤i, bu da güç

kazan›m›n› sa¤lar. Ama takaca¤›n›z zincirin stok yani üreticinin kulland›¤›

zincirle ayn› dayan›kl›l›¤› gösteren kalitede olmas›na dikkat etmeniz

gerekir. Yani 530 zincir takacaksan›z flunu bilmelisiniz ki her 530 zincir ay-

n› kalite ve özellikte olamaz. 

Sert vites de¤ifltirmeler zincir ve difllilere zarar verir mi?

Normalde sürat de¤iflimleri s›ras›nda, her iki diflli zincirin alt ve üst nok-

talar›nda gerilme ve gevflemeye sebep olur. Zincirin afl›r› oynamas› bu

efekti art›r›r. Yani düzgün ayarlanm›fl bir zincirde bu darbeler en az oranda

yaflan›r. Sert vites de¤ifltirmeler, ani ve sert gaz vermeler zincir ve diflliler-

de afl›r› afl›nmaya sebep olurlar. Bunlardan ne kadar kaç›n›rsak zincirin

ömrünü o kadar uzat›r›z. 

Zincirin uygun gerginlik ayar› nedir?

Bu ölçüyü genellikle kullan›c› k›lavuzlar›nda ya da arka maflada bulabilir-

siniz. Ve bu ölçü motordan motora de¤iflmektedir. Ama ortalama ölçü

olarak flu verilebilir: Motor boflta iken zincir durdu¤u noktadan yukar› veya

afla¤› 1.5cm civar›nda oynayacak gerginlikte olmal›d›r. En iyi k›stas hareket

halindeyken motora gaz verip b›rakt›¤›n›zda ne kadar az vuruntu hissediyor

ya da ne kadar “yumuflak” bir his uyan›yorsa zincir ayar›n›z o kadar iyi

demektir. Unutmay›n ki zincir sesi zincirin bol oldu¤una en iyi iflarettir. 

Eksiz (sonsuz) ve kilitli zincir ne demektir?

‹sminden de anlafl›laca¤› gibi (afla¤› yukar› tüm motosikletlerde fabrikas-

yon tak›l› olan) bu zincirlerde bafllang›ç ve bitifl gibi ek yeri yoktur. Oysa

kilitli zincirlerde tak›lan ve ç›kar›labilen kilit görevi gören bakla ve ek yeri

vard›r. Sonsuz zincirlerde ek / ba¤lant› söz konusu olmad›¤› için daha

güvenilirdirler. Spor amaçl›, zorlay›c› kullan›mlar için sonsuz zincirleri seç-

mek yerinde olacakt›r. Bu zincirlerin sökülüp tak›labilmesi için arka

maflan›n sökülmesi gerekmektedir.

Kilitli zincir kullan›rken flunlara dikkat etmekte fayda vard›r:

Ba¤lant›da kullan›lan klipsin kapal› ucunun dönüfl yönüne do¤ru olmas›na

dikkat edilmelidir. Böylece yerinden ç›kma olas›l›¤›n› azalt›rs›n›z. Zinciri

temizledikten sonra tak›l› olan klipsin üstüne biraz silikon sürmek yerinden

ç›kmas›n› zorlaflt›r›c› bir etkiye sebep olacakt›r. 

Perçinli zincir nedir?

Bu tip zincirler art›k günümüzde en çok kullan›lan çeflitlerdir. Çünkü bu

zincirler kilitli zincir kadar kolay tak›lmakta ama sonsuz zincirler kadar da

güvenilirdirler. Bu zincirlerin ba¤lant›s›, özel ba¤lant› piminin yerine tak›l-

d›ktan sonra kafas›n›n ezilerek fliflirilmesiyle yap›l›r. Böylece di¤er pimler-

den ay›rt edilemez hale gelir. Ama tak›l›rken oldu¤u gibi sökülürken de bu

ifl için özel olarak tasarlanm›fl aletlere ihtiyaç vard›r. 

Baz› motorlarda (özellikle eskilerde) zincir gergisi var, baz›lar›nda yok,

neden?

Eski motorlar›n arka amortisör oynama mesafesi bugünkülere oranla daha

fazla oldu¤u için yani daha çok esnedikleri için zincir gergisi kullan›lmak-

tayd›. Ayr›ca eski motorlarda ç›k›fl difllisi ile arka maflan›n ba¤lant› noktas›

aras›ndaki mesafe bugünkülere oranla daha uzun oldu¤u için zincir es-

neme pay› daha fazlad›r. Oysa günümüzde bu mesafe daha k›sa oldu¤u

için esneme de azd›r ve zincir gergisi yoktur. 

Zincir mi yoksa flaft m› daha iyidir?

Her ikisinin de avantajlar› ve dezavantajlar› vard›r. fiaft daha az bak›m

gerektirir. Ya¤›n içinde, tozdan kirden uzak çal›fl›r. fiaft zincire göre daha

güvenli, daha az bak›m isteyen yumuflak bir sürüfl sa¤lar. Gerçi zincir

üreticileri y›llarca u¤rafl›p zincirleri de güvenilir hale getirdiler ama hala

bak›m ve dikkat istemekte. Ama flafta oranla ucuz oldu¤u da bir gerçek.

Ayr›ca zincirler flaft gibi arka süspansiyonun çal›flmas›n› olumsuz et-

kilemezler ve ne de olsa güç kayb› flafta oranla çok daha azd›r. Üstelik zin-

cir flaft gibi motora ekstra bir a¤›rl›k eklememektedir.

Kay›fl (beltdrive) nas›ld›r?

Çal›flma prensibi zincirle ayn›d›r. Zincire oranla daha sessizdir ve bak›m is-

temez. Çabuk h›zlanmalarda kopma, afl›r› ›s›nma ve deforme olma sorun-

lar›ndan ötürü güçlü makinelerde kullan›lmamaktad›r. Bu nedenle ak-

selerasyonu daha düflük olan cruiser / chopper tipindeki motosiklet tür-

lerinde tercih edilmektedir.  IKITEKER

Not: Yaz, K›fl ve Zincir Bak›m› içeri¤i Rahmi Barutçu arflivinden derlen-

mifltir.

> Rahmi Barutçu / ‹stanbul / fiubat 2004
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16

ikiteker dostlar›n›n buluflma adresi

www.ikiteker.org

http://www.ikiteker.org/
http://www.lamatech.com/
http://www.ommriders.org/


(Ya da, bir sonraki seferde de motosiklet sürücüsü taraf›ndan arka sele-

ye davet edilebilmenin yollar›!)

Sevdi¤iniz bir arkadafl›n›zla, partnerinizle motosikletle gezi yapmak, ya-

flam›n›zda yapabilece¤iniz  en  e¤lenceli ifllerden  biridir. E¤er  yolcu, ba-

z› basit kurallar› iyi alg›layabilir ve harfiyle uygularsa bu daha da e¤len-

celi bir hale gelir. Çünkü kurala uymayan, hem  kendisi  hem de sürücü

için e¤lence de¤il, bir kabus, bir eziyet yarat›r. Bay Lawrence

Grodsky'nin yolcu binicilerle ilgili  ö¤retileri, sürücü binicilerden önce

anlat›lacakt›r:

1- En az›ndan sizi, arzu edilmeyen, muhtemel düflmelerde koruyacak, gün-

lük giysilerinizle olmal›s›n›z. ‹deal olan minimum donan›m fludur:

- Aya¤›n›z› ve ayak bile¤inizi burkulma ve sadmelerden koruyabilecek

bir yürüyüfl ayakkab›s› veya botu (Bile¤i de saran bir spor ayakkab› da ola-

bilir.)

- Pantolon olarak, jean, keten v.b. kal›n kumafltan ve  muadili

pantolonlar, hatta varsa deri pantolon veya suni türevleri giyilmelidir. Rüz-

gâr geçirmez  bir kapal› yaka mont ya da rüzgarl›k giyilmelidir (Dikkatinizi

çekerim! Tiflört ve/veya flort gibi bir giyim tarz›n› hiç önermiyoruz).

- Eldivenin içi s›ca¤› ve so¤u¤u (Thinsulate 3M gibi) izole eden malzemeyle

kaplanm›fl  olmal›  ve d›fl›  da rüzgâra mukavim olan evsafta malzemeyle

üretilmifl olmal›d›r)

Kask›n›z›n vizörü, yani  kask  cam›  yoksa muhakkak toz, böcek v.b. rahat-

s›zl›klara karfl› "Goggle" da denen "tayyareci"gözlü¤ünüzü hem konforunuz

hem de güvenli¤iniz için takmal›s›n›z. Baz›  chopper (Örnek: Harley David-

son modelleri) binicilerinin pek te severek  giydikleri, asker mi¤ferine ben-

zer kask kullan›yorsan›z ve uzun bir yolculuk olacaksa, kulakl›k takman›z

da  önerilir. Araflt›rmalar, özellikle yüksek h›zda kullan›mlarda ve uzun sa-

atler sonunda, ç›plak kulaklar›n iflitme kayb›na bile neden oldu¤unu gös-

termifltir. Alternatif oluflturan "Kullan-at" tipi kulak t›kaçlar› da fiyat olarak

ta ucuzdur.

2- Hava durumuna uygun giysileri  giymeye  de  çal›flmal›s›n›z. E¤er daha

önce fazla motosiklete binmediyseniz, ne kadar s›cak  veya so¤uk olaca¤›-

n› kestiremeyebilirsiniz. Nas›l giyinmeniz gerekti¤ini önceden bilecek du-

rumda olan sürücünün bu konudaki tavsiyelerine uyunuz. S›cak, güneflli bir

günde; ekstra olarak beyaz veya aç›k renkli bir pamuklu  giysi giyebilirsiniz.

Bu, s›cakl›¤› yans›tacak ve sizi serin tutacakt›r. Öte yandan, aç›k renk, sizin

di¤er sürücüler taraf›ndan daha kolay farkedilmenize de yarar. Benim, mo-

tosikletin çantas›nda, eflim veya alaca¤›m yolcu için daima bulundurdu¤um

ya¤mur tulumunun rengi hem sar›, hem de fosforludur. Genel  olarak  da,

asl›nda  so¤uk günlerde daha güvenli ve daha zahmetsiz giyinildi¤ini de be-

lirtmeliyim. Son olarak, uzun bir futbol sempatizan› atk›s›, ‹spanyol paça

pantolon, hele hele etekli niteli¤i olan, sa¤a  sola  tak›labilecek  özellikte,

da¤›n›k giysi ve aksesuarlarla asla binmeyiniz. Bunlar, arka tekerle¤e, difl-

liye, zincire veya bunun gibi motosikletin hareket halinde olan aksamlar›na

tak›labilir. Yaralanman›za,  hatta bir kazaya neden olabilirler.

3- Bafl›n›z›n ölçüsüne tam uyan ve çene kay›fl›  kilidi sa¤lam olan kask gi-

yiniz. Bir çok sürücünün yedek kasklar› bulunur. Bunlardan ölçüsü size

uyan birini seve seve ödünç vereceklerdir. Kask s›k›ca sarmal›, bafl›n›zdan

ç›kabilecek flekilde, abart›l› bir bolluga sahip olmamal›d›r. Çene kay›fl› da

mümkün oldu¤unca gergin olarak ayarlanmal›d›r. Kask›n iyi oturdu¤una

emin olmak için test  de yap›n›z (gözlük takan varsa önceden ç›kartmal›d›r.)

Kask› çene bölümünden tutup, yukar› do¤ru s›y›rmaya çal›flarak, hafifçe

itin. Kask ç›k›yorsa, emniyetli  bir flekilde giyilmemifl demektir; s›k›laflt›r›n

ya da uyan bir kask giyin. Sürücü  size yard›mc› olacakt›r. E¤er s›kça yolcu

oluyorsan›z. Örnegin iki arkadafl, ifle  ya  da okula birlikte  gidiyorsan›z mut-

laka  size  uyan bir  kask› motosiklet erbablar›ndan sat›n al›n›z. Kask›n vi-

zörünün  çizilmemesi için, pamuklu k›l›f›n›  da istemeyi ihmal etmeyiniz.

4- Sürücü yolcusunu bindirmeden önce arka ayak dayama bacaklar›n›n

(Yolcunun ayaklar›n› koydu¤u sabit pedal) aç›k  olmas›n›  sa¤lamay› unutsa

bile, bunu siz hat›rlat›n, ya da  yerini biliyorsan›z siz indirin. Çünkü, genel-

de sürücü bunlar› kullan›m s›ras›nda katlam›fl oldu¤undan, sizin  için indir-

meyi unutmufl  olabilir. Zaten, nezaketen,  onlar›n  yerini bilmiyorsan›z bi-

le, yerini  sorup, sürücünün parma¤›yla  iflaret  etti¤i yere  bakarak, indir-

meniz fl›k olacakt›r. Çünkü, büyük bir ihtimalle o an sürücü  zaten motosik-

letine binmifl durumdad›r. Aman; s›cak egsoz borusuna / borular›na dikkat!

Özellikle chopper'larda, ayak alt› seviyelerinde yeralan  s›cak egsozlar aya-

¤›n›z›, baca¤›n›z› ve vücudunuzun baflka bir yerini yakabilir. (Burada bir pa-

rantez  aç›yorum: Bana Türkiye'de bunu ö¤reten hiç bir kitap olmad›¤› için,

acemilik  dönemimde  o¤lumun ayak bile¤i  kazayla buraya de¤mifl  ve bu

olay beni çok üzmüfltü. Bir de baflka bir boyut da cici giysileriniz tabii! Ab-

lam da bir kere inmeye haz›rlan›rken, sehpa yerine Honda Titan'›m›n egso-

zuna basm›flt› da taban›n›n fiyakas›  bozuldu. Onun ayak izi, egzosumun

üzerinde nazarl›k olarak hala durur.)

5- Geleneksel  olarak motosiklete t›pk› sürücü gibi sol taraftan inilir ve bi-

nilir. Daima motosiklete  binmifl  bulunan  sürücünün  sizi binmeye ya da

inmeye davet etmesini bekleyiniz. Onun  yönergelerine  uyunuz. E¤er sürü-

cünün sizi  farketmedi¤i, haz›rl›ks›z oldu¤u anda apans›zca  binmeye çal›-

fl›rsan›z. (Bak›n. Burada metin yazar› Bay Grodsky'nin bir kelimesini aynen

belirtiyorum:

"CLAMBER" Yani; Redhouse'a göre "Güçlükle (Da¤) t›rmanmak, elle, ayak-

la t›rmanmak! Aman aman! Nasuh MAHRUK‹ üstad'›n kulaklar›n›  ç›nlat-

may›n!) Bu beklenmeyen hareketiniz, durumdan  bi-haber olan  motosiklet

sürücüsünün dikkatini da¤›tacak ve motosikletin dengesini bozup, hep bir-

likte düflmenize bile neden olabilecektir. Aman yarabbi! Rezil de oldunuz

elaleme! Ya yerler de çamurluysa?

6- Say›n yolcular! ‹flte size motosiklete binmeyi ö¤retiyorum: Soldan yana-

flarak, sa¤ aya¤›n›z› arka selenin üzerine afl›r›n›z. Sonra yumuflak bir flekil-

de arka  seleye yerleflin. E¤er boy veya baflka bir nedenden dolay› bunu ter-

cih etmiyorsan›z, flu mutlaka size yarayacakt›r. T›pk› ata biner gibi yap›n.

Bu defa, sol aya¤›n›z› sol ayak dayama baca¤›n›n üstüne koyup, -tekrarl›yo-

rum t›pk› ata biner gibi- vücudunuzu elegant bir hareketle afl›r›p, arka se-

leye yerleflin. Tüm bunlar› yapmakta iken, binicinin dengeyi korumas›na

yard›mc›  olmak amac›yla, son derece yavafl, alt seviyelerde kalarak, özen-

li hareket edin. Kilolu iseniz, kilonuza uygun olmayan bir motosiklete asla

binmeyin. Yine devrilme riskiniz mevcuttur. Örne¤in bir Honda Titan'a

100'er  kiloluk iki dostumuz binerse, vay onlar›n ve de motosikletimin hali-

ne! fiaka bir yana; Harley Davidson'›n chopper gam›nda öyle ilginç  adl› bir

motosikleti var ki; ad›  "FAT BOY", yani "fiiflman Çocuk". San›r›m bu  sat›r-

lar›mdan her boya ve her kiloya uygun motosikletler üretildi¤ini  anlam›fl-

s›n›zd›r. Asl›nda,  önde 60 kiloluk bir sürücü olsa ve arkas›nda 100 kiloluk

bir yolcu tafl›sa, sürüfl riski artacakt›r. Kilolu bir  yolcu olarak  arkaya bin-

mifl olsan›z da, hareketlerinizde  çok  dikkatli  olun  ve  afla¤›da  anlat›la-

cak olan binifl kurallar›n› gözetin. ‹nerken de ayn› binerken uygulad›¤›n›z

hareketlerin ayn›s›n›, t›pk› bir  filmi  geriye  al›rm›flças›na, bu  kere  tersine

do¤ru uygulay›n. Tüm bunlar› önceden tecrübe edip binmekte, sizin için bir

art›d›r.

7- Ayaklar›n›z, yolcu dayama aya¤›na iyice yerleflmifl bir flekilde seyahat

edin ve asla ayaklar›n›z› motosikletten d›fla do¤ru açmay›n. Bu, dengeyi

sa¤lad›¤›  gibi,  aya¤›n›z›n arka tekerle¤e, diflliye, zincire  ve  eksoz, sustu-

rucu gibi  yerlere tak›lmas›n›, ya da burada yan›klara neden olmas›n› da ön-

ler. Asla trafik ›fl›klar› gibi bir yerde sürücü duraklad›¤›nda, ona yard›mc›

olmak için ayaklar›n›zla yere basmaya kalk›flmay›n. O dengeyi sa¤layacak

yetene¤e sahiptir ve böyle bir hareket ayaklar›n›z› riske etmek demektir.

B›rak›n, yolculuk s›ras›nda ayaklar›n›z hep orada kals›n!

8- (‹flte ülkemizdeki tabulardan biri: Ulu Önder Atatürk'ün kurdu¤u ça¤c›l

ülkemizde bizlere yak›flmayan bir tutuculuk! Ben arkama hatun bir kifli al-

d›m bir gün, aram›zdan hep karakedi geçiyor. Han›m kardeflim! Madem  bi-

neceksin bu makineye, neden yeni gelin gibi nazl›s›n. Sürüfl emniyetinde

utanma olur mu? Tut flu belimi iki elinle. Ben, daha emniyetli oldu¤u ve

dengeyi ortada toplad›¤› için yolcuma hep bunu söylerim. Ama yolcu da bu-

nun ölçüsünü iyi ayarlamal›. Acemilik dönemimizde, benim eflim olan ha-

tun kiflinin biraz da endifleden, ilk gün hep göbe¤ime kadar sar›l›p  beni  ra-

hats›z etmesini hala tebessümle hat›rlar›z! Tabii flu malum biniciler gibi

manzaralar› görünce yüre¤imin kalkmad›¤›n› an yok. Aman yarabbi! Bir va-

rofltay›z. Farlar› zay›f yanan, küçük bir motosiklet, sürücü de kask  ya  var

ya yok. Yolcu mu?... Yolcuda ne gezer!.. O kültür var m› bizde daha! Bi de;

Saba Melikesi Belk›s'›n divan›nda oturmas› gibi yay›lm›fl bir hatun kifli ar-

kas›nda. ‹ki aya¤›n› da sol  yandan sark›tm›fl!.. ‹ki eliyle de Beyefendinin

omuz bafllar›n› tutuyor. O; korkunun zerresini bile tafl›m›yor yüzünde san-

ki o insan bir çukurda z›play›p düflecek, ölecek de¤ilmifl gibi!. Do¤rusu ne

mi?)

Baz› kitapç›klar "Motosikletteki tutamaklardan da tutabilirsiniz." der. Fakat

kan›mca en emniyetli yöntem, sürücünün belini iki elle de kavramak. (En-

duro modellerin büyük bir ço¤unlu¤unda "topcase" oldu¤undan enduro

yolcular› daha flansl›d›rlar bu konuda) Dahas› m›? Bu tutufl yöntemi saye-

sinde sürücüyle bütünleflir ve onun her hareketini alg›layabilirsiniz. Ayr›ca,

asla  ara s›rakafan›z› abart›l› bir kayk›lmayla,sert bir hareketle, öndeki

manzaray› görmek v.d. amaçlarla yana e¤meyin. Hele hele, özellikle viraj-

larda, motosiklette dengeyi bozacak flekilde sa¤a sola bacak açmalar, e¤il-

meler gibi riskli hareketleri yapmay›n›z! Bununla birlikte, baz› usta yolcu-

biniciler dik rampalar ç›k›l›rken  sürücüyle birlikte, ayn› anda öne, rampa-

lar inilirken de sürücüyle birlikte, ayn› anda hafifçe geriye hareket ederek

dengeye katk› sa¤lamaktad›rlar..

9- Motosikletler  bildi¤iniz  gibi  otomobiller gibi direksiyon döndürerek de-

¤il, gidonun sa¤a  ya da  sola hareketleri  sayesinde  döner ve haliyle dönüfl

esnas›nda yana do¤ru hafifçe yatarlar. T›pk›  bir uça¤›n dönüfl yaparken,
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kanatlar›n›n yana yatmas› gibi. Asla motosiklet  bir  viraj› dönerken, dolay›-

s›yla  yana  do¤ru hafifçe yatarken pani¤e kap›lmay›n›z. Bir viraj alma s›ra-

s›nda alaca¤›n›z en ideal pozisyon fludur: Tercihen, sürücünün, e¤er sola

dönüyorsa SOL, sa¤a dönüyorsa SA⁄ omuz hizas›na bafl›n›z› çevirin. Baflka

hiç  bir  fley  yapmak zorunda de¤ilsiniz! ‹sterseniz, sürücünün s›rt›na pa-

ralel  bakacak  flekilde, do¤al bir flekilde (Patates çuval› gibi durmak ta der-

ler!) durman›z, omuz  omuza durman›z bile sizi motosikletin denge merke-

zi olan ortada tutaca¤› için,virajlarda dengenin sa¤lanmas› için bu zaten ye-

terli olacakt›r. Asla kafl yapay›m derken göz ç›karmay›n: "Virajda yard›mc›

olay›m" diye, yar›fllardaki biniciler gibi sa¤a sola yatmaya kalk›flmay›n.

Serinkanl› olun.

10- Fren yap›ld›¤›nda otomatikman ön tarafa a¤›rl›k transferi de, dolay›s›y-

la bask›s› da olacakt›r.E¤er bu ani ve sert bir fren ise, bu bask› da gözle

görülür flekilde artacakt›r; Vücudunuz bu fren yüzünden sürücüye do¤ru

yaslanacak, hatta seleden öne do¤ru kayabileceksiniz. Panik yapmay›n›z.

Yere basmaya çal›flmay›n. Ayakl›klara s›k›ca basarak kendinize destek

sa¤lay›n ve sürücünün  yükünü azaltmak için kendinizi selenin biraz geri-

sine  çekin. Bacak kaslar›n›za verdi¤iniz tüm gücünüzle, yaln›zca koltuk

üzerindeki pozisyonunuzu koruyun. Böylelikle  vücunuzun sürücü üstünde

bask› oluflturmas›n› önleyip kontrolü elinde tutmas›na yard›mc› olursunuz.

Aksi, dengelerin öne do¤ru kaymas› demektir.Arka  tekerle¤in üstündeki

a¤›rl›k miktar› azal›nca da motosikletin dolayl› olarak çekifl gücü azalacak,

bu yüzden tekerlek muhtemelen yana savrulacakt›r. Aç›kça, sürücünün

böyle bir panik frene, riske gerek duymayacak flekilde, ideal durufl

mesafesini daima önceden gözetmesi gerekti¤ini de vurguluyorum.

11- Daha önce motosiklet kullanm›fl ya da aktif bir binici olan bir yolcu

olabilirsiniz. Bu durumda bilinçten gelen afl›r› rehavete kap›lmay›n. Üstteki

kurallara siz de uyun. Usta bir sürücü-yolcu olarak, ans›z›n  zorunlu yoldan

ç›kma, yana yatma  gibi  yolda gerçekleflebilecek  tehlikelerden kendinizi

korumak için, önceden serinkanl› bir flekilde haz›rl›kl›  olun. Size do¤ru

koflan bir köpe¤i ya da geyik, y›lk› at› gibi hayvanlar› sürücü görmeyebilir.

Konuflamayaca¤›n›z süratte oldu¤unuzda omuzuna hafifçe dokunup, -Bel-

li ki yola konsantre olmufltur- Hemen sürücüyü uyar›n. Haz›rl›kl› olmas›n›

sa¤lay›n. Köpeklerde  evini  koruma  içgüdüsü geliflmifltir. Bu hayvanlar en-

der de olsa, kazayla tekerle¤in aras›nda kal›p düflmenize  neden olabilirler.

Zaten siz durunca, hemen havlamay› ve ard›n›zdan seyirtmeyi b›rak›r or-

tal›ktan kaybolur bu dört ayakl› dostlar›m›z. Bir yöntemin de, önceden

yavafllay›p, sonra birden gaz vererek hayvan›n  zamanlamas›n› bozmak ol-

du¤u  söylenir. K›sacas›  abart›l› ve gereksiz yere olmamak kayd›yla, sakin-

ce sürücüye uyar›larda bulunabilirsiniz.   IKITEKER

(Copyright © Lawrence Grodsky / Stayinsafe Sürüfl Okulu - A.B.D.)

Not: Bu yaz› Rahmi Barutçu arflivinden al›nm›flt›r.

> Rahmi Barutçu / ‹stanbul / fiubat 2004

www.lamatech.com

www.ommriders.org

BMW R1100GS

Motosiklet aksesuar› deyince ne gelir akl›n›za ?  GPS, elcik ›s›tma, sis fa-

r›, çantalar, siperlikler ve böyle bir sürü fley.  Peki gece motosiklet kul-

lan›rken çok uza¤› görmek ister misiniz?  

Motosikletler için bir gece görüfl sistemi bildi¤im kadar›yla piyasada yok.

Ama motosiklete uygulamak pek de zor de¤il.  Önce biraz ders.  Gece gö-

rüflü diye adland›r›lan sistemler genelde iki türlüdür. Bir tanesi filmlerde

yeflil yeflil kar›ncal› görüntü verdi¤ini gördü¤ümüz görüntü yo¤unlaflt›r›c›

tüplerdir. Zifiri karanl›kta ve gündüz çal›flamazlar. Gece bizim hissedeme-

di¤imiz çok az ›fl›k yo¤unlu¤unu yükseltir ve gösterirler. Böyle bir fleyi bir

tafl›ta tak›nca kafl›dan gelenin far›ndan birfley gözükmeyecektir. Bu siste-

mi eliyoruz. Di¤eri ise k›z›lötesi ›fl›¤a duyarl› bir kamera kullanmak. K›z›lö-

tesi ›fl›k belli dalgaboylar›nda, atmosferde gözümüzle gördü¤ümüz ›fl›¤a

göre daha az saç›larak, az emilerek, daha uzun mesafe ilerleyebilir. Yani

gündüz veya gece uza¤› “net” görmek için kullanabilirsiniz. Ayr›ca s›cak so-

¤uk hertürlü cisim k›z›lötesi ›fl›k yayar. Yani ayd›nlatmaya gerek duymazlar,

fara ihtiyaç yoktur. Bu yüzden bunlara termal kamera da denir.  Böyle ka-

meralar helikopterler, uçaklar ve tanklarda çokça bulunur.

Peki gece görüflü sivil kara tafl›tlar›nda kullan›l›yor mu?

Motosikletlerde flimdilik hay›r ama dörttekerlerde evet. Mesela Cadillac

DeVille modelinde A.B.D.'de 2250$'a böyle bir sisteme sahip olabilirsiniz.

Çok basit bir sistem. Kamera ön ›zgaran›n içine konuluyor. (Resim 1).  Gö-

rüntü ise ön cam hizas›nda ekrana yans›t›l›yor. (Resim 2). Motosikletlerde

de GPS ekranlar›na benzer bir ekranla bu halledilebilir.

Sistem ne kadar büyük?

K›z›lötesi kamera teknolojisi 1990’larda çok geliflti ve bir kalem eninde çok

hafif termal kameralar yap›ld› (Resim 3). Kamera küçük ama lensi ve ekra-

n› yer kapl›yor. Ekran olmadan hacmi markaya göre uygun bir lens ile

8x11x13cm olabilir.

Bu gece görüfl kameras›n› takaca¤›z da ne olacak?

Görüfl mesafeniz k›sa farla 100 m uzun farlarla 150m iken gece görüflü ile

kafl›n›zdakinin gözünü almadan 450m olacak. 100km/s h›zla giderken gece

düz yolda 15 saniye görme mesafeniz olacak (‹çinizden 15 defa 88 diye ge-

çirin ve anlay›n). (Resim 4) Karfl›n›zda parlayan uzun farlar›n ötesini göre-

bileceksiniz, ayd›nlatmas›z traktörleri, yoldaki kaplumba¤ay› ve buzdolab›-

n›, yolda küçücük bir ›slakl›¤› (özellikle bunu çok iyi gösterir) çok önceden

fark edeceksiniz. (Resim 5) Tafl›tlar›n farlar› termal kamera ile mumdan

farks›z gözükecek (Resim 6).  Genifl bir aç›y›, virajlar›n içini, far ayd›nlatma-

s› olmadan, sadece s›cakl¤›n görüntüsü ile göreceksiniz. Motosiklet sürü-

cüsü için bunlardan önemli daha ne olabilirki ?

Peki niye herkes kullanm›yor bunu?

Öncelikli neden yüksek fiyat ve k›z›lötesi merceklerin çok hassas ve pahal›

olmas›. Do¤al bir s›n›r olarak bu lensler pek küçük olam›yor, ve pahal› mal-

zemelerden üretiliyor, bu yüzden kameran›n en pahal› parças› da bu.

Lenslerin kaplamas›n›n çizilmemesi ve çatlamamas› gerekiyor, yolda s›ç-

rayan tafllar, ya¤mur çamur tehlikeli yani. Motosiklet gibi etrafa oldukça

aç›k bir araçta ben henüz kullan›ld›¤›na rastlamad›m. Ama tur motorlar›

için bence çok uygun. Motosiklet kullan›c›lar› için güvenlik, garanti ve ar›-

za sorunlar› da var. Herhangi bir ar›zada s›n›rl› say›da üreticiye muhtaçs›-

n›z. Ço¤unlukla onar›m yerine de¤ifltirmeyle sorun çözülebilir ve yeni ka-

mera alm›fl gibi olursunuz. Bir de yo¤un sisli havada ve egsozundan bolca

ya¤ ve mazot atan kamyonlar›n arkas›ndan pek bir fley göremezsiniz.

T e k n o l o j i M o t o s i k l e t l e r

için Gece Görüfl sistemi
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≥ Resim 1. Cadillac DeVille ön ›zgaras›na yerlefltirilen termal kamera lensi. 

www.cadillac.com

≥ Resim 2. Ön camdan yans›t›lan termal kamera görüntüsü.

www.raytheoninfrared.com

http://www.cadillac.com/
http://www.raytheoninfrared.com/
http://www.lamatech.com/
http://www.ommriders.org/


Neresine takaca¤›z bunu motorun?

Önce bir “büyük motor” gerek. Nereye takam›yoruz onu listeleyelim. Ön ca-

m›n arkas›n› unutun, bunlar k›z›lötesi ›fl›¤› emer, emmezse yans›t›r. Yere

yak›n sola- sa¤a da olmaz görüfl mesafesi düfler, motor yatmaya karar ve-

rirse hasar görür. Kask›n üstü de olmaz, fazla fantastik ve ba¤lant› proble-

mi var. En iyisi ön tarafta far›n üstüne 10cm’lik bir delik, içeri do¤ru konik

bir girinti, ortas›na da termal kamera. Burada düflünce de bir fley olmaz

hem. Ekran hariç herfley kutusuyla birlikte 1kg’dan hafif ve maksimum

10x10x20cm hacim içinde olacakt›r. Ekran ise 10-20cm’lik bir NTSC/PAL

bir TFT-LCD ekran olabilir ve  gidon üzerinde ortada bir yere konulabilir.

Tüm sistem 50W’dan fazla güç çekmeyecektir, 12V ba¤lant›s› da mümkün.

Gündüz de aç›k tutun, görüfl mesafeniz arts›n. Sürüfl s›ras›nda aynaya ba-

kar gibi arada s›rada göz at›labilir. Sürekli ekrana bakarak sürmek alg›

problemine yol açacakt›r. Ekran yerine bir de helikopter pilotlar› gibi kafa-

n›za tak›lan vizörler de var ama tek gözle motosiklet kullanmak imkans›z

tabiki. Ya¤murda çamurda lensin kapa¤›n› kapatmay› da unutmay›n, haydi

hay›rl› yolculuklar.  

Hayal kurmaktan kim ölmüfl ? :)

Not: Bu yaz› tabi ki reklam amac› olmadan, üreticilerin yay›nlad›¤› resim-

ler kullan›larak ve yazar›n kendi cümleleri ile yaz›lm›flt›r. Yazar k›z›lötesi

sensörler üzerinde çal›flan bir elektrik mühendisidir, yaz›da geçen firma-

larla bir ba¤lant›s› yoktur.   IKITEKER

> Oray Orkun Cellek / Ankara / fiubat 2004

Elektrik Mühendisi

ocellek@hotmail.com 
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≥ Resim 3. Ticari bir termal kamera. Buna bir adet de yaklafl›k olarak

10x5cm boyutlar›nda lens tak›m› ve bir ekran tak›lacak tabiki.

www.raytheoninfrared.com

≥ Resim 4. K›sa, uzun farlar›n ve termal kameran›n görüfl uzakl›¤›n›n

karfl›laflt›rmas›. www.nightdriver.com

≥ Resim 5. Viraj içini farlar maalesef pek ayd›nlatam›yor. Termal kamera ile farlar sadece görünmek ve renk alg›s› için. www.nightdriver.com

≥ Resim 6. Karfl›daki farlar çok s›cak olmad›¤› için termal kameralar›n görüntüsünü engellemez. www.nightdriver.com

http://www.nightdriver.com/
http://www.nightdriver.com/
http://www.nightdriver.com/
mailto:ocellek@hotmail.com
http://www.raytheoninfrared.com/


Motosiklet için yüre¤i çarpan biniciler olarak bizler, yolcular›m›z›n ilk ve

daha sonraki motosiklet gezintilerinden daima zevk almalar›n› isteriz.

Bunu sa¤lamak için ak›c›, nazik ve güvenli sürüfl yapmal›y›z. E¤er h›zlan-

ma esnas›nda, vites de¤ifltirirken ya da fren yaparken onlar›n kask› si-

zinkine mütemadiyen çarp›yorsa, bu sizin kullan›m hatan›zd›r, onlar›n

de¤il. Bu, ak›c› bir sürüfl yapmad›¤›n›z› ortaya koyar. 

Bu deneyimi daha önce hiç yaflamam›fl biri için motosiklet yolculu¤u çok

ürkütücü gelebilir. Onlar, daha önce motosikletin ne kadar tehlikeli oldu-

¤una dair pek çok hikaye duymufl ve dolay›s›yla motosikletinize bir flekilde

binmiflse de devaml› tedirgin olabilir. Bir kez flu yolculuk bafllas›n, her fley

ona çok garip gelecektir. 360°’lik görüfl alan›, vücutlara çarpan rüzgâr, mo-

tor gürültüsü ve yaratt›¤› ola¤an üstü duygular, virajlarda yana yatma fak-

törü, metal bir kafesle korunmayan bir vas›tada yolculuk etmeye al›flmaya

çal›flmak yolcu için al›fl›lmad›k bir durumdur. Bütün bu faktörler yolcunuz-

da motosikletin göründü¤ünden daha da h›zl› ve tehlikeli bir vas›ta oldu¤u

izlenimi yaratabilir. Böyle bir ortam› yaratmaktan kesinlikle kaç›n›n›z ve

yönergelere uygun sürünüz.

Bunu söylemekten nefret ediyorum; ama lütfen defansif kullan›n! Sak›n

duygular›n›za yenik düflüp, size ne tür onanmaz zararlar verece¤i belli ol-

mayan dört tekerlekli sürücüsü flah›slarla seyir esnas›nda dalaflmay›n! Ka-

zanan siz olursunuz! B›rak›n o otomobil önünüzü kapats›n! Motosikletinizi

agresif bir biçimde de¤il, zarif bir flekilde kullan›n. Kavflak noktalar›nda,

k›rm›z› ›fl›kta beklerken, yeflil ›fl›k yand›¤›nda, toplu halde, kimisi ani kalk›fl

yaparak karfl›ya geçen araçlar›n önünde olmamaya gayret edin. Kendinizi

geriye çekin ve di¤er araçlar›n aras›ndan, uygun bir mesafe b›rakarak, iti-

dalle sürüfl yap›n ve böylelikle yolcunuzun kendisini emniyette hissetmesi-

ni sa¤lay›n. ‹flinizi asla flansa b›rakmay›n. Sizce kendinizin, hatta yolcunu-

zun yaralanmas›ndan daha berbat ne olabilir? Yaflam›n›z›n geri kalan bölü-

münü birisini budalaca sakat b›rakm›fl olman›n verdi¤i eziklik ve vicdan

azab›yla geçirmek ister misiniz? Motosikletinizin üstündeyken "Gösterifl

yapmay›" akl›n›z›n ucundan bile geçirmeyin. ‹yi düflünün motosikleti bir

fleytan makinas› yapan bu görüfl sahipleridir. Zavall› teknoloji harikas› ma-

kina da hep günah keçisi olur. Toplum da nedense hep motosikletin maki-

na olarak kendisini tehlikeli görür. 

Aslolan insan kusurudur!

Kesinlikle yolcunuzun duygular›n›, heyecan›n› doru¤a ç›karmak için, üze-

rinde etki kurmak için gazlamak, h›z yapmak zorunda de¤ilsiniz. Ona gü-

ven afl›layacak, kendini emniyette hissedecek flekilde davran›n›z. Yolcunu-

za ve tüm motosiklet severlere nazik davran›n ve çevreyi (Gürültü kirlili¤i

dahil) ve insanlar› korudu¤unuzu hissettirir tarzda sürün. Onlar› as›l bu et-

kileyecektir. 

Bu faydal› önerileri dikkate al›n: 

1- Onlar›n, iyi bir motosiklet yolcusu olmalar› için ne yapmalar› ve ne yap-

mamalar› gerekti¤ini bilmelerini sa¤lay›n. ‹lk bafll›¤›m›z olan "Motosiklet

yolcular› için püfler" konusunu onlara iyi aç›klay›n. Onlara bir kopya takdim

etmek konusunda kendinizi özgür hissedin. Yayg›n kan›lar›n aksine, moto-

sikletinize alaca¤›n›z yolcunun ilk kez biniyor olmas›n›n bence pek bir öne-

mi yoktur. Talihsiz tecrübelerin bana ö¤retti¤i ac› gerçekler ad›na, ona ve-

rece¤iniz bir zarardan ötürü ondan özür dilemektense, onun güvenli¤ini

sa¤lay›n›z. 

2- Hem konfor, hem de güvenlik yönünden, onun motosiklet için uygun gi-

yindi¤inden emin olunuz. Motosiklete daha önce binmemifl olan kifliler,mo-

tosiklet üzerinde yolculuk eden birinin, s›caktan ya da so¤uktan ne kadar

etkilenece¤ini kestiremezler. Bu yüzden onlar›n uygun flekilde giyinmesine

yard›mc› olunuz. E¤er kendisinde yoksa, bafl ölçülerine uygun yedek bir

kask›n›z› ona ödünç vermeye haz›r olun. Onu hiç istemedi¤imiz düflmeler

s›ras›nda korumaya yeterli giysiler giyinmifl olmas›na önem verin. Ayak bi-

leklerini koruyabilecek bir bot, uygun eldivenler, dayan›kl› pantolon, Kask›n

vizörü yoksa goggle (Tayyareci gözlü¤ü) ve kulakl›k.Ve tabii, rüzgara karfl›

koyabilecek yetenekte bir mont (Rüzgâr demifl ki on kat keçeye: "Ey keçe

ben senden geçe!" Rüzgâr demifl ki bir kat deriye: "Ey deri ben senden ge-

ri!")!..

3- Sürüflün ilk bölümünde gerçekten de çok a¤›rdan almal›s›n›z. Yolcunu-

zun motosiklete ilk kez binmek olgusunun kendisinin üzerinde yaratt›¤›

heyecen› üzerinden att›¤›na ve motosikletinize al›flt›¤›na kanaat getirene

kadar "Minik bir yafll› bayan" gibi sürmelisiniz.

4- Yolunuza tafl ç›kmas› gibi nazik durumlarda yapaca¤›n›z apans›z manev-

ralara ya da zorunlu sert frenlere karfl› kendinizi önceden haz›rlay›n ve te-

tikte olun. Böyle bir acil durum, bu tür durumlarda ne yapaca¤›n› bilemez

durumda olan yolcunuzun pani¤e kap›lmas›na neden olabilir ve kontrolü-

nüzü kaybetmenizle sonuçlanabilir.

5- Motosikletinizin gücünü göstermek, gösterifl yapmak ad›na, özellikle

kalk›fl aflamas›nda ve ilk vitesleri yükseltirken asla gaz› sonuna kadar aç-

may›n›z.Tanr› aflk›na patinaj çekerek kalkmay›n, roketlemeyin! Yolcunuz

muhtemelen daha önce hiç sizin gibi anormal derecede h›zlanan bir moto-

ra binmemifltir ve bu onu HEYECANLANDIRMAYACAK, bilakis ÖLÜM KOR-

KUSU yaflamas›na neden olacakt›r.Yolcunuz o an arkan›zdan düflmemiflse

bile her an düflebilece¤i hissiyle ç›rp›r durur. Yolcunuzun sizin için hiç tak-

dir duygusu beslemedi¤ine de inanabilirsiniz. Öte yandan ileride bir trafik

ekibi taraf›ndan çevrilmenin de sizde pek hofl duygular yaratmayaca¤›n›

gözard› edemeyiz!

6- H›z limitlerinin alt›nda kal›n ve h›z›n›z› koruyun. Her halükârda, en iyi sü-

rat, trafi¤in genel ak›fl h›z›yla efl zamanl› olarak sürat yapmakt›r.Ne araç-

lar› geçin, ne de onlar taraf›ndan geçilin. Asla ileride olup biteni görmenizi

engelleyecek büyük araçlar›n arkas›nda olmay›n. Onu sollay›p, önünüze

ufak araçlar› al›n, yapam›yorsan›z, b›rak›n›z bir çok ufak araç sizi geçsin,

böylece görüfl ufkunuz genifllesin!

7- Çift fleritli otobanlarda, baz› riskli bölgelerde sollama yasa¤› varsa, siz-

den yavafl seyir yapan bir arac› asla sollamay›n. Sollanabilecek yerlerde ise

en az›ndan bir otomobilin geçebilece¤i kadar bofllu¤u görmedikçe sollama

yapmay›n. Motosikletiniz her zaman y›ld›r›m gibi geçip gidebilir. Ama bu-

nu yolcunuz bilmez. E¤er sollamay› yaparken, en az bir otomobilin b›rak-

mas› gerekti¤i kadar mesafe b›rakmadan, te¤et geçerek geçifl yaparsan›z

yolcunuz korkacak ve so¤ukkanl›l›¤›n› kaybedebilecektir.

8- Ülkenizdeki trafik kurallar› müsaade etse bile, asla flerit ihlali yapmay›-

n›z. Yolcunuz, flerit ihlali gibi bir duruma al›flk›n olmad›¤›ndan bunu çok

tehlikeli bulup, korkabilir.

9- E¤er s›k s›k ayn› yolcuyla sürüfl yap›yorsan›z, motosiklet üstünde birbi-

rinizin hareketlerine uyum bafllam›fl oldu¤undan, sürüfl daha keyifli hale

gelecektir. Birlikte talim yapmak amac›yla yap›lacak olan manevralar ve

acil fren egzersizlerine bafllamak da iyi bir fikir olacakt›r. (E¤er bu manev-

ralar› daha önce tek bafl›n›za hiç yapamad›ysan›z bu fikri derhal unutman›-

z› istiyorum! Önce yaln›z bafl›n›za deneyip, bu iflte yeterlik kazand›¤›n›zdan

emin olmal›s›n›z... E¤er bu manevralar› güvenli bir flekilde yapamad›¤›n›z›

görüyorsan›z, ya iyi bir güvenli sürüfl dersi almam›fls›n›z demektir, ya da

derhal bir tazeleme kursuna gitmelisiniz. Ve bunu derhal yap›n›z çünkü ya

kendinizin ya da bir baflkas›n›n yaralanmas›na neden olabilirsiniz). Bu

pratikleri ya büyük bir bofl arazide ya da park alan›nda, trafi¤in olmad›¤› bir

bölgede yapmal›s›n›z. Sürüfl kursunda ne yapt›ysan›z onlar›n ayn›n› yap›p

kendinizi gelifltiriniz. Daha sonra bunu yolcunuzla birlikte yapmaya bafl-

lay›n. Yavafl ve yumuflakça kalk›fl yap›n (10-15km h›za kadar ç›karak). Daha

sonra genel 10’ar km’lik h›z aral›klar›yla vites art›fllar› yap›n.Maksimum

50km h›za ç›k›nca acil fren uygulamas›n› yap›n. Sonraki aflamada da

30km’yi aflmayan h›z dilimlerinde acil manevralar› deneyin. Sonra iki kez

fren ve bir kez de manevra talimi... Böylece devam edin.

Tüm bu talimler biraz gayret ister ama ödülü, sizin ve yolcunuzun güven-

lerinin artmas› ve tüm bu manevralar› güvenle yapabilme yetisine sahip

bir ikili, ekip olabilmektir. Bir gün bu, sizin hayatlar›n›z› bile kurtarabilir.

Özet olarak, biz sizin yolcunuzun seyahatten endifle de¤il zevk almas›n› ve

tekrar yolcunuz olmay› arzulamas›n› istiyoruz. Onlar›n, motosikletlerin

trafi¤e ç›kmalar›n›n bile yasaklanmas› gereken tehlikeli bir araçlar oldu¤u

izlenimine sahip olmas›n› asla arzulam›yoruz. Hiç istemedi¤imiz bir durum

da, kanun koyucular taraf›ndan motosikletler için daha kat› ve abart›l› trafik

kurallar› konulmas›d›r. Yani, motosikletçiler ad›na ve kendiniz ad›na bir

dost daha kazan›n!   IKITEKER
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0BURKULMALAR;

Ters hareket ve B‹NGO!

Darbe sonucu, eklem ba¤lar›n›n ve eklem yüzeylerinin zedelenmesi sonu-

cu hareketli eklemlerde görülür. Özellikle motordan atlarken ve sarp yer-

lerde yürürken dikkat edin! Gerçi "görünmez kaza"! sonucu da olufluyor?!

Belirtiler: 

Eklem bölgesinde;

> A¤r› 

> fiifllik

> Morarma

> Hareket k›s›tl›¤›

‹lk Tedavi:

Burkulan yeri bandajlamak gerekir. Ama malzeme s›k›nt›s› içinde özellikle

do¤ada iseniz giyeceklerinizi kullanarak kendinize ve çevrenizdekilere yar-

d›mc› olabilirsiniz. fiiflmeyi önlemek için, burkulan eklem bölgesi, kalp se-

viyesinin üzerinde tutulur ve so¤uk tatbik edilir.

KAFA TRAVMASI

Do¤a sporlar› içerisinde s›k görülen düflmelere ba¤l› boyun ve kafa yara-

lanmalar›na lütfen dikkat edin. Motorsiklet kullan›rken k›sa mesafe de ol-

sa kask›n›z tak›l› olsun!!

Belirti ve Bulgular;

> Bilinç düzeyindeki de¤ifliklikler (fiuurun tamamen kaybedilmesinden

haf›za kay›plar›na, peltek konuflmalara, düz bir çizgi üzerinde yürümeye

ve bulundu¤u yeri alg›lamaya kadar de¤iflir).

> Bafla¤r›s› 

> Görme bozukluklar› 

> Bulant› ve kusma 

> Ellerde ve ayaklarda uyuflma 

> Özellikle aya¤a kalk›ld›¤›nda sendeleme 

> Huzursuzluk 

> Burundan veya a¤›zdan, bazen de kulaktan kan veya berrak renkli beyin

omurilik s›v›s›n›n gelmesi 

> Gözle görülür kemik k›r›¤› 

> Yavafllaflm›fl nab›z, düzensiz solunum, kan bas›nc›nda yükselme

Yapacaklar›n›z; 

> Solunum ve kalp durduysa temel akci¤er - kalp canland›rmas›na geçin. 

> Boyun zedelenmesi varsa boynu destekleyin. Boyunluk veya boyunun et-

raf›na hareketi k›s›tlay›c› havlu, çamafl›r gibi giysiler sar›n.

> Bulant›-kusma varsa recovery pozisyonuna getirin.

> Saçl› derideki kanamaya lokal bask› yap›n. Kemik alt›nda görülen kan-

maya müdahele etmeyin.

> Bafl› yükseltin. 

> Hastan›n fluuru aç›ksa el ve ayak uçlar›n› oynatmas›n› isteyerek boyun

hizas›nda ve baflta ciddi bir travma olup olmad›¤›n› kontrol edin. Bu kont-

rol hastan›n bir yerden bir yere nakledilmesi de dahil olmak üzere bundan

sonraki yaklafl›mlarda rahatl›k sa¤layacakt›r.

1- Bay›lma aflamas›na gelmifl flok tablosunda yerde yatan hastan›n kol ve

bacaklar› yükseltilerek, hayati organlara daha fazla kan gönderilir.Bu es-

nada çene çekilip bafl arkaya itilerek solunumun devaml›l›¤› sa¤lan›r.

2- ‹lkyard›m› yapan kifli çok k›sa sürede kazazede veya hastan›n kol bacak-

lar›n› kald›r›r.

3- Baflka müdahele yap›l›yorsa ayaklar, beyin - kalp hizas›nda en az 30cm

yüksekte bir nesnenin üzerine konmal›d›r.

4- Bayg›n fakat soluk al›p veren kiflide istemsiz kusmaya ve dilin geriye

kaç›p solunum yollar›n› t›kamas›na engel olunur.

5- Vücut ›s›s›n› sa¤layan kan miktar›n› azalmas› ve kan›n refleks olarak

adele, deri gibi ›s›t›c› sistemlerden hayati organlar›m›za çekilmesi nedeniy-

le flokta ve bayg›n olan kiflinin kendini ›s›tmas› mümkün olmad›¤›ndan Ha -

rici örtü, uyku tulumu vb. ile ›s›t›lmal›d›r.

_______________________________________________________________

KIRIK VE ÇIKIKLAR

Do¤ada s›kça karfl›lafl›lan; Bafl-Boyun Yaralanmalar›, Uzuv K›r›klar› ve

Ç›k›klara yap›lmas› gerekenöncelikle kazan›n içeri¤ini anlamakt›r..

DO⁄RU DE⁄ERLEND‹RME: 

Bir uzuvda k›r›k ç›k›k ya da ç›k›k oldu¤unu anlamak için doktor olmaya ge-

rek yoktur. Sa¤l›kl› olan bedeniniz, flüphelendi¤iniz her türlü travma vaka-

s›nda karfl›laflt›rmak için elinizin alt›ndaki modeldir. fiuuru aç›k kazazede-

de muayene esnas›nda dokundu¤unuz noktadaki a¤r› duyusu büyük ölçü-

de iflinizi kolaylaflt›r›rken, fluuru kapal› bir yaral›da bu ifl tamamen sizin be-

cerinize kal›r. K›r›k veya ç›k›k kemi¤e sahip uzuvdaki deformasyon (flekil

bozuklu¤u) itinal› muayene gerektirir. Ne oldu¤u anlafl›lmadan üstünkörü

yap›lan muayenelerde iki ucu b›çak gibi keskin kemik parçalar› sinir ve

damarlar› keserek, cildi delip, kapal›yken problemsiz bir k›r›¤› enfeksiyon-

lara müsait aç›k bir k›r›k haline getirebilir. Uzuv yaralanmalar›nda özellik-

le k›r›klarda en temel prensip, o uzvu iki eklem aras›nda hareketsiz k›lacak

flekilde sabitlemektir. Medeniyetten uzakta t›bbi ekipmanlara sahip olun-

mad›¤› için bu ifllemi elinizdeki outdoor spor malzemeleriyle veya do¤ada

bulabilece¤imiz a¤aç dallar› vs ile gerçeklefltirmek mümkündür. "‹ç iske-

letli" s›rt çantalar›n› alüminyum profilleri birçok k›r›kta atel yerine kullan›-

l›r. Keza köprücük kemi¤i k›r›klar›nda s›rt çantas›n›n ask›lar› sekizli bandaj

yerine kullan›labilir.

KIRIK ve ÇIKIKLAR:

Belirti ve Bulgular;

> A¤r› ve hassasiyet

> ‹tinal› muayenede el alt›nda ç›t›rt› al›nmas›

> Uzuvda flekil bozuklu¤u

> Eklemde flekil bozuklu¤u

> Eklemde ve uzuvda ifllevsel yetersizlik

> Gözle görülür travma bulgular› 

Yapacaklar›n›z;

> Uzuvdaki uç nab›zlar› kontrol edin.

> ‹ki eklem aras›nda k›r›k oldu¤undan flüphelendi¤iniz uzvu oynatmay›n.

> Kazazededen el veya ayak parmaklar›n› oynatmas›n› isteyin.

> Giysilerini itinayla gerekirse keserek ç›kar›n. 

‹lk Tedavi;

> Yaral› bölgeyi, k›r›k ve ç›k›klar›n alt ve üstündeki kemik eklemleri sabit-

leyin.

> Hareket ettirmeden önce atele al›n. 

> Yaray› temizleyin ve üstteki giysiyi ç›kart›n.

> fiiflmeyi azaltmak için uzuv yukar› kald›r›p kalp hizas›nda tutun (el ve ön

kollar için). 

> Atele almadan önce ve sonra dolafl›m, vücut s›cakl›¤› ve hassasiyeti

kontrol edin.

> Di¤er yaralara bak›n.

> fiok tedavisine geçin. 

_______________________________________________________________

YANIKLAR

Yan›klar denince genelde akla ilk olarak önemsiz gibi gözüken günefl yan›-

¤› gelir. Oysa ölümcül olabilecek üçüncü derecede, çok ciddi ve genifl ya-

n›klara, kamp ocaklar›ndan tutun da motorlu do¤a sporlar›ndaki yak›t alev-

lenmeleri ve araç akülerindeki kimyasal s›v›lar neden olabilir. E¤er t›bbi

imkanlardan uzak iseniz, yan›k olas›l›¤›ndan sak›nmak öncelikli olmakla

beraber, do¤ru ve etkili yan›k tedavisini bilmek hayat kurtar›r. 

YANIK TEDAV‹S‹NDE ‹LKLER:

1. Hasta yak›c› kaynaktan süratle uzaklaflt›r›lmal›,

2. Is› yaymaya devam edebilecek giysi, metal tak›lar ç›kar›lmal›,

3. Yan›k bölgesi so¤utulmal›,

4. Yan›k bölgesi dikkatlice steril gaz, steril serum veya kaynat›larak so¤u-

tulmufl suyla bolca y›kanmal›,

5. Yan›k yüzeyine ince bir tabaka antibiyotik krem sürülmeli,

6. ‹kinci ve üçüncü derece yan›klarda enfeksiyon riskine karfl› antibiyotik

al›nmal›, 

7. A¤r› söz konusuysa a¤r› kesici kullan›lmal›,

8. Uzuvda bir yan›k varsa, yan›k uzuv kalp hizas›ndan yukar›ya kald›r›lmal›,

(konum olarak uygun ise) 

9. 8-10 cm'den büyük su keseleri patlat›larak steril gazl› bez ile örtülmeli,

10.‹mkans›zl›k halinde hastan›n fluuru aç›ksa a¤›zdan tuz, fleker ve elekt-

rolit içeren bol miktarda SIVI göz karar›yla verilebilir,

11.Ciddi durumlarda flok tedavisine bafllan›p hasta süratle t›bbi bir merke-

ze ulaflt›r›lmal›.

YANIKLARDAK‹ DERECELER! 

I. DERECE Yaln›zca yüzeysel derinin zarar gördü¤ü, ciltte k›zar›kl›k ve hafif

a¤r›yla seyreden ve 4-5 günde iyileflen günefl yan›¤›

II. DERECE Su kesecikleriyle dolu k›zar›k ve a¤r›l› ço¤u kere s›cak cisim-

lerle veya alevle temasa ba¤l› iyileflmesi üç hafta sürebilen ve enfeksiyona

aç›k yan›klar

III. DERECE Cilt ve cilt alt› dokular›n› ölümüyle sonuçlanan damar ve sinir-
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lerin de tahrip olmas› sonucu ço¤u kere a¤r›s›z, inci grisi renginde, buru-

fluk ve kuru görünümlü, iyileflmesi uzun zaman alan ve büyük iz b›rakan,

tedavisinde deri nakli gerektiren yan›klar III. DERECEolarak s›n›fland›r›l›r.

Dikkat edilecek hususlardan biri!!! 

Özellikle k›fl koflullar›nda kamp ocaklar›n› çad›r içinde veya çok yak›n›nda

yak›lmas› sonras›nda oluflabilecek yang›nlar, genelde sentetik olan kamp

malzemesinin kolayca tutuflabilmesi nedeniyle büyük boyutlarda yan›klara

yol açabilir. Bu nedenle ocak benzeri yang›n tehlikesi oluflturan malzeme-

nin çad›r d›fl›nda ve güvenli bir flekilde yak›lmas› "olmazsa olmaz" 1. kural-

d›r.

_______________________________________________________________

KAZA SONRASI KASK NASIL ÇIKARTILMALI?

Bu yaz› baz› motorcular için hiçbir anlam tafl›mayabilir. Çünkü bu yaz›n›n

ana temas›; kazadan sonra kask ç›kart›lmal› m›, yoksa ç›kart›lmamal› m›?

fiehir trafi¤inde kasks›z bir motosiklet sürücüsüne rastlamak her zaman

mümkün. E¤er kask›n›z yoksa onu ç›kartma probleminiz de yok demektir.

KASK AYRILMAZ PARÇADIR

Ama unutmay›n bafl›n›za bir kaza gelirse çok daha büyük problemleriniz

olabilir. Kask motosikletin bir parças›d›r ve motosiklet sat›n al›nd›ktan son-

ra motosiklet sürücüsünün bir parças› haline gelmelidir. Bu önemli ayr›n-

t›y› ihmal ederek önce kendinize, sonra da sevdiklerinize zarar vermeye hiç

hakk›n›z yok. Bu arada flunu da vurgulamak gerek; zaman zaman trafikte

kask›, eldiveni ve güvenli giysileri ile motosiklet kullanan gerçek motorcu-

lara da rastlamak mümkün. Onlara örnek motorcu imajlar›ndan dolay› te-

flekkür etmek gerekir.

ÇIKARTMAYI UZMAN YAPMALI

Kask, direkt olarak kafaya (kafadaki yumuflak dokulara ve kafatas› kemik-

lerine) gelen travmalar› engeller ve indirekt travma haline getirir. Dolay›-

s›yla kask olmad›¤›nda ölüme yol açabilecek bir çarpma kask sayesinde

sadece basit bir tespit arac›d›r ve kazadan sonra kafada kalmal›d›r.

Ancak trafik kazalar›nda beklenmedik birçok durumla karfl›laflmak müm-

kündür. Önce yaralanman›n derecesini bilmek gerekir. Yaral›n›n, solunum

güçlü¤ü, kanama gibi hayat› tehlikeye sokan olaylar› düzeltilmeden k›m›l-

dat›lmamas› gerekir. Pek tabii ki bu gözetim ve müdahaleler hastane ko-

flullar›nda, ilgili uzmanlar›n sorumlulu¤unda yap›lacakt›r. Kafa yaralanma-

lar› çok defa beynin de yaralanmas›na sebep olur. Hastan›n hayat› da be-

yindeki yaralanma derecesine ba¤l›d›r.

D‹L SOLUNUM YOLUNU TIKARSA

Sürücüde kaska ra¤men beyin yaralanmas› varsa, sonuç ço¤u kez üzücü

olabilir. fiifli iyileflse bile bazen tam olarak sa¤l›¤›na kavuflmayabilir. Bazen

de sürücü cepheden darbe yemifltir. fiuuru kapal›d›r ve çene k›r›klar› olufl-

mufltur. Baflta ve boyunda k›r›k yoktur ancak yaral› bayg›n oldu¤u için alt

çene k›r›¤›ndan dolay› kaslar›n çekmesiyle serbest kalan dil solunum yolu-

nu t›kayabilir. Bu durumda yaral›n›n kask› ç›kart›lmal›, çenenin geri kay-

mas› ile t›kanan hava yolu, çene öne çekilip bafl yukar› do¤ru kald›r›larak

aç›lmal›d›r.

HER KAZA FARKLIDIR

Bu durum, kask›n kazadan sonra ç›kart›lmas› gerekebilece¤inin sadece bir

örne¤idir. Bu da demektir ki, bu sat›rlardan, kazadan sonra kask›n ç›kart›l-

mas› konusunda olumlu ya da olumsuz kesin bir hüküm verilmez. Karar›

ancak olay an›nda müdahale edebilecek yetkili kifli duruma göre verir. Da-

ha sonra yaral›n›n sevkini sa¤lar ve uzman hekimler (ortopedi travmatolo-

ji uzman›, genel cerrah gibi) gerekli müdahaleyi yapar.

AfiIRI HIZ YAPMAYIN

Tekrarlamakta yarar var. E¤er ilk yard›m konusunda ehliyetli de¤ilseniz ve

kaza an›nda sadece siz yard›m edebilecek durumdaysan›z, yapaca¤›n›z en

yararl› fley yaral›n›n mümkünse soluk almas›n› engelleyecek etkenleri or-

tadan kald›rmak, kanamalar›n› kontrol alt›na almak ve onu en yak›n t›p

merkezine süratle sevk etmektir.

fiu bir gerçek ki, kazalar maalesef ço¤u kez kurallar› göz ard› etmekten

oluyor ve en büyük tehlike de afl›r› h›z. Yemyeflil a¤açlar›n aras›nda bir köy

yolunda, ya da bir patikada çiçek kokular› ve kufl sesleri aras›nda rüzgar

saçlar›n›z› okflarken ve motorunuzun m›r›lt›s›n› dinlerken kimse size kas-

k›n›z› takman›z için ›srar etmez.  IKITEKER

Not: ‹lk Yard›m içeri¤i Rahmi Barutçu arflivinden derlenmifltir.

> Rahmi Barutçu / ‹stanbul / fiubat 2004
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BMW R1100GS

11. ‹stanbul, Uluslararas› Motosiklet Fuar›

25 - 28 Mart 2004 Lütfi K›rdar - Rumeli Exhibition Center 

Dünyadaki en son yenilikler… 2003 y›l›nda 94 yerli ve yabanc› kurulufl,

23.734 nitelikli ziyaretçi ve al›c› potansiyeli… Sektöre dünya çap›nda

egemen dev kurulufllara ait markalar›n en yeni modelleri… Her türlü

modern altyap› ve klimatizasyona sahip dünya standartlar›ndaki en ye-

ni fuar merkezinde… Lütfi K›rdar - Rumeli Exhibition Center… ‹stan-

bul’un merkezinde 8.000 metrekare kapal› alanda, tüm oteller ve res-

taurantlar ile ifl merkezlerine yürüme mesafesinde… Hedef kitleyi kap-

sam›na alan ziyaretçi profili ile 25 - 28 Mart 2004 tarihleri aras›nda pro-

fesyonellere ve tüm ilgilenenlere aç›k sektörün “gerçek anlamda ulus-

lararas›” nitelikte tek ticaret fuar›… Sektörün en renkli dört günü…
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