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Berlin Motor
Gunleri

BMT olarak adlandirilan Berlin Motosiklet Fuari, 9-11 Ocak 2004 tarihle-
ri arasinda Almanya’nin baskenti Berlin’de yapildi. Sehrin fuar alaninda
yapilan organizasyon 4 ayri salondan olusuyordu. Salonlarin her biri is-
tanbul Liitfi Kirdar Sergi Salonu’nda organize edilen motosiklet fuari sa-
lonunun biiyiikligiine sahipti. ilk iki salonda gesitli markalarin, gesitli
modelleri yer alirken, bir tanesi gosterilere, sonuncusu da ¢esitli kliip-
lere ve ikinci el motosikletlere ayrilmisti.

Almanya'nin asil motosiklet fuari olan ve bu sene Minih'de gerceklesecek
INTERMOT yiiziinden olsa gerek fuar Almanya standartlarina gore cok ki -
clktu. Subat ayr sonunda R1200 GS modelini ¢cikartacagi bir dedikodu ola-
rak dolasip duran ve buna bagli olarak diger modelleri de yenilemesi bek-
lenen BMW, fabrikasi Berlin'de olmasina ragmen fuarda yoktu. Yerel tele-
vizyonlara roportaj veren Alman kullanicilara gére bu BMW tarafindan ken-
dilerine yapilmis buyik bir ayipti. Onun yerine bir Berlin bayisi, Pevec BMW
gelmisti. Bir ikinci stirpriz de Honda'nin yeni modellerini fuara yetistireme-
diginden orada olmamasiydi.

Fuarda, Turkiye'de distribitori olmayan, ya da ilgi gormedigi icin getiril-
meyen pek ¢cok model ve marka da vardi. Supermoto tirevi motorlar Ure-
ten 600cc sinifi motorlara sahip CCM, Tornado modelini seri iretime geci-
ren Benelli, kiiclk standlarla da olsa fuardaki yerlerini almislardi. Alman-
ya'nin meshur aksesuar ve giysi tclist Polo, Hein Gericke, Louis de ¢ bii-
ylik stand acmis, cesitli indirimler yaptiklari binlerce mali kullanicilarin
hizmetine sunmuslardi. Bunlar haricinde Berlin ve cevresinde yer alan ve
cesitli biyik markalarin kiyafet ve kasklarini satan aksesuar, giysi bayile-
rinin de standlari kalabalik mahser yerini andiriyordu.

Fuarin bizim tlkemizdekinden farkli olan 6zellikleri, fuara en cok senligi
kazandiran yeme-i¢cme biifeleriydi. Genel olarak salonlarin ortasina kurul -
mus, genis oturma alanlari olan standlarin yani sira, gdsteri alani olarak
kullanilan salonda da sira sira kurulmus sosis bufeleri insanin istahini
acan keyifli mekanlar olusturmustu.

APRILIA - MOTO GUZzI

Aprilia gectigimiz sene sonunda yeniledigi mithis motoru Mille, Mille R ve
yol versiyonu Tuono'nun yeni renkleri ile fuardaki yerini almisti. Mille'in bu
yeni versiyonu eskisine gore daha kompakt ve iscilik kalitesi gozle gorilir
bicimde yiiksek. Ozellikle GP yariscilarina imzalattigi sayili versiyon olan
Mille R NERA'nin karbon parcalari gérilmeye deger. Enduro versiyonu
olan ve Mille ile ayni motoru paylasan Caponord'un yeni yesil rengi, BMW
GS Adventure’a rakip olarak trettigi ve Tunus'ta cetin ¢ol kosullarinda test
ettigi Caponord Raid’in aluminyum cantali ve koruma demirli versiyonlari
da oradaydi. Caponord'da goze carpan farkliliklar elcik korumalar, ABS ha-
zirligl, 6n sinyallaeri Raid'de oldugu gibi daha kicik ve &n gosterge pane-
linden ayri tasarlanmis olmalariydi. Aprilia Standi'nin yaninda neredeyse
kendilerinden daha fazla ilgi ceken Aprilia Mille Racing Club Berlin, kendi-
lerine ait yaris icin tasarlanmis Mille ve Tuono'lar ile ¢ok renkli bir bélim
yaratmisti. Firma standindan daha kalabalik olan bélimde, yariscilar aldik-
lari kupalar ve fotograflar esliginde meraklilarin sorularini yanitliyordu.

Aprilia’nin sahibi oldugu Moto Guzzi, cok beklenen yeniligi Breva 1100'U ge-
tirmemis, aksesuarli Breva 750 ve 1100cc.lik diger modellerin ¢esitli renk-
leri ile biraz arkaya itilmis gibi bir standa sahipti. Ancak, bu standta ki bir

futuristik Guzzi yaris motoru neredeyse bitin fuarin en ¢ok ilgi ceken mo-
dellerinden bir tanesiydi.

Aprilia, eskiden cok basarili oldugu scooter Uretimini, bu yeni biyik hacim-
li motorlari ve biyiik hacimli maxi scooterlari ile geri plana itmis gibi goru-
niyordu. Belki de Berlin gibi ¢cok da scooter satilmayan bir bélgeye bu mo-
delleri getirmek istememislerdi. Yine de renkli ve ¢cok kullanisli SR mode-
linin 50cc.’lik Di-tech versiyonlari ile Mojito, Scarabeo'nun ufak hacimli
modellerinden bir iki tane getirmislerdi.

BMW PEVEC

Firma olarak katilmayan BMW'nin yerine bir Berlin Bayisi olan Pevec gel-
misti. En basta da soylendigi gibi cesitli yenilikler yapacak olan BMW'nin
standi biraz soniikti. 1150GS’'in degismeyecek olan Adventure versiyonu-
nun bir tek ornegi haricinde 1150GS yoktu. Bu sene basinda makyaj gor-
mis olan F650 GS'in de eski versiyonu vardi. Gectigimiz sene sonunda
R1150 R bicimi ile Gretmine baslanan R 850 R'in ise eski versiyon kullanil-
mamis bir modeli vardi ki, koca hantal motosikletlerin arasinda bisiklet gi-
bi duran cok glzel bir boxer'di. Bunlar haricinde Rockster’in 80. yil versi-
yonu, R1200C nin bittn modelleri, yeni ¢ikarttiklari CL ve Montauk, 1100S,
yeni K 1200GT bayinin standinda yer almislardi. Motorlara el stirdirtmeyen
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tek markanin BMW olmasi ziyaretciler acisindan oldukca garip karsiland.
Pevec standinin icinde FUN isimli bir aksesuar ve modifiye firmasinin yeni-
den yarattigi BMW'ler ise g6z kamastiriyordu.

DUCATI

Ducati Berlin, 20 adete yakin kirmizi agirlikli motorlari ile fuardaydi. Stan-
din en dikkat ¢cekici motorlari yeni Multistrada ve yeni sport desmo serileri
idi. Multistrada, her ne kadar asfalta yonelik bir motor olarak gozikse de,
iscilik, karakter, oturus ve malzeme acilarindan cok iyi calisilmis bir mo-
tor. Ducati'nin V motoru’da cabasi. Bir de fiyati daha asagida olabilse... Ye-
ni ¢tkan ve biytk karenajlari ile dikkat ceken ST3, ST4 modelleri, Duca-
ti'nin simdiye kadar biraz uzak kaldigi GT sinifina girmek icin yaptigi atiim
motosikletleriydi. Kirmizi renkleriyle g6z kamastiran bu motorlar yeni far-
larina ragmen yine de yasli gérinmekten kurtulamamislardi.

HARLEY DAVIDSON - BUELL

Harley'de her zamanki agir ve parlak motorlar haricinde cok fazla yenilik
vardi denilemez. V-Rod'larin yeni renkleri bahsedilebilecek en buylk yeni-
ligi olusturuyordu. Asil dikkat ceken ise, Harley motorunu kullanan Bu-
ell'lerin yeni modelleriydi. Kisa kuyruklari, sportif hafif yapilari ile Buell
motosikletleri Harley'nin ihtisamina meydan okuyorlardi.

KAWASAKI

Kawasaki, Berlin'de cok tutulan bir marka oldugu icin cokca motorla katil-
misti fuara. ZX 10'un saldirgan tipi, bitiin model tipleri, fuarin en ilgi ceken
motorlarindan birisi olmasini saglamisti. Ondan daha kicik yapidaki
ZX6RR ve R'in da buttin renkleri vardi. Z1000 ve kardesi Z750 yine Alman-
ya dergilerinde ¢ok begenilen motorlardan... Bu sebepten olsa gerek bu
motorlarin da her tipini fuarda gormek mimkiindi. Kawa'nin 2000cc.lik
dev motoru devasa optiklere sahip farli Mean Streak ve daha kicik yapida-
ki cruiserlari da fuardaydi.

KTM

KTM fuara en ¢ok motosiklet getiren firmaydi. Ozellikle turuncu rengin ha-
kim oldugu standta, 950 Adventure’in bitin renkleri yaninda Duke’un
950°lik modeli de bulunmaktaydi. Tek silindirli kros, slipermoto, enduro
motorlarinin da bitin motor modelleri yine fuardaki yerlerini almislardi.
En dikkat ceken motorlardan bir tanesi de 9900 Euro’ya satilan siipermoto
imitasyonu, acik hava filtreli, saldirgan bir tek silindirli yaris stipermoto-
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suydu. Ozellikle genclerin motorlarin lzerine cikarak bir 6ne bir arkaya
motorun sispansiyonlarini denemeleri, gorilmeye deger bir manzara
olusturuyordu.

KYMCO, MZ

Kymco firmasinin 4 zamanli scooterlari iscilik kalitesi yliksek, az yakma
oranlartile dikkat cekiyorlar. MZ firmasinda ise herhangi bir degisiklik g6 -
ze carpmiyordu. Yine XT660 Tenere motorlu Mastiff ve Baghira'lar en ¢ok
sayida sergilenen motor modeliydi.

PIAGGIO - GILERA

Piaggio dzeelikle X9'un 500°lik modellerinden cokca getirmisti. Cok parlak
bir stand sayilmazdi. Yeni bir model olarak, devasa bagajli (hem sele alti,
hem de topcase) X8'i, 125°lik motoruyla en 6ne cikartmislardi. Gilera'da ise
4 zamanli motor devri kendisini hem Runner’da, hem de bu gruba ait her
modelde gostermis. X9'un 500°lik motoru ile Uretilen yeni ve biyik Run-
ner sayilan Nexus'da fuarda idi.

SUZUKI

Suzuki de diger ureticiler gibi pek ¢cok model ve renk kombinasyonlari ile
fuardaydi. Cok klasiklesmis ve hatta artik yaslanma belirtileri gdstermeye
baslayan GSX-F versiyonlari, gorsel olarak pek bir degisiklik yapilmayan
tombul Hayabusa, slrekli makyaj yapilip bakildiginda ¢ok bir sey degisme-
mis gibi gériinen GSX-R versiyonlari haricinde Suzuki standinda en cok il-
gi géren modellerin basinda SV'nin 650 ve 1000cc. lik modelleri vardi. Kes-
kin hatlara sahip bu modeller ne yazik ki tlkemize getirilmiyor. Bunun ya-
ninda gecen seneden bu yana SV650 S'in karenajinin daha da asagiya uza-
narak bitin motoru kapladigr gériliyordu.

Cikmasi heyecanla beklenen DL650 V-Strom, yani SV modelinin sportif
650cc’lik V motoruna sahip bir funduro, yiiksek 67 beygir glici ve alasim
jantlari ile cok ilgi goriyordu. Honda Transalp’e rakip olarak gdsterilen bu
hacmin ikinci c¢ift silindirlisi olarak lanse edilen V-Strom, ergonomik ve
gorsel acidan cok giizel bir model. Oturusu rahat ve hafif. Eksileri ise tam
alttan gecen egzosu ve énde tehlikelere acik yerlestirilmis yag radyatori
olabilir. Model daha ¢ok funduro olarak yol agirlikli distinildigd icin, ala-
sim jantlarin arazide yasayabilecegdi eksi yoniu g6z ardi edilebilir.

Bunlarin disinda standta; elbise giydirilmis bir GS 500E olan F versiyonu,




Burgman maxi scooter’in bitin model ve motor kombinasyonlari, yine
Tirkiye'ye getirilmeyen Van Van isimli glizel bir 125'lik, degisiklik yapilma -
mis cruiser modellerinin bitindnd ve DL V Strom 10001 gormek mimkin
oluyordu. Ayrica Suzuki'nin devasa bir de aksesuar dolabi vardi.

TRIUMPH

Ulkemizde cok ilgi gormese de ithalatcisi tarafindan saglam bir sekilde ar-
kasinda durulan bu markanin Almanya'da gordigi ilgi coktu. Standin en
onemli kozu 2300cc. hacmi ve 130HPlik sinirlandiritmis gicliyle Rocket 1l
modeliydi. Bunun disinda marka, neredeyse bitin modelleriile eksiksiz bir
stand kurmustu. Speed Triple her zamanki etkileyiciligi ve yeni iki rengi ile
oradaydi. Tourer modelleri RS ve Sprint’in yeni renk kombinasyonlari, Ti-
ger’in tim aksesuarli bir modeli ve klasik cizgilere sahip Bonneville, Ame -
rika icin Uretilmis kardesi America ile birlikte standin goze carpan diger
drinlerini olusturuyorlardi.

TOURATECH

Firmanin, BMW GS serisinden tiirettigi Revamp modelleri, alcak ve hafif
yapilari ile dikkat cekiciydi. KTM 950 icinse yizlerce ekstra parca tasarla-
mis, Uzerine monte etmisler, fuarda sergiye yerlestirmislerdi. F650'den ti-
retilen Onyx modeli de arka kdselerde sergileniyordu.

YAMAHA

Fuarin belki de en cok yenilige sahip firmasi denilebilecek Yamaha, kicik
bir alanda cok motorla yerini almisti. Elbette ki en cok ilgi goren model ola-
rak bordo R1, standin ortasindaki déner bir sehpaya yerlestirilmis, ziyaret-
cilerin istahini kabartircasina dénmekteydi. Elbette motorun dokunulup,
Uzerine oturulabilecek fiime bir modeli de asagiya konulmustu.

Yamaha'nin diger bir ilerici yeniligi de bu sene tamamen bastan tasarlanan
Fazer modeli oldu. Naked denilen ciplak ve yari karenajli modelleri, R6 mo-
toru ile btlnlyle yeni bir sasi Uzerinde tasarlanmislar. Ciplak modeller si-
yahj ve kirmizi, yari karenajlilar ise mavi ve gri-siyah renk kombinasyonla-
riile standa konulmus, en cok ilgi géren modellerdendi. Ulkemizde cok il-
gi gormeyen ancak Avrupa’'da gelmis gecmis en cok satan modellerden
olan Fazer, yeni motor-sasi birlesimiyle daha da basarili olacak gibi gori-
niyor. Kicik yapili motosikletin, egzoslari ikiye bolinmiis ve tamamen se-
le altina alinmis. Eski modele gére tek eksisi, epeyce sert selesi olabilir.
Ergonomik acidan ise cok iyi tasarlanmis, iscilik kalitesi Ust seviyede.

Bu sene Paris-Dakar’da yarisan iki ceker 450WF kros modelin de sivil ver-
siyonu yine Yamaha standinin en biyik yeniliklerindendi. Cesitli zorlanma
durumlarinda motorun yag haznesinden aldigi yag basinci iki celik hortum
vasitasi ile on tekerlegin gobegindeki kiclik motor calisiyor. Bu sayede
motorun daha dengeli oldugu aciklansa da motora ait daha derin bilgiler
fuarda yer almiyordu. XT'nin yeni versiyonlari olan ve yeni enjeksiyonlu

660cc.’lik motora sahip enduro versiyonu XT660 R ve 17 inc lastiklere sahip
XT660 X'de fuardaydi. Gorintim olarak iscilik kalitesi ylksek olan motor-
lara, XT 600’e oranla daha uzun bir aks mesafesi kazandirilmis, tasarim-
lari yeni ve cekici. Tek eksileri bu motora gore epeyce yiiksek fiyatlari ve
enduro bir motorda en altta aciktan gecen savunmasiz egzos borulari ola-
bilir. IKITERER

- Sinan Ozgen / Berlin / Ocak 2004




17 soruda
siz ve motosikletiniz?

1- Motorumu zorlamadan once i1sitmama gerek var mi?

Kesinlikle evet. Motorlar belli sicaklikta calismak Uzere tasarlanmislardir.
ideal calisma sicakligina erismeden zorlanan motorlar uzun vadede kesin-
likle zarar gorecektir.

2- Yani, motosikletimi ¢alistirdiktan sonra birka¢ dakika isinmasini bek-
lemeli miyim yoksa hemen yola ¢ikabilir miyim?

Tartismaya acik bir konu. Bazilari motoru calistirdiktan sonra 1 dakika ka-
dar bekleyip sonra yola koyuluyor. Buradaki amagc, motorun rolantide bir
slre calisarak az yaglanan parcalara minimum yik bindirmek ve yagin mo-
torda tamamen dolasmasina, parcalari koruma altina almasina olanak
saglamak.

Diger kani ise, motoru calistirdiktan hemen sonra nazik kullanarak yola
citkmak, boylece ilk calistirmada kullanilan zengin karisim yiizinden silin-
dir icinde olusabilecek benzin yogusmasinin ontine gecmek. Tim motorlar
ilk calistirmada karisimlarinda fazla benzine ihtiyac duyar. Karblratorlu
motorlarda bu isi jikle (manuel veya otomatik) yapar. Enjektérliler kendi
kendine ayarlar. Ancak, benzin cok etkili bir yag ¢coziiciduir ve eger herhan-
gi yanmamis benzin silindir icinde kalirsa silindir ¢ceperindeki yag tabaka-
sini yikayabilir, pistonlar da silindir duvarini kazimaya baslar. Bu anlatilan-
lar sadece ilk ¢calistirmadaki zengin karisim durumu icin gecerlidir. Calis-
ma sicakligina ulasan ve jiklesi kapatilan motor ihtiyaci olan karisimi ken-
di dogru sekilde ayarlayacaktir.

Ayrica isitma sirasinda kaybedilen yakit da gercek anlamda kullanilamayan
yakittir. Genel tiketime bakildiginda cebinizde ciddi yara acabilir.

Son olarak, distlk devirde isitilan motor ideal calisma sicakligina 10 daki-
kada ulasiyorsa, duslk devir cevrilerek yol alan motor 3-4 dakika icinde 1si-
nacaktir. Yani rolantide kalarak uzun siirede ama az asinma mi, yoksa yo-
la ¢ikarak kisa stirede ama bagil olarak biraz daha fazla asinma mi? Secim
sizin.

3- Bazen motorumu hakikaten zorluyorum, acaba zarar veriyor muyum?
Motor yapisal olarak iyi durumda ve diizgln bakimli ise, hayir. Aslina ba-
karsaniz, motora yiksek devir cevirtmek ona iyilik etmek seklinde bile yo-
rumlanabilir. Pistonlar ile silindir ¢ceperi arasinda segman adi verilen cem-
berler bulunur. Bunlar sayesinde silindirdeki yanma odasi yaglama yapilan
kisimdan ayrilir. Piston yukari c¢ikarken yaglanan silindir ¢eperi, piston
asagl inerken segmanlar tarafindan suzilir. Boylece yag ile yakit birbirine
karismaz. Ayrica segmanlar olmasa silindire alinan hava yakit karisimi da
sikistirilamaz. Bu segman denen cemberler piston kafasinin icinde kendi-
leri icin ayrilmis yariklarda oturur ve kapali cember seklinde degildirler.
Isindiklarinda genlesebilmeleri icin bir taraflari aciktir.

Segmanlarin silindir duvarina tam olarak yapismasi i¢in motorda uretilen
basinca da ihtiyaci vardir. Kendi yarigi icinde oturan metal cemberin arka-
sina dolan basin¢ sayesinde piston kafasindan silindir ¢ceperine dogru zor-
lanir. Boylece yanma odasinda basin¢ kaybi olusmaz.

Sirekli disik devirlerde kullanilan motorlarda bahsi gecen segman yari-
ginda artik madde (kurum) birikimi olabilir. Tikanan segman yatagi yiiziin-
den basincli hava segmani silindir duvarina itemez, silindir basin¢ kaybe-
der. Uretilen giic diiser, motor yag yakmaya baslar. Bunu énlemek icin si-
cak motoru zaman zaman yiiksek devirlerde kisa silre kullanmak yeterli-
dir. Yanan kurum segmanlarin normal calismasini saglayacaktir.

4- Motorumu isitmazsam ne olur?

Zorlanan soguk motorda asinma daha hizli gerceklesir. Motor calistiginda,
yagin her tarafa ulasmasi birka¢ saniye alacaktir. Bu ylizden "Motor en cok
mars aninda asinir” denilir. Bu ilk birkac saniye boyunca metal parcalarin
korumasi, Uzerlerine bir 6nceki calismadan yapisip kalmis yagin sorumlu-
lugundadir. Motorlar ve yaglar bu calisma kosullari gézoniine alinarak ta-
sarlanirlar ancak sadece yiksiz veya diuslk ylkle calisma durumunda.
Yag motorun tepesine en son ulasir yani en hareketli parcalardan olan eg-
zantrik mili, subaplar, subap yaylari [nispeten) uzun siire minimum yaglan-
ma ile idare etmek durumundadirlar.

Bir diger etken de metalin genlesme 6zelligidir. Isinan metal genisler bu
ylzden motor toleranslari ve parcalar arasi bosluklar isinip calisma sicak-
ligina erismis motor gozéniine alinarak tasarlanir. Ornegin debriyaj bala-
tasi ile krank mili arasindaki disliler sogukta birbirlerine neredeyse yapisik
haldedirler. Motor i1sindik¢ca bunlarin arasi acilir. Ancak isinmis motorda
bunlarin arasi amaclandigr kadar acilmistir.

5- Tork ve gii¢ arasindaki fark nedir?

Bunu anlatmanin en iyi yolu, tork silindirdeki patmalanin blytkligd, gic
ise dakikada kac patlama gerceklestigidir. Daha teknik aciklamak gerekir-
se, gli¢ birim zamanda yapilan toplam is miktari tork ise cevirme/burma
kuvvetidir (krank miline bagli belli uzunlukta cubugun ne kadar kuvvetli
dondirildigu).

6- Motorumun devir bandinda neden bir tatli calisma noktasi var? Cevi-
rebilecegim daha ok devir var halbuki.

Hissettiginiz noktanin adi tepe tork devir noktasi. Motor su anda en canli
karakterini sergiliyor ¢linki burasi motorun en verimli ¢alistigi nokta. Olay
tamamen hacimsel verim ile alakali.

Maksimum hacimsel verimin oldugu an, silindir icine mimkdin olan en faz-
la hava yakit karisiminin alindigi andir. Bu devrin yeri emme subaplarinin
boyu, havanin eylemsizligi ve subaplarin acilma fazlarina bagli olarak degr
sir. Egsoz suibabindan cikan atik gazlar egsoz sisteminde basinc dalgalari
yaratirlar. Bu dalgalar, motor devrine bagli olarak egzoz sisteminde yuka-
ri-asagl dolasirlar. Elde edilmek istenen, disik basinci tam egsoz valfleri-
nin arkasinda olusturarak yakilmis karisimin silindirden en hizli sekilde
tahliyesini saglamaktir.

Tdm bu sartlar sadece bir devirde gerceklesir o da teknik 6zellik tablosun-
da gordigliniz max torkun dretildigi devirdir. Asiri beslemeli motorlarda
bu devrin belli aralikta (6rnegin 2300d/d - 5000d/d arasinda sabit gibi) ve-
rildigini gorirsiiniz, ama konumuz atmosferik beslemeli motorlar. Oraya
girmeyelim.

7- Yag motorumu tam olarak nasil korur?

Temel olarak hareketli metal parcalarin birbiri ile sirtinmesini engeller.
Ayni zamanda motorun sogutulmasina da yardimci olur. Yag filtresi saye-
sinde motoricinde olusan zararli parcaciklari sizer, sistemin temiz kalma-
sini saglar.

Yagin en buylk yarari kuskusuz parcalarin sirtinmesini azaltmaktir. Bu-
nun en asiri yasandigl yer piston kollarinin kranka baglandigr noktalardir.
Patlamanin siddetiyle asagi itilen kolu krank miline ¢ok yiiksek basin¢ uy-
gular. Normal sartlarda hicbir yag pompasi bu sikistirmaya dayanacak
ylikseklikte basinc tretemez. iki metalin birbirine degmesini engelleyen,
sivi-metal arasindaki kaydirma etkisidir. Hizli sekilde su izerinden gecen
araba nasil suya batmadan ylizey uzerinde kizaklama yaparak gidebiliyor-
sa, iki metal arasina sikisan yag da ylzeyler arasinda bir film olusturarak
birbirlerine degmelerini 6nler. Ancak anlatilan yag filminin olusmasi icin iki
metal ylizey arasindaki mesafe kritiktir. Zaman icinde olusan asinma sonu-
cunda bu mesafe artarsa, yag filmi kendini koruyamaz ve basin¢ altinda
yirtilir. O zaman da motor calisirken devir arttikca yikselen bir vurma sesi
duyarsiniz.

8- Bu haftasonu motor yagimi degistirecegim. Bulabilecegim en pahali
yagi mi almaliyim?
Alabilirsiniz, ayrica motora zarari da olmaz ama bosuna para harcamis
olabilirsiniz. Asil dnemli olan, motorunuzda kullanacaginiz yagr dogru se-
kilde belirlemektir.

Uretilen tiim yaglar American Petroleum Institute (API) tarafindan test edi-
lir, derecelendirilir ve belli standartlara olan uygunluklarina bakilir. Buji
ateslemeli motorlar icin [yani benzinli motorlar) bu derece S harfi ve yani-
na gelen ikinci bir harfle ifade edilir. S'den Z'ye dogru gidildikce, yagin ka-
litesi de artar. Ornegin, Suzuki GSX-R600 SG derecesinde yag ister. Fiyati
ne olursa olsun, SG onayina sahip her yag gerekli testlerin timinden ge-
cer not almistir, ister Castrol olsun, ister TurkPetrol.

Ancak, API'nin yaptigr testlerde arabalar icin ayri, motosikletler icin ayri
kategori bulunmaz. Motosiklet yaglarini tek basina test eden kurulus Japa-
nese Automotive Standards Organisation'dur (JASO). Ne yazik ki, neredey-
se tim motor kullanim klavuzlarinda yazan yag derecesi JASO degil API
olarak verilmistir. Dikkat edilmesi gereken nokta, motorunuza uygun API
derecesinde aldiginiz yagin kutusu Uzerinde JASO derecesinin de bulun-
masi gerektigidir. Arabalara ozel Uretilen yag kutularinin tzerinde hicbir
JASO derecesi yazmaz.

Son olarak, motorunuzu uzun siredir kullanan insanlarin ve motor servis-
lerinin de fikrini almakta fayda vardir. Kimi motorlarin belli yaglardan da-
ha cok hoslandiklari bilinmektedir. Ornegin BMW boxer'lari sadece mine-
ral bazli yaglarla mutlu olurlar.

9- Motorumu otomobiller igin iiretilmis yagla doldurabilir miyim?

Allah askina HAYIR! Otomobil yaglari, motosikletlerdeki gibi vites kutusu-
nu da yaglacak sekilde tasarlanmamistir. Vites dislileri ve balatalarin ara-
sina giren otomobil yagi zamanla 6zelligini kaybedip cozulir. Ayrica otomo-
bil yaginda bulunan kaydirma cnleyici katkilar islak kavramali debriyaj ba-
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latanizda hasara sebep olurlar.

10- Babam diyor ki debriyaj kavramasini uzun tutmak kotii birseymis.
Uyduruyor mu yoksa dogru mu soyliiyor?

Babaniz hakli. Uzun siireli kavramalar debriyaj balatanizin émriini azalta -
caktir. Belki bundan da 6nemlisi,(motosiklet] yaglama sisteminde vites ku-
tusu ve motor ayni yagi kullandiklarindan, balatanizdan kopan ufak parca-
lar yaginizi kirletecek, filtre tarafindan yakalanincaya kadar sisteminize za-
rar verecektir. Yaris takimlarinin kuru debriyaj (vites kutusunun disinda)
kullanmasinin ana sebeplerinden biri budur.

11- Bazen vites kagirdigimda kendimi bosta buluyorum. Vitese gegsin di-
ye abaninca sert bir sekilde yerine oturuyor? Alete zarar mi veriyorum?
Belki biraz ama arada sirada olan vites kacirma cok fazla zarar vermez. Vi-
tes kutusundaki bazi disliler safta kilitli halde dénerken digerleri bosta du-
rur. Bu disliler sadece gerektiginde safta yapisirlar. Hem disli hem saft
Uzerinde birbirlerine uyan girinti-cikinti profilleri bulunur. Siz vites degis-
tirmek icin basparmaginizla hareket verdiginizde, disli Uzerindeki bosluk-
lar saft boyunca birbirini bularak kilitlenir. Yanlis notr vitese dismeler, bu
profillerin tam olarak birbirine oturmadigi durumlarda yasanir. Durumu
énlemenin kesin bir yolu yoktur. Sadece vitesi atarken pedalin tim boslu-
gunun kullanildigindan emin olmali, buna ragmen bos vitese disulirse
debriyaj sikilarak daima bir Ustteki vitese gecmesi saglanmalidir (atilan vi-
tesin numarasi biyidikce satfa kilitlenecek olan dislinin ¢api da azalir. Ki-
littenme noktasini yakalamak daha rahat hale gelir. Bu ylizden arabada da
motorda da (st vitese atmak daha kolaydir.)

12- Debriyaji sikmadan vites degistirmem vites kutusunu bozar mi?
Eger dogru sekilde yapilirsa hayir. Arabalarin aksine, motosiklet vites ku-
tularinda senkromec bulunmaz. Gaz ayarini motoru ne hizlanacak ne de
yavaslayacak sekilde ayarlayin. Bu durumda vites kutusu Uzerinde yik olu-
sumu engellenecek, disliler zorlanmadan safta baglanip ayrilacaktir. Ama
ayari tutturamazsaniz, vites kutusundaki carklarin dislileri asinacagindan
bir slire sonra yeni vites kutusu aramaya baslayabilirsiniz.

13- Motoru siirerken yiginla sarsilma, vurma sesi duyuyorum. Acayip
endiseleniyorum. Paranoyak miyim?

Muhtemelen. Vuruntulu calisan motor, egitimsiz kulak icin bile rahatca an-
lasilacak kadar kot ses cikartir. EGer vuruntu var mi yok mu diye endise-
leniyorsaniz, bilylik ihtimalle yoktur. Ornek olarak; enjektérler acilip kapa-
nirken parmaklarinizla tempo tutuyormus gibi klik-klik sesi cikartirlar;
benzin pompasi kontak acildigi andan itibaren tislar, bazi egsoz sistemleri
(Suzuki'nin PAIR valfi mesela) karakteristik garip bir ses cikartir. Bunlarin
haricinde, motorda yapisal bir ariza sonucu olusacak sert darbe ve vurun-
tu sesleri, kendini kullanicisina belli ettirecek siddettedir.

14- Motosiklet motorlarinin 6mrii ne kadardir?

300.000 km'ye kadar omir bicilen motorlar bugiin siradan kabul ediliyor.
Ancak bakimlari dizenli yapilmali. Motorun 6mri uzun olsa da egzantrik
mil zinciri degisimi 60.000 ile 150.000km arasinda bir yerde yapilmali ki bu
basli basina blyuk bir is.

15- Motosiklet motorlari cok karmasik ve siibap acikligr ayarlamasi gibi
bazi isler fazla vakit gerektiriyor. Motorum bakim igin servise gittiginde,
bu ayarlarin dogru yapildigindan nasil emin olabilirim?

"Kesinlikle yapilmistir” demenin bir yolu yok ne yazik ki. Yapabileceginiz tek
sey glvendiginiz bir servise gitmek veya motor ayarlanirken yaninda durup
ustayr kontrol etmek. Bunun yaninda siibaplara ulasmak icin sokilmesi
gereken parcalarin durumuna bakilip hakikaten gereken yere kadar inilmis
mi anlasilabilir. Veya sibap acikligini kendiniz de ayarlayabilirsiniz. Ama
modern motorlarda siibap ayarlarini yapmak oldukca 6zen gerektiren has-
sas bir istir. Egzantrik milini skme, dlciim, hesaplama ve motoru tekrar
toplama gerektirir. Elinize hakim olmadan bulasmamanizi éneririz.

16- Diyelim ki siipap agiklik ayarini kendim yaptim ve ayar yanlis oldu.
Basima ne gelebilir?

Ducati'leri bir kenara koyarsak, sipaplar Ustlerinde duran egzantrik mili
ile asag! itilerek acilir, altlarinda duran yaylarin geri itmesiyle de kapanir-
lar. Eger siipap tepesi ile egzantrik mili arasindaki mesafe cok fazla ise,
subap olmasi gerekenden daha gec ve az acilir. Bu da motorun daha az ha-
va-yakit karisimi ile beslenmesine neden olur. Verim diiser ama motora
yapisal zarari olmaz. Tersi durumunda, yani siipaplar egzantrik miline faz-
la yakin ise 0 zaman sorununuz var demektir. Stipaplar tam olarak kapa-
namadigindan silindir icinde basinc kaybi yasarsiniz. Hatta ekstrem du-
rumlarda yukari cikan piston kafasi, kacacak yeri olmayan emme siipabi-
na carpar ve siipabi eger veya kapanamayan egsoz siipabi Uzerindeki fazla
1slyl motor bloguna aktaramayacagindan erime yapar.

17- Egsozumdan ¢ikan degisik renkteki gazlarin anlami nedir?
Beyaz duman su buharidir. Motor soguk iken bununla karsilasabilirsiniz.
Soguk giinlerde ise motor 1sinana kadar beyaz duman atarsiniz. Telaslan-

maniza gerek yok, normaldir.

Siyah duman, gereginden daha zengin hava-yakit karisimi yaktiginiza isa-
rettir. Karblrator ayarina baktirmanin vaktinin geldigini soyler. Veya kir-
lenmis hava filtresi, sikismis gaz teli de ayni tepkiyi verir. Enjektorli mo-
torlarda kesinlikle goridlmemelidir.

Mavi duman yag yaktiginizi soyler. Eger mars sirasinda atiyor sonra gegi-
yorsa, muhtemelen eskimis sibap contasinin eseridir. Eger sirekli geli-
yorsa, eskimis segman veya silindir duvarindandir. iki zamanli motorlar,
yapilari geregi siirekli yag yaktiklarindan hep mavi duman atarlar.

Bugiin piyasada satilan pek ¢ok degisik motor yapisi goriiyoruz. "Bun-
lardan birinin 6tekine gére ne avantaji/dezavantaji vardir?” diye merak
edenlerigin:

Tek silindir

Ornegin; BMW F650

+ Az sayida hareketli parca, disik yakit tiketimi
- Dustk glc, sarsintili calisma

Paralel ikili: Yanyana duran iki silindir
Ornegin; Honda CB500
+ Kolay ve ucuz dretim
- Sarsintili calisma

Yatik ikili: Ters

yonlere bakan yere
paralel iki silindir
Ornegin; BMW Boxer

+ Rahat bakim onarim, di-
sik agirlik merkezi

- Disari tasan silindir kafa-
lart ylzinden duslk yana
yatma acisi

Vikili: V seklinde

monte edilmis iki silindir
Ornegin; Ducati 999

+ Onden bakildiginda cok dar yapi, iyi yol kavrama, muhtesem ses.
- Esit hacime sahip 4 silindirliler kadar glc Gretememesi

Uclii: Sirali halde 3 silindir

Ornegin; Triumph Speed Triple

+ V ikilinin karakteri, sirali 4 silindirin glict (neredeyse)
- Vikilinin gucd, sirali 4 silindirin karakteri (neredeyse)

Sirali 4 silindir: Tek sira halinde dizilmis 4 silindir

Ornegin; Yamaha R1

+ Cok sayida silindir esittir yliksek gli¢ Uretimi

- Oldukca az. Kimisi motorun calismasini karaktersiz, siradan bulur

V 4 silindir: iki V ikilinin yanyana konmus hali
Ornegin; Honda VFR

+ Az yer kaplama ve yiiksek glc tretimi

- Uretimi karmasik, bakimi zahmetli, pahali

V 5 silindir: 3 silindir bir tarafa, 2 silindir obiir tarafa bakacak sekilde
+ MotoGP motoru olan Honda RC211V'ye bir bakin
- Trafige cikacak bir tane Uretilmedi, heniz.

Sirali 6 silindir: Tek sira halinde dizilmis 6 silindir
Ornegin; Honda CBX1000

+ Yiksek glc, sarsintisiz calisma, cikardiir ses.

- Pek cok motor icin fazla agir ve genis.

Yatik 6 silindir: 3 tane yatik ikilinin yanyana monte edilmis hali
Ornegin; Honda Gold Wing

+ Normal 6 silindirin tim avantajlari sadece daha ufak.

- Buna ragmen hala agir ve karmasik.

BMW yatik ikilisinin (boxer] nasil calistigini asagidaki resimde gérebilirsi-
niz. Herkese kazasiz surisler dilegiyle... IRITERER

- ilker Eryilmaz / Belgika / Ocak 2004
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Motorlarimiz
guvenli mi? Hangi
motor bize daha uygun?

Her kategoriden motorlarin siirprizler karsisindaki tepkileri...

Motorlarimizi farkli amaclar igin iiretilmis olsalar da ,hepsi ayni beklen-
meyen ve kritik durumlarla karsilasirlar.Uzmanlik isteyen bu durumlar
icin liretilmediklerinden ,iyiden katiiye farkl tepkiler verirler. Okuyaca-
giniz calisma, giivenligimizi kapsayan bu aralikta gergeklestirilmistir.
Yaklasik 6 farkli kategoride iiretilmis motorlardan yararlandik.

Biiyiik enduro - Triumph Tiger 955

Yiiksek teknoloji iiriinii Racing - Honda VFR800
Ekonomik yol motoru - Suzuki SV650N

Cruiser Chopper - Yamaha Warrior 1700

Maxi Scooter - Aprilia Atlantic 500

Sport Touring - Kawasaki 21000

Testlerimizi glivenli olarak yapabilmemiz igin Issoire pistini kullandik.
1. test, hizin algilanmasi ile ilgili. Aracin yapisinin gesitli hizlari algilama
lizerindeki etkisi incelendi. 2. test, araglarin ani ve sert olarak trafigin
yavaslamasina verdikleri tepkiyi gormemizi sagladi. 3. test, ikitekerin
virajdaki davranisini (bunun icin, ¢capi sabit olan bir daire ¢evresinde do-
lasan kobaylarimizi kalinuigi 3cm kalinuigindaki bir kalasin iizerinden
gecirerek limitlerinin ulasabilecegi noktalar gézlemlendi) gormek icin
yapildi ve sonuglar muhtesemden endise vericiye kadar farkliiklar gos-
terdi. 4. test yoldaki bir engeli bertaraf etmek ve tabi ki motorun klasik
tepkilerini gormek agisindan dnemliydi. Engelin etrafindan dolasilama-
dig1 hallerde ne yapmaliyiz? 0 zaman engelin lizerinden gegislere bakil-
di. Bu da 5. testimizi olusturdu. Son olarak 6. testimizde de her motorun
optimal viteste sollama kapasitesine bakildi.

Test 1: Cabuk tepki verebilmemize dogrudan etki eden faktor: Hizin al-
gilanmasi.

Guvenli bir strds icin hizimizin kontrolini saglikli bir sekilde saglamaliyiz.
Her aracin bir devir saati ve hiz gdstergesi vardir.Ancak zamanimizi bu
gostergelere bakarak geciremedigimiz icin, hizi hislerimizle algilariz. Du-
yularimiz ise yolun genisligi, goris alani, sicaklik gibi bircok dis faktérler-
den etkilenerek siris seklimizi etkilerler. Selenin yiiksekligi, ses, motorun
karakteri, karenajli olup olmadigr gibi arac ile ilgili i¢ etkenler de sirisu-
miizU etkiler. Iste bu testte bahsettigimiz bu etkenleri inceleyecegiz.

Dort silindirli glicli bir motor ile scooter veya bir cift silindir bize ayni duy-
guyu verir mi? Kisaca, farkli tipteki motorlari dogal olarak daha hizli mi
kullaniriz?

Testi, devir ve hiz saatlerinin kapatildigr, ayni giin ve yerde,ayni motoru
farkl kullanicilar ile, aydinlik havada ve 50, 90 ve 130 km/h hizlarda ger-
ceklestirdik. Yapilan 6l¢imlerin ortalamasi sonucu olusturdu.

Buna gore 50km/h hiz asilmaya baslaninca, algilanan ile gercek hiz arasin-
daki makas aciliyor. Hata pay! en cok bu siratte gorildi. Her iki surlci-
miiz de gittikleri hizi gercegin %40 ile %68 altinda bir seklinde algiladilar.
Bunu otomatik vites nedeni ile gazin acilmasi ve motorun hemen yola ¢ik-
masi sonucu diye aciklanabiliriz. Tam tersine Tiger Uzerinde her iki siri-
climuiz hizlarini en iyi sekilde algiladilar. Bu sonuclar ilgin¢ bir sekilde 90
km/h'lik hizlarda da g6zlemlendi. Burada genelde hata paylari azalsa da en
iyi sonuclar Tiger ve Suzuki SV650 tizerinde saptandi. 130km/h’de ise Z1000
ve Tiger (korumanin daha fazla olmasi nedeni ile) gercegin altinda algilan -
malara neden oldu.

Bu verilerin 1siginda, blylk roadster ve biyik endurolarda hiz algilamasi
gercege daha yakin oluyor. Daha ¢ok sehir ici kullanima donik olan Apri-
lia scooter ise hata payi en ylksek olandi. Buna gerekce olarak otomatik vi-
tes ve iyi korumanin neden oldugu disinilmekte.

Yukardaki veriler 1siginda, bir motor digerinden daha fazla hizli kullanmayi
tahrik ediyor diyemeyiz. Farkli motorlar 90 km/h hizda bize ayni duygular
tattirmiyorlar. Burada dikkat edilecek nokta, algilamanin, bir viraja yaklasir-

Yamaha Honda Suzuki Aprilia K ki Triumph
1700 Warrior VFR 800 SV650N 500 Atlantic Z1000 955 Tiger
Gii¢ (hp) 83 112 74 39 115 86
Tork (m.kg) 14.7 8.6 6.6 4.7 9.7 8.3
Agirtk (kg) 296 251 194 233 226 235
Fiyat (EUR) 15.508 12.300 6599  6.735 9.999 10.654

Birinci pilot 50km/h  %hata 90km/h  %hata 130km/h %hata
Yamaha 59 +18 95 +5,56 123 -5,38
Honda 64 +28 89 -1.11 143 +10
Suzuki 61 +22 105 +16,67 133 +2,31
Aprilia 65 +30 106 +17,78 132 +1,54
Kawasaki 70 +40 102 +13,33 128 -1,54
Triumph 62 +24 110 +22,22 146 +12,31
ikinci pilot 50km/h  %hata 90km/h  %hata 130km/h %hata
Yamaha 62 +24 89 -1,11 122 -6,15
Honda 73 +46 97 +7,78 122 -6,15
Suzuki 68 +36 109 +21,11 131 +,77
Aprilia 69 +38 109 +21,11 136 +4,62
Kawasaki 81 +62 104 +15,56 139 +6,92
Triumph 84 +68 110 +22,22 124 -4,62

ken, hizimizi ve pozisyonumuzu etkileyecegidir. Dikkat...

Sonug

;'\(}Jﬂ# Test 2: Frenleme. Hayat kurtaran hareket...
AGnnic®—  Aniden serit degistiren veya yavaslayan arac... Hemen
Warrior == frenlere asilip kisa slire ve zamanda durmamiz gerek!
VER ™ 130 km/h ile giderken araclarimizi test ettik.

71000 **

Otoyolda motosiklet slricileri otomobil strtcileri ile
ayni safhada yer alirlar. Ciddi bir yavaslamanin gerektigi hallerde, siricu
once frenlemesinin kalitesini, sonra da aracinin stabilitesini kollamalidir.
Bunu icin Issoire pistinin 900m uzunlugundaki dizligind kullanarak
130km/h hizlari test ettik.

Gecen seneki testlerin aksine, (tamamen durana kadar frenleme) aracla-
rin, aralarinda 40m bulunan iki isaret arasindaki frenleme kapasitelerini
gozlemledik. isaretler arasi aracin giris ve cikis hizlarini saptayabilmek icin
gercek hizlarini dlcen aletler koyduk. Zeminin sirtiinme katsayisi her mo-
toricin ayni idi ve lastik havalari kontrol edilmisti.

Her iki pilotumuz da testin basindan itibaren oturma pozisyonuna bagli ola-
rak farkli tepkiler algiladilar. Biylk scotterimizden olan Aprilia hem iyi,
hem kotl ozellikleri iceriyor. Ayaklarin rahat olarak alt panele konmasi ile
rahat bir kullanma pozisyonuna ve gidonun kolayca kilittenmesine karsin
yavaslamadaki performansi gipta ettiriyor. Fren masalari ilk sikista sonu-
na kadar geldiginden ek bir talebe karsilik veremiyor. Test ettigimiz Warri-
or standardin disinda R1'den alinma bir frenleme sistemi ve ters 6n cata-
la karsin vasat bir diizeyde kaliyor. Tim duyarliliktan uzak, igrenc bir sekil-
deki sert fren levyesi nedeni ile, ani frenlerde, stricl, boynuz seklindeki
gidona siki sikiya asilmak zorunda kaliyor. Sirada Tiger var. Karsilikli 4 pis-
tonlu balatasi sayesinde etkin bir yavaslama icin saglam bir bilek glciine
gereksinim duyuyor. Surlcl, normal sirls cizgisini koruyabilmek, yavas-
lama ve 6ne dalan amortisoriin etkisi ile one itilmesini genis gidona asila-
rak onleyebiliyor. Honda Varadero ve Aprilia Caponord gibi Triumph da et-
kili frenlere ve disli lastiklere sahip. Yol tutusu acisindan iyi sonuclar ver-
meyen bir karisim... Blylk roadster ve basic olanin siris pozisyonlari ve
yavaslamalari birbirine yakin. Basic 25kg eksigi ile agabeyinin dniine geci-

Ani durumlarda 130 km/h den yavaslama

Motor Cikis hizi Max. Yavaslama Etkinlik Frende Konfor Not
km/h km/h Stabilite
Atlantic500 78 52 * TR * =
Suzukib6b0 69 41 FHEE FHF FHEF FHRFF
VFRBUU 70 60 % %k X %k % %k % Xk ok %k kK k. EEEEES
955 Tiger 74 56 R ** R FFF
71000 58 62 FHFF T e o
1700Warrior 73 57 ok FEE * =

yor. Sportif kullanimda sert frenleme ile on frenin kolayca kitlenebilecegi
akildan ¢ikarilmamali. Son olarak Honda VFR800 antiblokaj (ABS] ve on-
arka baglantili (Integral) frenleri sayesinde testi acik ara 6nde bitirdi. Her
iki strlicimiz de fazla zorlanmadan ve cizgilerinden 6diin vermeden, en
kotu frenlemeye sahip motordan yaklasik 18km/h daha fazla yavaslayabil-
diler. Tim bu olumlu yonlere karsin iyi frenleme bizi her tir endiseden
uzak tutmaya yeterli olmuyor. Engel boliminde bulusalim...

Test 3: iyi girilmesi gereken viraj... .
Siki bir virajdan cikma seklimizi motorun sasisi belirleyecektir. Ozellikle bir
engelle karsilasinca...

Farkli tipdeki motorlarimizin virajlardaki glivenlik derecelerini dlcmek icin
onlart iki farkli teste soktuk. ilki, her motorun virajdaki maksimum kapasi-
telerini,ikincisi ise motorlarin virajda iken bir cukurdan gecmelerini kapsi-
yor. Bu iki deney bize motorlarin davranis sekilleri hakkinda yeterli bilgi
verdi.

Her motoru ayni viraj cizgisinde tutmak icin genisligini 2,5m olarak sapta-
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digimiz ve kukalarla belirledigimiz pistin virajlarina soktuk.

ilk test icin aracin viraja giris ve kesme noktasindaki hizlari él¢ildd. Pilot-
larimizin gorevi, motorlari maksimum kapasitelerinde viraja sokup kesis-
me noktasindan da en az hiz kaybi ile ¢cikartmaya calismakti. Tabi bunu ya-
parken yere dismemek gerekiyordu. Tablodaki hizlar ¢ dlciimin ortala-
masidir. Dort aracimiz birbirlerine ¢ok yakin degerlere sahipken gidonda
verdikleri tepkilerde ciddi farkliliklar gézlemlendi. Kiclk basic motoru-
muz, hafifligi ve virajdaki canliligi ile on sirada yer alirken VFR, Z100 ve Ti-
ger'in saglikli ve guvenli viraj tepkilerinden cok uzakta yer aldi. Vasatin
lzerine ¢ikmayan amortisorleri gliven vermiyor. Tam tersine VFR bir ray
Uzerine gidiyormuscasina dl¢im noktalari arasinda en az hiz kaybeden
motor oldu. Z1000, Honda'ya benzer bir istikrar gosterirken virajdaki canli
tepkisi ile dikkat cekti. Tiger'in podyumun son basamagini yakalamasina
tekerlekler arasi mesafesinin uzunlugu ile virajda daha az canli olmasi ne-
den oldu. Custom ve scooter siralamanin dibinde yer aldilar. ilki teker ara-
siaraliginin asiri uzunlugu ve yerden yiksekliginin az olmasi nedeni ile ce-
zalandirilirken virajdaki saglikli ve ongorlebilir tepkisi ile dikkat cekti.
Scooter yere olan kisitli yliksekligi ve dengesizliginin karisimi bir tepki gos-
terdi. Bu davranis virajdaki cukur karsisinda tatsiz bir seklide artacak.

Daha dnce anlatilan cizgi izleme kisitlamalarina bu kez yiksekligi 3cm ka-
linliginda bir kalasin viraja yanlamasina konulmasi ile virajdaki tepkiler
tekrarlandi.

Bu kez motorlarin 60 km/h sabit hizla viraji almalari istendi. Gene de fark-
li tiirdeki motorlaricin hizda %10 luk bir glivenlik pay! birakildi. Siralama-
nin en iyisinden baslayalim. Biiylk enduro beklendigi gibi siispansiyonlari-
nin uzun calisma araligi nedeni ile yumusak ,kararli,sorunsuz ve kolay bir
sekilde engeli asti.VFR iyi bir sasi ve stispansiyonlarinin uyumlu calismasi
ile hafif bir sekilde ziplasa da inisinin sorunsuz ve notr olmasi, givenli sey-
rinin devamina olanak verdi.

71000 ile davranislarda degisiklik basladi. On amortisor darbeyi iyi bir se-
kilde absorbe etmesine karsilik, daha sert olan arka amortisor siricinin
seleden havalanmasina neden oldu. Yola inis birka¢ kararsiz salinim ile da-
ha nazik oldu. Hizli bir sekilde stabilize olsa bile gidonun siriict tarafindan
iyi bir sekilde kontrol edilmesi cok onemli.

Custom, tekerler arasi mesafe ve on gidon acisi nedeni ile hafif ve kisa su-
rede kaybolan bir salinima neden olmakta. Ancak yolda daha dikkatli ol-
mak gerek, zira virajda karsilasilacak bir cukur yere yakin olan bu kitleyi
hizli bir sekilde dogrultup viraj disina yonlendirebilir. Kicik Suzuki kotd
amortisorlerinin faturasini édiyor. Darbeleri kotl absorbe edip, ani bir se-
kilde ziplayip dogrulma egiliminde. Yere inis daha sert, makina uzun sire
saliniyor ve motoru cizgisine getirmek icin gidonu sikica kavrayip micade -
le etmek gerekiyor. Scooter bu testte cok endise verici tepkiler gosterdi. On
taraf engelden ciddi bir sekilde havalanirken arka sert bir sekilde si¢riyor.
Siricl selede kalmakta ve cildiran gidonu sakinlestirmekte zorlaniyor. Al-
ti motor icinde en dngérilemeyen tepkileri vermesi nedeni ile en glivensiz
olani olarak son siraya oturuyor.

Test 4: Savusturma...
Acilan bir kapi, vitesi kaciran bir kamyon... Bu hareket her motorcunun ka-
zayl savusturmasina yardimci olur.

Yeni veya kurt motorcu, beklenmeyen durumlarla yiiz ylize geldiginde, bu
stresli durumu maksimum sogukkanlilik ve glvenlikte, siratli bir sekilde,
kontrolll olarak asmalidir. Basarili bir savusturma icin beceriklilik kadar
aracin agirligr, sispansiyonu, sasinin kalitesi gibi bircok faktor onemlidir.
Bu 6zelliklerini saptamak icin motorlari kukalarla isaretli dar bir S icinde
gozlemledik. Kritik an geldigi zaman motorlarin gecis hizlari ve stabilitele-
ri bize givenilirlikleri hakkinda fikir verecek. Suzuki SV650 ilk sirayr aldi. Bu
sonug, hafifligiden, agirtiginin iyi dagititlmis olmasindan ve motorunun can-
liligi sayesinde elde edildi. Yon degistirmedeki hizi en biyik kozu oldu. Ver-
digi glivenlik duygusu konusunda her iki sirticimiz de hemfikirler.Kawa-
saki Z1000 ikinci sirayr aldi. Yatisindaki kolaylik, kompakt sekli, hacminin
blylkligine karsi beklenmedik sonuclar verdi. Testteki Tiger'in amorti-
sorleri blylk calisma araligina ve blylk gidon acisina sahip. Ancak bu pa-
rametreler onun kullanilabilirligine ¢ok az etki ediyorlar. Genis gidon, dik
ve dogal oturus pozisyonu bitinin etkili olmasina katkida bulunuyorlar.
Dusilk hizda Honda VFR ile giderken parkurun acilarini saglayabilmek icin
kisa yarim gidonlar Uzerine enerjik bir sekilde glic uygulamak gerekiyor.
Amortisorler Z1000'e gore daha cok sikisiyorlar. Kawasaki'ye gére daha
zor gorinse de iyi bir yerden yukseklik ve stabiliteden faydalaniyor.

1700 Warrior ile sorunlar blytyor. Bu savasci cok uzun, agir ve yere ¢ok ya-
kin. Genis gidon, manevra kabiliyetini azaltirken 6ne dogru olan ayak koy-
ma yerleri sirts pozisyonuna yardimci olmuyor. Custom ailesine 6zgii olan
yere asiri yakinlik, yatma ile ayak koyma yerlerinin asfaltla temasina neden
oluyor. Aman on lastigin kaymasina dikkat! 275kg’lik agirlik, manevra ka-
biliyetine ciddi etki ediyor. Buna karsilik siispansiyonlarinin kalitesi ve ara-
cin uzunlugu iyi bir stabilite sagliyorlar. Srtctniin engeli diizgln bir sek-
lide savusturmasi i¢in giicli kollari ile zor bir savas vermesi gerekiyor. Si-
ra simdi scooterda. Kiclk tekerlekleri ile yilan gibi kivrilmasina karsin,
agirlginin kott dagiimina (bu tip motorlarda agirligin %60'dan fazlasi arka
tekerlekte oluyor] koti amortisorleri eklenince pilotlarimiza giiven verme -
di. Atlantic pek glvenli olmayan, ancak hafif gidonu ve kicik tekerlekleri
sayesinde testi Warrior'dan hizli bitirerek tek olumlu notunu aldi. Sco-
oter’'larin daha ¢ok sehir icinde kullanildiklarini distnirsek yazik, hatta
kabul edilmeyecek bir durum.

Demek ki agirigr iyi dagititmis, hafif, gidonu yeterince genis olan arac gu-
venli oluyor. Orta hacimli motorlar, basic'ler, roadster’lar (testimizde olma-
yan tek silindirli endurolar) demek ki klasmanda iyi yerlerde bulunuyorlar.

Test 5: Savusturulmasi gereken... “Engel”

Yogun bir sis, kisitli gorus... aniden 6n tekerde bir engel... dairemsi, karan-
lik bir kitle, bir otomobil lastigi. Savusturmak ve fren yapmak icin cok gec,
lzerinden gecmek gerek. Ucus kesin mi?

Bizler sadece iyi havada, gorisin mikemmel oldugu bir yolda motor kul-
lanmayiz. Saganak yagmurda, yogun siste, los isikta veya karanlikta yol ya-
pariz. Bu gibi durumlarda dikkatimiz daha yogun olmalidir. Aksi halde ha-
ta kacinilmazdir. Tim dikkatimize karsin, yola dismus bir lastik gibi, kont-
rol edilemeyen faktorler karsimiza cikabilir. Engel o kadar yakindir ki fren
yapmak hayaldir, kenarindan gececek alan yoktur. Zaten 80 km/h ile gider-
ken reaksiyon siresinin bir saniye oldugu bir durumda alacagimiz yol 24
m'dir. Kisaca, slirpriz bir anda 6n tekerlegimizin altindadir. Motorlarin tep-
kilerini gozlemlemek icin testi kapali bir alanda yaptik. ilk olarak 145mm
yiuksekligindeki [Renaut Clio, Peugeot 106) jantsiz bir lastigi once tek basi-
na, daha sonra Ust Uste olacak sekilde piste koyduk. Test stres altinda bas-
ladi. Bu nedenle itk enduro denendi. Disardan bakildiginda gorinti carpici
idi. 80km/h hizla, engel hemen motorun altina geliyor ve gidondaki hafif sa-
linma pilota engelin asildigini bildiriyor. Basit bir formalite... Tabi ki sco-

Virajda stabilite Atlantic Suzuki Honda Tiger Kawa Warrior oter, Suzuki 650 ve Z1000 icin gecis biraz daha belirgin ve gidondaki hare-
500  SVé50 VFR800 955 Z1000 1700 ket biraz daha fazla oldu. Ancak gerek VFR 800 gerekse Warrior 1700 ile

Normal Viraj

Giris hizikm/h 69 81 78 78 80 65

Cikis hizikm/h 54 67 67 69 68 59 Savusturma Parkur hizi Eylemsizlik Giivenlik Not

Degisim km/h -14 -14 -11 -9 -12 -7 (atalet) duygusu

Not *¥ %% EETE B33 EEE333 EEE Atlantic 57 T * K

Cukurlu Viraj SV650N 60 FoH kKK FHHKKK FHKKK

Sokun VFR 800 49 *ok ok EEETE] Fokok

Em|lmes| * *% * %k ok * %k k % *% % * 3k k 955 Tlger 61 FTT] EREEE T

Gidon Z 1000 50

Tepkisi * ** FHFKK FEEKK *F KK 1700 Warrior 75 ey — =

Not * k% kK ok ok ok ok k ok * % * %k ok
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engel tasasiz, nerede ise konforlu
bir sekilde gecildi. Ancak titiz
olanlar VFR'In alt tarafindaki las-
tik izlerine lanet okuyabilir.

Buna karsilik iki lastikle test
290mm yiiksekliginde kaucuk bir
duvar seklinde karsimiza cikiyor.

Tiger'in buylk lastigi sayesinde
engel kolayca asiliyor. Ama du-
rum Z1000 SV650 ve Scooter ile
daha tehlikeli bir hal aliyor. Araclar yerden hafifce havalanirken darbenin
etkisi kollara hafif bir gidon salinimrile ulasiyor. Etkileyici. Bu testi yere cok
yakin olan Warrior ve karter korumasi asagida olan VFR ile yapmadik. An-
cak gene de tim motorlar 100km/h hiza kadar, tehlikeli bir durum yarat-
madan, yon degistirmeden, sirls cizgisini etkilemeden, sirlclye darbeyi
cok hissettirmeden gecebileceklerini gosterdiler. Yola koydugumuz lastik-
ler ise agirlik altinda ezilmekte ve hic bir sekilde ne dénmekte ne de mo-
torun altina sikismaktalar.Ozellikle yazin tatil zamanlarina yollarda arac-
lardan diismis cantalarla bu deneyler sikca yasanmakta.

Olay ilk basta ¢ok carpici gériinse de, on tekerlegi kilitleyip yeri gormek-
tense, yon degistirmeyip ufak bir adrenalin bosalmasi ile gegistirmek ter-
cih edilemeli.

Diger tercih... savusturma basligi altinda incelendi.

Test 6: Sollama... Ge¢ veya vazgeg!

lyi bir frenleme gibi iyi sollayabilme 6zelligi de bir satis kriteri degil. Ama
tartisilmaz bir guvenlik faktort. Degisik 6zellikteki motorlarimizdan bu
beklentimize nasil yanit aliyoruz?

Bu deney 80km/h hizla giden yaklasik 25m uzunlugundaki bir rémorkun
sollanmasi seklinde yapildi. Deney icin 4. vites kullanildi. Her motor icin
optimum giivenligin saglandigi vites secildi.

Virajli bir yolda, kicik bir karavan veya kamyon konvoyunun arkasinda bu-
lunan surticd, sollamak icin firsat kollarken kafasinda hep “acaba yeterin-
ce zamanim var mi?” sorusunun cevabini arar. Bu sartlarda sollama oto-
yolda daha kolay gerceklestirilir. Her zaman onlarca metrelik bu mesafeyi
gecmek icin gerekli siire hayati oneme sahiptir. Bazen bu islem kisa siire -
li de olsa hiz limitlerinin tzerine cikilarak saglanir.

Beklendigi tizere glicli motorlar 3. viteste sorunsuz olarak testi gectiler. 6.
vites bu motorlar icin buylk avantaj. Birinci olan 21000, 166km/h hizla
229m’lik gecisi 6,3 saniyede gerceklestirdi . VFR 800, 2 m daha uzun ve sa-
niyenin 1/10°u kadarlik bir gecikme ve 16km/h'lik hizla testi bitirdi. ilk tci
Tiger 955, 241 m ve 6,9 saniye siire ve 157km/h’lik hizla tamamladi. Demek
ki blylik enduro, sport veya biylk roadster’lar bu islemden rahatca siyri-
labiliyorlar. Siriclye, sollanacak yolun uzunlugunu iyi algilama ve seride
girilecek alanin iyi saptanmasi kaliyor.

Yamaha 1700 ve Suzuki SV650N ile durum biraz degisiyor. Biyiik ¢ift silin-
dir Yamaha testten 3. vites ile daha iyi cikiyor ancak kirmizi devirlere cabuk

ulasilmasi biraz sikinti yaratiyor. 4. vites ile yapilan deney bir 6ncekine ya-

ivmelenme, sollama

Vites Sollama Mesafe Ulasilan Not
sliresi max. hiz

Aprilia Otomatik 1271 365m 122km/h **
SV650N 4. 72 250m 158km/h ok
VFR800 8, 674 231Tm 162km/h FHkEx
955Tiger 3. 69 24Tm 157km/h K
71000 3. 6”3 229m 166km/h ok
1700Warrior 3. 72 247m 155km/h A

25m uzunlugunda 85km/h hizla ilerleyen bir kamyon sollandi

Sonug Triumph Kawa Honda Suzuki Yamaha Aprilia
955 Tiger Z1000 VFR80OVTEC SV650N Warrior1700 500Atlantic
H|Z alg|LanmaS| *okokok *k *k *kokokok *kk *
Frenleme kK k ok kK %k kK k ok kK Kk kK
Viraj EETTY Fokkkok ETTTY EETS EXT *k
V|raJda Cukur Kk ok k koK k *kkok ok *k ok k *
SaVUStUrma Kok ok ok ok ok ko EEEEE * *k
Engel *okokokok *kk EEEd kKK *okk *k
Souama kK k k. EEEES ok ok k ok %k k k. ok kk ok
Genel not 16/20 14.5/20 14.5/20 14/20 10/20 7.5/20

kin sonuclar veriyor. Buradan gereksiz yere vites kicdltip motoru zorlayip
bagirtmanin gereksiz oldugu anlamini cikartabiliriz. Suzuki'nin motoru 2,5
kat daha kiiclk olmasina karsilik 4. vites (toplam 6} ile gecisi yapmak ge-
rekiyor. Yamaha 1500 d/d’da 13m/kg’lik devasa torku ile vites kiciltmeye
gerek kalmadan ataga gecebilmekte. Motorunun daha canli olmasi ile yiik-
sek devirlere ulasma 6zelligi SV650N"e sollamada kolaylik sagliyor. Birbi-
rinden tamamen farkli sekilde Uretilmis farkli motorlardan benzer sonuc-
lar elde ettik. Her iki twin de, listenin en iyisi Z1000°'den sadece 0,9 saniye
yavas. Bu rakamlar orta hacimli bir motorun veya bir custom’un 20m’ye
(toplam 250m] daha gereksinimleri oldugunu gosteriyor. Scooter’larin
temsilcisi Aprilia vites se¢cmemize olanak vermiyor. 500cc’lik hacmine ve
40 beygirlik guctine karsilik ayni siklette gliresemiyor. 25m uzunlugundaki
kamyonu gecebilmek icin 365m ve 12,1 saniyeye gereksinim duyuyor. 0'dan
80km/h hiza ulasana kadar iyi bir performans sergileyen Apriliaya givenli
sollama icin diger motorlarin 2 kati mesafe gerekiyor.

Bu test genel olarak motorlarin agir ve glicli bir motora sahip olmayan
scooterlara olan Ustunligini gosteriyor. Araclarin kapasitesini gosteren
agirlik/glc orani bize bilgi verebiliyor. Z1000 de bu oran 0,53 iken, Yama-
ha'da bu oran 0,3.

Unutmamamiz gereken onemli nokta ise her arac icin bir glivenlik payinin
birakilmasi gerektigi. Ozellikle cift yonlii yolda hareket halindeki araclarin
hizini algilamak sorun olabilir. Yagmurda ise gazlamak her zaman givenli
olmayabilir.

Mikemmel motosiklet daha Uretilmedi. Bazi motorlar yollarda glvenli ola-
rak dolasmak icin avantajlara sahipler. Moto Mag'da giivenlik 6nemtli oldu-
gu icin araclarin maksimum hizlari ve 0-400m derecelerinden bahsedil-
mez. Mutlaka bu tir degerler kisisel egomuzu tatmin eder. Ancak, keskin-
lesen bir viraj veya dinamik bir frenleme sonucu motorun tepkisi gibi bek-
lenmeyene karsin bir ise yaramaz. Glnln birinde hepimizin karsilasacagi
olaylara benzer testler yapmaya calistik.

Bunlardan Tiger 955 acik ara birinciligi aldi. Gucld motoru, givenli yol tu-
tusu ve yoldaki engellerden gelecek hatalari dizeltebilen biylk lastikler.
Ne yazik ki bu basarili motordan ancak uzun boylular yararlanabilecek.
Honda VFR80OVTEC (racing temsilcisi) ve Kawasaki Z1000 (roadster’larin
kahramani] ikinciligi paylastilar. Birincisine virajda motorunun yeterince
canli olmamasindan ve diz yolda farkina varmadan yiiksek hizlara ¢ikilma-
si nedeniyle dikkat edilmesi gerek. Glclu ve etkili frenleri ve iyi ¢alisan
amortisérleri ile bu hatalarin bir bslimiini diizeltebiliyor .ikincisine gelin-
ce amortisorlerinin biraz sert calismasini, canlilik gerektiren hallerdeki
([savusturmal olumlu tepkisi ile dizeltiyor. Orta hacimli roadster’leri tem-
silen bulunan Suzuki SV650N ise engelleri asmada ve savusturmadaki ba-
sarisina ve kolay kullanimina karsin amortisorlerinin yetersiz kalisi ile ha-
yal kirikligina neden olup 4. sirada kaldi. 5. sirada Yamaha XV Warrior 1700
bulunuyor. Kararli yol tutusu ve torku sayesindeki ivmelenmesi ile cift si-
lindirinin avantajlarina karsin bu tir motorlardaki yere yekinlik, kot fren-
leme ve manevradaki hantalliginin faturasini 6dedi. Cogu testte sonda ka-
lan Aprilia 500 Atlantic son sirayr aldi. Genellikle sehirici kullanim icin tre-
tilmis bu ara¢ diger motorlar kadar gelismemis sasisi ve otomatik vitesden
dolayr sollamadaki yetersizligi ile siralamadaki en kotd yeri aldi. Gidonun-
da iken beklenmeyene karsin her zaman digerlerinden daha fazla givenlik
pay! birakmamizi gerektiriyor.

Son olarak, herkesin, genel hatlarini ¢izdigimiz motorlarin iyi ve kétd yan-
larini dikkate alarak, beklentileri yoniinde, kendilerini trafikte glivende his-
sedecekleri, kendi fiziksel ozelliklerine de uygun motor tiplerine yonelme-
lerini dneririz. IKITERER
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Uzun haftasonunda
Efes ve Cunda

Artemis tapinaginin 20°ser metre uzunlugunda 127 siituna sahip oldugu-
nu, bir delinin tarihe ge¢mek icin onu yaktigini, antik diinyanin en biiyiik
tiyatrosunun burada oldugunu, niifusunun bir donem 240 bin oldugunu
ve hatta sehri kuran Atina kralinin oglu Androkles’in bu yeri bulmak i¢gin
kahinlere basvurdugu hikayesini bile biliyordum ama Efes’i heniiz hi¢
gormemistim. Yeni yilin ilk giinii olan Persembe’yi hafta sonuna bagla-
yinca bize yol goriindii.

1 Aralik 2004 Persembe sabahi saat 07:00'de Bandirma feribotuna binmek
icin Yenikapi'daydik ancak feribot iptal edilmisti. iptal gerekcesi “yilbasi”!
Fardaki bir sorunu halletmek icin bir bucuk saat harcayip karadan yol cik-
tik. Eskihisar, Topcular, Bursa, Mustafakemalpasa, Balikesir, Akhisar
(benzin, yemek], Manisa, izmir, Selcuk derken Kusadasi'nda basvurdugu-
muz ilk otele yerlestik.

Yolculuk tek bir mola ile 9 saat slrdi. Suratimiz genelde 90, nadiren
100km civarindaydi. Bu hizla etrafinizi farkedebiliyor, boylece sikilmadan
yol alabiliyorsunuz. Manisa'dan sonra yagmur baslayinca yagmurluk giy-
dik. Eskiden yagmurluk giymeyi zor bulur, cok faydali bir sey olduguna ne-
dense inanmazdim. Ancak kis gezilerinde ve bu tatilde yedigimiz israrli ve
yogun yagmur, yagmurluklar sayesinde bizi neredeyse hic etkilemedi. Ter-
cihim, tulum yerine iki parca olanlar.

Cuma sabahi nispeten kuru bir havada Efes’e girdik. Oren yerleri yerli ziya-
retcilere cok ucuz. Normal giris bileti 20 milyon iken Tirkler'e 3 milyona
indirimli bilet kesiyorlar. Cok begendigimiz bir uygulama da kapida telefon
ahizesine benzeyen, bilgi veren cihazlarin kiralanabilmesiydi. Dort lisan ko-
nusan bu cihazla, gezerken rastladiginiz eserlerin 6niindeki numarayi tus -
layarak ayrintili, sesli bilgi alabiliyorsunuz. Béylece “kitabi mi okuyalim,
cevreye mi bakalim” ikilemi ortadan kalkti. Bunun maliyeti de 5 yeni Tirk
Lirasl kadar (ben yeni kura burada gecmis oldum).

Efes’in daha once gordiglim antik sehirlerden bir farki, nispeten daha
uzun siredir kazilmasi nedeniyle (Avusturyalilar 100 yildan fazla bir za-
mandir calisiyorlarmis) daha cok sey ortaya cikarilmis. Buraya gésterilen
ilgi bosuna degil; Roma doneminde bolge valisinin oturdugu bir hikimet
merkezi, Ege’deki en onemli liman, imparator adina tapinak insa etme ay-
ricaligina sahip 6zel bir sehir. Hiristiyanliktan 6nceki biyik tanrisi Artemis,
komsu ilkelerin de saygisini kazanmis. Oyle ki onun tapinagina siginana
kimse dokunamazmis.

Efes sehrinin kalintilarinin cogu hala kazilmayi bekliyor. Yine de ortaya ¢i-
kanlarla bir sehirde dolasiyor hissini alabiliyorsunuz. Saginizda carsi, solu-
nuzda bir ev, yanda kitiphane, oniinde cesme, sira ile hamam, tapinak,
caddeler, sokaklar, tiyatro ve bir sehirde olmasi gereken her sey.

Efes’i ve Selcuk'taki mizeyi gormek bitiin glinimizi aliyor. Bolgede otu-
ran sevgili Deniz Kuruoglu bizi yemege davet ediyor. Birkac koyden gectik -
ten sonra, sapilacak toprak yolu ve ciftligi, iyi tarif sayesinde kolay buluyo-
ruz. Glzel yemek, giizel sohbet boyle bir gline iyi bir son oluyor.

Cumartesi sabahi hedef Ayvalik, Cunda adasi. Hedef boyle ama disaridaki
yagmurun siddeti tarif edilemiyor. Bir ara kedi gibi sicak bir koseye kivril-
mak istedigimizi itiraf edeyim ama yapmiyoruz ve kusanip yola koyuluyo-
ruz. izmir'in icinden gecmek ve bitmeyen sehir trafigi disinda 1slak ama so-
runsuz bir yol. Durmadan Bergama'yi buluyoruz. Yemek molasindan sonra

Bergama’da daha dnce géremedigimiz Asclepieum’a ¢ikiyoruz. Burasi su
ile tedavi uygulayan bir sifa merkezi imis. Burayi ve etkileyici yapilarini cok
begeniyoruz.

Tekrar ciktigimiz yol 72km sonra bizi Ayvalik’a, oradan da Cunda'ya getiri-
yor. Kalacak yer bilmiyoruz ama her zamanki taktik ise yariyor: sokaklar-
da-kaybol-ve-sansina-giiven. Boylece Nesos butik otelini buluyoruz |
www.cundanesos.com ). 60 yeni TL, bize yenilenmis bir Rum evinde, terte-
miz ve kaliteli, balkonlu bir oda ve iyi bir kahvalti sagliyor. Erken vardigimiz
icin dinlenmeye, sonra da her sokaga girip ctkmaya, giizel evleri, dikkan-
lari, kahvehaneleri incelemeye zaman kaliyor. Aksam yemegini yine Ne-
sos’'un sahildeki lokantasinda yemeye karar veriyoruz. 6 cesit ot mezesi,
kalamar, doyamadigimiz kol béregi, papalina, raki ve tatli 45 yeni TL. Bu fi-
yat, otel musterisi oldugumuz icin biraz ozel.

Pazar sabahi uzun bir yirlyls ve agirdan almamiz sonucunda saat bire
dogru yola c¢ikiyoruz. Edremit'de vasatin altinda bir yemek tecriibesinden
sonra amacimiz Balya tzerinden Gonen’e, oradan da Bandirma'ya ¢ikmak.
Ancak Balya sapagina yaklastikca hava sertlesiyor. Yagmura zaten alismis-
ken bu sefer rlizgar etkisini arttiriyor. Balya - Génen baglantisini ge¢cmeyi
baska zamana birakip Balikesir - Susurluk yolunu seciyoruz. Susurluk’'dan
sonra adeta firtina ¢ikiyor. Elli km'den hizli gitmek mimkin degil ve sag-
dan vuran poyraz bizi yatirip kaldiriyor. Hava soguyor ve viicudumun sag ta-
rafi rizgar yemekten uyusmaya basliyor. Neyse ki durmazsaniz her yol bi-
tiyor ve Bandirma'ya variyoruz.

19:30'da kahraman kaptan feribotu kaldiriyor. Kahraman diyorum cilnk
denizde durum karada oldugundan cok daha ké&ti. Koca feribot dalgalarin
Ustiinden asip biyik glrdltiyle distyor, besik gibi sallanmaktan kimse
ylriyemiyor, dagitilan torbalar dolu olarak tuvaletlere tasiniyor, fenala-
sanlar, doktor cagrilari, sakinlestirici anonslarla tam 4.5 saatte Yenikapi'ya
variyoruz. Motor, deli baglar gibi baglandigindan yerinde duruyor.

Eve donlince icimde yine o cok sevdigim his var: uzun zamandir yollarday-
dim, cok uzaklara gittim, cok sey yasadim hissi. Pazartesi sabahi ise gider-
ken, aksaminda bu satirlari yazarken de bu his icimde. Yol yapmanin, gor-
menin, yogun yasamanin verdikler ucup kaybolmuyor, icinizde, degerli bir
yerde birikiyor, size glic oluyor. Yolda olmak giizel! IKITERER

- Deniz Kogkan - Hakan Erman / istanbul / Ocak 2004
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Birazcik Yunanistan,
Azicik Turkiye...

Su ana kadar Ak¢akoca-Abant arasindan (80km) daha uzun yolculuk yap-
madim. Simdi ise Ahmet balayimiz i¢in yeni bir rota ¢izmis; Yunanistan.
Ben Fatos, Esim Ahmet ve Motorumuz Suzuki Bandit 600.

Amacimiz Akgakoca’dan baslayip ipsala’dan Yunanistana ge¢gmek ve Ati-
na Pirea limanindan feribotla Rodos ve Kos adalarina gegip 1°er giin ko-
nakladiktan sonra Bodrum’a ulasmak ve yolculugun sonunda basladigi-
miz yere donmek.

Ahmet bu gezi icin uzun zamandir calisiyor. Ben ise sadece esi olarak
onunla bu geziyi yasamak kisminda rol aliyorum.

1.Giin (08.08.2003) Sabah 8:30'da Akcakoca'dan ayrildik. Dizce'de motorun
muayenesini yaptirdik ve istanbul'a yol aldik. O giin 2 giin dnce vize igin
basvurdugumuz konsolosluktan pasaportlarimizi aldik, uluslar arasi ehli-
yetimizi ve triptik belgesini Turing Kurumunda yaptirdik zaman yetmedigin-
den yesil karti kapida yaptirmaya karar verdik . Vize basvurusunda Yuna-
nistan Konsoloslugu ince eleyip sik dokuyor. Bu ylizden konsolosluga ek-
sik evrakla gitmemenizi tavsiye ediyorum varsa fazla bir takim evraklarda
gotirebilirsiniz.

2. Giin Ardimizdan Dokiilen 1 tas su ile istanbul'dan ugurlandik. Yola cikar-
ken Tekirdag'a kadar mola vermemeyi planlamistik. Ancak yolculuk esna-
sinda asiri yikleme nedeniyle yan cantalardan birinin altini egzost borusu
yakti 10 dk. gecmeden kasise girdik (halis mulis turkis kasis) o sirada diger
yan c¢antanin plastik tokasi koptu ve yerlerde siriklendi. Marmara Ereg-
li'sine kadar cantalar glclikle tasidik. Oradaki tek ayakkabi tamircisini
bulup cantalari hem tamir ettirdik hem de biraz daha saglamlastirdik. Bu
aralar yol biraz kotl. Tekirdag'da meshur koftemizi yedik. Gercekten cok
lezzetliydi belki de cok actik!!!

Malkara-Kesan arasinda ikimizin de uykusu geldi ve yol tzerindeki mana-
vin énldndeki cimlere yayildik.

ipsala‘da ilk olarak turing in haftada 7 giin 24 saat acik subesinden yesil
kartimizi yaptirdik ve ilk kontrol noktasindan gectik. ikinci kontrol nokta-
sinda yurt disi ¢ikis icin alinan harci ddeyip gectik (kisi basi75 milyon civa-
rinda). 3. kontrolde Triptik'e bakildi 4. kontrolde neye bakildigini bile bilmi-
yorum o sirada 1150 GS ile Cini dolastiktan sonra yurduna geri dénis yo-
lunda olan bir ispanyol'la ayak Ustl sohbet ettik. 1-2 km sonra Yunan
gumrigindeyiz. 2-3 dakikalik ayak Ustl sohbet sonrasi artik Yunanis-
tan'dayiz. Dogal bitki ortisinin calilik oldugu géziimize carpiyor. 10 km
sonra Ahmet durdu “Fatos benzin bitiyor.” dedi. Resmen tutustuk Allahtan
rezerv digmesi on konumunda degilmis. Yani heniiz yedek depoyu kullan-
mamisiz. Biraz rahatliyoruz ama gérinirlerde benzin istasyonunun degil
kendisi levhasi bile yok. Bundan sonra sadece zeytin bahcelerini fark edi-
yorum ve Alexandrapoli'ye de heniiz 35 km var.....5ehre 9 km kala benzin
istasyonu bulduk....Neymis Neymis... Yunanistan'da benzin ucuzmus... Ale-
xandrapoli'de oteller kadar cadirli kamp yerleri de cok... Ahmet cadir al-
madigina pisman olmustu ama cadir yerine beni tasimak iyi bir fikirdi sa-
nirim... Sonunda bir otel bulabildik. Yerlestikten sonra biraz sehri dolastik.
Aksam olunca deniz kenarinda trafige kapatilan bir caddede insan manza -
ralarini seyrederek aksam yemegimizi aliyoruz. Sanirim sehrin yarisi bu
caddede. Aksam otele déndigimizde otelin bahcesinde bir davet verildi-

gini fark ettik. Uzaktan daveti izledik yapilan halk danslarini 6grenmeye uy-
gulamaya calistim. Ulkemizde de sikca kullanilan kemence, darbuka, zur-
na gibi muzik aletleri kullaniliyordu. Dolunay vardi ve deniz harika gérini-
yordu.

3. Giin Sabah erkenden yollardayiz....istikamet Kavala lUzerinden Selanik.
Yol boyu minarelerinden birkac Tirk koyu oldugunu fark ediyoruz. Kavala
ya 10 km kala bir kdyde pastanenin birinde kahvalti etmek icin durduk...
Pastaneyi anne-ogul isletiyorlar ve ingilizce bilmiyorlar. Biz derdimizi ingi-
lizce anlatmaya calisirken epeyce ter doktikten sonra bizim Tirk oldugu-
muzu fark edip Tirkce konusmaya basladilar ve bizde rahat rahat istedigi-
mizi yiyebildik... Yol boyu kiicik anitlara rastliyorduk. Anitlarin orada trafik
kazasinda 6len kisiler icin yapildigini tahmin ettik. Bunlar minyatir kilise
seklinde ve icinde Meryemana'nin, isa'nin, havarilerin ve 6len kisinin res-
mi oluyor genelde bir de mum var. Bu durum icin Almanyada da hac diki-
yorlar. Kavala sehir turundan sonra glizel bir koy da denize girip biraz yor-
gunluk attik. Bu arada bir Yunanli rota ile ilgili tavsiyelerde bulunuyor... Ah-
met rotayi biraz degistirdi galiba... Selanik icin yola koyulduk ama yagmur
bulutlari bizi birakmadi. Astravagi yada ona benzer isimde bir yerde yemek
icin durduk. Yunanistan'da porsiyonlar acayip biyiik. Annem bu boyutta ka-
yik tabaklara silaleye salata hazirlar. Yan masanin bos tabaklari Ust Uste
kondugunda garsonun cene altina kadar geliyor. Selanik’e geldik sehrin gi-
risi virane gorinimiinde. Merkeze dogru ilerledikce sehrin oldukca biyiik
oldugunu fark ediyoruz. Kisa bir sehir turundan sonra polislerden aldigimiz
bilgiler dogrultusunda otellerin bulundugu ana caddeye geliyoruz. Otelle
anlasip esyalari motordan alip geri gelirken once giris kapisindaki camin
paramparca yerlerde oldugunu daha sonra da resepsiyondaki bayanin ku-
caginda, cocugunun ayaginin iki yerinde derin kesikler oldugunu gordik.
Ahmet hemen ilk yardimda bulunup kadinin caresizlikle kani durdurmak
icin kullandigi tuvalet kagitlarini atip yerine sargi bezleriyle tampon yapip
kani durduruyor. 5 dk gecmiyor ambulans kapiya geliyor. Paramediklere
yapacak bir sey kalmadigindan cocuk hemen ambulansa alinip hastaneye
kaldiriliyor. Oteli isleten aile bizim bu yardimlarimizdan dolayi ilgi ve hiz-
metini daha cok arttirdi ve motorumuzu otelin koridoruna kadar almamiza
izin verdi. Otel tarihi bir otel odalarini bélip kicik ama eksiksiz bir oda ha-
line donustirmiusler. Cok yorulmusuz TV karsisinda uyuya kalmisiz.

4. Giin Marketten alisverisle yaptigimiz kahvaltidan sonra resepsiyondan




Tirk konsoloslugunun adresini aliyoruz. Amacimiz Tirk konsolosluguna
Atatlrk’in evini sormak ve ziyarette bulunmak. Konsolosluga gittigimizde
Atatirk’in evinin de ayni yerde oldugunu 6grendik. Evin bakimi ve korun-
masi amaclyla konsolosluk binasi ayni bahceye yapilmis. Rehber esliginde
evi dolasirken icerisindeki esyalarin Tirkiye'den getirtildigini 6grendik. Ha-
va cok sicak 40 derece civari ve biz sehir icinde her 50 metrede bir isiklara
takiliyorduk haliyle pisiyorduk tabi. Motorun performansi yine her zamanki
gibi mikemmel. O sicakta dislk viteste o hizda ben olsam catlardim her-
halde... Volos'a giderken stirekli otobani tercih ettik. Volosun girisinde li-
man karsiladi bizi. (Yunanistan'da her yer liman zaten...] Burasi belli ki ta-
tilcilerin vazgecmedigi adreslerden. Anladigim kadariyla yerli turist agir-
likli. Bir tirlt oda bulamadik. Gittigimiz her yerde ya tim odalar ful dolu ya-
da ¢adirli kamp yeri oldugundan oda yok. Sehrin girisinde koylar tamamen
betonlasmis. Hic kumsal yok denilebilir. insanlar yollarda giinesleniyordu..
Biraz daha icerlere yol alarak Pilion denen bir yerde, cok giizel, sirin yavan
pervanesi olan bir oda kiraladik . Adam bizim Tirk oldugumuzu 6grenince
gunlik 10EUR indirim yapti. Burada iki gtin kalmaya karar verdik. Yaklasik
1000km yolculuktan sonra Ahmet beni ddillendirmis ve bir giin motora
binmeme karari almisti. Glines batmadan plaja gidip biraz serinledik. Ak-
sam yemegi icin alisveristen sonra yapmak istedigimiz ylriylsi yapama-
dik. Clnkd uyuya kalmisiz.

5. Glin Sabah etrafi kesfetmek icin ylrlylUse ciktik. Kahvaltilik birkac alis-
veristen sonra kahvaltimizi yapip sahile indik. Burada deniz suyu oldukca
yumusak oldugundan denizden cikmak istemedik. Aksam yemeginden
sonra yine yiriyus yaptik. Kaldigimiz otelin bahc¢esinde uyuya kalmisiz.

6. Giin Sabah yine yollardaydik. Atina ya yakin deniz kenarinda bir yerde
konaklamayi amacliyorduk. 360km sonra Rafina adinda bir yere geldik. Bu-
raya gelirken sirekli yol calismasi oldugundan yolculugun cokta guzel ol-
dugu soylenemez. Bir otel bulup yerlestik. Yiriyerek kisa bir sehir turu ya-
pip kaldigimiz otelin dniindeki parkta oturduk. Yine uyku erkenden bizi ca-
girdi.

7. Giin Yine yollardayiz ve yine siirekli yol calismasi. ilk énce Pirea limanin-
dan Rodos adasina gitmek icin biletlerimizi aldik (%40 indirimli 2 kisi ve

motor 60EUR). Akrapol'e yakin bir kafede kahvalti ettik. Motorumuzu kafe-
deki garsonlara emanet edip Akrapolin yolunu tuttuk.Ydrirken motoru bi-
raktigimiza pisman olduk. Clnku bilet gisesine kadar tasitlar girebil-
mis.Alinan biletle birkac yer gezilebiliyor. Buradan Atina'ya kusbakisi bak-
tik. Burada cikarilan eserlerin sergilendigi bir de miize var. Buranin hemen
yakinindaki Ancient Agora'yr ve ilgili mizeyi gezdik. Bu civarlardaki diik-
kanlardan birinden birkac kiiclk sis esyasi satin aldik. Ahmet feribot sa-
atine kadar botanik bahceyi ve Omonia yi da gormek istiyordu. Maalesef bo-
tanik bahcesini goremedik. Saat 16:00 feribottayiz ve yaklasik 18 saat son-
ra Rodos adasinda olacagiz. Feribotta Yunanistan da yasayan her etnik ko -
kenden insan var. Bir grup zenci bayan elleriyle ritm tutarak kendi tlkele-
rinin sarkilarini sdylediler. Feribotun ugradigi limanlarda feribotun icine gi-
ren seyyar saticilar daha ¢cok lokum satiyorlardi.Yunanistan a gelene kadar
burada lokum ve dénerin bu kadar yaygin oldugunu tahmin edemezdim.Uy-
kumuz gelince Ahmet motor kiyafetlerini yere serdi sirayla uyuduk. Sani-
rim Ahmet uyku tulumunu getirmedigine bir kez daha pisman oldu.

8. Giin Sabah giverteden Tirkiye'ye baktik. Gercekten de tarih 6gretmen-
lerimin anlattigi gibi Yunan Adalari burnumuzun dibinde. Saat 10:00°'da Ro-
dos a gelebildik. Liman kale yakininda bir yere kurulmus. Liman c¢ikisi bi-
let arastirmasindan onra adanin kuzeyine dogru yol aldik. Burada otelin
havuzuna ve denize girdik. Aksam oldugunda adaya geldigimizde gordigi-
miz kaleyi gezmeye gittik. Kalenin ici Antalya Kale ici gibi. Kale icindeki ev-
lerde oda kiralanabiliyor. Burada pek cok lokanta ve dikkan var.

9. Giin Feribotla Kos Adasi'na gecmeyi planladik. Otelden ayrilip feribotun
kalkis saatine kadar 15km kadar adanin giineyine indik. Kos adasina gec-
mek Uzere ikinci kez feribottayiz (toplam 39EUR]. Feribotun ilk duragi Kos
olacagindan bize motoru feribotun cikisina yakin park edebilecegimizi soy-
lediler. 3,5 saat sonra Kos'tayiz. Motorumuzu almaya indigimizde etrafinda
bir stiri motor oldugunu gordiik. Dogrusu motoru indirirken oldukca giic-
lik cektik. Diger motorlari bir saga bir sola itip ancak c¢ikartabildik. Ayni
glin Bodruma gecmeyi plantiyorduk ama Tirk feribotunun her giin 16:30 da
yalniz bir sefer yaptigini 6grendik. Bodruma gecmemiz ertesi gline kalmis-
ti. Limandan cikarken énimuzde bir araba durdu. Surtci Tirk oldugunu
ve oda kiraladigini séyledi. Arabanin pesine takilip Yunanistan da son ko-




naklayacagimiz yere geldik. 9 glindir Yunanistan dayiz ve ilk defa bir
Turk'le karsilastik. Odanin en glizel yani Tirk kanallarin izleyebilmemizdi.

10. Giin Sabah erkenden otelden ayrildik. Pastaneden sicak bérekler alip
deniz kenarinda kahvalti ettik. Adanin kuzeyine dogru gidip denize girdik.
Turgutreis tam karsimizdaydi. Feribotun kalkis saatine yakin limana gittik.
Ahmet islemleri yaptirdi ve sonunda yurda donus icin feribottayiz. Kos ada-
sindan Bodruma gecerken fotograf makineleri giizel kareler yakaliyordu.
Yolculuk 1 saat kadar sirdi. Feribot Bodruma yaklastikca aslinda gordi-
gim en gizel gorintileri yasiyordum. Buradaki marinayl cok begendim.
Pasaport islemleri esnasinda duty free den birka¢ parca satin aldik. Yola
citkmak tzereyken aracinin trafik sigortasi olmadigi icin Tirkiye ye giris ya-
pamayan bir turisti fark ettik. 9 glin sonra yine memleket yollarindayiz.
Bodrum da Ahmet in bir arkadasiyla karsilastik. Motor Ustl sohbet ettikJ
Aksam izmir/Ovakent te arkadasimizda kalmayi planladigimizdan Bodrum
dan hemen ayrildik. Yollar gercekten kétid durumda. Ulkemizde turizmin
kalbi olmasina ragmen ne yazik ki ulasimi icin gerekli yatirim yapilmamis.
Milas ¢ikisi bir benzin istasyonunda aksam yemegi yedik. Yanimizda Tiirki -
ye karayollari haritasi olmadigindan yolla ilgili bilgiler aldik. Tire Gzerinden
Ovakent e daha cabuk ulasabilecegimizi 6grendik ve maalesef yanlis bir
karar verip bu yolu sectik. Artik hava kararmisti. Ontimiizde giden mini-
busten bir yolcu yuvarlanmaya basladi. Ahmet en yakin benzin istasyonun-
da durup ambulansa haber vermelerini istedi. Umariz haber vermislerdir.
Tire ye ulasmak icin dag asmamiz gerekiyormus. Maalesef yol kétiydi ve
aydinlatma lambalari yoktu. Yolun yarisini siirekli tirmandik diger yarisin-
da da indik. Cikis ta iniste stirekli viraj vardi. 45km boyunca karsi istikamet-
ten yalniz iki araba geldi. Zaten bizi gecen tasitta yoktu. Acikcasi cok kork-
tum ve strekli dua ettim. Aslinda glindiiz olsaydi motorcular icin glzel bir
yol oldugu soylenebilir. Ova kente ulastigimizda saat 23:30'du. Sicak bir
karsilama ve sohbetten sonra o yorgunlugun tzerine oldukca geg yattik.

11. Giin Ogleye dogru ovakentten ayrilip Salihli istikametine dogru yol al-
dik. Bozdagin tepesinde mola verip iki dag arasinda diimdiz bir alanda kal-
mis Odemisi seyrettik. Bozdag'daki Gélciik krater golini gérmek igin 7km
kadar rotamizdan sapip biraz gol cevresinde soluklanip ayni yolu geri gelip
yolumuza devam ediyoruz. Salihliden sonra Balikesir e kadar yol boyu ¢ok

kot riizgar aldik. Ogrendigimize gore o bdlgede siirekli riizgar esermis ve
rizgar tirbind kurmak icin calismalara bile baslanmis. Nihayet Balikesir
deyiz. Universiteyi burada okumustum ve 6zledigim bir cok sey vardi. Ha-
len Universitede gorev yapan bir arkadasimizin evinde konuk olduk. Aksam
yazi sakin geciren Balikesir in isiklarina karistik ve gecenin finalini Bolulu
Hasan Ustanin st tatlilariyla yaptik.

12. Giin Gezinin en uzun yolculugunu yapacagiz. Susurlukta ayran icip din-
lendikten sonra yolumuza yine bir slri aptalca kaza tehlikeleri atlatarak
devam ettik. Ahmet yoldaki kuralsiz ve 1siksiz seyahat eden traktorlerin bi-
rini trafik polisine sikayet etme gafletinde bulundu. Degisen hicbir sey ol-
muyor tabi ve sevgili Ulkemizin gizel yollarinda seyahatimize devam edi-
yoruz. Bursa'daki iskender ziyafetinden sonra molasiz izmit'ten otobana
girdik. Nedense eve yaklastik¢a 6zlem blylyordu. Motorun bahce kapisin-
da tekrar goriinmesi bu geziyi baltalayan ev halkini oldukca sevindirmisti.
Kendi adima bu gezinin yeni bir baslangica atilan bir adim oldugunu disi-
niyorum. Ahmet icin aylarca harita lzerinde gezdirdigi parmaginin cizdigi
rotayl motoruyla yolara donistirmesi bir hayalin gerceklesmesiydi. insan-
lar cabalarinin iyi sonugclarini basari s6zcligl ile ifade ederler. Biz artik iki-
liyiz ve “basardik”. IKITERER

Kisa Kisa:

- Benzin istasyonlarinin (otoyollarin ve BP, Shell gibi istasyonlarin disin-
da) cogunda kredi karti kullanamadik.

- Scooter’dan sonra en ¢ok kullanilan motorlar Varadero, Transalp, XT
- Bu arada motorcularin %90’1 koruyucu malzeme kullanmiyor.

- Feribot fiyatlar1 Yunanistan i¢i uygun, TR’ye gegis tuzlu.

- Ucuz benzin 0,80EUR/lt

- Oda fiyatlar1 35-55EUR arasinda

- Ortalama giinde 300km yol yaptik

- Ortalama hiz 70 km/saat

- Maksimum hiz 172 km/saat

- Toplam 2.800km

- Motor iistiinde siiriis siiresi 40 saat

- Fatos - Ahmet Giimiis / Yalova / Agustos 2003




Colde Facia

Macera hayallerim 1989 yilinda bir Alman’in Yamaha XT600 Tenere’si ile
Almanya’dan taa Giiney Afrika’daki Cape Town’a seyahatine iliskin ola-
rak okudugum bir makale ile basladi. Fena halde sasirmistim, Cezayir
Sahrasinda motosikletinin iistiinde duran adamin fotograflarindan go-
ziimii alamiyordum. Bu kadar ¢ok seyi nasil tasiyabiliyordu? Tehlikeli
degil miydi? inanilmaz bir mesafeydi, parayi ve zamani nasil bulmustu?

Bir ¢ift aliiminyum yan ¢anta, arkada diiriilmiis bir denk, boynuna ¢apraz
astigi yedek lastik ve su matarasiyla azimli bir ifadeyle objektife baki-
yordu. Cok etkilenmistim ve bir giin aynisini yapabilmeyi iimit ediyor-
dum.

Uc yil sonra Universiteyle ilisigimi kesip kimya miihendisi olarak biraz de-
neyim kazandiktan sonra gicir gicir XT600 Tenere'mi aldim ve isimden ay-
rildim. 6 ay icinde motosikletimle Macaristan, Yugoslavya, Bulgaristan,
Tlrkiye, Suriye, Urdiin ve Misir'da 19,000km yaptim. Sina Yarimadasi'ni,
Kahire'yi ve Dogu Sahrayi dolasip Luxor'a ve oradan da Sudan sinirindaki
Abu Simbel'e kadar indim.

Bu seyahatim sirasinda kayda deger seyahatler yapmis diger bazi seyyah-
larla da tanisma firsatim oldu ve onlardan cok sey ogrendim. Bu riizgara
kendimi kaptirmistim ve turistlerin cogunun gitmedigi ya da gidemedigi
yollarda hayatimin tatilini yapryordum.

Eve dontisimde iki yil daha calistim ve 1995'te yine bir mola alarak Okya-
nuslar arasl “kisa” bir tur icin Amerika'ya ugtum. Bir Suzuki 1400 Intruder
aldim ve 2 arkadasla San Francisco’dan Los Angeles’e olan 9,600 km me-
safeyi 2 ayda tamamladim. Sonrada motosikleti satip ingiltere'ye eve don-
dim. Mikemmel bir seyahatti ve yol boyunca kaldigimiz havalandirma te-
sisatli oteller son derece rahatti. Yollarin ¢cogunlugu dimduzdi ve iri bir
cruiser bu yollarda giin batimina dogru siirmek i¢in bicilmis kaftandi.

Bununla beraber hala Afrika’yl boydan boya gecerek Cape Town’a gitme
hayalimi gerceklestirmek istiyordum ve bir sonraki seyahatimde bu isi bi-
tirmeye karar verdim. Bugun bile bunun on ve off road olarak diinya tize-
rinde yasanabilecek en biiylik macera olduguna inaniyorum ve direnemez-
dim. Her neyse, sonucta olaylar su sekilde gelisti...

Alti yasindaki XT'mi hazirlamaya basladim. Motosikletin yakit deposunun
yanlarina actigim genis deliklere ikiye boldigim 20 litrelik bir celik benzin
bidonunun parcalarini kaynaklayarak depo kapasitemi 23 litreden 45 litre-
ye cikardim. Berbat gériintyordu, dizlerim disari dogru cikmisti ve depo-
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nun 90° dik kenarlari baldirlarimin icini kesiyordu ama artik 90 km/s sabit
hizda neredeyse 1,000 km lik bir menzilim vardi. Ayrica bir cruise control
da taktirdim. Boylece giderken bir yandan Coca Cola icebiliyor ve biskivi-
lerimi geveleyebiliyordum.

Depo usti cantalarim, kaliteli aliminyum yan bagajlarim, kamp malze-
mem, haritalarim, GPS cihazim, 8 aylik yedeklerim, tamir takimlarim ve ay-
rica "Célde Hayati idame Ettirme” adli Libya petrol iscileri icin 6zel olarak
hazirlanmis bir kitap da vardi.

Planladigim glizergah beni Fas Gzerinden Bati Afrika’ya ve Mali, Nijer, Or-
ta Afrika Cumhuriyeti yoluyla doguya ve oradan da giineydeki Zaire (artik
Kongo Demokratik Cumhuriyeti] ormanlarina gétirecekti. Buradan dogu-
ya, Uganda ve Kenya'ya yonelebilir ve sonra tekrar glineye donerek Tan-
zanya, Zambiya ve ardindan da Botswana ve Namibya ya yayilmis olan Ka-
lahari Colu Gzerinden Cape Town'a varacaktim.

Secmis oldugum Atlantik kiyisi glizergahi Avrupa‘'dan Bati Afrika tarafina
gitmek isteyenler icin mevcut tek yoldu. Cezayir'de turistler oldurilmeye
baslanmisti ve dolayisiyla Cezayir Sahrasi yoluyla glineye, Nijer'e inme se-
cenegi devre disiydi. Gliney Libya'da ise yaklasan baskaldirilarinin safagin-
daki Tuaregler araclara el koyup turistleri pasaportlariyla Sahra Colinin
ortasinda birakiyorlardi. Yani Libya'dan dosdogru glineye, Nijer'e inmek de
mimkin degildi. Son olarak Misir'dan Afrika'nin dogu kiyisini izleyerek Su-
dan, Etopya ve Kenya yoluyla glineye inen yol, Misir-Sudan sinirinin Wadi
Halfa'da kapali olmasi nedeniyle kullanilamazdi.

Seyahat

Tiklim tiklim yiikli motosikletimle Plymouth rihtimindan ispanya’ya giden
feribota atladigimda Eylul'in ilk glnleriydi ve hava kayniyordu. Almasi ¢ok
zor olan Moritanya vizesi icin Madrid’e gidiyordum. Madrid’e vardigimda
motosiklet sikisik trafikte hararet yapmaya baslamisti ve ben sehir merke-
zinde motosikleti glivenle park edebilecegim ucuz bir otele kapagr attim.

Moritanya biyikelciliginde, Fas sinirindaki mayin tarlalari nedeniyle gu-
venlik garantisi verememelerinden dolayr yalnizca baskent Nouakchott'a
dogrudan ucuslar icin vize verildigini 6grendim. Bu problemi Madrid - Pa-
ris — Nouakchott ucak seferi icin rezervasyon yaptirarak ¢6zdim ve bu re-
zervasyon fisini gostererek vizemi aldim. Tabii ki ucmayacaktim... Fas -
Moritanya sinirinda vizemin kabul gérecegini ummaktan baska carem yok-
tu.

ispanya boyunca giineye inerken spor motosikletleri izerinde selam vere-
rek beni sollayan diger ingiliz motosikletcileri gérmek hostu. Cebelitarik-
yakininda 5 km’lik muhtesem kumsaliyla Tarifa kasabasina vardigimda
kendimi yalniz hissettim. Daha glineye inen benden baska motosiklet yok-
tu...

Cebelitarik kayasindan ispanya, Fas ve ingiltere (Cebelitarik] olmak iizere
tc Ulkeyi birden gordigimde bir dnceki seyahatimde gectigim Asya ve Av-
rupa 'y birlestiren Istanbul Bogazi'ni animsadim.

Fas

Cebelitarik bogazini gecmek icin Kadiz'den bir ispanyol bélgesi olan Cu-
eta’'ya giden feribota bindim ve boylece Tangiers'de feribottan indiginizde
cevrenizi sararak sizi soymaya calisan isportaci giruhundan kurtulmus ol-
dum. Limandan c¢ikip Fas sinirina varmak sadece 5 dakikami aldi. Mace-
ram basliyordu.

Kus ucmaz kervan gecmez topraklarin hemen yani basindaki Fas sinirinda
Afrika'yr hissetmeye basliyordunuz. Hurda haline gelmis eski plski araba-
lar, her yer dokintulerle dolu, Uzerinize yonelmis bakislar, kaotik bir gim-
rik sistemi ve herkesin gerekli belgeleri ve damgalari edinebilmek icin sa-
vastigr kicik vezneler.

Sigorta sirketim beni Fas icin sigortalamak istememis ve "yapmak istemi-
yoruz” diye kesip atmislardi. Ben de bir kaza sonrasinda olasilikla hicbir ise
yaramayacak oldugunu bile bile ayligi 60USD karsiliginda Fas'ta sigorta ol-
dum. Sinirda bitin bu islemleri yaparken bir yandan da depo cantalarimi
karistirmak icin hazir bekleyen kiiciik merakli ellere siirekli dikkat etmek
durumundaydim ve bu hi¢ de kolay degildi. Sonunda elime iri bir tas alip
suratima da sert bir ifade takindim. Yerel halk da aynini yapiyordu.

GUmrik memuru ¢cantalarimda silah olup olmadigini ve tasidigim un ve ek-
mek mayasinin ne oldugunu sordu. Sahranin ortasinda, gece yildizlar goz
kirparken kamp atesimde Tuarekler gibi yufka ekmegi yapmak istedigimi
adamcagiza nasil anlatabilirdim?

Atlas Daglari
Artik Fas'taydim. Sinir noktasindan glineye dogru uzaklasirken hava gide-
rek 1siniyordu. itk mola yerim yol kenarindaki bir biife idi. Yine lizerime y6-



nelen bakislar...

Her 10 km de bir sicaktan kavrulan yolun ortasina dikilmis bir trafik polisi
gecen taksilerde uyusturucu kontroll yapiyordu. Beni gordiklerinde elle-
riyle devam etmemi isaret ettiler. Ouazzane kasabasindan c¢ikarken Atlas
daglari oniimde ylkseliyordu. Biraz saga sola bakinmak icin bir Pazar ye-
rinde durdum ve umarsiz gorinusleriyle caylarini yudumlayan yasli adam -
larin cevreledigi bir acik kafeye oturdum. Adamin biri yanima gelerek “sen
ingiliz? Diyahna'y biliyor?” dedi. Adamin tam o siralarda Paris’te dlen
Prenses Diana’yi kastettigini daha sonra 6grenecektim.

Geceyi 0 kasabada, karanlik arka sokaklar boyunca iki kisiyi takip ederek
buldugum ve hemen herkesin cay icerek yada bir kosede bir takim seyler
cekerek kafa yaptigi ve domino oynadigr kafede gecirdim. Fas'a enteresan
bir baslangic...

Sonraki birkac giin boyunca batiya, baskent Rabat’'a dogru ilerledim. Ra-
bat'ta bu sefer de Mali icin vize almam gerekiyordu zira Moritanya'da Mali
elciligi bulunmuyordu. Bunu yapmazsam bir sonraki Mali elciligi Sene-
gal'de oldugundan ve ne Fas ve ne de Moritanya'da Senegal elciligi olma-
digindan arada sikisip kalabilirdim.

Vize almak seyahat etmenin en sikici taraflarindan biridir ve genelde ge-
cerlilikleri sartlara bagli oldugundan ve sizin de bir tlkeden digerine gec-
meniz s6z konusu oldugunda elcilikten elcilige sirinmeniz gerekir. Genel-
de elgilikler transit vizeleri sevmedikleri gibi donis biletinizle birlikte pek
cok belgeyi de gérmeyi isterler. istediginizi almak icin sizin de onlara iste-
diklerini vermeniz gerekir.

Rabat'taki kamp yeri mezarligin yaninda, beton bir duvarla cevrelenmis se-
fil bir arsaydi. Burasi transit gecis yapan agir vasitalarin vize kosusturma-
siicin durduklari bir yer oldugundan benim de Moritanya'ya yapacagim se-
yahat icin yanima birilerini bulabilecegim tek yerdi. Vizemi beklerken za-
manimin ¢ogunu cadirimin yanindaki sevimli kedileri siitle besleyerek ve
kamp sahasinda futbol oynayarak gecirdim. Elciliklerin timi de Rabat'in
villalardan olusan ve bulmanin imkansiz oldugu bir dis mahallesinde top-
lanmislardi. Rabat alabildigine genis ve ucsuz bucaksizdi ama neyse ki se-
hir merkezinde havalandirmali bir McDonalds ve bir ATM'de bulunuyordu.

Burada BMW GS leri ile Togo'ya gitmekte olan Belcikali Paul ve Crystel ile
tanistim. Tabii ki Paul ile derhal motosiklet muhabbetine daldik ve lastik
secimi, ¢l malzemesi, yakit tanki buyikligl, bagaj kapasitesi, rotalar vs
Uzerinde tartismaya basladik. Onceki deneyimlerimden Almanlarin bu isi
pek beceremediklerini ve sizi sadece motosikletinizin neye benzedigi ile
degerlendirdiklerini soyleyebilirim. Bu defa Paul ile iyi bir ikili olusturmus-
tuk. Bu adam XR600'U ile Hindistan ve Tayland'i ge¢cmisti ve Bangkok'ta bir
otel odasinda motosikletinin motorunu sokip takmisligi vardi. Benimse
Suriye, Urdiin ve Misir'da edindigim ¢6l deneyimi ile birlikte 80,000 km Lik
kayda deger bir yol gecmisim s6z konusuydu.

Paul ve Crystel Moritanya vizelerini eger bir mayina carparlarsa bundan
Moritanya hikimetini sorumlu tutmayacaklarina iliskin bir belge imzala-
yarak aldilar. Sinirdan onceki son yerlesim bolgesi olan Dakhla'da 10 giin
icinde bulusmak Uzere sozlestik. Rabat'i terk ederek Atlas daglari boyunca
Meknes’e dogru ilerledim. Yolda bazi gencler caliliklardan yola cikarak el-
lerindeki titen cubuklari yada hashas saplarini bana dogru sallayarak sat-
maya calisiyorlar ve kendilerine katilabilecegimi anlatan isaretler yapiyor-
lardi.

Meknes'de duvarlarla cevrili bir saray biinyesinde yer alan muhtesem bir
kamp yerinde konakladim. Yiklerimi indirirken bir garson gelerek yemek
isteyip istemedigimi sordu. Sonra da kirli yagli takimlarimin arasinda ye-
mem icin bana bir tabak pilav ve kebap getirdi. Meknes'den c¢iktiktan son-
ra cevre iyice issizlasmisti. Cruise kontrol'im ile birlikte ben de maceraya
iyice odaklanmistim artik. Birden karsidan bana dogru gelen motosikletin
isiklarini fark ettim. O da ne? Honda Transalp'i tzerinde kuzeye dogru ci-
kan bir ingiliz... Biraz sohbet etmek icin durduk. Benzini bitmek tizereydi ve
genel olarak pek keyifsizdi. Kiltir sokunun da etkisiyle Fas'ta berbat ge-
cen glinlerinin ardindan ingiltere’'ye déniyordu. Benimle birlikte glineye,
Bati Afrika'ya gelmesi icin cesaretlendirmeye calistim ama hi¢ niyeti yoktu
ve hizla basip gitti.

Merzouga’'dan Layoune’e

Daha dogudaki Er-Rachidia’da ¢6le, Merzuoga ‘nin kum tepelerine dogru
giden yolun basinda durdum. Sonunda biraz off-road... Endiseyle GPS'imi
¢tkardim, suyumu doldurdum ve kasabadaki bir dilkkan sahibine yolu sor-
dum. Yol boyunca enerji nakil hatlari oldugundan kolay bir 40 km olacakt!.
Ayni zamanda da timiyle yikli motosikletim icin iyi bir test strtsd... Ko-
ordinatlari GPS’ime yukledikten sonra yola ciktim. Duzenli araliklarla
GPS’e gerekli referans noktalarini kaydederek ilerledim. Boylece kaybolur-
sam geldigim yolu izleyerek geri donebilecektim. Col muazzamdi ve bura-
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da Fas'ta bile insan kolayca kaybolabilirdi. Daha sonra bir 6nceki yaz iki
italyanin burada kayboldugunu, ciplerinin kuma saplandigini ve susuzluk-
tan olduklerini 6grendim.

GPS'in okunu izleyerek ve arada sirada agzina kadar dolu yakit deposuyla
derin kuma saplanan motosikletimi ¢ikarmaya ugrasarak ilerledim ve so-
nunda kum tepelerinin bulundugu mintikaya ulastim. Yorgun, bunalmis ve
kir pas icindeydim ama kendimden de bayagi memnundum. Kum tepeleri-
nin dibinde geceyi gecirebilecegim bazi camurlu yapilar vardi. Bélgenin
yerlileriyle biraz Arapca sohbet ettim. Buraya kadar gelen turistleri deve-
lerle kum tepelerinde gezdirmek icin burada bulunuyorlardi. Evlerinin da-
minda uyumaya calistim ama gece donarak uyandim. Hi¢ ara vermeden
esen rizgar da gozlerimi ve kulaklarimi kum taneleriyle dolduruyordu.

Yola devam etmeye karar verdim. Erfoud'dan Tata'ya, bir vaha sehri olan
Zagora'dan da gecen neredeyse 370 km lik bir yol... Hah, “yol” dedigim, yo-
gun bicimde kullanilan ve arada bir camurlu kéylerden gecen tasli toprak -
li bir patikadan baska bir sey degildi. Arada bir ayakliklar Uzerinde ayaga
kalkarak kurumus nehir yataklari ve iri kayalar arasinda yolumu bulmaya
calisiyordum. Bu takir tukur yolculuk sirasinda aksakliklar basladi. Su si-
seleri sizdiriyor, yiyecekler yola dokuliyordu. En kétisi, aliminyum c¢anta-
larimi tasiyan metal ¢erceve yumusak kumda yaptigim birkac kicik car-
pismadan sonra catlayiverdi. Elimden geldigi kadar tamir etmeye calistim
ve yola devam...

Gorebildigim kadariyla motosikletim kumda en kararli striisini 6n teke-
rin kuma saplanmayacagi sekilde 3'lincl viteste yapabiliyordu. Bu biraz
kumda sorf yapmaya benziyor ve harika hissediyordum. Kumun gercekten
derin oldugu yerlerde iki seceneginiz vardi. Ya gazi acip iki tarafa kumlar
savurarak kumu yara yara geciyordunuz yada yavaslayip ayaklarinizla ki-
rek cekerek... Itkinde is genellikle sert bir yere carpip bagaj sistemini kir-
makla neticeleniyordu. ikincisinde ise motosiklet hararet yapiyor ve debri-
yaji yakiyordunuz. Eger gidonu dikkatle kavrarsaniz yolun cogunda biraz
slirat yapabilmek mimkindi. Zagora'ya tozla kapli olarak vardim ve yiiz-
me havuzu da olan bir turist kamp sahasina geldigimi gordim. Derhal,
derhal liks, soguk, tazeleyici suya daldim. Aman tanrim, CENNETTEYIM!

Tekrar asfalt tzerindeydim. Atlantik kiyisina ulasmak icin Tata ve Tan Tan
koyleri boyunca batiya dogru giderken yol boyunca kontroller artiyordu.
Her kontrol noktasinda bitilin pasaport ve kimlik bilgilerimin bulundugu
formlari vermem gerekiyordu. Denizi gérdigimde kalabaliktan uzak bir
koseye cekildim ve biraz ¢ay demleyip biraz da makarna yaptim. Hava hos
ve serindi. lyi bir uyku cektim.

Sabah motosikletimi calistirdigimda patinaj yaparak islak kumlara gémil-
di. Oradan gecen iki balik¢i hemen yardimima kostular ve is bittiginde hic
bir sey talep etmeden uzaklastilar. Fas konukseverligine inancim tazelen-
meye baslamisti...



Buradan giineye Atlantik kiyisi boyunca uzanan olan yol Nabibya'nin mes-
hur iskelet kiyisindan farksizdi. Karaya oturmus, dalgalar tarafindan agir
agir sindirilen koca koca tekneler...

Bati Sahra'nin baskenti Layoune’e yaklastikca kontrol noktalari artiyordu.
Birlesmis Milletler glcleri Bati Sahra'nin bagimsizligi yanlisi gerillalari Fas
hiklimet giiclerinden uzak tutmak lzere gorev basindaydi. Kendi politik
pozisyonlarini giclendirecegi icin glineye giden bu yolu acik tutmak Fas
icin onemliydi. Dolayisiyla son derece sicak karsilandim.

Sahildeki ‘Camping Champingion’ adli kampingin gecesi 25$ idi. Dolayisy -
la yine cektim sahile motosikletimi ve cay makarna ve walkman'im le ge-
ceyi gecirdim. Yerel ahaliden Saad ve Lieth muhabbet etmek icin yanima
gelip beni cay icin kendi cadirlarina davet ettiler. Tam iki giin onlarla kal-
dim. Lieth Bati Sahra vatandasi idi ve 6zgirlik davalari hakkinda hic bir sey
bilmedigim icin baslangicta benden fazlasiyla stiphelenmisti. Her yilin 2
ayini, yilin hicbir sey yapmadigi kalan 10 ayindan farkli olarak “tatil” icin bu-
rada sahilde geciriyordu. O iki glinu gllup sakalasarak ve recel gibi seker -
li, nane yapraklariyla dolu bardak dolusu cay icerek gecirdik.

Layoune'un arka sokaklarindan birinde buldugum bir atdlyede bagaj demi-
rimi tamir ettirdim ve kalin demir parcalariyla iyice saglamlastirdim. Artik
evimden 4,000 km uzaktaydim ve hedefime sadece 21,000 km yolum kal-
misti! Tekerlerimin altinda Kita'nin biyikligind, oniimde beni bekleyen
macerayi ve kabuslari iliklerime kadar hissedebiliyordum.

Gineye dogru gittikce yol tenhalasmaya ve sessizlesmeye devam etti.
Dakhla yarimadasi boyunca yolun her iki yani da ¢olin altin kum dizlik-
leriyle bezenmisti. Arada bir karsi yonden gelen kamyonlara rastliyordum.

Nouadhibou Konvoyu

Dakhla'da gezginlerin bir araya geldigi tek bir toplanma yeri vardi. Bitin
alisitmis gimrik islemlerini yapmam ve sonraki birkac giinlik etap ici ha-
zirlanmam gerekiyordu. Kamp sahasinda karisi, kopegi ve altinda kamp
yapabileceginiz kadar yliksek koca cipiyle birlikte bir Avusturyali ve Merce-
des Unimog'unda karisi ve ¢cocuguyla birlikte Cape Town'a giden bir Alman
da vardi. Tahmin edilecegi tizere bu iki adam birbirlerinin araclari cevresin-
de bir iki tur attiktan sonra birbirlerini yola yeterince iyi hazirlanmamis ol-
makla ve cehaletle suclamaya basladilar.

Paul ve Crystel'i yeniden BMW'leri Uzerinde gormekten memnundum. Bir-
birimize basimizdan gecenleri anlattik ve bir stire daha bir arada kalmaya
karar verdik. Yolculugumuzun bir sonraki adimi olan 2 giinlik seyahatimi-
zi Fas ordusu refakatinde yapacaktik. Yolculugumuzun bu etabina hazirla-
nirken Peugeot 405 arabalariyla Moritanya'ya gidip orada arabalarini sata -
rak tatil paralarini ¢cikarma niyetinde olan iki Fransiz'la tanistim. Hurda ha-
lindeki arabanin kum tzerindeki bu yolculugu cikarabileceginden kusku-
luydum. Bir hafta once iki Alman’in Trabant araclariyla ayni yolu astiklari-
niisitmistim. O halde yol o kadar da koti olmamaliydi.

Kamp yerinde evlerine déndiklerinde satabilecekleri yiyecek ve diger mal-
zemeyi almak icin gelmis Moritanyali kacakgcilar da bulunuyordu. “Lantru-
feer” dedikleri eski Land Rover’larinin her iki yaninda icme sularini tasidik-
lari keci derisinden tulumlar sarkiyordu. Ayrica birkac pahali Mercedes ve
Kuveyt plakali bir Mitsubishi Pajero da gordim. Kuveytliler omuzlarindaki
sahinleri ile birlikte Moritanya'ya avlanmaya gidiyorlard.

Konvoy yola hazirlanirken midesi iyi durumda olmayan Crystel sabah yedi-
§i dondurmayi cikardi. Onunla mesgul olurken korku dolu bir kedi miyav-
lamasiyla irkildik ama sesin nereden geldigini bir tirl bulamadik.

Buytk kamyonlar, 2 motosiklet, Paris - Dakar turunu yapan Fransiz bir bi-

sikletci ve 2 yildir diinyay dolasan bir ¢ift Kanadali'dan olusan Konvoyu-
muz sonunda yola cikti. Bir ara dikiz aynamdan Paul'un siratle durmaya
¢abaladigini gérdiim ama gec¢ kalmisti. Crystel midesindeki her seyi kaski-
nin icine ¢ikarmisti bile. Konvoy durdu ve Crystel'in yola araclardan birine
binerek devam etmesine karar verildi.

Konvoyumuz bir dikkan ve tavuk kesimhanesinin bulundugu bir mola ye-
rinde durdugunda hemen hepimiz ayni korkunc kedi ¢igligiyla bir kez daha
yerimizden zipladik. Epeyce arastirdiktan sonra Pajeronun altinda, saftin
arkasina hapsolmus minik kedi yavrusunu bulabildik. Tek parca halindeydi
ama olimine korkmustu. Zavallicik en azindan 8 saattir orada olmaliydi.
Minik yavruyu rahat yiyecek bulabilecegine inandigimiz ve ortalikta anne-
siyle birlikte dolanan baska kedi yavrularinin da bulundugu bu yere birak-
tik. Anne kedinin bu yavruyu evlat edinip edinmedigini hic bilemeyecektik
ama icimiz yine de rahatti.

Toz, cehennemi sicak ve kumullardan yola savrulan kum yiginlarinin ara-
sinda yaptigimiz korkutucu gece yolculugunun bir yerinde gecelemek icin
bir askeri kamp sahasinda durakladik. Ertesi glin asfalt yoldan ayrildik ve
mayinli kumluk araziye daldik. Bir ara bize kilavuzluk eden ordu cipi hicbir
uyarida bulunmadan aniden ortaliktan kayboldu ve ¢olin ortasinda kala-
kaldik. Ardindan bir kum tepesinin tzerinde kirmizi tulumlu bir adam be-
lirdi ve bayragini sallamaya basladi. Elleriyle hepimizin anlayabilecegi bir
“Boom!” isareti yapti. Artik dikkatli olmamiz ve onun direktiflerini izleme-
miz gerektigini biliyorduk... Bir siire sonra bir ileri karakola ulastik ve Mo-
ritanya’li bir asker pasaportumu inceledikten sonra “ah gizeeel, vizeniz
var” dedi. Moritanya'daydim.

Siniri belirleyen demiryolunu gecip barakalardan olusan Nouadibou kasa-
basina dogru ilerledik. Fas yerlesim birimlerinden ne kadar da farkliyd...
Her yer sineklerle kaplanmis et parcalarini sergileyen seyyar kasaplar ve
yollarda oynayan pacavralar icindeki cocuklarla doluydu. Tellerle tutturul-
mus teneke kutulari andiran antika kamyonlar simsiyah dumanlar ¢ikarta-
rak carpik curpuk tekerleri Gzerinde ilerlemeye calisiyorlard.

Sahara Lodge adli kapali mola yerinde bir dus aldiktan sonra motosikleti-
mi gozden gecirdim. Arkaya daha biylk bir disli ve arka teker cantina da
distik lastik basinclarinda supabin zorlanip kopmasini énleyen bir de kilit-
li somun taktim. Ertesi giin sehirde yerine getirilecek epey birokrasi mev-
cuttu. Motosikletimi gecici olarak Ulkeye getirdigimi beyan eden bir kagit
imzaladiktan sonra ayligi 10 USD karsiliginda bir ise yaramaz sigorta daha
yaptirdim. Islemlerim sirasinda yine memleketim hakkinda sorguya cekil-
dim. Babam Irak’li ve annem de ingiliz asilliydilar. Ama bu sefer bana “lyi-
ii, Saddam cok iyi bir adam, cok glicli” dediler ve ben de hararetle onlari
destekledim!

Choum’dan Atar’a Tren

Motosikletlerimizi doguya, kiylya getirecegi demir cevherini yliklemek lze-
re kitanin iclerine dogru giden trenin bos vagonlarindan birine yerlestirdik.
Choum’a 10 saat kadar ¢ekiyordu. Tren yolculugu bizi raylara paralel uza-
nan 400 km lik kumlu rotayr asma zahmetinden kurtariyordu. Yol asinmis
raylardan dokilmus demir talaslari ile doluydu ve lastiklerimiz icin biyiik
tehlikeydi. Sonradan bir trenin altinda ezilip pestile donmedigim takdirde
demiryolunun Ustlinde de pekala gidebilecegimi kesfettim... Bu trenler tam
5 km uzunlugundaydi ve biitiin gece bos bir vagonun Gizerinde oturmak tiy-
ler Urperticiydi. Her yonden (zerinize savrulan kum ve tozdan kurtulmak
mimkin degildi. Vagondan yere yuvarlanmaktan da korkuyor ve sadece
GPS cihazimin yardimiyla ne kadar yol aldigimizi anlayabiliyorduk.

Tren Choum’da bizi indirmek Uzere ¢camurlu evlerle dolu bir yerde durdu-
gunda insanlar bizi gérmek Uzere etrafimiza toplandi. Cevre arazi kum ve
kayalarla kapli olup glineyde dag siralari géze carpiyordu. Burada yol filan
yoktu. Elimdeki ucus haritalari burayi vahsi ¢col olarak gosteriyordu. Sahra-
nin bati bélimindn merkezinde yer alan Zouerat demir madenlerinin ol-
dukca yakininda bulunuyorduk. Bu arada Sahra'nin Avustralya kitasini ti-
miyle icine alabilecek kadar u¢suz bucaksiz bir yer oldugunu hatirlatayim.
Koyler arasinda seyahat ginlerce siriyor ve her tirll yiyecek icecek vs
yolluk malzemenizi yaninizda tasimak zorundasiniz. Buralarda deveyle se -
yahat cok yaygin ve su kuyularinda mola vererek ilerleyen deve kervanlari-
ni hemen her yerde gorebilirsiniz.

Benim amacim Atar'dan Chinquetti'ye ve oradan da yaklasik 100 km kuzey-
deki Ouadane gecerek milyonlarca yil dnce diinyaya disen bir meteorun
actigr 45 km genisligindeki krateri gérmekti. Buradan tekrar Chinquetti'ye
dénecek ve oradan da kayalik bir ¢6li asarak 400 km kadar doguda bulu-
nan Tidjikja'ya ulasacaktim. Tidjikja'da, Mali'ye gecisin son etabi olan gu-
ney dogudaki Oualata ve Nema'ya uzanan 350 km Llik yol icin stoklarimi ta-
mamlayabilecektim. Bu yolculuk Sahranin tam ortasindan geciyordu. 1500
km lik off road rota Uzerinde sadece 5 kdy ve iki benzin istasyonu vardi ve
daha once tek basina bir motosiklet tarafindan hi¢c denenmemisti.



indirme rampasinin altinda bekleyen adama “inis bahsisini” 8dedikten son-
ra etrafimizi saran ve “cok zor ve tehlikeli olan Atar yolculugunda” bize
rehberlik edebileceklerini sdyleyen adamlarin arasina distiik. Ama kendi-
mize glveniyorduk ve rehber almadan ayrildik. Yeniden motosiklet tstin-
de olmaktan memnun, dosdogru ¢ole daldim. Paul beni yakindan izliyor-
du. Sert kumdan olusan arazi benim hosuma gitmisti ama agir motosikle-
tiyle iki kisi tasiyan Paul epeyce zorlaniyordu. Atar'a ulastigimizda yizi kip-
kirmiziydi. ilk diikkana dalip buz gibi bir kola actim. Girtlagimdan asag
akan buzlu sivi benim i¢in unutulmaz bir deneyimdi. Buralarda kola, porta-
kal suyu ve ananas kompostosu agirliginca altin ediyordu.

Han tabir edilebilecek bir yerde uyumak lzere dama ciktik ama hemen ya-
nimizdan ylkselen foseptik bacasi nedeniyle iyi uyuyamadik. Koku berbatti
ve uykumda kivraniyordum. Ertesi sabah bizim gecmeyi istemedigimiz de-
miryolu boyundaki yolu kullanarak 5 giinde gelebilen Avusturyalilarin cipi-
ni gordik. Viyana'dan Hilmar, Jeanette ve képekleri Nando. "Bir daha as-
la” diyorlardi. Yol boyunca kazma kirek ellerinden dismemisti.

Chinquetti

Sabah toplanip doguya Chinquetti'ye dogru yola ¢iktik. Yol inanilmaz bi-
yiklikte kayalarla dolu bir gecitten geciyordu. Kimi noktalarda cip kayala-
rin Uzerinde neredeyse dikey konuma geliyordu. Bitiin yikim cipte oldugu
icin ben tly gibi hafif ve rahattim. Gecitten sonra yol dizlesti ve ben 110
km/s hizla Paris - Dakar tarzinda ilerlemeye basladim. Rizgar beni serin
tutuyordu. Chinquetti'ye vardigimizda cevremiz bir anda kasabanin insan-
lari tarafindan cevrildi. Biz pesimizde kosan cocuklar etrafta soguk kola
ararken Avusturyalilar yanlarinda getirdikleri hediyeleri dagitiyorlardi. Ce-
hennemi sicak ve hediye kazaklar! Bu arada cipin patlayan lastigini de de-
gistirdik. Koca tekerlegi 5 kisi ancak kaldirabildik. Artik hepimizin birer so-
guk kolaya daha ihtiyacimiz vardi. Ayni glin bu defa derin ve yumusak kum
icinde hizla kuzeye ilerledik. Arada bir dislp yuvarlandigimiz da oldu ve
benim 6n lastigim bir kayaya carparak patladi. Paul ile birlikte 25 dakikada
tamir ettik. Bir ara Paul'u aynamda géremez oldum ve biraz bekledikten
sonra geri dondim. Birka¢ km arkada bir kayanin Uzerine oturmus,
BMW'sinin yarisi kuma gémiilmis olarak yardim beklerken buldum. ina-
nilmaz bir gorintiydd.

100 km kuzeyimizde kalan dev kratere giden yol giderek belirsizlesti ve iz-
lemek zorlasti. Birkac kere on tekerimin sert ¢ol bitkilerine carpmasi ne-
deniyle yuvarlandim. Sonunda gecelemek Uzere iri kumul tepelerinin dibin-
de kampimizi kurduk. Motorlar sustu ve ¢élin sessizligiyle bas basa kal-
dik.

Daha sonraki 2 gin boyunca issizliklar icinde kiicik gocebe yerlesim bi-
rimlerine rastladik. ki motosiklet ve bir cipin gériintiisti insanlari soke edi-
yordu. Sanirim buralarda dogum kontroli pek revacta degildi zira her yer
cocuklarla doluydu. Herkesle teker teker el sikistik ve bitin sekerlemele -
rimi cocuklara dagittim. Jeanette de kazaklari vermeye devam ediyordu...

Sonunda kratere ulasmistik. icinde mi yoksa disinda mi oldugunuzu anla-
yamayacaginiz kadar muazzamdi ve icinde durdugunuzda kenarlari 25 km
uzakliktaki tepeler olarak gorintyordu. Chinquetti'ye donlste GPS imizde
1ssiz ¢old dimdiz gecen farkli bir rota belirledik. Bu bir hataydi zira ku-
mullar giderek biuyuytp derinlesiyor ve cipi godmulmeden yolda tutabilmek
giderek zorlasiyordu. cipi itmek ve kazarak kurtarmakla gecen 3 giin so-
nunda geri donmeye karar verdik ve geldigimiz yola 2 giinde ulasabildik.

Chinquetti’den Tidjikja'ya

Chinquetti'de su ve ananas kompostosu stoklarimizi tamamladiktan sonra
Tidjikja'ya olan 400 km lik zorlu etap icin 200 USD isteyen yerel bir rehber-
le pazarliga oturduk. Ancak bélge polisinin de tavsiyesiyle, rehber almadan
da bu isi basarabilecegimize karar verdik. Cevre ahalisinden yol tarifleri al-
dik. Bu tarifler ellerini sdyle bir sallayip “su tarafa” demelerinden &teye git-
miyordu. Kdyden cikistan birka¢ saat sonra gok karardi ve saganak basla-
di. Onden giden cipe ulastigimda yagmurda dus almak icin kiyasiya sabun-
lanan iki ¢iplak kizla karsilastim. Crystel ve Jeanette. Yagmur biitiin gece
devam ettiginden aksam yemeqgini cipin icinde yedik ve biraz da nefis Avus-
turya cikolatasi vardi.

Her gecen giinle birlikte yolculuk daha da zor bir hal aliyordu. Arada bir yol
ortadan kayboldugundan yada ¢evremiz bir anda her yéne giden yollarla
doldugundan dogru istikamette ilerledigimizi sirekli olarak kontrol etmek
zorunda kaliyorduk. Bu bélgelerde yalniz basina yola ¢ikmak icin pek cok
seyi dikkate almak zorundaydiniz:

Yolculugumuzun her etabi icin gidilecek rotayr se¢meden dnce imkanlari-
mizi iyi degerlendirmemiz gerekiyordu:

- Yolu kaybetmemiz gibi beklenmeyen bir durumda geri donebilecek kadar
yakitimiz var miydi? (Derin kum tzerinde gidilen uzun saatler yakit tiketi-
minizi ikiye katliyordu.)

- Sik sik cipi ve gerektiginde iki motosikleti 40 derece sicakta kumdan ka-
zarak kurtarmamiz gerektigi de dikkate alindiginda besimize ve kdpege ye-

tecek kadar su stokumuz var miydi? (Cip 1000 litre su tasiyordu...)

Sonunda eski bir deveci hanina ulastigimizda yolun bir kisminda bize refa-
kat edecek bir gdcebeyi de ekibe dahil ettik. Kaya kitleleri arasindan siyri-
lip dogru gecis noktalarini bulmak hic kolay degildi.

Bir gece diizglin bir kamp yeri ararken bir elinde 5 litrelik bir su matarasi
diger elinde kicik bez bir canta olan bir adamla karsilastik. Bizi gordigu-
ne ¢cok memnun olmustu. Arapca olarak ariza yapip yolda kalan Toyota
Landcruiser'indan 30 km kadar yuridigind anlatti. Aracinin tekerleklerin-
den biri rot basindan kurtulup gobegi dagitmis, o da Chinquetti’ye olan 80
km yolu ylriimeye karar vermisti. Onun icin gercekten endiselendigimiz-
den onu da arabaya alip yiyecek verdik ve sabah Tidjikja'ya birakmay: teklif
ettik. Uzerinde bulundugumuz platonun Paris - Dakar Rallisine katilan
araclara malzeme tasiyan ucaklarin inis pisti oldugunu anlatan bu adamla
konusmak zordu, zira hemen her sordugumuz soruyu “evet, hi, umm,
umm, hi..." seklinde yanitliyordu.

Orada kamp yapmaya karar verdik. Paul cay yapmak icin benzinli ocagini
¢ikardr ama calistirabilmek icin epeyce ugrasmak zorunda kaldi. Moritan-
yali ¢cikinindan c¢ikardigr cer ¢cop ve bir cakmakla atesini yakip ¢ayini hazir-
ladiginda Paul hala pompalamaya devam ediyordu. O andan sonra Paul
ocagindan olesiye nefret etti. Benim benzinli ocagimin da gayet iyi is gor-
diguni belirtmeliyim.

Gines dogdugunda Moritanyali kaybolup gitmisti. Onu bir daha hi¢ gorme-
dik. Kampimizi toplayip yola koyulduk. Bir siire sonra 20 cm derinliginde
genis bir gélete rastladik. Motosikletimden atlayip soyunmaya basladim ve
ardindan suya daldim. Kulaklarimdaki kumlari nihayet temizleyebilmis ol-
maktan memnundum. Hemen ileride de Moritanyalinin terk ettigi Landc-
ruiser ile karsilastik. Arac icinde 15 kisi ve yiiklerle dolu olarak orada dyle-
ce bekliyordu. Bir col otobiistydu. Yandaki su birikintisinden istedikleri ka-
dar icme suyu temin edebilirlerdi.

Hararetli bir tartismanin ardindan Avusturyalilar ciplerine kesinlikle kim-
seyi almak istemediklerini acikca ifade ettiler. Bu beni sinirlendirdi ve hic
degilse yardim istemek icin bir kisiyi motosikletimin arkasinda Tidjikja'ya
gotiirebilecegimi soyledim. Boylece Hamit mavi peleriniyle arkama yerles-
ti. Iki kisiile off-road parkurda gitmek zordu ama mecburdum. Avusturya-
lilarin bencilligine inanamiyordum. Arkadasligimiz tadini kaybetmisti.
Araclarinin tavaninda 15 kisiyi de gétirebilirlerdi ama onlar bu kisilerin di-
slincesizce hareket ederek bu duruma dustiklerini ve problemlerini de
kendilerinin ¢ozmeleri gerektigini soyliyorlardi. Hem sonra ilave agirlik
seyahatlerini berbat edebilirdi. Paul benim tarafimdaydi, Crystel'i cipe gon-
derip Hamit'i ortaklasa tasidik.

Gln sona ererken bir kamp yeri aramaya basladik. Tam yiklerimizi indir-
digimiz sirada uzakta ilerleyen 3 ara¢ gordiim ve derhal motosikletime at-
layip en ondeki araca dogru hizla stirdim. Beni gorerek durduklarinda bir
kum tepesinin tam Ustiindeydiler. Tepeye dogru gazladim ama yamacin ta-
bani cok dikti ve durmak icin de cok gecti. On tekerim kumlara gémuldi ve
motosikletin Gzerinden havalandim. Baaaamm! izleyenler icin cok ilging bir
manzara olmaliydr... Biraz da mahcup bir tavirla motosikleti devrildigi yer-
den kaldirip sehpaya aldiktan sonra bekleyen gruba dogru yiridim. Orga-
nize bir turun yolculariydilar ve beni gérmekten hayrete diismuslerdi. Tur
liderine colde sikisip kalan 15 kisiden bahsedince Hamit'i beraberlerinde
Chinquetti'ye gotiirmeyi Kabul ettiler.

Ferahlamistim. Tur gdrevlileri Chinquetti'ye gitmek Uzere ortadan kaybo-
lan Moritanyali sofori de arayacaklarini sdylediler. Grupla biraz sohbet et-
tigimde Toyota Hilux'larindan birinin 30 km kadar arkada bir nehir yatagin-
da takilip kaldigini soylediler. Ara¢c camlarina kadar ¢amura batmisti ve
grup araci cikarmak icin 8 saat ugrasmisti. Yolcularin gozleri heyecanla




parliyordu, taa buralara kadar bulmak icin geldikleri macerayr bulmuslar-
di ve beni havada ucarken gormek de eglencelerini ikiye katlamisti...

Ertesi sabah yine yollardaydik. Yolculugumuzun en giizel glinlerinden biriy-
di. Arazi degiskendi. Bazi yerlerde iki yaninda muazzam kum tepeleri yik -
selen vadilerden geciyorduk ve ben yamaclarda gazliyor, tam tepede hava-
lanip bir kum tanesi gibi ucarak arka tekerlegimin Uzerine konuyor, ardin-
dan mithis bir hizla diger tarafa iniyordum . Riiya gibiydi... Mikemmel dal-
gay! bekleyen sorfciler gibi ben de mikemmel kum tepesini ariyordum.
Motosikletim her istegime boyun egiyordu ve ben olmak istedigim yerdey-
dim. Bir anda bu seyahat icin yaptigim bitin hazirliklarin ve harcadigim
tim cabalarin degdigini tim benligimle hissettim.

Gece yaklasirken Paul ile camura gomilmemek icin biyik ¢aba harcadi-
gimiz kuru nehir yataklarindan arka arkaya gecerken arada durup cipin bi-
ze yetismesini bekliyorduk. Bir sure sonra tur sirketinin Toyota Hi-Lux'inin
battigi sig nehir yatagina geldik. Aracin gémuldigu cukur inanilmaz buyuk-
likteydi. Simdi ciple bu cukura gomilmeden gecme sirasi bizdeydi...

Birlikte yolculuk ettigimiz cipin Avusturyali sahibi Hilmar birden bire terbi-
yesizlesmeye ve Paul ile bana camurlu cukurdan gecis icin ¢ali toplayip te-
kerleklerin altini beslememiz icin emirler vermeye basladi. Siddetli bir tar-
tismanin ardindan Hilmar cipteki esyalarimi disari firlatarak kendi yikimi
tasimami soyledi. Rezalet! Colde yeniden tek basimaydim. Bu olay lzerine
Paul Crystel'i ciple Tidjikja'ya gondererek benimle kalmaya karar verdi.

Kavganin gercek nedenini bugiin bile tam olarak anlayabilmis degilim. Sa-
nirim, ekstra agirliklarimiz da kendi cipinde kumullar arasinda bogusurken
bizim tepeler arasinda ucarcasina ilerlememiz Hilmar'a tasiyamayacagi
kadar agir gelmisti.

Bu arada cip cokintuld kismi hizla gecmek Uzere harekete gecti. Aracin
batmasi icin dua ettim ama kolaylikla gecip gitti. Bosuna endiselenip sinir-
lenmisti. Giin batimina dogru uzaklasirlarken Paul ve ben geride kalmistik.
Alcaklar!

Paul'un lastigi patlamis oldugu icin nehir yataginda kamp yapmaya karar
verdik. Olup bitenlerden dolayr keyfim kacmisti ve motosikletim timuyle
yUklu olarak Tidjikja'ya olan son 20 km lik yolu nasil alacagimi kara kara
distntyordum. Bizi uzaktan izlemekte olan bir gdcebe yanimiza gelip bize
biraz hurma verdikten sonra Avusturyalilarin gittigi yoni basiyla gdsterip
eliyle "kafadan kontak” isareti yapti.

Ertesi giin ¢oldeki en zor glinlerimden biriydi. Benim on lastigim de inme-
ye baslamisti ve ikimizde patlaklarimizi tamir etmek zorundaydik. Epeyce
ugrastiktan sonra Paul lastiginde on alti, bense on bir delik bulduk. Akas-
ya agaclarindan gectigimiz nehir yataklarina dokilmis butin dikenleri
toplamis olmaliydik. Her deligi kapadigimizda bir yenisini kesfediyorduk.
Gin izlemesi biraz daha kolaylasan parkur tzerinde devam etti. Hava cok
sicakti ve usanmistik.

Paul'un oniinde ilerliyordum ve calilar ilerlemeyi imkansiz hale getirdigi bir
noktada bir caliya carpip yere yuvarlandim. Motosikletim de tstiimde yeri-
ni aldiginda kaskimin icinde aciyla bagirdim. Sol bacagim dénmiis ve mo-
tosikletin altinda kalmisti, bilegim catirdiyordu. Can cekisiyordum. Moto-
sikleti itmeye calistim ama imkansizdi. “imdat!” diye bagirdim ama Pa-
ul'den ses seda yoktu. inanamiyordum. Bir seyler yapmam gerekiyordu.
Motosikletin agirligini hafifce kaydirmayi basardigimda gidonla zemin ara-
sina kiclk bir tas koymayi becerdim. Oh! Agrim biraz hafiflemisti. Yatma-
ya devam ederken arada dinlenerek uzanip alabildigim taslari birer birer
Ust Uste koyarak motosikleti yavas yavas kaldirmayi sirdirdim. Bir ara
egilip ellerimle kumu kazarak sikismis bacagimi kurtarmayi ve dizimi dén-
dirmeyi basardim. Simdi daha rahattim. Derken bacagimi timtuyle cekip
kalkmayr da becerdim. Sersemlemistim, bitkindim ve hava kayniyordu.
Devrilmis motosikletin yanina ¢oktim. Az sonra Paul belirdi. O da dismis
ve bu sirada dagilan bagaj demirlerini bir parca telle tamir etmek zorunda
kalmisti.

Yola ¢iktik ama birazdan bir ¢alinin golgesinde dinlenmek ve tonlarca su ic-
mek icin mola verdik. ikimiz de sifir tiiketmistik. Tekrar yola koyuldugu-
muzda 10 metre sonra yine bir ¢aliya takilarak yana dikenli bir calinin lze-
rine devrildim. Her yerim dikenlerle dolmustu. Bir kovan dolusu arinin sal-
dirisina ugramis gibiydim. Paul yanimda durdu, bana soyle bir bakti ve “su
seyin (stiinde duramaz misin sen?” dedi. Ikimiz de kahkahalara bogulduk.
Stres ucup gitmisti...

Birazdan kumlarla kapli uzun bir bayirla karsilastik. iki motosikletin de ba-
gajlarinin indirilip hafifletilmesi gerekiyordu. Bitin yikleri sirtimizda tepe-
nin ardina tasidiktan sonra doniip motosikletleri aldik. Bitin yikleri yeni-
den motosikletlere ylkledik. Sefaletti... Giin boyunca ikimiz de birinci vites-
ten yukari ¢ikamamistik ve simdi Paul'un GS'inin debriyaji siyirmaya ve
yanmaya baslamisti. Ustelik motorunda bir yag sizintisi da s6z konusuydu.

Gln dogarken uzakta yanip sonen bir kirmizi isik gordik. Bir ucak inis pis-
tiydi. Sonunda basarmistik. Bir rehberle normal olarak 3 giin siiren gtizer-
gahi tam 7 giinde yapabilmistik!

Crystel'i yeniden bulmustuk. Avusturyalilar hosca kal bile demeden giiney
dogru basip gittiler. Tidjikja'da polise kayit yaptirdik ve polis sefi bize telle
cevrili bir avlusu olan bir ev kiraladi. Burada birkac¢ giin dinlenip motosik-
letlerimizin bakimlarini da yapma firsatini bulduk. Paul yag kacaginin tam
yerini tespit edebilmek icin BMW’sinin mimkun olan her parcasini sokip
indirdi ama yedek karter contasi yoktu. Ben de XT'min disli tablasi rulma-
nini degistirdim.

Artik burada Paul ve Crystel'den ayrilarak doguya, bir sonraki ¢ol kasaba-
si olan Tichit'e devam edecektim. Onlar ise kamyon yolundan gilineye Ma-
li'ye gitme niyetindeydiler. Baskent Bamako'da iki hafta sonra bulusmayi
kararlastirdik. (Asla yapamadik...)

Birinin arka bahcesindeki depodan benzin alarak 30 litrelik bir varili dol-
durdum. Simdi artik 75 litrelik muazzam bir yakit stokum vardi. Bu arada
Tichit'e malzeme tasiyan bir Landcruiser'de benzin varilim icin bir yer ki-
raladim ve ertesi sabah onlarla yola ¢ikmaya karar verdim. Kilavuzum ola-
caklardi.

Doguya Tichit’e Dogru...

Paul ve Crystel ile vedalastiktan sonra Sahranin en eski ve en lcra kasa-
basi olan Tichit'e 10 yolcu ve malzeme tasiyan Landcruiser’in ardina taki-
lip yola ciktim. Gece coktigiinde bile arac durmadi ve ben de isteksizligi-
me ve yeni bir patlaga ragmen yola devam etmek zorundaydim. Ustiine
ustlik hizla gittigim bir sirada kayarak yola savruldum sol tarafimin Gzeri-
ne cok sert bir sekilde yere indim. Ezikler ve clrikler glinlerce gecmeye-
cekti ama motosikletimin bu kadar ¢carpma ve dismeden sonra hala nasil
hasarsiz yola devam edebildigini anlamakta giiclik cekiyordum. Bazi yol-
cularrindirmek icin kiicik bir ¢cadirin éniinde durdugumuzda acil bir durum
oldugunu gordik. Kicik bir cocuk agir hastaydi. Landcruiser’t hemen bo-
salttik ve biz cadirda kalirken arac hasta cocukla birlikte geriye Tidjikja'ya
yola ciktr. Cok iyi karsilanmistim. Moritanyalilarla birlikte yemek yedim, bol
bol cay ictim ama benden ucret almadilar. Buralarda hi¢ ayrim yapilmadan
herkese konukseverlik gosteriliyordu.

24 saat sonra Landcruiser geri dondu ve bizler yeniden esyalarimizi araca
ylkledik. Artik yolculugumuz son derece vahsi ve i1ssiz bir cografyada de-



vam ediyordu. U¢suz bucaksiz kumlu dizliklerde cipe yetismeye calisip
arada aracin arkasindakilere el sallayarak yola devam etmeye calisiyor-
dum. Bazen de basip cipi geciyor ve biraz ilerde durup yaklasan aracin res-
mini ¢ekiyordum.

Tichit ¢cole hakim dik bir tepenin tstiinde yer aliyordu. Kdyiin yanindaki mu-
azzam kumullarin zamanla ilerleyerek koyl yutacagina hic kusku yoktu.
Hizlnld bir manzaraydi. Her yerde cocuklar... Her hareketimi izleyen,
umudu, gelecegi olmayan cocuklar. Bir film yildizi gibi ilgi goridyordum. Ye-
megi, berbat sineklerle kaynayan evinde kdyin muhtari ile yedik. Tim aile
efradi ayni canaktan ellerimizle yiyorduk. Bu beni biraz rahatsiz ettiama yi-
ne de sofradakiler tarafindan ontime itilen keci eti ve pilavi kibarca yedim.

Oualata'ya giden bir 4 cekerli aracin gecmesini bekleyerek Tichit'de 2 giin
gecirdim. Cocuklar tarafindan sirekli taciz ediliyordum. Bana tas atiyorlar-
di. Bir keresinde kaldigim kullbenin éniinde "Hediye Hediye!" diye tempo
tutan tam 40 cocuk saydim. Derken dostane tavirli siyahi bir adam cocuk-
lari kovaladiktan sonra sohbet etmek lizere geldi. Beni et ve kuskus yemek
Uzere aksam yemegine bahceli evine davet etti. Kabul ettim. Evini bulup
girdigimde berbat bir yemekle karsilastim. Yemekten sonra da dyle oturup
birbirimize bakmaya basladik. Derken adam Fransizca olarak burasinin ne
kadar serin, temiz ve gozlerden irak oldugundan bahsetmeye basladi. Ge-
ceyi evinde gecirmem icin israr ediyordu. Derken oradan bir hasir ¢ekip ya-
nima kivrildi ve bacagimi oksamaya basladi. Allah Kahretsin! Bu kadari da
fazlaydi... Ayaga firlayarak kendimi evden disari attim. Kéti hissediyordum.
Buradan gitmeliydim. Ertesi glin yola ¢cilkmak Uzere hazirlanmaya basla-
dim.

Asla Colde Yalniz Basina Yolculuk Etmeyin!

Nema'ya olan 350 km yolu kat etmek tzere Tichit'i terk ettim. 45 litre yaki-
tim, 30 litre suyum ve 2 haftalik yiyecegim vardi. Kendi basima gitmekten
baska care yoktu. Paris - Dakar Rallisine katilan kamyonlarin kullandigini
duydugum izlemesi kolay, genis ve belirgin parkura ¢iktim. Artik ¢élin or-
tasinda yapayalnizdim ve kendimden baska glvenebilecegim kimse yoktu.
Bu tipki denizde yalniz olmaya benziyordu. Giizergdhin bir noktasinda yol
daraldi, yumusadi ve ben batip cikmaya basladim. Cél muhtesem ve ucsuz
bucaksizdi. Yolun bu zor kismi bittikten sonra kendimi cok daha iyi hisset-
tim. Yumusak kum yerini yer yer ¢cimenli yamalarla bezenmis beyaz kum-
dan bir okyanusa birakmisti. Cok glizeldi ve ben burada olmanin bir ayrica-
ik oldugunu distndim. Sadece iki dakika sonra yine kumlara batip ¢iki-
yordum. Cennet ve cehennem arasinin sadece birka¢ dakika oldugunu gor-
mek son derece cesaret kiriciydi.

Bir ara on tekerimin yumusak kuma dibine kadar gémulmesiyle bir kere
daha havalandim ve motosiklet devrildi. Ofkelenmistim, kafirin bini bir
para... Yorulmustum, sirtim kopuyordu. Motosikleti kaldiramadim. Cehen-
nemin dibinde yapyalnizdim ve motosikletimi kaldiramiyordum. Biraz di-
slindiikten sonra tim ytkleri indirdim ve benzin deposunu da sokip bir ta-
rafa koydum. Motosikleti ayaga diktikten sonra her seyi yeniden monte et-
tim. 5 litre kadar su ictikten sonra yeniden yola ¢iktim. 10 litre kadar su-
yum kalmisti ve yakinlarda da zerresi yoktu. Devam etmeye kararliydim
ama bu kere ana patikalardan ayrilmayacaktim. Yolun gozden kayboldugu
kayalik bir platoya kadar patikayi izledim, sonra 1,5 saat kadar yolu aradim
ve tonlarca su ictim. Kendi izlerimden baska hicbir sey bulamadim...

Yolunu kaybedip ana patikayi bulabilmek icin dénip dolasan bir slriclnin
izlerini takip ettigimi daha sonra anladim. Epey sonra ana yolu tekrar bul-
dugumda kaskimin icinde bir mutluluk cigligr attim! Uzaklarda bir cadir
gordim. GPS'im Aratane adli kuyunun yakinlarinda oldugumu gdsteriyor-
du. Kosa kosa yanima gelen cocuklar digerlerinin, malzeme kamyonlarinin
nerede oldugunu sordular. Onlara “hayir” dedim. “ben, yalnizca ben”..
inanmayarak yliziime baktilar. Bir siire sonra hediye vermem icin sagimi
solumu cekistirmelerinden usandim ve tas atarak onlari kovaladim.

Geceyi gecirmek Uzere katedral buyiklugindeki bir kayanin yanindaki tas-
lik dizlige kampimi kurdum. Riizgar ve kum taneleri milyonlarca yil bo-
yunca kayanin yiiziine sayisiz yizler cizmisti. Gece boyunca sinsi sinsi beni
gozetlediklerini hissettim.

Aratane Kuyusu

Gecenin serinligi rahatlaticiydi ve huzurluydum. Sabah haritami kontrol et-
tim ve kuyuyu bulmaya karar verdim. Cocuklar yine etrafimdaydilar ve ben
de onlara bana yolu géstermeleri karsiliginda bir dolmakalem verdim. Mo-
tosikletimi yikledikten sonra soguk motoru calistirdim. Yol biraz sonra ha-
fifce yokusa sardi ve derken minik bir havuz gérdim. Derhal soyunup yi-
kanmaya basladim. Temizlenmek giizeldi. Kurunmak icin beklerken etra-
fim bir anda bir deve sirlsu peydah oldu. O kadar dikkatli stiziiyorlardr ki
bir an ¢iplak olmaktan ciddi ciddi utandim. Camasirlarimi giyip kuyuya yak-
lasan bir gdcerle konusmak Uzere ayaga kalktim. Onu ve develerini 1 km
kadar ilerdeki kuyuya kadar izledim. O da bana su mataralarimi doldurma-
ma yardim etti. "Kuyu” denilen sey arazinin ortasinda acilmis 7 m derinlik-
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teki bir delikten baska bir sey degildi ve ipe baglanmis plastik bir masrapa
su alabilmenin tek yoluydu. Gocerler ise ipe bagli deri tulumlar kullaniyor-
lardi. Her seye ragmen artik 30 litrelik kayda deger bir su stokum vard.

Guniin daha sonraki boliminde yolu yeniden kaybettim ve bir kayalik sir-
tin ucunda durdum. Bir kaya duvarinin kiyisindaydim ve yola iliskin hi¢bir
ipucu yoktu. Kufurd bastim. Yapabilecegim tek sey GPS yardimiyla kuyuya
donmekti. Birden bir ses duydum ve mavi elbiseleri icinde bana dogru ko-
san bir adam gérdim. Bu insanlar yerden mi bitiyorlardi? Motor sesi bu Is-
siz yerde buyik bir degisiklik olmaliydi zira insanlar sesin nereden geldigi-
nianlamak i¢in kilometrelerce uzaktan kosup geliyordu. Adam yanima var-
diginda bana yolu gosterecegini soyledi. Yol boyunca bir dag kecisi gibi hiz-
Ui kostu. Zor takip edebiliyordum. Yola c¢iktigimda dogru yonden epeyce
uzaklasmis oldugumu gordim. Adama olan minnettarligimi gdstermek
icin ona 'Fast Bikes' T-shirt lerimden birini verdim.

Bir siire sonra terkedilmis bir Toyota cip gordiim. iliklerine kadar soyulup
ciplak birakilmisti. Parkur ise timiyle gozden kaybolmak tzere bir kumul-
lar denizine dogru gidiyordu. Kumlar her seyi dértmustd. cipin gélgesine
park ettikten sonra gay yaptim ve biraz da biskiivi yedim. ileri gitmeliydim.
Uzun ve zorlu bir yoldan gelmistim ve Tichit'e geri donip orada Tidjikja'ya
kadar geri gidebilmek icin haftalarca yakit beklemek isime gelmiyordu.

40km Boyunca Kumlar-...

Mithis Sahra seyahatimi tamamlayacak kadar yakitim olmakla birlikte ay-
ni zamanda artik geriye donisi olmayan noktadaydim. Bu noktadan sonra
ya ileriya geri gidecektim ve her iki durumda da geri gidecek yakitim olma-
yacaktl. Yol neredeydi? Karar vermeliydim. Develeriyle ilerleyen iki gécebe-
yi gordigimde karar vermeme gerek kalmamisti. Bana kumullar arasinda
slirecek 40 km sonra tirmanacagim bir bayirin ardindan yolu yeniden gére-
cegimi ve bir sonraki kuyunun Tinigar oldugunu soylediler. Pekala... lyi his-
sediyordum. Sadece kumda 40 km ha? Tamam!

Bu 40km'nin 3 giin alacagini ve beni neredeyse 6ldirecegdini o zaman bil-
miyordum. Glines batarken toplandim, GPS’ime yeni rotayi yikledim ve is-
siz kum tepelerine ilerledim. Célde GPS kullanma konusunda pek cok tar-
tisma vardir. Deneyimli bir rehberin yerini asla tutmadigi sdylenir. Benim
niyetim de korl korliine GPS'in verdigi rotalari izlemek degildi zaten. Maki-
nelerin sinirlarini bilmek onemtliydi. Bunlar:

- Haritacilarin (haritalarin] hassasiyeti;

- Haritayi kullananlarin okuma hatalari;

- Uydularin ¢alisma hassasiyeti. ABD ordusu tarafindan kontrol edilen bu
uydularin noktasal hassasiyeti 5 ila 100 metre arasinda ayarlanabiliyordu;
- GPS’in sinyal alabildigi yoriingedeki uydularin sayisi.

GPS’imin beni kuyunun bir km kadar yakinina kadar gétiirebilecegini disu-
niyordum. Deneyimlerimden kuyu cevresinde gocebe kabilelerin olacagini
ve kuyunun ana kervan yollari lzerinde olmasi gerektigini de biliyor-
dum.Yani yol sorabilecegim insanlar olacakti.

Motosikletim 30 litre suyla yiiklenmis olarak yoldaydim... Kumda yolculuk
etmek iyiydi ama bir siire sonra yol diklesti ve otlar on tekerlegimi dalayip
duruyordu. Motosikletimi kumlar Gzerinde hareketli tutacak ama bir seye
carpip devrilmeyecek bir siratte tutmam gerekiyordu. Gece c¢oktugiinde
terkedilmis cipten sadece 7 km uzakliktaydim. Kum tepeleri arasinda ra-
hatsiz ve diizensiz bir kamp kurarak geceyi gecirdim.

Sabah glin dogarken kalktim ve birkac¢ dakikada yola hazirlandim. Strekli
gidecegim yola bakarak onimdeki kum tepeleri arasindan nasil bir rota
se¢cmem gerektigini disinliyordum. Eger diizgln bir rotada birinci viteste
gidersem bir problem c¢ikmayacak gibi gériintyordu. “Kuyuya yaklasiyo-
rum” diyerek kendimi rahatlatiyordum. Bir iki dakika sonra yine yuvarlan-
dim. Artik kum tepeleri daha da irilesmisti. Tepeler arasindaki boyun nok-



talarini secerek kumun daha sert oldugu kisimlardan gitmeye calistim
ama gece ¢oktiglnde sadece zavalli bir 15 km yol alabilmis ve tonlarca su
icmistim. Sallaniyor ve gecenin rahatlatici serinligini 6zliyordum. Yemek
pisirebilecek enerjim bile yoktu ama yine de bir parca corba pisirebildim.
Su icmeyi istiyordum ama almis oldugum kuyu suyu hafifce tuzlu oldugun-
dan istahim kalmamisti. Vicudumun susuz kaldigini ve disincelerimin
bulaniklastigini hissedebiliyordum. Onca su icmeme karsin atesim vardi
bedenimin sogutma sistemi diizgiin calismiyordu. Sicaklik beni yenmisti...

Kum tepelerindeki Uclincl glinimiin sabahinda son derece dikkatli olma-
ya ve fazladan enerji harcamamak icin motosikleti disirmemeye karar
vermistim. Gin boyunca yaptigim da sundan ibaretti:

- Motosiklet kiyafetimi ¢ikarip camasirlarimla kalmak VE SU ICMEK;

- Kumullar arasinda dikkatle 300 m YUORUYEREK ilerlemek ve motosikle-
timle gidilebilecek bir yol bulmak;

- Ayak izlerimi geriye dogru izleyerek motosiklete ulasmak ve tespit ettigim
yoldan ilerlemek;

- Motosikleti yliklemek, SU ICMEK ve ilerlemek:

- Surekli motosikletten diismek ve bu lanet olasi kum tepelerinin arasin-
da sonsuza kadar kistirilmis oldugumu distinmek.

Her yarim saatte bir dinlenmek icin;

- Motosikletin yiklerini yan ¢antalar dahil indirmek,

- SUICMEK;

- Motosikleti yan sehpaya almak,

- Yol arastirmak,

- Motosikleti ¢calistirip birinci viteste ilerlemek,

- Motosikleti durdurup biraktigim yiklere geri gitmek,

- Yiukleri motosiklete kadar tasimak ve yeniden yiklemek,

- SUICMEK,

- On tekerin yeniden kuma saplanmayacagini umarak ayak izlerimden iler-
lemek...

Bu yasadiklarim bana televizyonda gordiigim, sonu gelmeyen buz bloklari
arasinda kizaklariyla ilerlemeye calisarak Kuzey Kutbuna gitmeye c¢alisan
seyyahlarin gorintilerini hatirlatiyordu. Gliniin sonunda 8 km kadar ilerle-
yebilmistim. Kurudugumu hissedebiliyordum. Biraz dinlenmek i¢in dur-
dum. Aniden bir ses duydum ve arkamda stricileriyle birlikte iki deve be -
lirdi. Yasli bir adamla karisiydi. Onlara dogru kostum ve yardim istedim.
Kendisi de yorgun olan yasli gécebe beni ¢cekerek saplandigim kumdan
kurtardi ve sonra bana biraz su verdi ama suyun tadi en az benimki kadar
mide bulandiriciyd. Ustelik suya i¢inde tasidigr keci derisi tulumun les gibi
kokusu da sinmisti. Adam bana kuyudan uzak olmadigimi soyledikten son-
ra “su tarafa” dedi. Birkac km yolum vardi. Ona benimle kalmasini ve be-
nim kilavuzum olmasi karsiliginda kendisine para verecegimi de sdyledim
ama anlasilmaz bir seyler homurdandi ve ufku isaret ettikten sonra cekip
gitti.

GPS’im kuyudan sadece 7 km uzaklikta oldugumu gosteriyordu. Ben de
motosikletimi yiklerinden arindirarak hafifletmeye karar verdim. 15 litre
suyumu, yedek lastigimi, yedek zincirimi, torbalar dolusu piring ve fasulye-
yi oracikta biraktim. Bu aptalca gorinebilirama 15 kg su motosikletin agir-
ik dengesini bozuyor ve kontrol edilemez bir hale sokuyordu. Simdi moto-
sikletin kontroll ¢ok daha kolaydi. Nasil olsa sadece 7 km yolum vardi ve 5
litre icme suyu da 7 km icin kime yetmezdi?

Sicaktan bunalmis olarak mola verdim. Zihnim bulanikti ve hasta hissedi-
yordum. Giizel bir gece oldugunu hatirliyorum. Yildizlar parlak ve hava se-
rindi ama ben havanin keyfini cikarabilecek durumda degildim.

Glnes dogarken motosikletimi yikledim ve yola ¢iktim. Oldukca iyi ilerle-
dim ve kum tepelerinden kurtulup bir dizlige ¢iktigimda kendimi iyi his-
settim.

Kuyudan Eser Yok!

Artik su kuyusuna sadece 2 km kalmis olmaliydi. GPS'imin g6sterdigi yonu
izlemeye devam ettim ama kayalik bir yanmaci gosteriyordu. Dikkati filan
birakarak tepeye dogru gaz actim. Kahrolasi kuyu neredeydi? Hicbir sey
yoktu. Yerlesim, insanlar, cadir, keciler yada arac izleri yoktu. Sadece ka-
yalar...

GPS 200 metre diyordu. Hala hicbir sey yok... Kalbim carpiyordu. Su icin bu
kuyuyu bulmaliydim ama boyle bir arazide kicik bir deligi boyle bulamaz-
dim. Motosikleti stop ettim. Endiseliydim ve panige kapiliyordum. Biraz
dinlendikten sonra Ustimdekileri ¢cikardim ve platonun sag tarafina dogru
gitmekte olan keci izlerini takip etmeye basladim. Platonun sonuna geldi-
gimde gorebildigim sey goz alabildigine uzanan tepeler ve ylksek dizlik-
lerdi. Kafam karismisti. Motosiklete donip distiinmeye karar verdim.

Motosiklete vardigimda biraz su ictim. Sadece 2 litre suyum kalmisti. Mo-
tosiklet izlerimi takip ederek kum tepeleri arasindan dizlige ilk ¢iktigim
noktaya kadar geri gitmeye ve motosikletle cevrede dolasarak kuyuyu ara-
maya karar verdim. Yirimekten daha az yorucu ve hizli olacakti. Kuyunun
buralarda oldugunu biliyordum. Bulmam an meselesiydi. Motosiklete at-
ladim ve adeta yuvarlanircasina yamactan asagi vurdum. Dizlige vardi-
gimda zeminin ¢amur gibi goriindiguni fark ettim ve kazarsam suya eri-
sebilecegimi distindim. Ama yakindan baktigimda bu st tabakanin beton
gibi sertlesmis oldugunu anladim. Célde ilk kural: Panige kapilma... Ama
ben panik halindeydim. Suyumun geri kalanini kafama diktim ve hickirarak
aglamaya basladim.

Motosikletten uzaklasarak dikenli bir calinin gélgesine oturdum. Dayak ye-
mis gibiydim. Uzun bir sire dinlendim ama zaman duygusunu yitirmistim.
Farkli bir sey denemeye karar verdim. Haritayi tekrar inceleyerek kuyunun
tam koordinatlarina bakacaktim. Kuyuyu gésteren mavi noktanin koordi-
natlarini olabildigimce hassas olctikten sonra GPS’ ime yikledim. Cihazin
oku arka tarafi, biraz 6nce tzerinde oldugum yiiksek diizligi gosteriyordu.

Tekrar toplanip kayalik yamagctan yukari stirdim ve cihazin “10 metre” de-
digi yere kadar geldim. Hicbir sey yoktu... "Hayir” dedim, “tekrar asagi, ova-
ya in ve araziyi gozden gecir.” Alcak kumullar arasindan bir kere daha asa-
gryoneldim. Artik dikkatimi yitirmistim ve &n tekerimin birden yumusak ku-
ma saplanmasiyla durdum. Tekerler akslara kadar kuma gémulmusti. Al-
lah belasini versin! Artik motosikleti ¢ctkaramazdim...

Haritalarimla GPS cihazini bir kere daha elime aldim. Motosikletin yerini
isledim ve yaya olarak platoda kuyuyu aramak tizere sirti tirmanmaya ko-
yuldum. Aslinda ne yaptigimi tam olarak bilmiyordum. Aklimi kacirmis gi-
biydim.

Uzun bir siire amagsizca etrafta dolandim. Motosikletin yerini biliyordum.
istedigimde ona ulasabilirdim. Glinesin altinda deve izleri gordiigiimde on-
lari kayalik dizlikteki genis bir catlaga kadar izledim. Belki bu ¢atlag iz-
lersem kuyuya ulasabilirdim. Yarinti boyunca asagi inerken kayanin tizerin-
de acilmis deliklerde toplanmis 1 litre kadar su gérdim. “Istel” dedim. Be-
cerebilecektim. Az da olsa icebilecegim bir parca su bulmustum. Cok ra-
hatlamistim. Kazandigim bu enerjiyle 1 km kadar uzaktaki motosikletime
kosar adim gittim ve su filtresini, su kabini, sterilizasyon tabletlerini ve acil
durum isigini aldim.

Tekrar suyu buldugum yarintiya déndigimde yorgunluktan oliyordum.
Suyun icindeki 6lu bocekleri ve keci diskisini elimden geldigince sizmeye
calistim. Bardagimda biriken su hala pis, sari renkli ve agir kokuluydu. Su-
ya 2 sterilizasyon tableti attim ve 10 dakika sabirla bekledikten sonra bir
yudum almayi denedim. Hayatimda tattigim en berbat seydi. Bir bardak
klorlu sidik iciyordum. Agzimdakini derhal geri piskirttim.

Suyun birazini Gstime dokerek serinlemeye ve rahatlamaya calistim. Et-
rafta biraz dolaninca bir baska ¢ukur daha buldum. Cok daha genis ve gél-
geli olan bu cukurun dibi ayak bileklerime kadar gelen suyla doluydu. Gi-
nin tamamini filtre ettigim suyu geri ¢ikarmadan icmeye calisarak ama
daha cok suyu basimdan asagi dokerek gecirdim. Bu beni rahatlatiyordu
ama bedenimin sicaklik kontrol sistemi ¢oktan iflas etmisti. Yarintinin icini
asaglya dogru arastirdigimda kumun nemli oldugu bir yer kesfettim. Bu
noktayi bir kol boyu kazdim ama hicbir sey bulamadim.

Kuyunun orada olabilecedi umuduyla yarinti boyunca ilerlemeyi stirdirdim
ama bitkin diserek vazgectim ve icilmesi mimkiin olmayan su rezervuari-
na geri dondim. Dustnebildigim tek sey motosikletime kadar gidip ocagi-
mi almak ve bu suyu kaynatarak buharini yogusturup icilebilir bir su elde
etmekti ama tim bu isleri yapacak enerjim kalmamisti. Cukurda saatler
gecirdikten sonra umutsuz ve ¢okmis olarak tekrar diizlige ¢ciktim. Plato-
nun kenarina gelerek ufkun her noktasini develer ve gocebeler gorebilmek
umuduyla dikkatle taradim ama hicbir sey goremedim.
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Kimsenin bulunmadigr bir yerdeydim. Acil durum isigini yaktim ve birileri-
nin gérmesi icin dua ettim. Mesalem glizel bir pariltiyla yandi ve sonra ci-
zirdayarak séndi. Olecegim...

En Kotiisii icin Hazirlanmak

Kederimin hafiflemesi icin orada biraz daha oturduktan sonra esyalarimin
rahatligina kavusmak icin motosikletime gitmeye karar verdim. Bu son yi-
riyls gercekten kotlydl. Sadece birkac adim attiktan sonra durup dinle-
niyordum. Motosiklete ulasmam asirlar stirdu. Vardigimda hava kararmis-
ti ve ben vefakar motosikletimin yaninda kumun Gzerine yigildim.

Saatler gecti ve gecenin serinligi beni biraz kendime getirdi. Umutsuzca
icebilecegim, agzima koyabilecegim sivi bir sey istiyordum. Hafifce dogrul-
dum. Motosikletimde yada esyalarim arasinda icebilecegim HERHANGI
BIRSEY olabilir miydi? Su mataralarina agzimi yapistirdim. Hicbir sey... itk
yardim cantami actim. Kicik bir sisede duran goz damlasini ictim. Bir
anestezi ampulidni kirip icmeye calistim ama son derece aclydi, az daha
kusuyordum. Cantamda epeyce bdcek kovucu sprey vardi. Hepsini viicudu-
ma siktim. Bu beni serin tutuyordu. Ayrica sinir kontrol noktalarindaki no-
betcilere hediye amaciyla yanimda bulundurdugum parfiim siselerini de
acarak timund ylizime ve boynuma bosalttim.

Son saatlerimi diisiinmeye basladim. Ontimde olasilikla ¢ogunda parmagi-
mi bile kimildatamayacagim 24 saatlik bir zaman vardi. Uyku tulumumu
6zenle serdim ve yastigimi da alarak kendime glzel bir yatak hazirladim.
Saga sola atmis oldugum esyalarimi da toparlayarak tulumumun cevresi-
ne diizglnce yerlestirdim. Hava serindi ve ben daha rahattim. Not defteri-
mi ¢ikardiktan sonra anneme bir mektup yazarak ne olup bittigini anlattim.
Onu sevdigimi ve arkadaslarima da bir glin bir araya geldiklerinde ruhlari-
mizin birlikte olacagini sdylemesini yazdim. Bir giin cesedimi bulacaklar
icin buraya nasil geldigimi anlatan ve gerekli adres bilgilerini iceren ikinci
bir notu da Fransizca olarak kaleme aldiktan sonra not defterimi yatagimin
yanina kuma sapladim. Kuma bir hac cizdikten sonra bir dua okudum.

Agzim ve bogazim koseleden farksizdi. Agzimdaki berbat tadi gidermek icin
dislerimi fircaladim. Simdi daha iyi hissediyordum ama agzim kurumus dis
macunu ile kapliydi.

Uyudum. Gecenin bir yarisinda korkuyla uyandim. Soluk solugaydim. Bayil-
misim. Saatler gecti ve safak sdkerken uyandim. Biraz sonra glinesin us-
timde olacagini biliyordum. Biyiik caba gostererek ayaga kalkmaya ve
aliminyum cantalarimdan birini acmaya muvaffak oldum. Acil durumlarda
kullanilan termal battaniyemi alarak altina sigindim. Bunun beni glinesin
altinda kavrulmaktan korumasini umuyordum. Saatler gecti...

Hayaller, Sesler ve Develer

Ortiiniin altinda pisiyordum. Suurumu kaybetmek tizereydim ama oldukca
rahat ve huzurluydum. Tim duyularim yitip gitmisti. lyiydim, diistindigim
kadar kotu degildi.

Uykumda sesler duyuyordum. Tanidik deve bogurtileri. Birden aklim basi-
ma geldi, sesler gercekti. Avazim ¢iktigi kadar "Heeeeeey!” diye bagirdim.
Kendi sesimi duymak cok tuhaf geliyordu. Belki yarim saat kadar bagirma-
yi stirdiirdiim ve sonra bitap diiserek sustum. ilgilerini baska nasil cekebi-
lirdim? Develerin oldugu yerde deveciler de olmaliydi. Motosikleti atese
vermeyi distndim.Bu mutlaka goriinirdi ama bunu yapabilecek kadar
bile kuvvetim kalmamisti. Motosikletimin kornasi! Elbette! Kontaga uzanip
actim ve klakson diigmesine asildim. Ses ¢ikmadi. Korna dibine kadar ku-
ma gomilmis durumdaydi. Vazgectim.

Yattigim yere geri uzandim ve yeniden kendimden gectim. Rizgar termal
battaniyemi ucurdugunda yeniden uyandim. Yavasca battaniyeye dogru su-
rinmek istedim ama artik bedenim beni dinlemiyordu.

Tam olarak ne kadar sonra bilemiyorum ama sesler duymaya basladim.
Yiksek bir bagirma sesi... Basimi kaldirip kum tepelerine dogru baktim. Bir
deve vardi. Baska sesler, bagrismalar, “burada biri var!”... Hayal meyal bir
adamin bana dogru kostugunu gérdiim. Elimi kaldirdim ve salladim. “im-
dat!” Bir nedenle adamlarin benim 6li oldugumu dislnerek beni gecip gi-
deceklerinden korkuyordum. Umutsuzca henliz 6lmedigimi beni birakma-
malarini anlatmaya calisiyordum. Sonra bir anda etrafimda 3 adam ve 3 -
4 deve belirdi...

Yasayacagim...

Arapca “su” diye mirildandim. Etrafimda bir siird karisiklik ve guralti var-
dive ben bunu defalarca tekrarlamak zorunda kaldim. Sulari yoktu! “"Kuyu”
dedim. Beni gélgeye aldilar. Saatimi cikarip birine verdim. ikisi su almaya
kuyuya giderken benimle kalan tizerimde bir battaniye tutarak beni giines-
ten koruyordu. Agzimin cevresi dis macunuyla kapli ve les gibi parfim ko-
karken berbat goriniyor olmaliydim.

Dondiiklerinde bir tasa doldurduklari sudan litrelerce ictim. Hemen ardin-
dan siddetli bir bulanti ve bayginlik hissederek ¢cikarmak istedim ama ken-
dimi tuttum. Yine o tuzlu berbat lezzetli kuyu suyuydu. Adamlardan biri ta-
si benden alarak yukaridan hafifce agzima akitmaya basladi. Bu cok daha
iyiydi. ilk yardim cantami bana gostererek daha iyi hissetmemi saglayacak
bir seyim varsa kullanmami isaret ediyorlardi. Bir alkaseltzer tableti alip
su tasina koydum ve birkac¢ yudum aldim. Tadi biraz daha iyiydi.

Pelerinler icindeki Moritanyalilarin benimle ne yapacaklarina iliskin hicbir
fikirlerinin olmadigi besbelliydi. Birbirimize bakiyorduk. Onlar benim Arap-
ca’'mi anliyorlardi ama ben onlarinkini anlayamiyordum. Birkac saat sonra
hala kipirdayamiyordum. iki Moritanyali develeriyle beraber kum tepeleri-
nin ardinda kayboldular. Daha sonra dondiklerinde cadirlarinin 3 km iler-
de oldugunu soylediler. Giinesten sicaktan kurtulmak ve dinlenmek istiyor-
dum. Dolayisiyla aksam oldugunda kamplarina gitmek hususunda anlas-
tik. Bir deveye binmeye calistim ama semere oturdugumda kendimden
gectim. Biraz sonra rahatlik icinde gézlerimi actigimda bana bakan yizler
gordim. Ayilmam icin hafifce yanaklarimi tokatliyorlard.

Gocebeler gittiler ve az sonra yanlarinda yeni kesilmis bir keciyle birlikte
dondiler. Motosikletin yakininda yaktiklari ateste cok sekerli bir cay yap-
tiktan sonra yemek yediler. Benim icin de benim fasulye konservelerimden
pisirmeye calistilar ama yemek yiyecek halim yoktu. Daha sonra adamlar-
dan Abdullah adli daha nazik olani bana taze sagilmis deve siti ikram et-
ti. Gayet lezzetli olan bu serin icecek beni son derece rahatlatti. Hala iyi du-
rumda olmadigimin farkindaydim. Gocerlerden beni sabah kamplarina go-
tirmelerini istedim. Rahatsiz bir uyku uyudum.

Glnes dogarken daha kuvvetliydim ve deveye binerek kampa kadar gitme-
ye muvaffak oldum. Adamlar motosikletimi kumdan cikarip gézden irak bir
yerde calilarla orttikten sonra bitlin esyalarimi da bir deveye yiiklemisler-
di.

Biiyilik Gocebe Toplantisi

Tek cadirlik kamplarina vardigimizda bitkin bir sekilde yere yigildim. Ginin
kalaninda cadirda dinlendim. Cennette gibiydim. Litrelerce deve siti ve
ayran icitim. Vicudumun sivi dengesi yavas yavas yerine geliyordu.

O gece kayip turisti gormek lzere dort bir yandan develer kamp yerine gel-
meye basladi. Bunu asla anlayamiyordum. Bu issiz yerde haberler nasil ya-
yiliyordu? Siringalarimdan biriyle cocuklara su fiskirtarak oyun bile oyna-
dim... Toplantinin sonunda yanima gelerek beni deveyle Oualata’ya gotir-
meyi teklif ettiler. Yol 3 giin siirecekti ve tcreti 500 USD idi. Derhal kabul
ettim.

Deve Uzerinde Bir Turist

Ertesi sabah Sidi Mohammed, Mohammed, Abdullah ve 5 deveyle birlikte
hareket ettik. Yol boyunca bana seyahatin ne kadar masrafli oldugunu an-
latip durdular. Hepsi de vuran piyangodan memnun olmakla birlikte ben-
den az mi istediklerini diisiiniip hayiflaniyorlardi. Oyle ya... Ben zengin bir
turisttim. Cok zengin olmayan turist olabilir miydi?

Tam 7 glin boyunca deve tizerinde calkalanip durdum. Oturma yerlerim ka-
niyordu ve enfekte olmustu. Her sabah kalktigimda yara kabuklari aciliyor
ve kanama basliyordu. Biyuk aci ¢cekiyordum. Bazen grubun 6ninde yiiri-
yordum ama hizimiz biyiik olcide dislyordu. Asla unutamayacagim vah-
si, Ucra yerlerden gectik. Her yer kayalar ve kumlarla kapliydi. Yollarini na-
sil bulabildiklerini anlayamiyordum. Bazen cip rotalarindan da geciyorduk.
Bunlarin bazilarindan ben de ge¢mis olmaliydim. Her glintin sonunda Sidi
- Mohammed gidip beni ayakta tutan bir tas deve sitiyle geri geliyordu.
Cok zayiftim. Yemek olarak pilav pisiriyor ve tat vermesi icin de biraz kuru-
tulmus keci eti ve les gibi kokan kuyruk yagi katiyorlardi. Cok agirdi ama
yemek i¢in kendimi zorluyordum.

Bir gece sitimin yarisiniictikten sonra kalanini sogumast icin yanima bi-
rakip uyuyakaldim. Bir sapirti sesiyle uyandigimda bir devenin sitimi son
damlasina kadar ictigini gérdim. Alcak mahluk! Bunu anlattigimda gocer-
ler glinlerce glldiler. “Jemel ishrabu!” diyorlar (deve icti) ve giilmeye bas-
liyorlardi. Ben de biraz giildim. Dért giin boyunca yolculuk yapmaktan bit-
mistim, artik dayanamiyordum. Kendi kendime aglayacak kadar acinasi bir
duruma gelmistim. Gocebeler bu halime saskinlikla bakiyorlardi. Bana ke-
sin bir dille kendileriyle gelmemem halinde beni kaldigim yerde birakacak-
larini soylediler. Beni acimasizca kandiriyorlardi. Qualata'ya vardigimizda
kendilerine s6z verdigim paray! almaktan tabii ki vazgecemezlerdi. Artik
Ucret 1600 ABD Dolarina yikselmisti ve bu ylizden onlara lanet okuyordum.
Yalnizca Abdullah sessiz kaliyor ve beni diger ikisine ve niyetlerine karsi
uyariyordu. Pasaportum, param ve her seyim bir devenin uzerindeydi. Es-
yalarima dokunmuyorlar ama onlari bana karsi rehin olarak tutuyorlardi.
Buna pek aldirmiyordum. Onlara gidip bir Landrover bulmalarini ve bir
doktorla birlikte gelmeleri konusunda israr ediyordum. Bu adamlarin iste-
seler bile tim bu isleri organize edemeyeceklerini Oualata varip orada hic-
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bir sey olmadigini gérdigimde anladim.

Alti glinden sonra kiiclk bir kéye vardik ve ben golge bir yere yigildim. Ora-
da kalmayi istiyordum ama koyln ileri gelenleriyle gérustigimde bunun
mumkin olmadigini bana kesin bir dille soylediler.

Oualata’ya Varirken...

Bir agacin altinda otururken tuz yikli 6 deveyi siiren ve tiifek tasiyan bir
gocebe yanima gelerek akici bir Fransizca'yla konusmaya basladi. Emre-
der bir tavirla derdimin ne oldugunu sordu. Sunun surasinda Oualata’ya bir
giinlik mesafedeydim. Kendisi Cezayir'de bir hapishanede 5 yil gecirmisti.
Simdi buradaydi ve sikayet etmiyordu. Kendimi daha da zavalli hissettim.
Adam kdyden cikip ¢ole dogru uzaklasti. Bu defa da batili giysileri ve piril-
tili saatiyle siyahi bir Moritanyali sahne almisti. Sonunda bana yardim ede -
bilecek birisini bulmustum. Gozlinizde canlandirin... Orada bitip tikenmis,
sakalli ve pis yatiyorum. Adamin biri geliyor ve “ sen ingiliz misin?” diye so-
ruyor. “Evet” diyorum. Adam “ah cok iyi, ben de ingilizce 6greniyorum, ba-
na verebilecegin bir kitabin var mi? Bana cok yardimi olurdu” diyor. Tiksin-
tiyle basimi ¢eviriyorum. Bu adami yumruklamak istiyorum. Bu adam,
“dinyanin neresine giderseniz gidin mutlaka bir g...t vardir” teorisinin en
inkar edilemez kaniti. iste ben buradakini buldum bile...

isteksizce deve (izerindeki yerimi aldim ve eziyetli yolculugumuz kaldigimiz
yerden basladi. Gocerler heyecanli heyecanli silahlardan konusmaya bas-
ladilar ve bana motosiklet icin dondigimde Fas'tan kendileri icin silah ge-
tirip getiremeyecegimi sordular!

Riyamda taze sikilmis soguk portakal sulari ve kivamli soguk cilekli siitler
dinyasindaydim. Sogutucunun buzlugunu acip yiizimi buzlara gomdyor ve
sonra uzanip buz gibi bir kola kutusu aliyordum. Elimden dirseklerime su-
lar sizilirken kutuyu aciyor ve agzima dayayip bir yudum aliyordum. Se-
rinlik, mmmm...

Bir “Eeeeeeyy!!!” ¢cigligiyla yerimden firladim. Sidi Mohammed calilar ara-
sindan bir seye dogru kosuyordu. O tarafa baktigimda uzakta iki arac gor-
diim. Tanrim... sonunda... Mithis ferahlamistim. Sidi arabalara vardi ve
sonra gozden kaybolmadan dnce onlara el salladi. Alman Turistlerdi. ina-
namiyordum.

Deveden yere atlayip oraya gittim. Rehberler arasinda Arapca heyecanli
konusmalar oluyordu. Grubun lideri Burkhard yanima gelerek benimle in-
gilizce konustu. Ne kadar zavalli gériindigdmun farkindaydim ve ¢ole yal-
niz girmemle ilgili nutuklar dinlemeye de hazirdim. Ama onlar gayet nazik-
lerdi. Bana taze su verdiler ve iclerinden bir doktor da stetoskopuyla beni
muayene etti. Oturma yerlerimdeki enfekte olmus yaralara da pansuman
yaptiktan sonra bana tropikal bir meyve ve fistikli bir sekerleme verdiler.
Titreyen ellerimle hepsini agzima tiktim. Aglamakliydim ve onlar da sikin-
tilarimi ictenlikle anlamis goriniyorlardi. Daha sonra iclerinden biri bana
“bak Karim, ben senin baban yasindayim, bunu bir daha yapma” dedi. "Ta-
mam” diyebildim.

Oualata’dan sadece 30 km uzakliktaydik ama beni oraya gétirebilecek
benzinleri olmadigi gibi bu kéyde de yakit bulunmuyordu. Bununla beraber
bana bir slri sey biraktilar. Sadece 30 km... Her sey yoluna girecekti. Mo-
ralim dizeliyordu ama bu defa da kurtaricilarimin haracini nasil verecegi-
mi distndyordum.

Oualata ve Askeri Karakol

Sonunda Oualata’ya vardigimizda koca bir deve yalaginin dniinden gecip bir
dikkanin oniinde durduk. Cok daha umutluydum. Dikkan sahibi gécebele-
rin tanidigiydi ve beni dikkanin arkasindaki aydinlik ve havadar bir odaya
gotiirdii. Insanlar beni gérmeye geliyordu ve ben hikayemi Arapca ve Fran-
sizca defalarca anlatmak zorunda kaldim. Bu arada yikandim ve bir ha-
makta dinlenmeye cekildim. Burada epey merak uyandirmistim ama buna
itirazim yoktu. Rahatsiz olacagim kadar olmustum.

Ardindan askeri karakola gotirildim. Bir masa ve damdaki glines panel-
lerinden enerji alan bir telsizden baska hicbir seyi olmayan kicik bir bi-
naydi. Masanin dnindeki sandalyeye oturdum. Karakol komutani olacak
tniformali adam masanin basina gecip bana Fransizca bir sirl soru sor-
maya basladi. Bende ona basimdan gecenleri ve kurtarilmam karsiliginda
gocebelere 6deyecegin parayi anlattim. Bu bir anda en énemli konu haline
geldi. Zira bu ¢ok biytk bir paraydi ve adam bunu bir tirli anlayamiyordu.
Bense artik parada degildim ve sadece rahat birakilmak istiyordum. Bir
mahkum gibi hissetmeye baslamistim. Komutan 6gleden sonra uykusuna
yattiginda da o odada bekletildim. Gocebeler disarida bekliyor ve lcretleri-
ni soran gdzlerle bana bakiyorlardi. lyice sinirlenmis, yorulmus ve kork-
mustum. “Komutaniniza sorun” dedim.

Komutan daha sonra beni koydeki tek otele yolladi. Burasi sisman siyahi
bir Afrikali tarafindan isletilen sefil bir odadan baska bir sey degildi. Adam

bu “acil durum” nedeniyle para kazanabilecegini disiindigu icin bana kar-
si son derece nazikti. Karilari (yada kéleleri) odama dizenli olarak yiyecek
ve icecek getirdiler ve aksamlari da benim icin bir gaz lambasi yaktilar.

Artik tim esyalarim yanimdaydi ve konusulan paranin kdyde daha biyik
problemlere yol acmasindan endise ettigimden tim parami coraplarima
sakladiktan baska seyahat ceklerimi de esyalarimin degisik yerlerine da-
gittim. Ceklerin numaralarini dikkatle kaydettikten sonra bu listeyi de ayri
bir yere sakladim. Gécebelerin sabrinin tasip beni soymalarina hazirlikliy-
dim. Bu olasilik hi¢ de uzak goriinmiyordu.

Ertesi giin yeniden komutanin ofisindeydim. Ona borcumu ddeyip ayrilmak
istedigimi ama bir sonraki kasaba olan Nema'ya gidip bankadan para cek-
meden paranin timinid ddememin mimkin olmadigini séyledim. Asagilik
mahluk once sinirlendi ve koyden ayrilamayacagimi séyledi. Daha sonra fi-
kir degistirdi ve yanimda bir nébetci ve 2 gocebe ile birlikte Nema'ya gide-
bilecegimi ve oradaki bir hakemin ne kadar 6demem gerektigi konusunda
karar verecegini soyledi. Bunun benimle gécebeler arasinda oldugunu soy-
ledimse de dinletemedim. Adamin planinin Nema'daki arkadasi olan “ha-
kem”le paranin bir kismini almak oldugunu daha sonra 6grenecektim.

Ofiste 2 saat gecirdik ve tasidigim her bir parcanin ne oldugu tekrar tekrar
soruldu. Nema'daki “hakem” icin her sey kaydedilip listelendi. ilaveten her
bir banknot ve seyahat ¢ekinin numaralari da teker teker listeye yazildi. Ar-
tik 6fkemi kontrol edemiyordum.

Buz Gibi Coca-Cola...

0 sirada bir Landrover ile motosikletimin alinip alinamayacagini sordum.
Komutan bunun mimkin olabilecegini séyledi ve “Jose'ye sorarim” dedi.
Yerimden zipladim. “José de kim?”

Jose koydeki ispanyol sosyal yardim gorevlilerindendi. Tam 4 giindiir bu
koydeydim ve karakol komutani olacak asagilik mahluk bana burada ya-
banci iscilerin calistigr, elektrik su ve uydu televizyon da dahil her tirld
konforun oldugu bir kampus oldugunu sdylememis, beni de onlardan gizli
tutmustu!

Daha sonra birisi gidip Jose'yi cagirdi ve o da beni gérmeye karakola geldi.
Komutanla dalga geciyor, onu parmaginda oynatiyordu. Ona “tutsaginla
isin bittiginde onu kampusa getir, raporuna prezervatiflerini de yazmayi
unutma” dedi. Akici bir ingilizce konusuyordu. Paralarimin numaralarini
kaydettigini gérdigiinde komutanin ylzine kahkahalarla gildi... Sonra da
bana dondi ve "Colde epey sikinti yasamissin, gel ve bizimle kal” dedi. Ben
orada dinlenirken onlar isleri yoluna koyacak ve ayrica uydu telefonla bas-
kentteki ingiltere konsoloslugunu da arayip haber vereceklerdi.

Sosyal hizmet kampinda 2 hafta kaldim ve epeyce dinlendim. Calisanlar
Fasli ve ispanyol'du. CNN kanalini izliyordum ama benden bahseden yok-
tu. Belki de benimle Nema'da roportaj yapacaklardi. Sohbet ettigim ispan-
yollardan biri olan Allejandro arkeologdu ve buraya tas devrinden kalma
antik bir firini restore temek Uzere Kanarya Adalarindan getirilmisti. Ama
geceleri pencereden sivisip yaninda getirdigi “cay” ile kafay tltstlemek
onu daha fazla memnun ediyordu. “Cay” ¢ektikten sonra mithis neseleni-
yor ve beni de gulduriyordu.

José ve takimi buranin yerlileri icin glines enerjisiyle ¢calisan kuyu pompa-
lariyla birlikte bir ciftlik olusturuyorlardi ama kimsenin kendileriyle ilgilen-
digi yoktu. Oualata hizinli bir yerdi.

Motosikletin Kurtarilmasi

Motosikletimin kurtarilip getirilmesi i¢in bir cip ayarladim ve 1000 Dolara
anlastim. Surlct ve Abdullah gittiler ve 4 glin sonra motosikletle geri gel-
diler. Zor bir yolculuk olmustu ve artik ¢olde seyahatin neden bu kadar pa-
hali oldugunu anlamaya basliyordum. Bir aracin yalniz basina oralara git-
mesi blylk riskti. Motosikleti dogruca Nema'daki benzin istasyonuna bi-
rakmislardi ve José'nin bir arkadasi da motosiklete g6z kulak olacagina
dair s6z vermisti.

Gocebelerle kendim anlastim. Hizmetleri karsiliginda benden Fransiz
Frangi olarak 550 Dolar “hediye” almayi kabul etmislerdi. Abdullah, moto-
sikletimi de bulmaya gittigi icin daha fazla aldi.Diger iki gocebe ise ofkeden
deliye donmiuslerdi. Abdullah'a ¢cok amacli cakimi da hediye ettim. Cok
memnun kalmisti. Bana yillar boyunca bolgede dolasirken bulup topladigi
bir torba dolusu antik ok ucunu ve boncuklari verdi.

José baskent Nouakchott'taki ingiltere fahri konsolosu Nancy Abeiderah-
man ile konustugunu ve onun da elinden geleni yapacagini soyledigi habe-
rini verdi. Daha sonra konsolosun kendisiyle konustugumda bana ingiliz bir
turistin ¢olde yaptigr motosiklet kazasi sonucu koma halinde oldugu sek-
linde bilgi aldigini anlatti. Bir yemekte Moritanya disisleri bakaniyla konus-
mus ve neden istegim disinda orada tutuldugumu sormustu. Bakan da
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boyle bir sey olmadigr hususunda konsolosa teminat vermisti. Ertesi giin
karakol komutani olacak alcak ‘mihim’ Toyota cipi ile kampa geldi ve yu-
ziinde glluclklerle yerlere kadar egilerek ugrasip her seyi ayarladigini ve
istedigim an kdyden ayrilabilecegimi bildirdi. Yalanci! Amirleri telsizle ara-
yip beni serbest birakmasi talimatini vermislerdi.

Kararlar...

Artik ne yapacagima karar vermeliydim. Gorilen oydu ki Trans-Afrika bir
slire daha hayalim hayal olarak kalmaya devam edecekti. Maceradan payi-
ma diseni almistim. Kesfedilmemis ucsuz bucaksiz topraklariyla Afrika bir
yere kacmayacakti ve beni bekleyebilirdi. Dinlenmem ve deneyimlerimi
hazmetmem gerekiyordu. Ayrica paraya ve bir yol arkadasina da ihtiyacim
olacakti.

Alternatif Oneri

Ozellikle F650°Lerin klasik sorunu olan regiilator (hani ustalarin konjek-
tor dedigi zimbirti), komsumun basina da gelince alternatif tedavi yon-
temlerini bulmak sart oldu.

Universal bir regiilator bulup, motorlarimizin %80’ine uygulayabilmek bi-
rinci amac, ucuz ve de her zaman bulunabilir olmasi ikinci amac idi. So-
nunda bir regulator buldum. Ederi 22.5 milyon. Once komsumun kisa dev-
re yapan F650 regilatorini sokip taktik. 2 glinlik denemeden sonra kom-
su safra kesesi ameliyati olunca testler yarida kaldi, veremedik mujdeyi.

Dogru Surus vs.

Nema (nihayet!)

Safakta José ile vedalasip tim esyalarimla birlikte onun cipiyle Nema'ya
hareket ettim. XT 600°Um birakildigi benzin istasyonunda beni bekliyordu.
Onu gormek beni heyecanlandirdi. Artik bir an dnce yola ¢ikmay: istiyor-
dum. Bana yardim eden herkse hosca kal dedikten sonra o glin boyunca
Nema'da benzin, yiyecek icecek, yag vs ile ugrastim. inmis lastiklerim ba-
na kumullar arasindaki micadelemi hatirlatiyordu.

Glnes batarken heyecanla motosikletime binip calistirdim ve kentten ¢ikip
asfalt ana yola saptim. Bu, 6 hafta dnce gectigim Fas sinirindan beri gor-
digum itk asfalt yoldu. Ne kadar da plrizstzdi ! Coskuluydum. EVE gidi-
yordum!!l IkITERER

- Geviri: Miinir Misirlioglu / istanbul / Ocak 2004

2 hafta once adas Timucin Uygun'un AT regiilatori bozulunca, ayni operas-
yonu o da uyguladi, test etti ve onayladi (adas da elektronik mihendisidir
bu arada!)

Sonucta 22.5 milyona, sabit miknatisli alternatorler (PM diye geciyor, bildi-
gim kadariyla BMW 11XX ve Tiger haric) icin bir regilatérimuz var artik.
Ben olsam yanimda tasirim. Hatta motora sabitleyip soketi hazir tutabilir-
siniz, ariza aninda hop hop hooop degis tonton, soketleri degistirin, yola
devam...

- Timugin Kanatli [Elektro-Amele) / istanbul / 2003

“Dogru ve giivenli siiriis i¢in motora nasil ve kag kisi binmeli?”, “Motor
virajda nasil yatlr!!lr?", “Sizin icin en uygun motor hangisi?” gibi soru-
lara yanit aradik. Ozellikle ilk fotograftaki arkadaslara dikkat!

www.ikiteker.org
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O-ring’li zincir

Hepimiz zincirimizi (eger varsa?) nasil temizlemek, yaglamak gerek bili-
yoruz (!?) Peki ama zincir nasil asinir da uzar, niye yaglamak gerek, bu
yagi neresine doldurmak gerek pek de diisiiniilmez.

0-ring’li (veya ?-ring'li) bir zincirin kesiti normal is makinasi zincirine veya
bisiklet zincirine cok benzer. Sekil 1'de goriildiugu gibi her halka 1 ve 7 nu-
marali baklalar ile birlesiyor, disliye 6 numarali halka basiyor, ve biz de ge-
nelde bu parcalari cok onemli zannediyoruz. Tabi ki zincirin disliye bastigi
yerlerin de yagli kalmasi gerekli, ne de olsa disliler de pahali. Ama zincirin
kalbi ortadaki pinde atiyor. Buradaki 3 numarali krom pin, etrafindaki bitin
parcalari bir arada tutuyor ve zincirin 6mrinu belirleyen asinma bu pinin 5
numarali parcayla slrtinmesi sonucu olusuyor. Bu pin cok asinirsa zincir
uzuyor siz de gerdiriyorsunuz ve birka¢ defadan sonra zinciri degistiriyoru-
nuz. Minicik pin biitiin o ivmeyi tek basina tasirken etrafinda bir yag filmi ol-
masi gerekiyor (2). iste her 300-400km’de bir elimizde sprey veya fircayla bi-
zi motorun dibinde debelendiren, konu komsuya muhabbet konusu yaptiran
yer burasi. Amacimiz bu pinin etrafini hep yagli tutmak. Fakat gelin gorin ki
baklalar boyle ekranda durdugu gibi sabit durmuyor. Gaza basip zincir geri-
lince baklalar sikisip yaklasiyor ve yagi disari atmak istiyorlar. Pin zaten
diinden razi yagi ittirip atmaya. Garip ama bu soruna ¢6ziim ancak 80'lerde
bulunmus. Pinin etrafindaki yagin kacabilecegi araliklara birer conta yerles-
tirilmis (4). Ilk 6nce kesiti “0" seklinde oldugu icin “o-ring” denilen contalar

Sekil 1: Bir x-ring'li zincir kesiti. www.bolt.jp

Bu contalarin temziligi de problem: Bazi Ureticiler sadece kerosen ile te-
mizlenmesini, benzin, gaz yagl kullanilmamasini tavsiye ederken, bazilari
kerosenden dahi sakinip 30W40 motor yagi ile temizligi tavsiye ediyorlar.
Yag mi? Tabi ki zincir spreyi veya 80/90 numara transmisyon yagi. Her si-
riictiniin kendi tercihi var gérdigiim kadariyla. Isin kisasi zincirin etrafini

Sekil 2. Cesitli kesitlerde contalara sahip zincirler: o-ring, x-ring ... www.bolt.jp

kullanilmis. Sonralari bu contalarin ¢cabuk ivmelenen motosikletlerde de-
forme olmasindan dolayr yagr iceride pek iyi tutamadiklari gorilmis ve de-
gisik kesitlerde, daha cok noktadan metallere basan contalar tercih edilmis.
Bunlara da Ureticiler “x-ring”, “twisted-ring” gibi kendilerince isimler ver-
misler.(Sekil 2) Bunlar kacmak isteyen yagi ezilip buzilerek, araya girip it-
tirerek iceride tutan contalar. (Sekil 3). Avantaji ise sekil 4'de gorildugu gi-
bi ayni siirede daha az esneme. (Suriciye de bagli tabi :)

C-RING

OTHER MAKER'S
TYPE-&

OTHER MAKER'S
TYPE-D

Sekil 3. Zincirdeki contalarin deformasyonu
www.didchain.com

yagladigimiz gibi, sagini ve solunu da yagliyoruz ki zincirin ici de yagli kalsin,
zincirimiz hizla asinip uzamasin.

Zincirinizin hep yagli kalmasi dilegiyle ...

- Oray Orkun Cellek / Ankara /Subat 2004

Esneme

&
Standart
Paslanmaz ¢elik

li zincir,

X-ring

CalismaSaati

Sekil 4. Normal zincir ile x-ring’li zincirin esneme-calisma saati iliskisi.
www.daidocorp.com
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Mart sayimizda BMW R1200GS hakkindaki tiim sorularinizin cevaplarini
bulacaksiniz. Size simdilik iiretim bandinda son kontrolleri yapilan bir

BMW R1200GS’i gosteriyoruz. Mart sayisinda goriismek dilegiyle...

14 1S

Bu sayida emedgi gecenler Gelecek sayida

- Berlin Motor Giinleri Sinan Ozgen - BMWR1200GS dosyasi ve dahasi...
- 17 soruda siz ve motosikletiniz ilker Eryilmaz

= Motorlarimiz giivenli mi? Vahe Bagdatoglu

- Uzun haftasonunda Efes ve Cunda Hakan Erman

- Birazcik Yunanistan, azicik Tiirkiye Fatos-Ahmet Gimus

= Colde facia Minir Misirlioglu

- 0-ringli zincir Oray Orkun Cellek
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