| MIOTOSIKLET e-2Ie | PR3 ILE SaTiLacz | avYDa BIR Y3aYINL3ANIR | OCAKK 2004 |

Kapak Fotografi 1 www.advrider.com

bu sayida

-> Suzuki SV650 ile 1000km |lker Eryilmaz

- Honda Transalp iizerine... Turgut Cirpanli + Ahmet Bozloy
- Bujiler ve Buji Okuma Sanati Alper Kayican
— Giivenli Kask Nedir? Minir Misirlioglu

- Lastikler Hakkinda... Minir Misirlioglu

- Touratech Seramik Debriyaj Sinan Ozgen
= Merhaba Kibris Atilla Karasu

—> Avrupa Gezisi Emre Odabasi

- Delmece Kampi Zafer Yangin

- T-CLOCK hadisesi MSF Kitabi'ndan

- Kontrol Edebildigin Gii¢... Zafer Yangin



http://www.ikiteker.org/

Kisa Kisa

ikiteker e-zine 1 yasinda...

IKITEKER E-ZINE DOWNLOAD RAKAMLARI*

Ikiteker Dergisi Ilk Sayi

Tanim: lkiteker dergisi ilk sayisi
Sirim: Boyutu: 629.54 MB
Eklenme: 24-07-03 indirme: 153

2003 Ocak ayinda Sinan Ozgen’in cabalariyla hayata gegen ikite-
ker e-zine 12. sayisini da yayinlayarak 1 yasina basti. Bu yayinin

dergi-posta-ocak2003.PDF
gerceklesmesinde katkilari olan herkese tesekkiirler... arp

Tanim: ikiteker e-zine ocak 2003 sayisi
Surdim: Boyutu: 629.54 MB

ikiteker e-zine'e 1 yil icinde yaklasik 40 kisi yazi vererek katilimci Eklenme: 25-07-03 indirme: 108

oldu. Bir yil icinde 90 civarinda konu basligiyla, toplam 205 sayfa-
lik yayin gerceklestirildi. 12 sayi icinde motor testlerinden, ceviri-
lere, gezi raporlarindan, motor aksamlarina, deneyimlerden kar-
silastirmalara kadar onlarca konu islendi. Yazan, cizen, okuyan,
destek veren herkese tekrar tesekkirler...

dergi-posta-subat2003.PDF

Tanim: ikiteker e-zine subat 2003 sayiyi
Surdim: Boyutu: 2046.16 MB

Eklenme: 25-07-03 indirme: 122

Yazar Listesi*
Angut Abi ;) /

Ates Erim X

Atilla Karasu XXX
Bora Yurtoren XXX
Burak Cedetas X
Bilent Berksan XX
Cihangir Unal /
Egemen Ergel
Emin Demir /
Emre Odabasi X/
Ender Batur/
Eralp Terem /
Halil Karabulut X/
Haluk Bilgi /
Hamdi Yavuz X
ibrahim Mehter X
ilkay Ersoy /

Kaya Gicmen /
Kemal Berker/
Kubilay Tirkmen /

Murat Balaban /

Mige Polatkan Kilavuz /
Minir Misirlioglu X
Onur Oztiirk /

Orkan Glngor/

Oytun Pinar /

Omer Karahan /

Rahmi Barutcu /

Resat Arbas (Donald Duck] /
Seckin Sahin X

Serdar Gen¢ X/

Sinan Ozgen XXXXXXXX/
Taner Eraslan X/
Taylan Kalkavan /
Timucin Kanatli /
Timucin Uygun /

Tolga Himmetoglu X
Turgut Cirpanti X

V. Ahmet Pinar /
Volkan Olgun /

Zafer Yangin X

*Yazar listesi alfabetik olarak diizenlenmistir. Yandaki cizgiler
ikiteker e-zine'de yayinlanan yazilarin toplamini ifade eder.
IRITE=RER

dergi-posta-mart2003.PDF

Tanim: ikiteker e-zine mart 2003 sayisi
Sirdim: Boyutu: 1108.72 MB

Eklenme: 28-07-03 indirme: 132

dergi-posta-nisan2003.PDF

Tanim: ikiteker e-zine nisan 2003 sayisi
Surim: Boyutu: 766.74 MB

Eklenme: 28-07-03 indirme: 124

dergi-posta-mayis2003.PDF

Tanim: ikiteker e-zine mayis 2003 sayisi
Sirdm: Boyutu: 714.09 MB

Eklenme: 28-07-03 indirme: 140

dergi-posta-haziran2003.PDF

Tanim: ikiteker e-zine haziran 2003 sayisi
Sirim: Boyutu: 2048.00 MB

Eklenme: 28-07-03 indirme: 201

dergi-posta-temmuz2003.PDF

Tanim: ikiteker e-zine temmuz 2003 sayisi
Surim: Boyutu: 2048.00 MB

Eklenme: 28-07-03 indirme: 200

dergi-posta-agustos2003.PDF

Tanim: ikiteker e-zine agustos 2003 sayisi
Surlim: Boyutu: 1.32 MB

Eklenme: 5-08-03 indirme: 779

dergi-posta-eylul2003.PDF
Tanim: ikiteker e-zine eylul sayisi
Sirlim: Boyutu: 2.88 MB
Eklenme: 17-09-03 indirme: 373

dergi-posta-ekim2003.PDF

Tanim: ikiteker e-zine ekim2003 sayisi
Sirdim: Boyutu: 0 bytes

Eklenme: 6-10-03 indirme: 619

dergi-posta-kasim2003.PDF

Tanim: ikiteker.org e-zine kasim sayisi
Sirlim: Boyutu: 0 bytes

Eklenme: 10-11-03 indirme: 418

dergi-posta-aralik2003.PDF

Tanim: ikiteker e-zine aralik 2003 sayisi
Sirim: Boyutu: 0 bytes

Eklenme: 8-12-03 indirme: 116

*Yukarida verilen download rakamlari ikiteker.org

sitesinin ¢cokmesinden sonraki rakamlardir.
13.12.2003



Suzuki
SV650 ile 1000 km

Suzuki’'nin SV650 modeli, tanitildigi 1999 senesinden beri kulla-
nicilarinin yiiziinde tebessiim yaratan bir model olmustu. Oku-
dugum incelemelerinde V2 motorun diisiik devirlerdeki yiiksek
torku sayesinde giinliik kullanima uygunlugu, hafif yapisi saye-
sinde kontroliiniin basitligi hep arti hanesine yazilan puanlardi.
En biiyiik eksisi ise, goze garip gelen yuvarlak hatlariydi. Hatta
yuvarlak hatli karenaj ve sasesi yiiziinden “kiz motoru” (ne de-
mekse?) olarak tanimlayanlar bile olmustu. Dogruyu séylemek
gerekirse, hatlari bana da ¢ekici gelmiyordu.

Ancak tim bunlar 2003 senesinde yenilenen SV650 ile degisti. Mo-
tosikletin teknik aksaminda yapilan yeniliklerin yaninda, estetik
operasyon da eksik tutulmadi. Gorundyor ki, Suzuki dersini iyi ¢a-
lismisti. Motorun ylzi daha sert bakisli hale getirildi; yuvarlak hat-
li sasi, kdseli ve daha maco gortnidm kazandi. V2 motor da degi-
simden nasibini aldi. Artik o da abileri gibi elektronik enjeksiyona
sahipti. Tiim bu degisimler, motor alma arifesindeki ilker’in elbet -
te ilgisini cekecekti.

Forumu takip eden arkadaslar hatirlayacaktir, yakin zaman 6nce
2000 model Honda CB600F imi, daha diuslk giicli bir modelle de-
gistirmek istedigimi yazmistim. Uzun internet arastirmalari, de-
gerlendirme yazilari okuduktan sonra Suzuki bayiini ziyarete karar
verdim. Aslinda niyetim 250cc’lik bir Kawasaki almakti ama istedi-
gim model 2004 model yilinda Uretimden kalktigindan, bayiinin
elindeki ikinci en distk glcli motora yoneldim. Suzuki SV650S.
Sansima, bayii midird de ayni motorun 2000 modelini kullaniyor-
mus. Bana uzun uzun tecribelerini anlatti. Hatta artci olarak ufak
bir tura bile ¢iktik. Akimdan “Acemi insan Okm motor almamali il-
ker, seytana uyma” diye gecirirken, elimdeki motora iyi bir fiyat
bicmesi, kalan miktara da cok uygun oranli kredi bulmasiyla son
direnc noktam da kirildi. Ne oldugunu anlamadan formlari doldur-
mustum bile. Aradan bir hafta gecti, motorun siparisi verildi. Pla-
ka islemlerini de ben bitirip cuma aksamini iple cekmeye basla-
dim.

Aksam 17:30 gibi isyerinden ayrilip kosa kosa Suzuki bayiisine git-
tim. Hornet'i bir glin dnce birakmis, Ustiine verecegim parayi bayi-
iye teslim etmis, motorun ilk bakimlarinin yapilmasini bekliyor-
dum. Servis: "Cuma aksamina yetistirmeye c¢alisiyoruz, umariz so-
run ¢itkmaz” diyordu. Merak icinde servise geldigimde saat 18’e
geliyordu. Girer girmez satilik 10-15 motor arasindan bakir rengi
SV650S"imi fark ettim. Uzerine "Ellesmeyin!” gibi bir yazi asmislar,
kosede benim gelmemi bekliyordu. Rengini sadece bilgisayar re-
simlerinde gordugimden, gercekte nasil olacagini cok merak edi-
yordum. Gdériince, bilgisayarda goziktiginden cok daha glzel ol-
dugunu anladim. Dislinen arkadas varsa, ne giimus ne de mavisi-
ni tavsiye ederim. Bakir cok atesli ve iddiali. Enfes duruyor.

Servis miduruyle bulustuktan sonra belge doldurma faslina gec-
tik. Garantisini filan hallettik. Bugiine kadar hep zincir seklinde ki-
litterden kullaniyordum. Disk lock denemek istedigimi sdyledim.
MUidir vitrinde duran, icinde darbe sensorli alarmi da olan Xena
marka disk lock tavsiye etti. Motor lizerine monte filan ettik, 6zel-
liklerini begenip aldim.

Sonrasinda ise isin glzel kismina gectik. Motorun yaninda ilk tani-
tim yapildi. Ne nerde, iyice 6grendim. ilk 800km boyunca nelere
dikkat etmem gerektigi anlatildi. En nihayetinde disc lock'umu ar-
ka sele altindaki bagaja koyup, servisin disina ciktim. ilk kez mo-
torla basbasa kalmistim. Cevresinde birka¢ kez dolastim. Hayran
hayran seyrettim [gormemisin motoru olmus, bakmaktan Ustiine
oturamamis sendromu). En nihayetinde motoru calistirip yola ¢ik-
tim. Ilk istikamet, benzinci elbette. Sanssizligima ve tecriibesizligi-
me diyelim, ilk defa kullandigim motoru Cuma aksami is ¢ikisi sa-

atine denk getirdim. Cok kot trafik vardi haliyle. Servisin cikisi 4
seritli bir anayola bakiyor, ben itk defa debriyaji birakacagim ve vi-
zir vizir gecen arabalardan yol alacagim. Bunun Ustlne bir de ace-
miligi eklerseniz, pek de tadi glzel bir tarif cikmiyor. Yaklasik 4 da-
kika “Ne yapsam, nasil yapsam?” diye dislinurken, uzaklardan ge-
len kir sacli bir amca halimi gorip arabasini iki seridi kapayacak
sekilde durdurdu. inip adami yanaklarindan épesim geldi. Kir sac-
lI bey amcanin sayesinde yola girdikten sonra, ilk birkac doniste
gaz-debriyaj ayarini diizgiin yapamadim. Ya ¢ok gaz verdim etraf
inledi, ya az gaz verdim motor tekledi. Rodaji bile yapilmamis mo-
torum bana bol bol saygilarini sundu herhalde. Sonrasinda trafigin
az oldugu ara yollara girince rahatladim. Bos bir yere ¢ekip bol bol
antreman yaptim. Bir saatlik gilimseme seansindan sonra pasa
pasa evime dondim (Tamam, tamam itiraf ediyorum. Hava iyice
kararmis ve yagmur atistirmaya baslamisti. Mecburen dondim J ).
S6zU daha fazla uzatmadan izlenimlere geleyim.

e Siris pozisyonu Hornet'ten daha sportif. Daha 6ne uzanmis se-
kilde oturuyorsunuz. Ama slper sporlar kadar yatik vaziyet de de-
gil. Henlz tek seferde yarim saat kadar kullanmis olsam da her-
hangi bir yorulma hissi vermedi.

e Motoru "On" pozisyonuna getirdiginizde ilk 2 saniye enjektdrlerin
vizilti sesi geliyor, itk duydugumda garip gelmisti. Normalmis.

e Debriyaj ne sert ne yumusak. Titan'da, Hornet'te kullandiklarim-
dan farkli degil.

e 165kg kuru agirlik ve aliminyum yeni nesil sasi yolda ¢ok farke-
diyor. Hornet de ¢ok giizel yatirilabiliyordu ama SV650 “Bir sonra-
ki viraj nerde, getirin hemen” dedirtiyor insana.

e Rizgar korumasi ufak olsa da ise yariyor. Eve ddénerken mecbu-
ren yari-otoban tird, 2 gidis 2 gelis bir yoldan gitmek durumunda
kaldim. 100km civari tankin tzerine yattiginizda rahatsiz edici hic-
bir gicle karsilasmiyorsunuz. Hornet'te sizi geri iten riizgardan
sonra bu iyi bir degisiklik oldu.

e Gazin ayari Hornet'ten daha iyi. Yanlislikla fazla acarsaniz, alip
basini gitmiyor. Acemiler icin iyi haber.

e Motorun devir gostergesi analog, hiz géstergesi dijital. Hiz gds-
tergesinin oldugu yerde toplam km gostergesi ve iki adet tripmet-
re var. Bir tanesini yolculuga ciktiginiz andan itibaren yaptiginiz
toplam km'yi gosterecek, digerini ise son benzinciden beri katedi-
len yolu gosterecek sekilde ayarlayabiliyorsunuz.

e Gozlemleyebildigim tek negatif 6zellik, kompresyona bindirdigi-
nizde orta derecede fren yapmissiniz etkisi yaratiyor. Pek cok 1si1ga
gelirken sadece kompresyonla gerekli hiza disebildim. Tabii sa-
kincali bir hareket, arkadan gelen arabalar fren isiklarinizi ggrme-
yip sirtiniza cikabilir. O ylizden arkamda biri varsa debriyaj sikip
frenle yavasliyor, arada da vites kicultiyorum.

e Stop lambalari ledli oldugundan patlama derdi yok.

Bu sekilde gecen ilk haftamdan sonra, motorun Uzerinde ilk
uzun(!) yolumu yaptim. Yaklasik 30km uzaktaki bir sehre festival
izlemeye gittim. Yolda 70km hiz tahdidi oldugundan rahat rahat
kullanabildim. Arkamdan da arkadaslar arabalariyla takip edince,
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“Birsey olursa ne yaparim?” endisem yoktu. Spor oturma stili ol-
masina ragmen yolculuk boyunca yorulma hissi vermedi SV650.
Hornetten sonra biraz daha yorucu olur diye bekliyordum ama ya-
nilmisim.

Motor su anda yeni (80km olmus simdiye kadar) oldugundan ilk
800km boyunca 5000 devirin altinda kalin diye dneriyor kullanma
kilavuzu. Uzun yolda da 6. vites 5000 devir 100-110km/h arasi bir-
sey yapiyor. Yani otobana ¢iksam bu suratlerde arabalar tarafindan
sikistirilirim strekli. Ara yollara bir siire daha devam. Gergi ara
yollar bile olsa, ilk 3 viteste 5000 deviri gecmemek icin ekstra efor
sarfetmek gerekiyor. Biraz gazi acsaniz, hemencecik 5000-6000
oluveriyor. Devir disuk kalsin diye sirekli vites degistiriyorum bu
aralar. Motor 71 beygir. Su anda rodaji devam ettiginden 5000 de-
viri gecemiyorum, yani kabaca 25-30 beygir olarak kullaniyorum
motoru.

Gorllecegi Uzere, devir sayacl analog, hiz gostergesi ise dijital.
Uzerindeki yol bilgisayarinda iki farkli mesafe 6lcer bulunuyor. Re-
simde toplam yapilan mesafe gordliyor. Evet, aldigimin ikinci gi-
nu cekildi fotograf, yazan 121km dogru. Ve merak edenler icin, ha-
yir, motoru bozmadim; “Check” yazisi motorun viteste ve yan aya-
gr actk oldugu icin calismayacagini séylemek icin orada.

2 silindir ile 4 silindir arasindaki farki tam olarak anlayabilmis de-
gilim. Sebebi, su anda rodajin devam edip 5000 deviri gecememis
olmam. Alt devirlerdeki glic dagilimi acisindan Suzuki Honda'ya
gore daha iyi. Disuk agirlik + alt devirlerde Uretilen torkun daha iyi
olmasi sayesinde motorun 3000 devir civarindaki tepkileri Hornet'e
gore daha iyi. Ust devirleri bilemiyorum ama Hornet'te 6000'in Us -
tl gaza cok hassasti. Alip basini gidiyordu alet. Bunda 4 silindir ol-
masinin etkisi olmali. SV650S'in glic dagilimi daha lineer. Yukari
ciktikca patlama yapmiyor. Tabii bu grafiklerden gérdigim. Ger-
cek hayatta nasil oldugunu cnimuzdeki aylarda gorecegim.

Bunun disinda 4 silindir - 2
silindir farkini tiketimde gor-
7 meyi umuyorum. Hornet'in
(4 ingiltere testlerinde ortala-
ma tiketim 33-35 MPG ola-
rak c¢ikmisti. SV650 icin bu
degerler 45 MPG civari (ka-
baca %25 daha az tiketiyor).
Tabii bunda enjektorli olma-
sinin da etkisi olmali.

Ayrica motor tepkisi acisin-
dan, yine dislk devirler icin
karsilastiriyorum, Suzuki da-
ha erken tepki veriyor. 3000
devir civari gazi actigimda
net olarak daha cabuk cevap

Teknik Ozellikler:

Motor 645cc, 8 subap, sivi sogutmali 90ee acili V2 motor
Cap&Strok 81x62.6mm bore ve stroke

Sikistirma 11.5:1 sikistirma orani

Atesleme Elektronik enjeksiyon

Vites 6 vitesli zincir aktarim

Sase Aliminyum

Siispansiyon On 41mm teleskopik, arka ayarlanabilir
Fren Onde 2x290mm disk ve cift kaliper,

arkada 220mm disk ve tek kaliper

Lastik On 120/60 ZR17, arka 160/60 ZR17 jant
Agirlik 165kg kuru

Sele yiiksekligi 80cm

Yakit tanki 171t

Yakit titketimi Ortalama 5lt

Bakim Aralig ilk bakim 1000km’de.

Periyodik bakim araligi 6000km.

aliyorum motordan. Ama bunda gene enjektorli olmasinin etkisi
oldugunu disiniyorum.

1000km izleminleri:

Yukarida okuduklariniz, motoru aldiktan 3 giin sonra edindigim iz-
lenimlerdi. Zaten yol bilgisayarinda gérdigtniz 121 yazisi da yap-
tigim toplam km'yi gosteriyordu. O glinin Uzerinden yaklasik 3 ay
gecti. Motora iyice alistim. Birbirimizi daha iyi tanidik. Artik o be-
nim ben de onun ne zaman ne tepki verecegini anlayabiliyoruz.
1000km bakimi da yapildi ceylana artik 8000 devire kadar ¢tkmama
izin var. Boylece performansi hakkinda da biraz tecriibe edindim.

ilk bakima kadar 5.5 t civari olan sehir ici tiiketim, servis sonrasi
Slt'ye geriledi. Bu da normal kullanim sartlarinda 220-240km ara-
si uyariisiginin yanmasina karsilik geliyor. Otoban kullaniminda bu
mesafe artacaktir tabii.

Motorun torku distk devirlerde yeterli olsa da ani gaz aciminda
hissedilir ivmelenme i¢in 4000-5000 civarlarina gelmek gerekiyor.
7000 devirden sonra motor cildiriyor zaten. Dikkatimi ¢ceken bir du-
rum, 8000 devir civarinda motorun vibrasyonu oldukca artiyor. Gi-
dondan bile hissediliyor. 9000°e yaklasirken tekrar normale dont-
yor.

Okudugum testlerde 6zellikle gidonda daimi mevcut olan vibrasyo-
nun bir siire sonra elleri hissizlestirdiginden sikayet ediliyordu.
Benim motorda boyle bir rahatsizliga rastlamadim. Belki ben
sansliyim, bilemiyorum.

Motoru bir kere park manevrasi yaparken distrdim. Hiz distik ol-
sa da kuvvetli sekilde sag tarafindan yere vurdu ufaklik. “Acaba ne
kadar hasar var? Aldiginin dordiincl ginu de dusirilmez ki motor
ya?" diye kendime kifrederken, alette hicbir hasar olmamasina
inanamadim. Sadece egzoz biraz cizildi. Artik onu da “nazar bon-
cugu” olarak tasiyorum.

ilk baslarda tereddiitle yaklastigim manevralar (mesela DD hoca-
mizin kivirtma manevralari), distk agirlik ve hafif kontroller saye-
sinde kolayca yapilabiliyor. Motorun manevra yetenegdine hayran
kaldigimi soylemek istiyorum.

Duyduguma gore Suzuki SV serisini Turkiye'ye getirmiyormus.
Umarim yakin zamanda kararlarini degistirip bu giizel makinayi
Turk motor tutkunlarina sunarlar. Her ise kosabilecek, giindelik
yasaminizda sizi ise gotlrip getirecek, haftasonlari da uzun yol-
culuklarda km'leri yutacak bir motor ariyorsaniz, kesinlikle
SV650'y1 secenekleriniz arasina katmanizi oneririm. IKITERER

Kazasiz sUrusler dilegiyle,

- ilker Eryilmaz / Belgika / Aralik 2003
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lzLlenim Honda
Transalp uzerine...

Bir sene boyunca bir 99 Transalp kullandim. Bu motor ile yakla-
sik 10-15 bin km. yapmisimdir. Uzun yol, sehir ici, tek basima, iki
kisi, tam yiiklii, uzun camli, kisa camli, ¢antali, cantasiz, her du-
rumda epeyce kullandim ve tam bir fikir sahibi oldum diyebili-
rim.

TA icin soyleyecegim ilk sey, aslinda motorun basta bu tasarim ile
hazirlanmadigidir. 1986 yilinda daha motor piyasaya ¢ikmadan on-
ce, prototipi resimdeki sekilde hazirlanmisti.

Bir diger deyisle, ilk basta klasik tipte iki silindirli bir enduro ola-
rak duslnilen bu motor, pazarlama stratejileri gerekcesiye son
anda yanlizca yan ve kafa karenajlari ve alt korumasi degistirile-
rek, o sene Paris-Dakar yarisini kazanan HRC NXR750ye benzetil-
mek istenmistir. Degistirilmeyen depodan devam eden cizginin ne-
den bu kadar uyduruk bir kavisle yan karenajla birlestigi buradan
anlasilabilir.

Neyse, tasariminin “olmamis” hissi vermesinin disinda, benim kul-
landigim, 97-99 arasi PD10 sasili Transalp’ler silindir basina 3 su-
papli, iki silindirli, 2 Keihin 34 mm karbiratorlu, 583.2cc hacminde
bir motora sahiptir. Bu motor, kuru agirtigi 189, kullanima hazir
hali 208kg olan (kaynak: http://www.ta-deti.de/ta/transalp.html)
bir motosikleti harekete gecirir. Buna motor koruma, orta sehpa,
arka canta, yan canta demirlerini falan da eklersek herhalde top-
lam agirlik 220kg’yi bulur. Yani pek hafif sayilmaz. isin basinda
baska bir amacla hazirlandigi icin, motor artan agirlikla daha da
zor basa cikiyor tabii... Hele ilk 88-91 arasi Uretilen TA'ler 55hp.
iken sonra 50hp’ye distrilince bu zorlanma daha da artti.

TA, dislk devirlerde cok uysal, pir pir pir sessiz sakin giden bir
motor. Cabuk harekete gecirmek icin illa gazi en az yarisina kadar
acip 4-5 bin devire ¢ikana kadar beklemek gerek. Dolayisiyla kul-
lanima gore 100km’de 6 litre de yakabilir, 10 litre de! 6'y1 901 as-
mazsaniz, sabit suratle, fazla sollamadan giderseniz yakar (bir de
hava filtresi temizse). 10 litreyide 6000-7000 devirin altina inme-
den, her dniine geleni sollayip 8500 devirde vites degistirirseniz ya-
kar. Hacim ylksek olmadigi icin benzin ve devire yiklenildiginden,
hicbir kosulda "az" yakan bir motor oldugunu soyleyemem.

Bunun disinda, TA'nin viraj performansi ortalamadir. Eskiden iyi
kabul edilirdi ama bence artik cita yiikseldi. On masalari bence
ylksek agirligina gore incedir. Bu yizden cift diskli modelleri fre-
ne dokunuldugunda kafasini gomer. Bu huyunu pek sevmem.

Koltuk cok rahattir. Esimle daha dnce KLR 650 ile yaptigimiz bir
yolu TA ile yapinca, aradaki farka inanamadik. Yol yapilmamist,
fark motordan kaynaklaniyordu.

Arka sasisi, iki kisi + yan cantalari falan da yiikleyince biraz zayif
kalir... Canakkale'ye giderken arkanin oynak huyu beni hem sasirt-
ti, hem de rahatsiz etti. Belki Givi degil de orjinal ¢anta sistemi ol-
sa bunu yasamazdik. Givilerin baglantisi bence biraz uyduruk, yeni
TA'daki orjinal sistem mesela, olmasi gerektigi gibi duruyor!

Ben yilin 250-300 gint motora binerim, bunun yanlizca 20-25 gi-
ninde sehir disinda gezerim. Sehir icindeysem kaldirim iner ¢ika-
rim, yeri gelince merdiven tirmanirim, inerim. Trafikte cevik ve
atak olmanin yararina inanirim. Yillarca tek silindirli motor kulla-
nip o torka ve ceviklige, hafiflige alisan birisi olarak, TA'yl sehir
icinde kullanirken pek keyif almadim. 20 santimlik kaldirima gic¢
bela ¢ctkmak bana gore degil. TA rahat trafigin, uzun yollarin moto-
rudur diye distiniyorum. lyi bir seyahat motoru, ama bence sehir
icinde hamallik.

TA, enduro temelli(!) bir motor oldugu icin, Gstindeki vir zivir agir-

liklarr attiginizda toprakta veya arazide belli bir performansi var.
On takim ve sasi tasarimi sayesinde toprakta yiiksek siiratlerde bi-
le emniyetli bir hisle gidebiliyor. Ancak tam bir endurodur dene-
mez, diyen varsa “enduro” yarislarina girsin de gorelim...

Transalp'i bagimsiz kelimeler ile séyle 6zetleyebilirim:

Sessiz, Sakin / Uzun yol motoru / Az yakmaz / 4000'in altinda evde
kimse yok / Sorunsuz / Sehir icinde agir / Rahat, konforlu / Disu-
rince cok masrafli / Tasarim harikasi degil / Asik olunacak birsey
degil / Pahali / Dayanikli / Biraz gevsek / Yumusak

SONUC

a) Eger agirlikli olarak sehir disinda veya cevre yollarinda motor
kullanacaksaniz, 6-7 bin Euro verip 99 TA almaktansa, biraz daha
eski bir 1100 GS almayi distnebilirsiniz. Fazla kullanmadigim icin
bilemem ama, sehir icinde kullanmayacaksaniz, sehir disinda GS
kesin daha iyidir. En azindan yol tutusu daha iyiydi. Bende TA var-
ken izmir'den beraber dondiigiimiiz Selim Ak’in 1100°tinden biliyo-
rum. GS ¢ok agir, parcasi pahali, cok bozuluyor, hava sogutmali,
vs. vs. gibi elestirilere kulak veriyorsaniz, birsey diyemem.

b) Hep sehir icindeyseniz, trafikte aralardan geciyorsaniz, heye-
canli bir motor ariyorsaniz, hafta sonlari arasira araziye cikip az-
mak istiyorsaniz, motoru dislrliince masrafsiz kaldirmak istiyor-
saniz, hafiflik ve giic istiyorsaniz, selenin rahatsizligini 100 km.den
énce hissetmiyorsaniz, bir KTM LC4 deneyin... “Ne 100'G, 300 km.
bile dayanirim”, “dura dura yolun keyfini ¢cikararak giderim” diyor-
saniz, hic dustinmeyin (ama cidden yoruyor, uyaririm!). Bir hafta
sonu gazlaya gazlaya gittigim Cesmeye 100 km.de ortalama 5.6lt.
yakarak vardim. Otobanda 170 gordigim gibi, Cesmede girdigim
bozuk ve virajli yollardaki eglence de ayri bir yazi konusu oldu. Ama
o yolu heniiz anlatmayacagim.

Asagida bugline dek sahip olarak kullandigim motorlari da yazdim,
merak yuzinden 10 yilda 7 motor degistirmisim, hepsinin aklimda
kalan 6zelliklerini ve ne kadar stre ile kullandigimi yanlarinda bu-
labilirsiniz:

1991 Vespa PX 150 (3.5 yil) Annemin aldigi motor: birakin islak ze-
mini, tikirdgin Ustine bile denk gelse arka frene dokununca ye-
re yapistirirdi, iki kere kaza yaptim, ikisi de bununla, ikisi de ayni
sebepten! Sola dogru yatik gider, ama stepnesi vardir! Yagmurda
bir damla su almaz! Yari araba yari motor diyebilirim. 50 yillik tek-
nolojisi artik cok eskidi, modern scooterlar daha iyi.

1993 Kawa KLR 250 (6 ay) ilk gercek motorum, Aslanko'dan almis-
tim, kiradan c¢ikma idi, sonra Arnavutkoy'de haci bir bakkal aldi,
arkasinda yumurta tasidi. Adam bir ton para harcayip motoru yap-
tirdi, sonra bir arkadasima aldik, o da caldirdi. Ankara'da 6 ay ay-
ni kaldirimin Ustinde duran, GoN damgali hakiki deri seleli (6nu
kivrik) siyah bir KLR250 vardi, birisi sonunda aldi herhalde sahip-
siz diye. Kim aldiysa soylesin yahu, yaziktir. Sahibi pisman oldu,
bundan sonra iyi bakacakmis!!

1996 Kawa KLR 650 (2 yil] Renkleri guizeldi, ama cok riizgar aliyor-
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du, agirdi. KLR 250'ye gore canavar gibi gidiyordu.

1996 Suzuki DR 650 (1 yil) SERT! Cok saglamdir, kamyon gibi bir
alettir, 15 giinde 4500 km'lik bir Turkiye turu yaptim, hala tas gi-
biydi. Egzosu cok guriltulidir, “golgesinden hizli paslanir™ ama
birsey olmaz..

1998 Suzuki Bandit 600 (6 ay) (alti cok alcakti, enduro kullanmaya
alistigim icin egzost manifoldunu her kasise vuruyordum. Bir cu-
kurda janti yamulunca sattim, satmasam bir arabanin arka plaka-
sina muayene pulu gibi yapisacaktim zaten... 12 bin devir cevirirdi.

1999 Honda Transalp (1 yil, hikayesi yukarida) Yari Bandit, yari Dr,
ikisinin fiyatina tek motor.

1999 KTM 640 gergin yaydaki ok gibi...

Bir de 12 yil 6nce modelini bilmedigim metalik mavi bir Pejo
103'Um olmustu... onu motordan saymiyorum, frenle degil iman
guclyle duruyordu, her giin 6nce tamirci sonra benzinci, ordan da
ise giderdim... Doniiste tamirciye ugramadan eve donemezdim.
Ama ayagimi yerden keserdi. IRITERER

- Turgut CIRPANLI / istanbul
99 KTM 640

BiR BASKA GORUS

Oncelikle motosiklet gecmisimden bahsedeyim: Motosiklete 1997
senesinde Antalya Kemer'de Aslanko'dan kiraladigim ilk vitesli
motor gibi motor olan Suzuki TS125 ile basladim. Daha onceleri
sadece scooter kullanmisligim vardi. Her yaz en az 1-1,5 ay olmak
Uzere KLR250, XT600, TA ve en sonunda AT kiraladim. Bu seneler-
de kiralik motorlarla yaklasik 10bin km. yapmisimdir. Bunun da en
az yarisi Beydaglarinda offroad seklindedir. Sonucta 99 depremin-
den sonra yarin ne olacagimiz belli olmadigi icin isteklerimi erte-
lememe karari alarak hayrani oldugum TA'yl cebimde 5 kurus pa-
ra olmadan banka kredisi (tUketici kredisi] ile 4000 dolara aldim.

TA'yranlatmadan dnce, eklemek isterim ki bu motor isinin biraz da
sans oldugunu anladim, gecen 4 senede. Clnkd benim 1996 mo-
del Transalp'im bana gercekten hicbir sorun yasatmazken cev-
remdeki diger TA'lardan hi¢ basima gelmeyen onlarca sorundan
haberdar oldum. Sonucta demek ki ayni model bile olsa motordan
motora fark olduguna karar verdim. Buna ne etki ediyor bilmiyo-
rum. Belki fabrika hatasi (her ne kadar seri tretim bandi da olsa)
veya kullanimdan kaynaklanma ya da eksik bakim olabilir.

1999 eylilinde 22.500 km.de (gorinen km.si) aldigim TA, satana
kadar bana hicbir sorun yasattirmadan yaklasik 40bin km. hizmet
etti. Transalpler hepimizin bildigi gibi orta sinif bir endurodur. Ra-
kipleri ya da ayni siniftaki diger arkadaslari BMW F650, Suzuki Fre-
ewind ve Aprilia Pegaso’dur. Diger rakiplerinin hepsi tek silindirli
iken sadece TA cift silindirlidir (hos simdi ortaya bir de Suzuki
DL650V Strom ¢ikti...). Bunun avantajlari da dezavantajlari da var-

dir biliyorsunuz. Tek silindir belki biraz daha seri olabiliyorken
uzun yolda vibrasyonundan dolayi kullaniciyr yorabiliyor. Bu benim
yorumum degil, genel anlayistir. Motor performanslari ise birbir-
lerine cok yakindir. Hatta ayni degerdedir diyebiliriz. Ancak -ben-
ce- TA'nin belirgin bir konfor Ustiinliglnden bahsedilebilir bu si-
nifta.

Genel anlamda TA'lar size her kosulda hizmet edebilirler. Hem de
her ne istiyorsaniz. Ben challenge team ile bir kasim ayinda kelte-
peye cikmistim, beni yariyolda birakmadi. Arkadaslarimla bir su-
bat ayinda Bozcaadaya tatile gittigimizde grubun cogunlugu olan
11xxGSlerden geri kalmamistir. Hatta donis yolunda transkazdagi
gecisini dnce dolu, sonra saganak yagmur ve en son 45 dakikasi
lapa lapa kar yagis! altinda olmasina ragmen... Diger tarafta he-
men hergiin ise gelip giderken sehir trafiginde kullandigim moto-
rum bana asla agir gelmedi. Ben 177cm. boyunda 75kg.yum. El-
bette 250°lik motorlar kadar kivrak olamaz, yada 1000cc. motorlar
kadar konforlu degildir ama her ikisinin yaptigini rahatlikla yapabi-
lir. Sonuc olarak her amaca gercekten hizmet ederler.

4 sene boyunca sadece periodik bakimlarini yaptim. Lastik, zincir
seti yada akl bitmeleri modele yada markaya bagli olmadigi icin
benim de basima gelince degistirdim. En biylk masrafim artik de-
gistirmek zorumda kaldigim (iki ¢ikisindan biri curiyip yolda dis-
mustl) egzosttur. Orijinalini 15 gin icinde getirmislerdi. Benzin
yakisina gelince; dnceleri benimki de 6,5-7 litrelerde yakarken,
Mecidiyekdy Profilo'nun yan sokagindaki Honda Servisi'ndeki Du-
ral Usta'nin ayarlamasiyla benim motorum 4.4 ile 4.7t arasinda
yakmaya baslamistir. Bu da hizima ve yikime gore degismektey-
di.

Daha baska ne soylenir bilemiyorum. Bu arada sdylemeden gece-
meyecedim, sanirim izmir'den adini hatirlamadigim bir Gyemiz
TA'yi anlatirken yerden yere vurmustu. Buna hicbir zaman anlam
verememisimdir. Rastladigim yada sahit oldugum TA'dan sikayet
eden tek kisi de odur.

Sonuc olarak Transalp kendi kullandigimi referans gostererek
gercekten saglam, gercekten vefakar ve gercekten her amaca uy-
gun rahat bir motordur. Ulkemizde de gerek servis ve usta baki-
mindan, gerekse parca bulma yada fiyat politikasi bakimindan hic-
bir sikayetimin olmadigi bir motordur.

Ee madem bu kadar miikemmeldi de neden sattim? insanoglu
nankordir. Gozl hep daha yukarilardadir. Hala iyi mi yaptim bilmi-
yorum. Bunu zaman gosterecek... IKITERER

- Ahmet Bozloy / istanbul
ETV-1000
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Bujiler ve
Buji Okuma Sanati

Bujilere Genel Bakis

Bujiler motorun en az dikkat sarf edilen parcalarindan birisi. Sa-
dece kilometresi doldugunda degistirilen bujiler aslinda moto-
sikletin atesleme ve yakit kalitesinin en 6nemli gostergelerin-
den birisidir.

Bu seriyi teknisyenler, meraklilar ve giinliik kullanicilarin buji-
lerinin durumu, sorun giderilmesi ve kullanimi hakkinda daha
detayli bilgi sahibi olmalari i¢cin yaziyorum. Burada okuyacaginiz
bilgiler i¢ten yanmali iki zamanli, dort zamanli, rotary, yiiksek
performans motor bujileri icin gegerlidir.

Bujiler motorun pencereleri gibidir. [Yanma odasina acilan tek
pencere), ve degerli bilgileri edinebileceginiz bilesenlerden birisi-
dir. Hastanin termometresi gibi bujiler de motorun semptom ve
performansini gosterir. Tecribeli bir mekanik bu izleri takip ede-
rek bircok sorunun temeline inebilir, yakit hava karisimi ve yakit
kalitesi hakkinda bilgi edinebilir..

Buji Temel Bilgilerii:

Bujilerin temel iki gorevi vardir:

e Yakit/hava karisimini ateslemek

* Yanma odasinda olusan isiyi disari iletmek

Bujiler yakitr atesleyip hareket enerjisini ortaya cikartmak icin ge-
rekli elektrik akimini yanma odasina tasimakla yukimlidir. Yan-
ma isleminin gerceklesmesi icin atesleme devresinde Uretilen ye-
teri miktardaki elektrikle elektrotlari arasinda kivilcim olusturur.
Buna “elektriksel performans” diyoruz.

Bujinin bas kisminda ki isinin erken ateslemeye yol acmamasi icin
optimum sinirlarda tutulmasi gerekmektedir, tabi verimli atesle-
meyi saglayacak isinin da altina dismemeli. Buna da “isisal per-
formans” diyoruz. Ve buji modeline gore degisiklik gosterir.
Bujiler bilinenin aksine isi Uretmez, isiyl uzaklastirir. Isisini ceper-
leri yoluyla motorun sogutma sistemine iletir.

Isi aktarma oranini etkileyen degisik etkenler vardir:

e Atesleme burnu uzunlugu

e Atesleme burnu etrafindaki hava hacmi

e Merkez elektrotun ve porselen yalitkanin materyali ve tasarimi.
Calisma isisi araligi Uzerine binen elektriksel gerilimle alakali de-
gildir. aksine atabildigi, iletebildigi 1si miktariyla ilgilidir.
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izolasyon burnu (porselen), atesleme tepe noktasindan baslayip
porselenin metal kilifla birlestigi yere kadar devam eder. Bujinin
en sicak noktasi izolatorin Ust noktasi oldugundan, tepe noktasi
Isisi erken yada gec ateslemede kritik bir rol oynar. Buji, tekne ya-
da yaris arabasinda ise atesleme noktasinda i1si 500C-850°C ara-
sinda olmalidir. EGer tepe noktasi isisi 500°C altinda olursa, orta-
daki elektrotu cevreleyen izolator Uzerine yapisan (porselen) tortu
ve karbon artiklarini yakip atamaz. Bu yizden kalinlasan tortu ta-
bakasi gec ateslemeye yol acar. Eger tepe noktasi i1sisi 850°C ze-
rindeyse asiri Isinmaya yol acar ve porselen izolator isinarak elekt-
rotlarin erimesine yol acar. Bunun sonucu olarak erken atesleme,
patlama olusarak motora ciddi zararlar verebilir. Genel buji tiple-
rinde, bir tipten digerine tipler arasindaki isi sogurma araligi farki
70-100°C'dir.

Tepe isisi ve goriiniisii

Atesleme noktasinin gorinidsid calisma isisina bagli olarak degisir.
Bujiler icin temel Uc performans gostergesi vardir: iyi, erken ates-
leme, asiri isinma. Erken atesleme siniriile asiri isinma siniri ara-
sinda kalan bélge en uygun calisma bélgesidir ve “bujinin kendi
kendisini temizleyebildigi” alan olarak adlandirilabilir. Bu aralikta-
ki calisma isisi buji Gzerinde biriken tortu ve karbon bilesiklerinin
yakilarak atilabildigi isidir..

izolator porselen uzunlugu bujinin calisma isisi araligini belirleyen
bas faktordir. Porselen uzunlugu uzadikca absorbe edilen 1si ora-
ni azalir, kisaldik¢ca artar ve yanma odasinda olusan isi silindir ce-
perlerinden gecerek su kanallarindaki su araciligr ile sogutulur.
Bu durumda bujinin optimum calisma isisi yliksektir diyebiliriz ve
sicak buji tipine girer. Sicak tipte bujiler porselen Gzerindeki isidan
¢ok yanma odasinin isisi sayesinde Uzerindeki tortu ve karbon bi-
rikintilerden kurtulur, yani kalite ve atesleme glcdi ile tipinin ilgisi
yoktur.

Soguk tipteki bujilerin porselen boyu kisadir ve daha fazla 1si ab-
sorbe ederler. Isi daha kisa bir yoldan atilir ve bujinin optimum ca-
lisma Isisi daha dislktir. Daha soguk atesleme dizeyi motorun
performans artirimi yapildigr hallerde, agir yik tasima kapasitesi
yada kisa araliklarla yiksek devirli calisma ortamina uygundur.
Soguk tip bujiler 1siy1 hizla uzaklastirir ve erken ateslemeyi engel-
ler, elektrotlarin erimesini engeller. (Soguk tipteki bujilerin perfor-
mansini motorun isisi etkiler, bujinin calisma 1si araligi degil).

Asagidaki listede bujinin calisma isisini etkileyen etkenler belirtil-
mistir. Takip eden semptomlar bujinin calisma ortaminin isisini
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degistiren etkenlerdir. Buji 1siyl olusmaz ya da bu etkenleri isi Ure-
timine itmez, ancak degisik seviyelerde isiyla bas edebilmesi gere-
kir... aksi durumda isi asiri yiikselme egilimine girer ve motor za-
rar gordr.

Hava/Yakit Karisimi motor performansini

ve buji ¢alisma ortaminin isisini ciddi sekilde etkiler.

e/engin karisim atesleme noktasi isisini disurilr, gec atesleme ve
performansta ciddi disuse yol acar.

eFakir karisim silindir ve atesleme noktasinin isisinin yiikselmesi-
ne yol acar. Boylece erken atesleme, yanma sonucu bujinin, muh-
temelen motorun hasarina yol acar.

eYakit/ hava karisimi ayarini yaparken bujilerin de okunmasi fay-
dadan &te bir zorunluluktur.

Yiiksek Sikistirma Orani/Siddetli gli¢ binmesi

buji ve silindir 1sisini arttirir

e Sikistirma orani su modifikasyonlarla azaltilabilir:

a) yanma odasi hacminin kiciltilmesi (i.e.: taslanmis, kubbelen-
dirilmis pistonlar, daha kicik silindir baslari, v.b.]

b) gtic artirimi ekleme (Nitros, Turbocharger yada Supercharger)

c) eksantrik mili degisimi (dereceli eksantrik gibi)

e Sikistirma orani dislnce, disuk 1sili buji, yliiksek oktanli yakit,
dikkatle ayarlanmis atesleme zamanlamasi ve hava/yakit oranla-
masl sarttir. Bu durumda disik 1sili buji seciminin ihmal edilmesi
motorda ciddi hasarlara yol acar.

Avans Ayari Atesleme zamanlamasinda %10'luk artis bujiye binen
Isinin 70°-100°C arasinda artisina yol acar.

Motor devir hizi ve agir yiik

Motor devrinin ytikselmesi ve yik binmesi isinin yikselmesiyle
orantilidir. Sabit bir hiz ve devirde [yiksek devir), cok agir yikle-
mede, daha dustk isili bir buji kullanitmalidir

Cevresel hava isisi

 Havanin soguk oldugu zamanlarda, yogunluk/hacim artis géste-
rir, boylece hava/yakit karisimi fakirlesir.

e Bu durumda silindir basinci (kompresyon orani] ve buna bagli
olarak isisi yiikselir.boylece buji atesleme noktasi daha ylksek si-
cakliga maruz kalir. Yakit orani distrtlmelidir..

e Tersi durumda, yani havalarin sicak oldugu zamanlarda, yogun-
luk/hacim azalir, karisim zenginlesir, yakit orani arttirilmalidir

Havadaki nem orani

e Nem orani yikselince, hava yogunluk/hacim azalir, zengin kari-
sim puskdrtur

e Sonucta sikistirma orani ve Isisi diser, sonucta buji yeterli ve-
rimlilikte atesleme yapmaz ve gl¢ kaybi olusur.

Barometrik Basin¢/Rakim

¢ Bujinin atesleme noktasindaki 1si diser

e Rakim yiikseldikce atesleme odasindaki basing ve isi dolayisiyla
bujinin atesleme noktasindaki isi diiser

e Bircok mekanik bu durumda degisik i1si arliklarinda buji tipleri
kullanmaktadir.

* Dogru olan yol kaybedilen hava basincinin karbirator memeleri-
nin yada hava/yakit karisiminin bastan ayarlanmasiyla geri kazani-
midir.

Anormal Atesleme Durumlari

Erken Atesleme

e Hava/Yakit karisiminin dnceden ayarlanmis dogru atesleme
anindan once yanmasi olarak tanimlanabilir.

e Yanma odasindaki asiri isinmis bolgelerden kaynaklanir...avans
ayarinin yikseltilmesinden, asiri isinmis buji elektrolarindan, di-
stk oktanli yakittan, distk hava/yakit karisimindan, yiksek ba-
sin¢-sikistirma oranindan yada motorun yetersiz sogutulmasindan
kaynaklanir.

e Daha yliksek oktanli yakit secimi, daha disik yanma isisi arali-
gmna sahip bir buji, daha zengin karisim yada daha distk sikistir-
ma orani ile giderilebilir.

e Atesleme zamanlamasini ve sogutma sistemini elden gecirmek
gerekebilir.
e Erken atesleme ve patlama farkli konulardir.

Erken Patlama

e Bujilerin en biyiik dismani! [karisimin yanmamasi bir yana)

¢ Sase elektrotlarin bozulmasina ve izolator porselenlerin kirilma-
sina yol acar.

e Erken atesleme genelde patlama ile sonuclanir.

e Yiksek performansli yaris motorlarinda buji uclari atesleme
aninda 1650°C ye kadar isi olusur.

e Genelde yanma odasindaki asiri 1sinmis noktalardan kaynakla-
nir. Bu asiri sicak noktalarla temas eden hava/yakit karisimi ates-
lenir. Krankin biyel kolunu iterek mekanik olarak yukart itilen pis-
ton, erken patlayan karisim yiiziinden asag itilir. Piston yukari ¢i-
kamazsa [¢clnkl prematire patlama tersi yonde itekler] ve asag
inemezse (mekanik olarak yukari itilmektedir), silindir ceperlerine
dogru sarsilmaya baslar. Bu sok dalgasinin sonucu “ping” sesleri
olarak duyulabilir. iste bu erken patlamadir.

e Motorun arizalanmasindaki etkenleri asiri isinma katlar.

e Buji asiri sarsinti, asiri isinma ve sok dalgalari ylzinden zarar
gordar.

Ateslememe

e Piston, glic noktasina ulastigi anda (tepe ve dip noktasindan bir-
kac derece once) yanma odasindaki yakitin tamami “yetersiz elekt-
rik gerilimiyle” beslenen buji tarafindan ateslenemezse , atesleme
tam yada verimli olarak gerceklesmez.

e Bujinin Uretmesi gereken parlak ve glcld kivileim birka¢ neden-
den dolay! zayif yada hic dretilmez ...arizali bobin, yanlis elektrot
araligi ve asiri basing, kuru yada islak kurumla kapli buji, yanlis za-
manlama, v.b..

e Bazi durumlarda da yakit kalitesiz oldugundan yada icindeki kat-
ki maddelerinden dolayl yanmaz.

e Ateslenmeme durumunda yakitta ekonomi azalir, sirls kalitesi
etkilenir, motorda hasara yol acabilir.

Tortulanma

e Buji atesleme glicl ve isisinin dismesiyle biriken karbon, yakit
ve diger maddelerin yakilip atilamamasindan kaynaklanir.

e Elektrotlari kaplayarak kivilcim olusmasini engeller... atesleme-
meye yol acar.

e |slak tortulanmis bujiler degistirilmelidir. Atesleme olmaz

e Kuru tortulanmis bujiler bazi durumlarda motoru optimum calis-
ma Isisina getirmek suretiyle temizlenebilir

e Tortulanmis bujiyi degistirmeden once tortulanmaya yol acan
nedenleri ortadan kaldirin.

01 Normal calisma diizeni

Motosikletin calisma dizenine buji baslarinin durumuna bakarak
karar verebiliriz. Eger buji basi kahverengi yada acik gri renkteyse
karisim ve bujinin saglikli oldugu sonucuna varilabilir.
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02 Kuru ve Islak
Kirlenme / Tortulanma
her ne kadar farkli du-
rumlar olsa da agirlikla
sorun sundan kaynakla-
nir; eger merkez elekt-
rotla kilif arasindaki yali-
tim  kisminin direnci 10
ohm'dan fazlaysa motor
normal olarak calismaya
baslar. Yalitim direnci 0
ohma diserse atesleme
elektrotlari islak yada ku-
ru gorinislu karbon biri-
kimi toplar.

03 Hararet

Bujiniz asiri isinirsa artik
maddeler yalitim kismi
Uzerinde tortu halinde bi-
rikir ve cilali parlak bir
gorinus alir.

04 Tortulanma

Bas kisminda tortulanma
ve birikim olusmasi yag
sizintisi, yakit kalitesin ve
motorun ¢alisma zaman-
lamasinda bir sorun ol-
dugunu gosterir.

05 Bas kisminda
tortulanma,
izolasyonun sararmasi
Bas kismindaki tortulan-
ma yada izolasyon kis-
minda sararma ile gori-
nir. Oda sicakliginda di-
ren¢ Olcer ile dlcmek
dogru sonucu vermez.
Buji basi farkli isilarda
farkli sonuc verebilir.
Maksimum dirence 370-
470°C arasinda ulasir.

06 Kirilma

Kirilma genellikle asiri isi
artisi yada asiri hizda
isinma/soguma ylzinden
kaynaklanir.

07 Normal buji 6mrii
Yipranmis bir buji sadece
fazla yakit harcamasina
yol acmaz, asinma sonu-
cu elektrotlar arasinda
mesafenin artisi ve buna
bagli olarak daha fazla
elektrik cekmesinden do-
layr tim atesleme siste-
mini zorlar. Daha fazla
voltaj cekilmesine yol
acar.

Normal elektrot bosluk-
lari yaklasik asagidaki gi-
bidir:

Dort zamanli motorlar:
0.01~0.02 mm/1,000 km
iki zamanli motorlar:
0.02~0.04 mm/1,000 km

08 Asiriisinma

Anormal elektrot asin-
masl, buji elektrolarinin
korozyon, oksitlenme ve
kimyasal etkilesime gir-
mesinden kaynaklanir.

09 Erime
Erime asiri i1sinmadan
kaynaklanir. Genelde

elektrot yizeyleri diz ve
temiz degildir. Nikelin
erime derecesi 1,200 ~
1,300°C"dir

10 incelme, erime

ve oksidasyon
Elektrotlar oksidasyona
ugramis, ve asiri oksidas-
yon ylzeyin yesile calan
bir renge birinmesine
yol acmistir. Elektrotlarin
ylzeyi ayni zamanda kaba
ve pirizll bir dokuya sa-
hiptir.

11 Yakittan

kaynaklanan erime
Yakittan kaynaklanan eri-
me, benzin icindeki kim-
yasal  katkilarin  buji
elektrotundaki nikel ala-
simi ile yiksek Isida tep-
kimeye girmesinden kay-
naklanir. Nikel elektrotun
bilesimindeki ve kapla-
masindaki maddeler, ya-
kittaki yabanci maddele-
rin niifuz edip ayristirma-
siyla zarar gorur, incelir.
=<Ire=er

- Alper Kayican /
Izmir / Aralik 2003
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Guvenli
Kask Nedir?

Degerli arkadaslar;

Kask se¢imi motosiklet siiriiciileri arasinda iizerinde en fazla konu-
sulup tartisilan konulardan biri olmustur. En ¢ok sorulan sorular-
dan biri de; “Eger biitiin kasklar kafamizi koruyorsa niye bazilari ga-
yet makul fiyatlara satiirlarken bazilar1 ates pahasi ?” sorusudur.
Ayni konu benim de her zaman ilgimi ¢ekmisti. Ama gectigimiz Ni-
san’da kaskimi kafadan daldigim bir midibiisiin 6n tamponunda bi-
rakinca mecburen yeni bir kask edinme ve tabii alim dncesinde de bu
konuda siki bir arastirma yapma ihtiyaci ortaya ¢ikti... Asagidaki ya-
z1 bu arastirmalarin sonucudur.

Sadede gelelim... Vizori dagilmis, ceneligi catlamis kirk kaskimin de-
gismesi lazim. lyi de ben ne alayim simdi? Piyasadaki fiyatlar bir tuhaf
kardesim. 50 milyondan 1,5 milyara kadar yolu var. “Eeee, motosiklet-
ler de dyle degil mi?” Diyeceksiniz. lyi, deyin ama, o 40 - 50 milyarlik,
yilbasi cami gibi yanar doéner motosikletler benim zerre kadar ilgimi
cekmiyor ki... 10 milyarlik motosikletimden gayet tatmin edici bir per-
formans alabiliyorum. Ama is koruyucu malzeme oldu mu, hele birde
kafa s6z konusuysa durum degisir arkadas. Kafa bu, gitti mi gider a-
mi cimi yok. Saglamligr ve sagladigr givenlik yaninda kaskin rahatligr,
hafifligi, rizgar katsayisinin disik olmasi, minimum girdltd almasi,
icine su almamasi, goris alaninin iyi olmasi, icinin disinin kolay temiz-
lenebilirligi, baglama kayisinin kalitesi, vizoriinin kolayca cikarilip de-
gistirilebilmesi, cizilmeye ve bugulanmaya karsi direncli olmasi yanin-
da, trafikteki diger arac suriclleri tarafindan kolayca gorinebilmesi
yonunden kaskin rengi ve tabi ki fiyati da benim icin 6nemli. Gineslik,
vb gibi aksesuarlar artik isin cabasi. Tabii pazara ¢cikmadan once alma-
yi distndigum kask ile ilgili bir takim spesifik kriterlerim de var.

1) Bir kere kesinlikle ceneden acilir olmayan bir kask alacagim. Zira
ben sehiricinde hemen her zaman ve sehir disinda da distk siratler-
de 6n tarafi aciyordum. Kazam sirasinda stratim sadece 30 - 40 km/s
civarinaydi ve o sirada kaskimin dni acik olsaydi duble hamburgeri ag-
zimi agcmadan yiyebilecektim... Yani artik bu acma kapama isini kendi
irademe de birakmayacagim. Hep kapali olsun kardesim.

2) Alacagim kask bu konuda-
ki yerlesik standartlara uy-
gun olmali. AB standartlar,
DOT, Snell gibi...

3] Mimkinse Ustinde ca-
kan simsekler, kartal pence-
leri, godzilla, kopekbaligr fi-
lan olmasin. illd bir hayvan
olacaksa milayim tabiatli,
ne bileyim iste, koyun, hindi,
mezgit gibi karakterime da-
ha bir uygun, alcak sesle ve
az konusan, iddiasiz mah-
luklar olabilir. Efendim? De-
mek elinizde yok, anliyorum
mersi...

Baktim bu is boyle dikkan
dikkan dolasmakla olmaya-
cak bu konuyu bir arastira-
yim dedim. Gérdim ki;

Yukarida da saymaya calisti-
gim kriterlerin sonu yok. ila-
veten bilmem ka¢ ylz Eu-
ro’'luk bir kaskin fiyatinin
yuzde kacini ekstra gineslik
camina, kacini yikanabilir ic
yastiklarina, geliskin hava-
landirma tasarimina yada

cafcafli desenlerine 6dediginizi tam olarak bilmek her zaman mimkin
olmuyor. O halde ne yapmaliydim?

En temel kriterden yola cikmaya karar verdim. Yani givenlikten. Bir
kaski kesitini gormek icin tezgaha koyup testereyle ortadan karpuz gi-
bi yararsaniz asagidaki manzarayla karsilasirsiniz. Ha, bir de elinde
levye ile size dogru kosan kaskin sahibini gorirstiniz. Tabii bu kicik
bir detay, bolgeden siratle uzaklasirken bir yandan da yardigimiz kas-
kin kesitini inceleyelim. Diyelim ki elimize 6nemli kask yapimcilarindan
Japon Shoei firmasinin en yiksek modellerinden X Spirit gecmis ol-
sun.

1- Dis Kabuk, yani kaskin en kritik yeri. Zira 3 -5 mm.lik bu kisim ¢arp-
ma siddetinin % 30 ila 40°'Uk bir kismini aliyor ve kalan enerjiyi képik ic
kabuk Uzerine yayarak darbe siddetini azaltmak Uzere tasarlaniyor.
Simdi arkadaslar; daha ucuz olan termo-plastik enjeksiyonla yapilmis
olan modelleri bir tarafa koyarsak, kafanizi emanet edebileceginiz,
belli bir kalite dizeyini tutturmus kasklarin dis kabugu genelde elyaf
malzemeden yapiliyor ve bunlarin karbon yada karbon/kevlar'dan ma-
mul olmalar halinde fiyat bir anda ikiyle tcle carpiliyor. HImmm... So-
ru su: Deger mi? Eh, Uc asagi bes yukari elyaf yapili bitiin kasklar ay-
ni sekilde yapiliyor. Yandaki resimde (No: 1] Shoei fabrikasinda bir
kaskin dis kabugunun sisirilebilir bir kalipla imal edilmesi resmedil-
mis. Icine renkli yada seffaf jel sivanmis bir kaliba recine cekilip icin-
de kalan hava kabarciklarini ¢cikarmak icin bu tabaka bir glizel merda-
neden geciriliyor. Kurutma isleminin ardindan en kritik asama basli-
yor. Yani dis kabugun ic ylzeyine elyaf malzemenin tatbiki. Burada de-
gisik yontemler var. Bir kere recine/elyaf oraninin grami gramina dog-
ru uygulanmasi cok katli ("lamine”) yapinin saglamUgi acisindan son
derece dnemli. Elyaf tabakalarinin basin¢ kullanilarak uygulanmasiyla
elde edilen cok katli yapilar, basin¢ uygulanmadan imal edilen yapilar-
dan cok daha saglam oluyor. (Uretimde basing kullanimi DOT Standar-
di icin bir kriter.) Esasen elyafla karsilastirildiginda recinenin dikkate
alinacak bir dayanikliigi yok, dolayisiyla burada recine sadece elyaf
katlarinin arasinda yer alarak onu yerinde tutmaya yariyor. Daha degi-
sik bir proses kullanan firmalar da var. Bunlar jelle sivanmis kalibin
icine birkac kat elyaf cektikten sonra kaliba yaklasik 5 bar’lik bir basin¢
uyguluyorlar. Daha sonra gereken miktarda recine enjekte ediliyor ve
kask 1sitilarak kurutuluyor. ilging bir nokta: basing uygulanarak imal
edilmis bu kasklari (6zellikle de karbon elyaf olanlari) elinizden yere
dustrseniz bile gozle fark edilmese de cok katli karbon yapida mikro
catlaklar olusabiliyor ve daha sonra kuwvetli bir darbede dagilabiliyor.




Dolayisiyla boyle bir durumda
kaskin dreticisine gonderilerek
| tepeden tirnaga kontrolden
gecmesi gerekiyor. Yani benim
gibi sarsak, savruk adamlara
- gore degil. Daha dikkanda du-
; ‘ strr mundar ederim.

Yandaki “2" no'lu resimde, su

jetleri ve lazer yardimi ile vizor
“& parcalarinin yapimi ve hava-
landirma kanallarinin acilmasi islemi gordliyor.

Simdi isterseniz cam elyafi ve karbon elyaf arasinda ne gibi farklar var
ona bakalim. Cam elyafi bildiginiz gibi cam malzemesinin pamuk hel-
va gibi lif haline getirilmesinden ibaret ve ucuz olmasi itibari ile kask-
larin ¢ok blyuk bir cogunlugu bu malzemeden yapiliyor. Yiksek sert-
lik ve saglamliga sahip olan karbon elyaf ise akrilik liflerin dzel yon-
temlerle ylksek sicakliklarda isitilmasiyla elde ediliyor. Gerektigi gibi
yapilan karbon elyaf yapilar cok daha agir olan metal yapilardan daha
saglam olabiliyorlar. Karbon elyaf cam elyafina gore 4 kat daha sert ve
1,5 kat daha kuvvetli iken agirligi sadece yarisi kadar.

Hatirlarsaniz bir Ustteki paragrafin basinda termo-plastik dis kabukla-
ri olan kasklari dikkate almamistik. Neden? Zira plastik ézellikleri (ba-
sin¢ altinda kalici sekil degistirme) baskin olan bu kasklarda bir kaza
aninda darbe kaynagi (kaldirmin kenari yada benim kazada oldugu gi-
bi aracin tamponu) dis kabugu esnetip i¢ kabuk icinde de ilerleyebiliyor
ve darbe kafatasina kadar ulasabiliyor. Oysa olmasi gereken darbe
enerjisinin yariya yakininin dis kabukta durdurulup kalanin i¢ kabuga
genis bir ylizeye dagilmis olarak iletilmesi. Su da var; bir kaza gecirme-
niz durumunda termo-plastik dis-kabuk ¢arpmanin ardindan hemen
eski halini alabileceginden tam olarak kaskin neresinin darbe aldigini
ve i¢ kabukta nasil bir hasar olustuguna iliskin hicbir fikriniz olmaya-
caktir.

Cok onemli bir konu daha var... Kaza aninda eger motosikletten diser
ve yerde siriiklenmeye baslarsaniz kaskinizin yerde kaymasi ve zemi-
ni hicbir sekilde tutmamasi gerekir. Dusinun... yerde o hizla yuvarla-
nirken kask bir sekilde zemini tutar ve govdenizden farkl bir yone do-
nerse? Goark! gitti boyun kemigi. iste bu nedenle de kaskin dis yiizeyi-
nin olabildigince sert ve esnemez yapida olmasi istenir.

2- i¢ Kabuk: Bu kismin esas gorevi dis kabugun dagitarak kendisine
ilettigi darbe etkisini cok katli plastik yapisi icinde emerek azaltmaktir.
Genellikle yogunluklar ve sertligi birbirinden farkl birkac kat politire-
tan kopukten yapilirlar. Her kat darbe etkisini bir oncekine gére daha
genis bir alana yayip azaltarak ortadan kaldirmayr amaclar. Kaliteli ol-
mayan kasklarda kullanilan niteliksiz polistren kopikler (ambalaj ké-
pugiinden hallice) basinca dayanikli olmakla birlikte biikiilmeye daya-
niksizdirlar ve kolayca birkac parcaya ayrilabilirler. ic kabuk darbe
aninda % 90 oraninda sikisabilir ancak hicrelerindeki hava azalacadgi
icin eski haline donmez. Yani 30 mm kalinligindaki bir i¢c kabugun 27
mm.lik bir durdurma mesafesi vardir ama kaza sonunda bu mesafe
onemli oranda azalmis ve malzeme yapisi sok alma 6zelligini belirli 6l-
clide kaybetmistir. Iste kaza geciren kaskin kullanilmamasinin neden-
lerinden biri de budur. Hatta zamanla biinyesindeki ucucu yaglarin bu-
harlasmasiyla tazeligini yitiren ve gevreyip kirilganlasan i¢ kabuk mal-
zemesi nedeniyle kaskin 5 yilda bir yenilenmesi gerektigini de bilin.
Aslinda bu is cok daha karisik. Eger asfalt gibi diiz bir ylizeye carpacak-
saniz baska, araba kaportasi gibi nispeten diiz ve deforme olabilir yi-
zeylere carpacaksaniz baska, yok benim gibi otoblslere tirmanip tam-
pona kafa atacaksaniz baska ozellikte i¢c kabuk gerekiyor. Ama kaza
sekli konusundaki tercihinizi énceden belirtme gibi bir sansiniz olma-
digindan optimum koruma 6zellikleri olan kasklar Uretiliyor.

3- Kaskin ses almamasi, kaskin yapildigi malzeme ve hareketli kisim-
larinin kalitesi kadar rlzgar direnciyle de yakindan ilgilidir. Kaliteli
kasklar aylar siiren rizgar tineli testlerinden gecip en aerodinamik
forma kavustuktan sonra diikkan raflarindaki yerlerini alirlar. Bildigi-
niz gibi ses icinde bulundugu ortamin molekdllerinin titresimi yoluyla
yayilir. Buna ilkeye bagli olarak bazi kask Ureticileri kaskin kulak hiza-

sina gelen dis yanlarina dzel
bir sekil verir ve bu kisimlarda
hareket halindeyken hava bos-
lugu olusmasini saglarlar. =
Boylelikle yiksek hizlarda ar-
tan vakumla gurdltinin daha
da az olmasi saglanir. Bu ara-

da surus ozelliklerinize bagli
olmakla birlikte, kaskinizin
otoyolda siiratle ilerlerken ba-
sinizi hafifce saga sola cevirdi-
ginizde boynunuzun catirdayarak 180 derece dénmesine neden olma-
yacak bir yan profile sahip olmasi da iyi olur.

4~ Aktif Yiiz Korumasi: Yiizimiiz yapisi itibart ile kafamizin en zayif ve
cene kemigi, disler, burun gibi en kompleks kemik yapilarinin yer aldi-
gl kismidir. Arastirmalar kazalarda basin en cok etkilenen kisminin da
cene bdlgesi oldugunu gosteriyor. Isaret parmaginiz 6bur elinizin avu-
cuna var glclnizle bastirin bakalim ne olacak... Uf oldu degil mi? Sim-
di ayni hareketi tim elinizle yapin. Ne oldu? Hic bir sey... Dogal olarak
yiizey alani biiyiidiikce darbenin basing etkisi azaliyor. iste bu nedenle
bazi firmalar kaskin yiize gelen kisminda 6zel bir koplk malzemesi
kullanir ve ylize gelecek darbelerin etkisini daha da azaltirlar.

5- Cene kayislari: Laboratuar testleri bir kaza aninda ¢ene kayislarina
gelen yikin 350 kilogrami asabildigini gosteriyor. Dehset! Genellikle
cene kayislari dis kabuga percinlenmis 6zel halkalara tutturulmus ya-
da kopuk icine vidalanmis kancalara tutturulurlar. Sdylemeye gerek
yok, ikinci durumda ilki kadar givende degilsiniz... Ayni sey 6n cam
baglantilari icin de gecerli kuskusuz. Agir kasklarin boyunda zedelen-
meleri artirdigina iliskin bir veri yok ama kaza aninda kaskin kafadan
daha kolay cikabilecegi belirtiliyor.

6- Havalandirma: Kaskinizin havalandirma kanallarinin kaskin giiven-
lik derecesi ile olan yakin ilgisini biliyor muydunuz? Kaliteli kasklarda
hava kanallari sekil ve kalinlik olarak bir kaza aninda darbenin kafaya
acili bir sekilde gelmesini dnleyecek sekilde ve kolayca kirilmasi
amaclanarak tasarlanirlar. Hic akla gelir mi?

7- On Cam: Vizér de dedigimiz 6n camin da giivenligimiz ile yakindan
ilgisi var. Gorus kalitesinin iyi olmasi ve odak yapisi ile goriinti bozuk-
luguna yol acmamasi yaninda saglam ve cizilmeye karsi direncli de ol-
masi gerekli. Bazi Ureticiler bugulanmaya karsi maliyeti ceyrek, ama
fiyati 15 Euro olan ince filmler yerine cama kalici olarak tespit edilmis
bugu onleyici tabakalar kullaniyorlar. Ayrica sert malzemeden yapil-
mis esnekligi olmayan camlar darbe aninda kirilip parcalanarak goz-
leriniz icin tehlike yaratiyorlar. ilaveten vizor fitil ve contalarinin kaskin
icine su girmesini onlemeye yetecek bir sizdirmazlik saglamasi gere-
kiyor.

Gelelim isin en kritik yanina arkadaslar...

Bu saydigim ozelliklerin cogu gozle gorilmiyor ama maliyete yansiyor
ve siz rafta yan yana duran ve birbirinden ¢ok da farkli goriinmeyen iki
kask arasindaki bariz fiyat farkinin hikmetini bir tirli anlayamiyorsu-
nuz. Satici da “daha kaliteli de ondan” deyip duruyor ama detaya girmi-
yor. Siz de sonucta ucuz olani secebiliyorsunuz. “Pahali olan iyi olan-
dir” demek yanlis ama fiyati da tali bir gosterge olarak dikkate almak
gerekiyor. Yani “pahalidir vardir hikmeti, ucuzdur vardir illeti” bir yere
kadar dogru. Uzun soziin kisasi, kask alimini sakin aceleye getirmeyin,
belirli marka ve modellerin malzemesini, imalat yontemlerini, fonksi-
yonlarint iyice arastirin, kaski elinizde iyice inceleyin, saticlyl acimasiz-
ca sorguya cekin, yapabiliyorsaniz motosiklet Gzerinde deneyin ve ona
gore karar verin. Ben oyle yaptim.

Sonra ne mi aldim? Ne aldiysam aldim arkadasim. Ben bunlari bosu-
na mi yazdim? Litfen arastirin, bakinin saga sola ve kafanizi emanet
edeceginiz kilifi bir zahmet kendiniz bulun artik... IKITERER

Gulvenli surusler dilegiyle...

Miinir Misirlioglu / istanbul / Aralik 2003
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Lastikler
hakkinda bilmeyi
Istediginiz ama sora-
madiginiz 30 sey...

Asagidaki yazi BIKE dergisinin Aralik 2003 sayisinda
Bob Gray imzasi ile yayinlanmistir.

1. Lastiklerimi en ekonomik kosullarla

nereden temin edebilirim?

Genellikle bunun icin en uygun yol -eger gimrik masraflari ve
prosedirleri s6z konusu degilse, posta yoluyla ismarlayip satin al-
maktir. Ancak bu durumda lastikleri taktirmak ve balansini yaptir-
mak icin ayrica para harcamaniz gerekecektir. Tekerlerinizi kendi-
niz soékerseniz bu ilave maliyetin bir kismindan kurtulmus olursu-
nuz.

2. Lastiklerin raf omrii ne kadardir?

Bu lastigin nerede ve hangi kosullarda depolandigina baglidir.
Elektrik trafolarinin cevresi gibi yliksek ozon iceren ortamlarda ve-
ya acikta, dogrudan gines isigina maruz birakildiklari hallerde
lastikler ozelliklerini cabucak kaybederler. Uygun kosullarda sak-
lanan lastiklerin raf omri bes yil civarindadir.

3. Yeni bir lastigin rodajini tamamlamasi igin 100 mil

yol yapmasi gerektigi sdyleniyor. Bu ¢ok uzun degil mi?

Yaris tipi lastiklerinin ylzeyindeki koruyucu tabakanin temizlen-
mesi icin birka¢ donls yapmak yeterlidir. Lastik testlerinde yol ti-
pi lastiklerin ylzeyinin temizlenmesi icin de pistte atilan bir turun
yeterli oldugu gorulmektedir. Lastik rodaji icin tespit edilmis bir
mesafe yoktur ama yine de dikkatli olmaniz gerekir zira genelde
disi parlak ve pirtzsiz olan bu yeni lastiklerin yol tutusu normal-
den zayiftir. insanlar 100 mil gibi rakamlari telaffuz ederken bu sii-
re zarfinda motosikletinizi en az birkac kez saga sola yatiracagini-
z1 ve dolayisiyla lastiklerinizin kenarlari da dahil tim ylzeyinin te-
mizlenecegini varsaymaktadirlar.

Kisacasi, lastiklerinizin ylzeyindeki parlak tabaka hafiften kaybol-
maya yUz tuttugu an lastikleriniz rodaji tamamliyor demektir.

4. Tamir gormiis lastik kullanmak giivenli midir?

Evet, ancak dreticinin direktiflerini ve tamiri yapan kisilerin tavsi-
yelerini dikkate almaniz gerekir. Bazi yeni lastik standartlari “V"
sinifi lastiklerin  tamir gormemeleri gerektigini soylerken kimi
dreticiler bu lastiklerin Uretiminde hicbir seyin degismedigini do-
layisiyla da tamirin timdyle givenli oldugunda israrlilar. Bununla
beraber patlagin lastigin neresinde oldugu ve ayni lastigin kac kez
onarim gorebilecegi hususunda lastik Ureticileri ve lastik tamirin-
de deneyimli kisilerin gorislerini almakta fayda vardir.

5. Tekrarlanan isi dongiileri lastik performansini

olumsuz etkiler mi?

Evet. Bir lastik 1sindiginda lastik hamurunun o6zelligi degisir. Bu
bakimdan yeni lastikler en iyi yol tutusunu saglar ve itk kullanilis-
larinda biraz da fazla isinirlar. Bunun nedeni ic sirtinme ile lasti-
gin ic yapisinin oturmasidir. Eger yeni bir lastige bir sicaklik kay-
detme sensorl takarsaniz, lastik sicakliginin hizla yikselerek tepe
noktasina eristigini ve ardindan daha dusik bir sicakliga geriledi-
gini gorursiniz.

6. Mevzuat (ingiltere) lastiklerimdeki dis derinliginin

1 mm’nin altina diismemesi esasini getiriyor. Lastik

bu hale geldiginde degistirmemekte i1srar edersem ne olur?
Oncelikle; lastiklerinizi illegal hale getiren tek sey dis derinligi de -
gildir. Karkas Utzerindeki yarik ve kesikler yada Uretimden gelen

yapisal kusurlar da lastiginizi kullanilmaz kilar. Bu Gc¢unin birden
ihlal edildigi bir durumda yakalanirsaniz her bir lastik icin 2,500 In-
giliz Sterlini cezaya carptirilabilirsiniz.

ikincisi; kimse kazalardan bahsetmeyi sevmez ama sunu hatirla-
talim ki basiniza bir kaza geldiginde lastikleriniz bu durumdaysa
sigorta sirketleri zararinizi tazmin etme konusunda her zaman-
kinden daha isteksiz davranacaklardir!

Bunlar yeterli degilse; asinmis lastiklerin siristnizu ciddi bicim-
de olumsuz etkiledigini de soyleyelim. Yola temas ettigi kismi asi-
narak dizlesmeye ylz tutmus bir arka lastik dontslere itiraz eder
ve sizi kendi istedigi yere gotirme konusunda israrci davranir. V
biciminde asinan on lastikler motosikletin 6n kismini daha karar-
siz hale getirir, manevra zorlasir ve islak zeminlerde yol tutusu za-
yiflar.

Son olarak; asinmis lastikler daha kolay delinir ve patlarlar.

7. Motosikletimin orijinal lastiklerinden

farkli olgiide bir lastik kullanabilir miyim?

Evet kullanabilirsinizama degisen slirlis geometrisine bagli olarak
(6n catal agisl, trail, v.d.) degisen siris ozelliklerini ve motosikle-
tin orijinal ozelliklerini degistirerek riske soktugunuz sigorta kri-
terlerini dikkate almanizi dneririz. Motosikletler en iyi performans-
larini belli lastik boyutlariyla vermek tizere tasarlanmislardir. Ris-
ki aliyorsaniz deneyin, gorin...

8. Hangi lastik profili yol i¢in en iyisidir?

Sivri, yumurtanin tepesine benzeyen bir lastik profili keskin bir
manevra kabiliyeti ve donuslerde daha iyi bir yol tutusu saglarken
diz yol slrtstinde daha kararsiz davranir. Yuvarlak bir profil ise
daha genis temas bdlgeleriyle daha kararli bir yol stiriisd ve yattik-
ca lineer artan bir manevra kabiliyeti verdiginden yol kullanimi icin
daha uygundur.

9. Neden yeni lastikler arayip tarayip

yollardaki biitiin ¢ivileri bulurlar?

Eh, tabii ki Murphy Yasalari kesinlikle bunu emreder de ondan. Su-
nu da ilave edelim; soguk ve yagisli havalarda lastik hamuru ken-
dini zorlayan cisimlere karsi daha direncsiz oldugu icin lastikler
daha kolay patlarlar.

10. Soguk ve sicak havalar s6z konusu oldugunda

lastik basinci ne kadar degisir?

ilk basinca ve lastigin kullanimina bagli olarak bagli olarak 7ila 10
psi arasinda, -bazi hallerde daha fazla, degisir.

11. Eger yol tutusunun artmasini istiyorsam

en radikal yaris lastigini mi tercih etmeliyim?

Hayir, motosikletinizi kullandiginiz yol sartlari ve motosikleti kulla-
nis amaciniza en uygun lastigi secmelisiniz. Bir yaris lastigi nor-
mal yol sartlarinda blytk olasilikla yeterli isiyr Uretemeyecek ve
optimum vyol tutusu icin gerekli sicakliga gelemeyecektir. Buna
bagli olarak da yol tutusu muhtemelen bir yol lastiginden daha za-
yif olacaktir.

12. En iyi yol tutusu olan lastikler

en ¢abuk asinip eskiyenler midir?

Maalesef genellikle bdyledir. Yumusak bir hamur sert olana oran-
la daha cabuk asinir. Ancak yol tutusu asinmaya birebir paralel bir
stire¢ izlemez. Yol tutusunu etkileyen baska unsurlar da vardir.

13. Motosikletlerin iizerinde gelen orijinal lastikler

piyasada satilan “diger” lastiklerle degistirilebilir mi?

Elbette... Hatta bazi lastiklerle, -genellikle diz yol sirls karalili-
gindan ve dayanikliliktan taviz vermek kaydiyla, orijinalinden daha
iyi bir yol tutusu ve daha spor karakterli bir siris elde etmek
muimkin olmaktadir. Ancak istisnalar da vardir. Suzuki Hayabusa
ve Kawasaki ZX 12R gibi motosikletlerin lastiklerinin agresif ve
agir surus kosullarr icin tasarlanmis olduklarini unutmamak gere-
kir! ilaveten bazi modele 6zgi lastiklerin hamurlari disarida sati-



lan ve ayni motosiklet icin tavsiye edilen lastiklerinkine gore daha
yumusaktir.

14. Kis icin ozel lastikler takilmali midir?

Lastigine gore degisir. Sig dis yapisiyla bir yaris lastigi soguk ve ya-
gisli havalarda cok iyi performans vermez. Bununla beraber yol
lastiklerinin biyik cogunlugu 4 mevsim kullanilabilir.

15. Lastik iizerindeki dis desenleri gercekten de dnemli midir?

Hem evet hem hayir. Nasil gériindtiginin onemi yoktur ancak dis
yapisi motosikletin siris kararliligini, asinmayi ve yol tutusunu et-
kiler. Merkezden cevreye dogru dagilan ve V kesitli desenlerin
kombinasyonundan olusan bir taban deseni daha kararli bir siris
saglar. Cok kalabalik bir taban deseni hem dislerin incelerek las-
tik bedeninden bagimsiz olarak hareket etmesine neden olacak ve
ayrica lastigin yola temas ettigi ylzey azalacagindan yol tutusu
olumsuz etkilenecektir.

16. “Lastik bitmis” dendiginde ne anlamaliyiz?

Lastik Uretiminin son asamasinda taban deseni de olusturulduk-
tan sonra lastik ylksek sicakliklarda firinlanir. Ancak bu islem si-
rasinda lastigin iyice kuruyup blinyesindeki ucucu yaglari timuyle
kaybetmesine izin verilmez. Lastik kullanildikca maruz kaldigi isi
ve asinma sonucu zaman icinde timuyle kuruyarak ozelligini yiti-
recektir. Sonug daha az yol tutusu ve siiriiste kararsizlik. iste las-
tigin bitmesi budur.

17. Lastigin kenarlarinin mavilesmesi ne demektir?

Lastigin asiri isinarak kurumasidir. Bu durumdaki bir lastik hala
kullanilabilirse de artik orijinal yol tutus ozelligini blytk &lclde
kaybetmis oldugu bilinmelidir.

18. Lastik dmrii nasil uzatilabilir?

Oncelikle lastik havalari dogru degerlerde tutulmali ve lisenmeden
sik sik kontrol edilmelidir. ilaveten patinajlar, ani hizlanmalar,
frenlemeler ve agresif dondsler yapilmamali, lastik daha sert ve
kirilgan hale geleceginden motosiklet soguk ve yagisli havalarda
kullanilmamalidir. Sadece iyi ve diizgin zeminlerde kullanin ve ya-

ris kazandiginizda arka tekerle piste desenler cizmeyin. (Uffffl)

19. Hangisi lastigi daha ¢abuk yipratir?

Hizli gitmek mi, yoksa doniis yapmak mi?

Lastigin asinmasi, lastigin taban deseninin de bulundugu kapla-
manin karkastan parca parca kopup ayrilmasidir. Lastik zeminle
her temasinda yere kaucuk zerreleri birakir ve asinma olusur. Do-
layisiyla diiz siiris de donls de asinmaya neden olur. Esasen do-
nusler lastigi daha fazla etkiler ancak ani hizlanma ve sert frenle-
rimizi daha cok diz slrUsler sirasinda yaptigimiz icin asinma ge-
nellikle lastik merkezinde ortaya c¢ikar.

20. Lastigi ters yoniinde takarsam ne olur?

Hicbir sey. (Tabii sansliysaniz!) Lastikler lastik hamurunun karkas
tzerine kaplanmasi ile yapilir. Ters takilmis bir lastikte donme ha-
reketi bu kaplama kisminin ek yerini acilmaya zorlar. (S6z konusu
ek yeri kusurluysa bu durum lastik dogru takilmis olsa bile gori-
lebilir.) ilaveten taban deseni ters olacagindan yol tutusu ve yol yii-
zeyindeki suyun tahliye edilmesi de olumsuz etkilenecektir.

21. Tavsiye edilmedigini biliyorum ama birbiriyle

uyumsuz bir ¢ift lastigin takilmasi gercekten tehlikeli mi?
Bugtiinlerde neredeyse tim lastikler radyal oldugundan s6z konu-
su problem capraz orgili lastiklerin cok kullanildigr eski dénem-
ler kadar ciddi degildir ama yine de bu durum siiris stabilitesini

olumsuz etkileyebilir. Dolayisiyla yapitmamalidir.

22. Lastiklerin yan tarafindaki ignemsi

ince cikintilarin hala yerli yerinde olmasi ne anlama gelir?
Sadece motosikleti o ignecikleri ortadan kaldiracak kadar yatirma-
diginizanlamina... Yani sizin yetersiz bir motosiklet stricisi oldu-
gunuz anlamina gelmez!

23. Gift bilesenli (Dual Compound) lastik nedir?

Bu lastiklerde lastigin farkli kisimlarinda farkli hamurlar kullani-
lr. Bridgestone seri Uretim olarak cift bilesenli lastik treten ilk
lastik Ureticisi idi. S0z konusu lastikler virajlarda daha iyi bir yol tu-
tusu saglayacak ama diz yolda da asinmayr minimuma indirecek
sekilde kenarlari yumusak, orta kismi ise daha sert kaucuktan
dretilirler.

24. Tirnak testi ise yarar mi?

Tirnak testi basparmaginizin tirnagini lastige saplamak anlamina
gelir. Lastigin dis profili olmayan bir yaris lastigi ve motosikletin de
o sirada fuarda gosterimde olmasi ideal test sartlaridir. Arka las-
tigin yanina ¢omelinerek basparmak tiikiriklenir ve tirnak lastige
durtalir. Tirnak ne kadar girerse o kadar yiksek bir "Vay Beee!”
cekilerek lastigin o kadar yol tutusu oldugu ilan edilir. Aslinda las-
tik sertligini 6lcmeye yarayan durometre adli bir cihaz da vardir
ama nedense tirnak testinin daha hassas sonuclar verdigine inani-
lir. Neticede bu test lastik hakkinda fazla bilgi vermez.

25. Yol lastiklerini yaris pistinde kullanmak emniyetli midir?
Yapi olarak bir yaris pistinin yoldan farki yoktur. Dolayisiyla yol las-
tiklerinin yaris pistinde kullanilmamasi icin bir neden de yoktur.
Sadece bu lastiklerin uzun sireyle yiksek hizlarda kullanilmak
Uzere tasarlanmadigini akilda tutmak gerekir. Yol lastikleri cabu-
cak i1sinir ve zorlanirlarsa yol tutusunu kaybedebilirler.

26. Lastigin patlayarak yarilmasi hangi siklikta goriiliir?
Guvenli Uretim metotlari sayesinde yol lastiklerinin asla yarilma-
masi beklenir. Tersini biliyorsaniz siz bize soyleyin...

27. Bugiinlerde biitiin motosiklet lastiklerinin

az ya da ¢ok ayni oldugunu soylemek yanlis olur mu?

Hayir olmaz. Genel anlamda hicbirinde saglamlikla ilgili bir prob-
lemle karsilasmazsiniz ve hepsi de diizglin bir performans gdste-
rirler. Ancak, ucuz lastikler, ekonomi birinci planda tutularak imal
edilmislerdir ve ornegin FireBlade'inizde Michelin Pilot’larin yerini
tutmasini beklememelisiniz.

28. Oldukea kiloluyum. Lastik basincini artirmali miyim?

Teorik olarak, eger 82,5 kilodan fazlaysaniz kendinizi bir artci tasi-
yor gibi kabul edebilir ve lastik profilini gerektigi gibi tutabilmek
icin lastik basincinizi artirmayi distinmeye baslayabilirsiniz. Kus-
kusuz ilave basin¢ agirliginiza gore degisecektir. Lastik basinci
motosikletinizde pek cok seyi etkiler. En 6nemlisi de yol tutusunu.
Cok siskin bir lastikte yolla temas ylzeyi kiicilir. Cok inik bir las-
tik ise tasima kuvvetini kaybeder. Birkac psi dnemli fark yaratabi-
lir. Striste bir anormallik seziyorsaniz amortisor ayarlarinizla oy-
namaya baslamadan once lastik havalarinizi glizelce kontrol edin.
En cok rastlanan hatalardan biri, yagisli havalarda yol ylzeyi ile
daha biyulk bir temas ylzeyi elde etmek icin lastigin indirilmesidir.
Bu sadece bir yere kadar dogrudur. Ama bunun disler arasindaki
mesafeyi azaltarak suyun tahliye edilecegi kanallarin kapasitesini
disirdigind ve buna bagli olarak da kayma tehlikesini artirdigini
unutmayalim litfen.

29. Yolda Kavisler ¢izerek gitmek

gosteris merakllari i¢in midir?

insanlar bunu lastiklerini i1sitmak yada temizlemek icin yaparlar
ama aslinda hizlanmak ve fren yapmak daha fazla isi Uretir. So-
nucta tercih meselesidir ama lastigi temizler...

30. Yaris tipi motosikletlerin lastikleri neden bu kadar pahali?
Evet, maalesef GSX R-1000'in lastikleri Nissan Micra'ninkilerden
daha pahali ama kabul edelim ki bu araclarin performanslari da
mukayese kabul etmez. BMW 7 serisi bir arabanin tek bir lastigi-
nin 400 ingiliz Sterlini'nin lizerinde oldugunu dikkate alirsaniz spor
motosikletinizin lastikleri size artik o kadar da pahali gelmeyecek-
tir. IRITERER

- Miinir Misirlioglu / Aralik 2003 / istanbul
XT600



BMW R
Boxer icin Touratech
Seramik Debriyaj
Balatasi

Cevirenin notu:

www.advrider.com sitesine ait forumlarin siirekli yazarlarindan
olan Ricardo Kuhn, R boxer modeli modifiye ettigi bir motorla
kros yarislarina katilmaktadir. Motor R 1100S bazli olup, kendi-
sinin yaptigi ¢esitli modifikasyonlarla GS’e benzemektedir. Mo-
torundaki pek ¢ok degisiklikte oldugu gibi, biten debriyaj balata-
sini da Touratech’in seramik debriyaj balatasi ile degistirmis,
asagiya da kendisine ait yorumlari yazmistir. S6z konusu balata
Touratech’in seramikten iirettigi, 370 Euro degerinde bir parga-
dir. Kuru balata kullanan BMW R Boxer serilerinin asiri zorlan-
ma sonucu ortaya cikan balata eskitme, koku yapma, kaydirma
gibi sonuglara bir ¢oziim olarak satilmaktadir. Touratech bala-
tanin motorun émriiyle ayni kullanim siiresine sahip oldugunu
soylemektedir. Parga yapilan testlerde ¢ok zor yol kosullari ve
agir yiik altinda dahi herhangi bir zorlanma belirtisi gosterme-
mis.

Yarisirken kullandigim orjinal balatam fotograftaki hale gelince,
dogal olarak degistirme karari aldim.

Oncelikle bu balata ile 3 veya 4 bini arazide olmak lizere 5 ayda
15bin mil yapmis biri olarak rodajini bitirdigimi soyleyebilirim. Kul-
lanim kilavuzunda yazan kurallari tam olarak uygulayarak taktigim
bu parka icin asagidaki yorumlari yapabilirim:

Artilari

e Debriyajin kesinlikle kaydirma yapmadigini soyleyebilirim.

e Debriyaj 1sinmiyor.

e Hicbir sekilde komutlara itiraz etmedigi gibi zorlamalarda her-
hangi bir duman veya koku da sz konusu degil.

Eksileri

e Duslk devirlerde ve hizlarda seyredildigi zaman bitin motorda
titresim olusuyor.

e Bos vitesi bulmak cok zor, ama motordan sogutacak kadar da
asiri zor degil.

e Motoru calismaz iken iter ya da ¢cekerseniz, metal metale slrti-
yor gibi strekli bir ses yapiyor. Elbette ki calisma esnasinda bu ses
duyulmuyor.

e Bitln motor ¢ok sert bir his veriyor. Bunu acacak olursam, orji-
nal debriyaj yumusak araylizi sayesinde biraz sispansiyon gorevi

gorerek konforlu bir yumusaklik saglarken, cok sert bir araylzi
olan bu balata metal tGzerinde oturuyormuscasina hareket ettirti-
yor.

 Kavrama cok hizli ve net(ani). Dolayisi ile eger yarisiyorsaniz iyi
ama normal kullanimda ayarlamasi ve yavas yavas birakarak kav-
ratma son derece zorlasiyor. Bana sorulursa bu kadar vahsi kav-
rayis vites duslrildigu zaman da normal bir kullanici icin sorun
yaratabilir. Ger¢i ben pek bir sorun yasamadim ama...

e Motorda yarattigi titresim yuziinden her giin yag kecelerim icin
endiseleniyorum. Bu titresimden zarar gorip gormeyeceklerini
gormek icin kontroller yapiyorum. Eger ki yag keceleri zarar gore-
cekse, bu parcanin ¢ok uzun émirld olmasi kimin umurunda olur
ki... Bugline kadar bir problemim olmasa da bu parcaya da orjina-
le guvendigim kadar givenemiyorum.

¢ Emin olun ki bu kesinlikle bir “YARIS" parcasi.

Tekrar degistirecek olsam yine bu balatayi tercih eder miyim?

Benim durumum cok 6zel. Motoruma bir kros motor gibi davrani-
yorum, dolayisiyla normal bir motora oranla cok daha fazla yipra-
niyor. R1100S sasisini kullanip GS haline getirdigim icin sasi prob-
lemim de var. R115'de balatayi degistirmek normal bir GS boxer’a
gére cok daha zor(S'te 10 saat, GS'te ise yaklasik 3 saat]. Dolayi-
siyla her seferinde balata degistirmektense bu Touratech uzun
omirliyl tercih etmek durumundayim.

Eger normal bir motorum olsa ve de normal bir GS kullanicisi ol-
saydim, zaman zaman topraga girseydim, Touratech balatay ter-
cih etmezdim. Acikcasi siris konforunu ve keyfini dnemli 6lcide
dislrdigini hissediyorum.

Benim 6zel durumumda, sanirim dogru karari verdim. Eger tekrar
yapacak olsam yeniden bu parcayl secer ve ayni sekilde monte
ederim. Fakat unutulmasin ki, motorum benim gibi yarisa merak-
Ui birisi ylzinden, yani aslinda hi¢ de kullanilmayr disinmedigi
bolgelerde dolasarak diger motorlarla karsilastirildiginda bir cesit
ceza goruyor.

Sonug: Benim gorisime gdre; bu parca kesinlikle "YARIS” i¢in ta-
sarlanmis. En azindan sunu séylemeliyim ki, siris konforu ve si-
ris kalitesi ikinci planda tutulmus.

Cevirenin Notu: Bu yazinin alindigi forumda, bu parcadan hic sika-
yetci olmadan kullanan kisiler de var. Hatta yazar ile parcanin dog-
ru takilip takilmadigi konusunda tartisiyorlar. Yazar, konunun ken-
disi tarafindan biraz abartilmis olabilecegini ancak yine de parca-
nin bir yaris parcasi oldugu konusunda israrini sirdirmus.
IKITE=RER

- Yazi: Ricardo Kuhn
- Ceviri: Sinan Ozgen / Berlin / Aralik 2003



32 kisim tekmili
birden... Merhaba
Kibris

Herkese selamlar-...

13 Haziran da istanbul’dan ayrilmadan yazarak génderdigim
“gelecekten bir ani (?)" iceren “hadi buyurun bakalim" konulu
ani yazimin yasanmis seklini asagida sunuyorum.. Durum her ne
kadar benim agimdan dramatik bir goriintii sergilese de, diiriist
davranip gercekleri tiim agikligi ile yazmak zorundayim. Once 13
Haziran tarihli yazimi, altinda da gerg¢eklesen seklini yaziyo-

rum.

Yer: Akdeniz'de bir ada'da sirin bir kasaba..Her taraf cam, portakal
ve limon agaclari kapli. Sirin mi sirin!

Zaman: Her taraf cozur cozur yanmakta. Belli ki yaz! Belki Tem-
muz-Agustos aylari. Yillardan 2002.

Mekan: Cam agaclari icine siginmis, gdsterissiz binanin en goste-
risli odasi... Cok iyi serinletilmis... Dosemeler kaliteli ama soguk..
Bir Ust yonetici odasit...

Kisiler: Odada alacali bulacali elbiseler giyinmis iki kisi karsilikli
oturmus konusuyorlar... Belli ki ikisi de asker... Her ne kadar saci
basi dokmisse de genc ve yakisikli :)) olani, hararetli hararetli bir
seyler anlatiyor. Yasli olanin ylziinde biyik bir saskinlik ifadesi var
ve gidecek gibi degil.. Gozler biraz disari ¢cikmis, agiz biraz acik ve
dinlemede.

Diyalog:

— Komutanim, ben motora da biniyorum. Mevzuatta bir kayit yok.
Resmi elbise ile kullanmamda bir sakinca var mi?

— NasI motor yani?

— Komutanim su iki tekerlekli olanlardan. Yalniz biraz baba. O bil-
digimiz tirtirlardan degil.

— Niye? Bir araba alamadin mi?

— Arabam da var ama bundan cok keyif aliyorum. Zaten bir defa
oturan bir daha kalkamaz demislerdi de inanmamistim!...

— Ne zamandir oturdun da kalkamadin?

— Yaklasik iki-U¢ yil oldu komutanim.

— Allah allaah!... Bu yasta da olur mu yani?

- Komutanim benim geldigim sehirdeki arkadaslarimin icinde elli
kisur vyasinda, koca koca adamlar var! Her ne kadar kalkarken
disk kilidini acmayi unutup yerlerde yuvarlananlari da var ise de ,
hala takir takir motora biniyorlar... Hem de dagda tasta kamp ya-
pip, cadirlarda yatiyorlar... (Bu arada, genc ve yakisikli :)) olani, ay-
ni sekilde ve Ustelik iki kere ayni halti becererek yerlerde yuvarlan-
digini hic mi hic sdylemez...) Ustelik, ben daha kirkli yaslarimi siir-
mekteyim!... (Daha kicik ritbeli oldugu artik belli olan genc ve ya-
kisikli :)) adamin, yasini ifade ederken kullanmaktan cok mutlu ol-
dugu bir cimledir...)

— Tamam, Anladim! Sen yine de fazla kullanma. Resmi elbise ile
kullanma isine de bir baktirayim bakalim. Allah Allaah! Basimiza
bunlarda mi gelecekti?

— Ben baktim komutanim. Hicbir kayit yok. Ama geldigim sehir,
bir medya baskenti oldugundan, sekiz siituna manset veya ana ha-
ber bilteni malzemesi olmayayim diye orada biraz ¢ekindim dog-
rusu...

Ve Sonrasi: Diyalog, ana ve carpici konusu bu olacak sekilde bir
siire daha devam eder. Genc ve yakisikli :J) adam misaade isteye-

rek odadan ayrilir. Yasli olanin saskinligi bir sire daha devam
eder. Bu arada farkinda olmadan balkona ¢ikma girisiminde bulu-
nur. Ancak hava yaniyordur!... Kendini iceri zor atar!

Ve yasam sdurer, gider..."

XXX

Yer: Ayniyer... Yesil ada KIBRIS'In Glzelyurt ilgesi... Doga, tim gu-
zelligini, yogun cam, limon ve kekik kokulariyla birlikte sergile-
mekte...

Zaman: 19 Temmuz 2002. Aksam saatleri.. Hava, sasirtici bir sekil-
de fazla sicak degil...

Mekan: Yasli ve yogun cam agaclari arasina sikismis, tek katli si-
rin binanin oldukca blytik odasi.. Zevkle désenmis.. acik renk sira
dist mobilyalar, 6zenle kollanmis ayrintilar... Dinlendirici.

Kisiler: Qdanin cok sakin ortaminda ig kisi konusuyorlar. Ucli de
asker. Birinci kisi komutan. Makam sahibi. Diger ikisinden daha
yasli olmasina ragmen son derece ding, yakisikli. Bir gram fazlalik
yok ve Ustelik sacl basi dokmek bir yana beyazlari bile sayili. Son
derece neseli. esprili ve sevecen. 2. kisi, gorev slresini tamamla-
mis ve Anavatana yakinda donecek olan subay. Komutan ile konus-
malarinda cok daha rahat. Gecmis diizeyli gorev birlikteliklerinin
bir yansimasi. Uclincii kisi de subay. Henliz yeni katilmis. Belli ki,
kolilerinin icinden kamuflajli elbiselerini bulamamis, gomlekli,
saclar gitmis, kalanlar da beyazlamis. Tutamadigi bogazi nedeniy-
le kilolarr epey fazla. Biraz saskin, yogun tanima faaliyetinde...

Trilog:

— 1. kisi (Komutan): Albay Atilla Karasu, hosgeldin sevgili karde-
sim. Nasilsin, yolculugun nasil gecti?...

— 3. Kisi: Komutanim cok sag olun. lyi sayilirim, ancak feribot ve
gmrik bir felaket, oldukca yorucu bir yolculuk oldu.

— 2. kisi: Komutanim, Atilla motosiklet ile geldi. Ciddi buytk bir
motoru var (?)... Diin sabah istanbul'dan ¢ikmis, aksam da Tasu-
cu’'ndan feribota binmis.

— 1. Kisi ([Komutan]: Harika!.. Motosiklet mithis glzel bir sey. Ben
yurtdisi gérevindeyken uzun yillar kullandim. ingiltere'deyken cok
glizel bir motorum vardi. Butin aksesuarlarini kendim secerek al-
mistim. Sonra Turkiye'ye gelince sattik. Cok iyi oldu bu! Serif sim-
di bak! (2. kisiye hitaben) Hemen Atilla'nin motorunun én ¢camur-
luk Ustline yandan gériilecek sekilde "AS. IZ. MERKEZ KM." yazili
bir plaka yazdir, hemen taktiralim. Hani 2. Diinya Savasi filmlerin-
de motorlu askeri polisler vardir ayni o sekilde. Atilla, yalniz ben de
binerim ona gore?...

3. kisi: l'Tabi ne demek, emredersiniz komutanim!

Ve sonrasi: Karsilikli konusmalar, bu ve bunun disindaki konular-
da bir sire daha devam eder. 3. kisi oldukca rahatlamis olmakla
birlikte, kafasi bayagl karismistir. Biraz sonra izin isteyip makam-
dan ayrilirlar. Yasam, disarda da tim gizelligi ile devam etmekte-
dir. =ITERER

Sevgilerimle...

- Atilla Karasu / Kibris / Temmuz 2002
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Avrupa Seyahati

1. giin (680km): Sabah 05.30 da uyandik Esyalar yikleyip yola ciktik
ama ben motorun ruhsatinin yanimda olmadigini fark ettim. Geri do-
nlp evi arayip bulamayinca dilkkanda olabilecegini distindik. Saat
08.00 e kadar dukkanin acilmasini beklerken kahvalti ettik. Aslinda
belki de hi¢ gerekli degildi ¢linkl yanimda Turing'ten cikarttirdigim
uluslar arasi evraklar vardi ama bizim polisimizin isgtzarligr tutarsa
tatsizlik olabilirdi. Saat 08:30 yola cikabildik. Motorumun bos agirligi-
na 3 canta bir depo Ustl cantasi ve iki kisi eklenince toplam agirlik
440kg olmustu. Ozellikle yavas giderken veya durunca bunu daha iyi
hissediyordum.Rotamiz E-6 dan Tekirdag-ipsala ve oradan da Kava-
la-Selanikti. Otoyolda 160km/h giderken Kinali kavsagini kacirdik ve
Cerkezkdy'den giselere girdik. Dururken motor hafif saga yatti ve
esimde dengenin bozuldugunu fark etmeyince motoru 5-6sn’den da-
ha fazla tutamayarak yana yatirdik. Bizde bir sey yoktu ama sag ¢an-
ta tastyicisinin 3 baglanti noktasindan birisi kopmustu. Bu sekilde yo-
la devam edemeyecegimizden en yakin kdyde bir kaynak¢i bulduk.
Burada yanima aldigim ve bosuna agirlik yapacagini disindigim ta-
kimlarin ne kadar ise yaradigini gordim c¢inkd kaynak¢inin dogru
dirust takimi yoktu ve kaynaktan zarar bolgeleri ve akiyu sokip tak-
mak bana diistl. Yolumuza devam edip ipsala ya ulastik. 40dk’da for-
maliteleri halledip Yunan tarafina gelirken yol bizi “disinfection " ya-
zan bir tinelin icinden gecmeye zorladi. Anlamini cézmeye calisirken
tinel boyunca siralanmis su piskirticdlerini fark ettim. Ancak kas-
kimin camini kapatmaya ve gaza basmaya vaktim oldu. Tinelin bu 3-
4 mt olmasina ragmen Ustimdiz 1slanmisti. Herhalde bunu yaparken
motorla seyahat edenleri disinmemisler. Yunanistan'a girdigimde
once hiz limitlerine dikkat ediyordum. Ama baktim ki pek takan yok
Ustelik 60km yazan yerde herkes 90-100km gidiyor. Bende ayak uy-
durdum. Bizden farkli olan ise kimse kendi egosu yiiziinden yolun or-
tasindan veya solundan gitmiyor ve 6zellikle sollayan motor gordik-
lerinde saga yanasip yol veriyorlar. Kavala'da deniz kenarinda yemek
yedikten sonra Selanik’e dogru devam ettik. Yolun buyik kismi oto-
yol. Goriintiler bize pek yabanci degil tipik Trakya manzaralari. Tabii
bu benim gectigim ana yollar icin gecerli.Saat 17:00'de Selanik’e
ulastik. Sehir merkezine 45dk’da ulastik izmir'i andiran giizel bir se-
hir. Uluslar arasi bir fuardan dolayr sehir oldukca kalabalik. Oteller-
de yer bulmak dolayisiyla da zor. Yaklasik 10 otel gezdikten sonra bir
otelde yer bulup esyalari biraktiktan sonra herkes gibi bizde kaskla-

ri otele birakarak sehirde glizel bir yerde yemek yedik ve otele don-
dik.

2. giin (610 km): Sabah kahvaltidan sonra sehri video ya almak icin
motorla turladiktan sonra yoniimiz lgoumenitsa. Yolun virajli oldu-
gunu duymustum ama bu kadar keyifli olabilecegimi disinmemis-
tim. itk 80 km otobandan gittikten sonra yol kéylerin arasindan dag-
lara dogru gidiyor. 1700-1900 mt yiikseklik ve nefis bir doga. Ogle ye-
megini yol kenarinda yamaca yaslanmis kiictk bir restoranda dag
manzaralari esliginde yedikten sonra virajlar icinde yatip gazlayarak
keyifli yolumuza devam ettik. Son 80 km ise feribota giden arabalarin
arasinda klasik bir sollama yarisi halindeydi. Yol boyunca zaman za-
man yagmur ciseledi ve sicaklik 25°c ile 8°c arasinda degisti. Feri-
bot gece yarisindan sonra oldugu icin kalan zamani ¢evreyi gezerek
ve hemen her cafe de bir seyler icerek degerlendirdik. Feribotumuz
(Superfast Ferries) 198 mt uzunlugunda 10 katli, 1000 arac¢ ve 1400
yolcu kapasiteli dev bir gemi.Girer girmez de dus alip yattik. Gemide
vibrasyonlar ve hafif sallantilar bana deprem giinlerini hatirlatti. Bel-
ki de bu ylzden yorgun olmama ragmen zor uyuyabildim.

3. giin (210km): gece titresim dolu bir uykudan sonra sabah oldu ve
ben niye ic taraftaki kamaralarin dis taraftan daha ucuz oldugunu an-
ladim. Dis tarafta deniz manzarasi seyretmek aslinda ¢ok onemli de-
gil clinkl geminin her tarafindan bunu seyredebiliyorsunuz. Ama
pencere olmadigi icin gézinuzu actiginizda hep karanlikla karsilas-
mak ve glinin hangi zamaninda oldugunuzu anlamak icin saate bak-
mak zorunda olmaniz bence daha énemli. insan psikolojik olarak ka-
pali bir hiicrede hissediyor kendisini. Gemi motorunun yarattigi titre-
simlerde insanin derin bir uyku uyumasini engelliyor ve sanki ¢ok ki-
sa suredir uyudugunuzu distniyorsunuz. Yani saat ve gin mevhu-
mu yok. Her neyse saati tam olarak bilemediginizden, aralarda en az
10-15 kere uyanip saate bakarak, saat 09:30'da uyandik. Disari ¢ik-
mamiz 10:00'u buldu. Kahvalti sona erdigi icin bar-cafe de kahve ve
corek yedikten sonra gemini arka guvertesinde oturup ondmizdeki
yol hakkinda program yaparak birkac saat gecirdik. Geminin dikka-
nindan aldigim detayli bir italya haritasinin da cok yardimi oldu. Saat
16.30 gibi limana yanastik ve alt katlardaki araclarin cikmasini bek-
lerken garajdaki bitin Tir soforleri ve motorsikletlilerle samimiyeti-
mizi ilerlettik. Saat 17:45. Artik italya-Ancona’dayiz. Yol bilmedigim
icin diger yabanci plakali motorlari takip ederek sehirden cikmayi
planladim ama onlarin benim gibi yan cantalari olmadigindan trafik-
te daha rahat hareket ediyorlardi ve is saati bitimine de denk geldigi-
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miz icin deli gibi bir trafik vardi. Sehirden uzaklasmak icin cabalar-
ken esimin Turkiye de biraktigimiz oglumuzun siparisi olan seker ve
cikolatalarialmak icin markete ugramak istemesi otobana ¢tkmami-
zi engelledi ve yol Uzerinde blylk bir market buluruz Umidiyle ara
yollardan devam ettik. Hedefimiz Venedik yakinlarina kadar ulasip
ertesi gln Venedik'i gezmek. Saat 20:30 gibi hava karardi ve benzin
almak icin yol Uzerinde kicik bir benzincide durdum. Ortalikta kim-
seler yok. Gelen giden olmayinca devam edip bir sonraki benzinciye
girdim. Burada en azindan marketinde 1sik var. Benzin pompasini al-
dim ama calistiramadim. Uzerinde yazili olan italyanca kullanim ta-
rifini esime tercime ettirdim. Meger belirli bir saatten sonra self ser-
vismis. Parayi atiyorsun ve o kadarlik benzin aliyorsun. Ama her se-
ferinde 8-9lt kadar veriyor neyse 3 seferde depoyu doldurduk. Aksam
yemegi olarak marketten iki sicak sandvi¢c alarak yola devam ettik.
Yaklasik 45 dakika sonra Venedik'e 40km kala Sotto Mare denen bir
sahil kasabasina geldik. Burasi bizim Ayvalik veya Erdek havasinda
ama tam tipik bir Italyan sayfiyesi. Genis ve uzun bir sahil seridi bo-
yunca giden bir ana yol ve sahilin diger tarafinda sira sira irili ufakl
oteller. Sahil dediysem genisligi 100m’lik kum plaj. Uzerinde 20m’lik
kumsaldan sonra 40-50m genisliginde bir serit ylizlerce sanki eski
Roma lejyonlarinin askeri cadirlarini andiran (Asteriks okuyanlar be-
ni daha iyi anlarlar] kiclk rengérenk boyuna seritli kabinlerle kapli
onunda arkasi yola kadar cesitli lunaparklar kicuk cafeler ve park-
larla kapli. Herkes yazi bitirip sehirlere dondigi icin otellerde yer
bulmamiz pek zor olmadi. Motorumuzu otelin parkina cekip abartil
bir sekilde kilitledikten sonra biraz cevreyi taniyabilmek icin yiriyt-
se ciktik Kicik bir cafe de birseyler ictikten sonra giizel bir banyo ve
horrrr, zzz, horrr, zzz, mnhhh, zzz, horrr...

4.giin (350 km): Sabah 8.00 de uyandik ve kahvaltiya indik. Otelde ge-
nelde mevsim itibariyle 60 yas Ustl insanlar var. Gordigimuz itk 2
kisilik servisi olan masaya yerlesmek istedik. Masada bana garip ge-
len yarim bir sise de sarap vardi. Az sonra gelen otel sahibesi bizim
oturdugumuz masanin baskasina ayrilmis oldugunu ve yan masaya
gecmemiz gerektigini rica etti. Ve bende o yarim sise sarabin sirrini
c6zmus oldum. Eger orada uzun sire kaliyorsaniz ayni masada yiyip
iciyorsunuz ve gece yarim kalan ickinize ertesi gece de devam edebi-
liyorsunuz. Giizel bir aliskanlik. Birde bu arada ekleyeyim. italya da
kahve istiyorsaniz cafe demeniz yetmiyor. Ya cappucino veya expres-
so diyeceksiniz yada cafe con latte (kahve ve siit) Yaninda gelen kah-
veyi siite koyup koymamak size kalmis. (Genelde bu yontem isliyor
ama daha sonra yalniz olarak Turkiye ye donerken boyle siparis ver-
digimde su bardaginda sitlikahve geldi Bu da ayri bir durum.). Tim
italya da ictigim kahveler bu giine kadar ictiklerimin en iyileri, sert ve
aromali. Bu arada Yunanistan'da da ya yunan kahvesi yada cappuci-
no veya expresso icebiliyorsunuz. Ama standart bir kahvenin adi Nes-
cafe. Nestle orayl da erkenden fethetmis ve normal kahvenin adi da
cafe degil Nescafe olmus.

Venedik'e yaklasirken daha once aldigim enformasyonlara dayana-
rak sehire ara¢ girmedigini ve her otoparkinda motorsiklet kabul et-
medigini bildigimden 10 km kala gordigim ilk otopark isaretinden
sansimi denemek Uzere saptim. Evet motorsiklet kabul ediyorlar ve
ayrica kasklari ve montlari da emanete aldilar. Buradan bir tekneyle
20 dk’da Venedik'e gectik.

Venedik malum cok eski ve gorilmeye deger bir sehir. Sehir icinde
kanallar ve Uzerlerindeki koprilerle baglanti saglaniyor. Taksiler bi-
le aslinda bir cesit slrat tekneleri. Aralardaki yollar bazen o kadar
daraliyor ki iki kisi strttinerek gecebilir. Meshur San Marco meyda-
ninda bir seyler ictikten sonra turistlerin girmedigi kisimlarda farkl
bir seyler gérmek ve turistik olmayan tipik bir italyan yemegi yiyebil-
mek umuduyla icerilere daldik. Aslinda fazla turistik olmayan yer
kalmamis bulabildiklerimiz ise bizim Dolapdere'nin arka sokaklari
gibi. italya'nin o meshur odun firininda yapilan pizzasi da artik cogu
yerde elektrikli firnda yapiliyor. Hatta bir restoranin dntinde biz hala
elektrikli firm kullaniyoruz yazan bir tabelaya da rastladik. Kicuk bir
restoranda ne yazik ki siradan bir seyler yiyerek saat 15.00 de kalkan
tekneye yetisip hava kararmadan yolumuza devam etmeyi planladik.
Aslinda sehirde gorilecek cok yer var ama benim ayagimdaki motor
botlariyla bir 5-6 km daha yurlyebilmem imkansiz. $Sehrin labirent-
lerinde kayboldugumuzdan ancak 16.00 da kalkan tekneye yetisebil-
dik. Gece Alplerde ilk duragimiz olan Belluna da kalmay distinuyo-
ruz. Hava kararirken Belluna ya geldik. Yolda bana Tirkiye'de bahse-
dilmis olan kiclk pansiyonlari aradim ama belki de karalik olmaya
basladigindan géremedim. Ama sehirde 4 otel var ve hicbirisinde yer
yok. Otellerden birisinde bize Feltre denen 70 km uzaktaki kasabada
bir otelde yer oldugunu sodylediler ve caresiz yeri telefonla rezerve
edip karanlikta yola ¢iktik. Karanlik diyorum ama aslinda ay 1si1g1 al-
tinda siluetleri fark edilebilen Alplerin yiksek tepelerinin arasindaki
vadilerden devam eden sik virajli yol insani hi¢ sikmiyor.

Bu otele geldigimize degdi. Nefis bir otel ve kapali garaji var. Moto-
ru kilittemem bile gerekmedi. 4 yildizli olmasina ragmen fiyati da pa-
hali sayilmaz. Resepsiyona nerede yemek yiyebilecegimizi sordugu-
muzda 2 yer sdylediler. 1.si kapaliydi. 2.si ise (Birreria Padovena) 10
km uzaktaydi. Sehirden bu kadar uzakta olmasina bir anlam vereme-
dim. Ama oraya ulastigimizda anladim. Gece sabaha kadar acik olan
bu yer aslinda Heineken biralarinin da dolumunun yapildigr bir blyik
bira fabrikasinin yanindaki fabrikaya bagli olan bir bira salonuydu.
Yemekle beraber yaklasik 20 ¢esit biranin da sunuldugu genis bir ka-
saba lokali. Canli mizikte var. Fabrikanin yaninda oldugu icin aklima
taze pastorize edilmemis bira ismarlamak geldi. Evet var hem de
giunlik ve gercek ficidan. Lezzeti nefis, su gibi iciliyor ama bira gibi-
de carpiyor fazla icerseniz. Herhalde 3-4 tane ictim, esim bile 1,5
bardak icti (Her bardak _ lt). Hatira olarak servis yapilan ¢izme sek-
lindeki bardaklardan iki tane satin alarak cakir keyif bir halde otele
dondik. Bence burasi yani Feltre Alpler'de tur yapacak kisiler icin
vazgecilmez bir durak. Alpler’in temiz havasi ve sakinliginde nefis bir
uyku cektik.

5. giin (370km): Sabah horoz sesleriyle erkenden uyandik. Kahvalti-
dan sonra Alplerin sessizligine tezat olusturan Africa’min artik iyice
acilmis olan eksozunun gurdltuleri esliginde kiclk alpler turumuza
basladik. Manzaralar sanki kusursuz bir resim gibi. Doganin her to-
nu var. Ararlardaki evler balkonlarindan fiskiran ciceklerle cevreye
tam bir uyum icinde. Yollar desen cok virajli ama motor kullanmak
icin boylesi cok daha iyi. Bir 2000 mt tstiine ¢ikiyorsun bir 1000 mt ye
iniyorsun. Ve bu en az her 100 km de 2-3 kere tekrarlaniyor. Alplere
neden motorcularin mekkesi dendigini burada anliyorum. Virajlar o
kadar keskin, dik ve uzun ki bazen 1. vitese kadar dusliyor. Yolda gi-
den otobUsler virajlarda her iki seridi de kaplayarak zorlukla déni-




yorlar. Bu arada yolda her virajda karsina motorlular cikiyor ve her-
kes birbirine selam veriyor. Selam yol durumuna gore gerekirse eli-
ni gidondan kaldirmadan sol elinin isaret ve orta parmaklarini disari
acmak seklinde. Bizdeki gibi korna ¢alan yok. Aslinda Tirk sinirini
gectikten sonra biitlin yol boyunca sadece bir kere kornaya bastim o
da yanimdan gecen bir Trk TIR'inin korna calarak selam vermesine,
bos bulunarak karsilik vermek icin. Yolda bir restoranda yemek ye-
dik ve ben merak ettigim bir seyi oranin sahibesine sordum: Belluna
ya geldigimizde bize diger oteli tarif eden otelin ismi hotel albergo ...
idi. Diger otelinde ismi de Albergo ... Hatta 2. otele geldigimizde esim
bak bu da ayni otelin bir subesi dedi. Yolda da bu albergo’lardan
epeyce goriince ben bunun herhalde Italya'nin oldukca yaygin bir otel
zinciri oldugunu distinmeye baslamistim. Yemek yedigimiz yer de al-
bergo .... olunca kadina bu albergo zincirinde kac tane otel oldugunu
sordum. Kadin dnce anlamsizca yliziime bakti ve sonra giilmeye bas-
ladi. Meger albergo italyanca da hotel demekmis. Bizde yol boyunca
bunu hatirladikca cok guldik.

Dolomiti ve Cortina'yl geride birakip Brixen'e ulastik. Burasi Alman-
ya'ya giden otobana baglanmadan énceki son italyan kasabasl. Bir-
kac otelde yer bulamadiktan ve tUmitsizlige kapilmaya baslarken si-
nifina bakmadan 6nimuze ¢ikan yer buldugumuzilk otele daldik. As-
linda ben pek 3 yildiz Gzeri otelde kalmak istemiyordum cevreyi ve
halki daha dogal taniyabilmek ve yalnizca gecelemek icin kaldigimiz-
dan otelin diger lukslerinden faydalanmaya zaman bulamayacagi-
mizdan verilecek paranin da gereksiz oldugunu disindigumden.
Ama yer bulamayinca care yok. Burasi pahali olmakla beraber kesin-
likle deger bir hotel ve tam bir tarihi eser 120 yillik. Ustelik ‘Motorbi-
ke Hotels zincirine bagli oldugu ve bizde motorla seyahat ettigimiz
icin %10 indirim aldik. Yine otelden bize giriste cevreyi ve motorla
cevrede yapilabilecek turlari tanitan detayli brosir ve haritalar verdi-
ler. Ayrica eger islandiysan motor giysilerini kurutabilecegin ozel
odalar, ariza durumlarinda yetkili servis cagirma hizmeti ve motorun
bakimini ve yikamasini yapabilecegin tam tesekkillu garajlari var.
Kapali garaji oldugunu séylememe gerek yok herhalde. Sahipleri de
bir motor fanatigi.

Restoranini da ¢ok begendigimizden ve birazda yorgun oldugumuz-
dan burada yemek yiyip hemen yattik.

6. giin (400km): Bu sabah kalktigimizda otelin bahcesinde yesillikler
icerisinde bir havuz oldugunu fark ettim ve gitmeden girmeyi disin-
dim. Ama balkona ¢ikip ta havanin 12 derece oldugunu hissedince
hemen vazgectim. Fakat elin gavuru havaya aldirmadan havuza giri-
yordu Ustelik 60 yas tstiindekiler. Kahvaltidan sonra hedefimiz Avus-
turya Uzerinden Almanya-Munih'e ulasmak. Ge¢ kalmamak icinde
otobandan Avusturya ya gecip Insbruck ta yemek yiyip hava kararma-
dan Minih'e ulasmak istiyordum. Miinih otelini 6nceden ayirttigimiz-
dan gec¢ olmadan otele giris yapmamiz gerekiyor. Blylk sehirde yer
bulmanin 6zellikle sehri lyi tanimiyorsan zor oldugu da malum.

Insbruck tam bir kis sporlari merkezi Aslinda bircok Avusturya sehri
gibi biraz hiiziinld bir sehir. Dort bir yani 1500-2000 mt li daglarla
cevrili ama alcak bir vadide kurulmus. Yemek yedigimiz yerdeki gar-
sonun ruhsuzlasmaya baslamasindan artik alman ekoliniin hakim
oldugu bir yere geldigimizi anliyoruz. Kestirme olsun diye haritada

daha kisa gorinen bir ara yoldan devam ederken artik polislerin bile
daha kuralci oldugunu fark ettim. Yunanistan'da polisler gayet tole-
ransli. italya da da rahat sayilirlar.

Benzinciden cikarken iki motorsikletli polis bir arabayi durdurmustu.
5 dk sonra ayni polisleri aynamda gordigimde hizimi hemen
120°den 70km’ye disirdim. Bir siire beni takip edip hizli gitmedigi-
mi anlayinca yanimdan gecip gittiler. Biraz bekleyip hizimi arttirdim
ve ileride tekrar onlari gérdim. Bu sefer bir motorcu gurubunu izli-
yorlardi. Ki o grup ben benzinciye girerken en az 120 ile yanimdan
gecmisti. Tabii onlar da polisleri fark edip yavaslamislar. Polisler bir
slre grubu izleyip birden geri donddiler ve gittiler ve o sirada tabela-
lardan Almanya ya girdigimi anladim. Avrupa Birligi'nden dolay artik
sinir kapilari yok. Dolayisiyla dikkat etmezseniz ilke degistirdiginizi
anlayamiyorsunuz. Almanya otobanina ¢ikinca hiz limiti kalkti ve 160-
170km hizla Miinih’e ulastim. Tahmin ettigim gibi otele sehire girdik-
ten 1,5 saat sonra ancak ulasabildim. Otel cok merkezi bir yerde ve
metro istasyonu da hemen onlinde.. Resepsiyona otoparka inmek is-
tedigimi soyledigimde yer olmadigini sdyledi. Ama biz uzun sire ka-
lacagimiz icin yer olup olmadigini tekrar arastirdi ve en sonunda ken-
di arabasini ¢cikartip yerine benim motorumu koyabilecegimi soyledi.
Asag indigimizde aslinda her tarafta motorun sigabilecegi bir siri
yer oldugunu fark ettim. Ama Alman mantigi ya bunu adama ve da-
ha sonra arabasini cekmeye gelen kadina bir tiirlt anlatamadim. On-
lara gore her arac belirtilen yere park etmeliydi ve benim motor ara-
lara sigabilecekken arabalardan birini disari ¢ikartip 10 mt ye 4 mt'lik
koca yere benim motoru ortaladik.Artik motorumu otelin kapali oto-
parkinda uzun sureli (5 glin) bir istirahate birakabilirdim. Ne de olsa
beni ve esimi 6 giin ve 2700 km boyunca problemsizce dolastirmisti.(
Aslinda itiraf etmeliyim, yollarini bilmedigim sehirde metro ile dolas-
mak cok daha kolay ve cabuk). Aksam Marienplatz'da bira esliginde
guzel bir yemek ve yatis.

Bu arada yolda 6zellikle Almanya ya yaklastikca yemeklerde yemek-
lerin yaninda garni olarak patates gorinimli top seklinde bir sey ge-
liyor (Knddel veya Tafelspitz). Sordugumda bunun misir unuyla yapil-
mis bir bulamac’in icine bazen sebze bazen et bazen de patates ka-
tilarak top yapildigr bir yemek oldugunu sdylediler. Cok lezzetli sayil-
maz. Bana hi¢ denk gelmedi ama esimin her siparis ettigi yemekte
vardi ve kizcagiz genelde ac kalkti sofradan.

Almanlar malum o kadar dizenli ki sehirde elinde bir de harita var-
sa kaybolmak imkansiz. Bizde otelden verilen haritalar lzerinde o
glnku yolumuzu isaretlettirerek ve giinlik metro karti alarak gezdik
. Metro kartlari cok cesitli. Tek bir yonicin kartlar 3.85 dm. Ama gin
boyu dolasacaksaniz. Ya tek kisilik glinlik kart 9 dm yada cok kisiy-
seniz Partnerkarte denilen beraber seyahat etmek sartiyla, cok kisi-
lik (3 yetiskin ve yanindaki cocuklari da kapsayan ) kart alabilirsiniz 14
dm. Sehir ici ve uzak olmayan butiin banliydleri kapsiyor ve bitin
toplu tasima araclarinda geciyor. Birde 3 gunlik kartlar var . Taksi-
ler genelde pahali bizdekilere gore yaklasik 3 kat.

7.giin: Bugiin Cuma yani benim icin fuar gini. Kahvaltidan sonra In-
termot motorsiklet fuariicin yola ¢iktik. Seyahatimizin amaclarindan
biri de bu fuardi (Benim icin tabii. Esimin ilgilendigini soyleyemem.].
Fuar gercekten cok blytik konusunda avrupenin en biylk sektorel



fuari oldugu iddaa ediliyor. Her biri bizim Hilton da yapilan motorsik-
let fuarinin 3 kati genislikte 8 salon ve disarida kurulmus motorsik-
let test alanlari ve gosteri pistleri var.Eger bir motorsikleti denemek
istiyorsaniz Kask ve montu Kavazaki'nin getirdigi treylerden ¢ding
alip istediginiz pistte turlayabiliyorsunuz ama kuyrukta en az bir saat
bekleyerek. Sabah saat 10.00 da fuari gezmeye basladik ama &gle ol-
dugunda sadece iki salon gezebilmistim. Esim bir arkadasiyla bulus-
mak Uzere sehre dondu ve ben kisa bir yemekten sonra aksama fu-
art bitirmis olmak icin adimlarimi hizlandirdim.Africam icin her stand
da durup uygun ekipman, 6zellikle de yolda patlamis olan egsozumu
yenilemek icin alternatif ariyordum. Birkac yerde aradigimi buldum
ama teslimat icin en az 3-4 gin gecmesi gerekiyordu ve benim de o
kadar vaktim yoktu. Sonlara dogru benim icin dnemli olan K&N , Af-
rican Queens, ve Touratech standlarina ulastim. K&N’den ilgilendi-
gim hava filtresi ve Dynojet tuning kitlerini nereden bulabilecegimi
ogrendikten sonra hemen African Queens standina gittim. Stand da
riiya gibi Africa’lar duruyordu. ilkiVaradero motorlu ve rally aksesu-
arli 98 ps lik bir canavar. Digeri 77 ps lik 6zel yapim Africa. Ilgililerle
uzunca bir sohbetten sonra pazartesi giind i¢in randevu aldim. Nor-
malde fuardan dolay! pazartesi kapaliymislar ama benim icin firma
sahibi orada olacagini soyledi. Glzel bir jest. Kotl olan ise motor tu-
ning'iile ilgili parcalari (6zellikle 77 ps lik modifikasyon) yalnizca ken-
di yerlerinde ve motora uygulayarak teslim edebilecekleriydi. Kendi
tecribelerinden dolayi baska yerde uygulandiginda ayarlanmasi ol-
dukca glic oluyormus ve yanlis yapilirsa motoru tamamen telef ede-
biliyormusuz. Bu uygulama en az bir hafta sireceginden benim icin
imkansizdi. Ama almayi disindigim diger bir cok parca stoklarin-
da mevcuttu.

Touratech ise basta BMW olmak Uzere bircok enduroya gercek rally
aksesuari temin eden bir firma. Ama ne yazik ki onlarda Almanya'nin
kuizeyinde olduklarindan kisitli stirede bir seyler temin edebilmem
imkansizdi.

Intermot bittin firmalar icin yeni modellerini Avrupa’ya tanitacaklari
onemli bir fuar. Aprilla standinda 98 ps lik ve bos agirligi 200 kg al-
tinda olan bir yol endurosu duruyordu.Yil sonu piyasaya ¢ikmasi plan-
lanan bu motor dyle acele fuara yetistirilmisti ki hicbir brosir yoktu
sozIU olarak bile fazla bilgi verilemiyordu. Burada yeniliklerin hepsi-
ni detayli anlatmaya kalksam sayfalar alir onun icin deginemeyece-
gim.

Genel olarak aksesuar fiyatlarina baktigimda genellikle Tirkiye ile
aralarinda biyuk farklar yok (BMW ve bazi firmalar haric). Ama mal
cesitliligi gercekten dikkat cekici. Bunu normal karsilamak lazim
cUnku Avrupa Ulkeleri arasinda acik farkla en az motor satisi olan
tlke Tirkiye. Ama aksesuar fiyatlarinda % 50'ye varan fiyat farklilik-
lar (6zellikle BMW] ithalatcl firmalarin kullanicilar hakkinda ‘kotu
emelleri’ oldugunu dusinduriyor. Fuarda rastladigim biyuk bir itha-
latcl firma yetkilisinin sakayla karisik soyledigi ‘bizde ayni mal daha
ucuz bosuna bakma’ soziintin dogrulugunu orada da gérmis olmam,
her ithalatcinin ayni k6t emele’ sahip olmadigini gésteriyor.

Fuardan saat 18:00°e dogru yorgun ve ambale olmus bir kafayla ¢i-
kabildim. Aksam Yesim'in arkadasinin tavsiye ettigi restoranda seya-
hatimiz boyunca o giine kadar yedigimiz en giizel yemegi yedim. Bu

Ozellikle Almanya ve ital-
ya'da porsiyonlar oldukca biyik Bir giris ve arkasindan ana yemek
siparisini beraber verirseniz yemegin sonunda surada bir yatak olsa
da yatsam iye distinmeye basliyorsunuz. Yemekten sonra soda ve
kahve de para etmiyor. Otele donmek icin yurimek fikrimizden, res-
torandaki garsonun en az iki saat siirer demesi tzerine vazgectik.

arada yeni gidecek olanlara bir tavsiye :

Uyurken otelin ontindeki meydandaki su fiskiyelerinin sesi insana su-
rekli yagmur yagdigini ve ertesi gin icin havanin kot olacagini di-
siindirip moral bozuyor. Ama aslinda hava genelde kapali olmasina
ragmen yagmur seyrek olarak yagdi.

8. giin: Bu giin fuardan aldigim adresler dogrultusunda acik olan
motorsiklet aksesuar dikkanlarini dolasacagim. Dikkanlar cumar-
tesileri erken kapandigi icin elimi cabuk tutmam lazim. Ozellikle yol-
larini bilmedigim bir sehirde en fazla iki veya tc tanesini bulurum di-
ye dUsunlyorum. Yarim saat sonra ilk adrese ulastim ve gordim ki
aslinda motorsikletle ilgili aldigim adreslerin cogu ayni yerdeymis ve
boylece ylriyerek kisa stirede bir siri dikkan gezdim. Buralarda da
motoruma 6zel parcalari ancak siparisle getirtebilecegimi 6grendik-
ten ve Tirkiye de bulamadigim ve baskalarinin siparis ettigi malze-
meleri toparladiktan sonra esimle merkezde bulusup bir yemek ye-
dik. Otele donlp hazirlandiktan sonra aksam yemegi i¢in esimin ar-
kadaslariyla bulusmak tzere disari ¢iktik. Yine kendimizin dolasarak
bulamayacagi giizel bir restoranda yedikten sonra gec saatte otele
donduik.

9. giin: Buglin Pazar. Normalde Almanya da Pazar ginleri 6lu gin-
ler. Her yer kapali. Nerdeyse yemek yiyecek yer bile bulunmaz. Sa-
bahtan esimle esyalarimizi ayirdik. Doniste yalniz olacagim icin
onun kisisel esyalarint ayirip kendi aldiklarimi cantalara yerlestirdim.
Pazartesi giinu kaldigimiz otelde yer olmadigi icin baska bir otele ge-
cecegiz. Bunun icinde esimin arkadasiyla bulusup onun yer bulabil-
digi otellere bakacagiz.

Sehirde fuarla beraber ayni zamanda Oktoberfest denilen bir festival
var. Otellerin dolu olmasinin asil sebebi bu ve bizde firsat yakalamis-
ken festivali ziyaret edelim dedik. Oktoberfest aslinda ciftci bayrami.
1880°lerde Bavyera kralicesinin digini nedeniyle ilk defa yapilmis
21 glin boyunca bir yesil alanda toplanilip yenilip icilmis. Daha sonra
bu herkezin hosuna gittigi icin her sene yapilmasi kararlastirilmis.
Cevre koylerden gelen yoresel giysiler giymis olan guruplar sehirde
muzik esliginde yaklasik 7 km lik bir ylrdylsten sonra Wiesn denilen
genis panayir alanina ulasiyor. Alan yaklasik 100 donim. Burada sa-
bit cadirlarda insanlar sadece bu etkinlik icin hazirlanmis 1.1t lik ozel
kupalardan Oktoberfest birasini iciyor ve mizik esliginde egleniyor.
Her cadir binlerce kisi aliyor. Cadirin merkezinde ylksekce bir plat-
formda orkestra bolgesel kiyafetler ve enstrumanlar esliginde de-
vamli muizik yapiyor. Cadirlarda ve disarida yemek yiyebiliyorsunuz.
Yalniz biralar sadece cadirlarda igiliyor bardaklari disari ¢cikartmak
yasak. Her cadir bir bira fabrikasi isletiyor ve kendi 6zel hazirladig
birasini sunuyor.Tabii ne yenildigini tahmin edebiliyorsunuzdur. Sosi-
sin her cesidi, 1zgara et (domuz ve sigir] ve patates. Dikkat cekiciolan
da bu zamana kadar herkes normal giysiler icinde iken festival za-
mani Gzellikle bu alana gelenlerin hemen hepsi o bildiginiz Bavyera
kiyafetlerini giyerek sehirde dolasmalari ve hatta bu sekilde ise git-



meleri. Metroda ve yollarda kendinizi gectigimiz ylzyilda gibi hissedi-
yorsunuz. Bu sene 2000 yili olmasiyla ayrica 6nem veriyorlar bu fes-
tivale. Sehirde turist kayniyor ve en basta da Amerikalilar geliyor.

Festival alanina ilk geldigimizde, bu adamlar bu kadar birayi nasilici-
yor diye dUsiinmemize ragmen bizde birkac saat icinde 4 lt bira ice-
rek onlar gibi eglenmeye basladik. Gece saat ilerledikce etrafimizda-
ki sarhoslarin ve dolayisiyla taskinliklarin artmasi Gzerine otele don-
dik.

10. giin (135km): Bugiin kahvaltidan sonra motorumu 3,5 ginlik uy-
kusundan kaldirip sehirden 50 km uzaktaki African Queens firmasi-
na dogru yola ¢iktim. Sehirden ¢citkmadan fuardan aldigim bir adrese
ugraylp Dynojet siparisini verip dyle gidecektim ama adresteki firma
bir otomobil marketi ve servisi. Fuardaki yetkilinin sdylediklerinin ak-
sine bdyle bir parcadan haberi yok. Telefonla gérisip bilgi almasini
istememe ragmen tipik bir alman mantigiyla bilmedigi ve bilgisaya-
rinda goridnmeyen parca hakkinda gdrisemeyecegini soyleyip tekli-
fimi reddetti. Bende hepsini African Queens'den bulurum tmidiyle
yoluma devam ettim. Firmaya geldigimde fuar malzemelerini dizen-
liyorlardi ve isi birakip benim siparislerimle ilgilendiler.

Ellerinde olmayan parcalari bulabilmek icinde epeyce ugrasip onlari
esimin benden sonra Almanya da gidecegi adrese yollamalarini sag-
ladiktan sonra geri dondiim. Adamlar biraz sohbetten sonra samimi-
yet ilerledikce kredi kartina komisyon almaktan vazgecip hatta daha
sonra esimden 6grendigime gore siparislerin yollama parasini dahi
almamislard.

Donuste farkli bir otele gidecegimden adresini ve telefonuna yanima
almistim. Elimde haritalar olmasina ragmen eski otelin oraya bile
ulasamadan sehirde kayboldum. Bir meydanda birilerine yol sorma-
ya calisirken yanimda son model bir Mercedes durdu ve icerden bir
ses : Yardim istermisiniz? diye tiirkce olarak sordu. Yollari farkli yon-
de olmasina ve benim kendim hallederim diye israrlarima ragmen
arabanin icindeki iki yurttasimiz telefonla oteli arayip yolu sorarak ve
bana da kendilerini takip etmemi soyleyerek 20 dk.da otele kadar es-
kortluk ettiler. Onlarla vedalasip ayrildiktan sonra kendimi birazda
kotl hissettigimden odaya ¢ikip yattim. Sehirde trafikte motorla yol
ararken 6zellikle motorda tam yiklu oldugu icin dur-kalklarda ol-
dukca terledim. Hava da serin oldugundan ter siirekli Ustiimde sogu-
yordu.

Bir glin sonra geri donls yoluna cikacagim icin saglam olmam gere-
kiyordu.Geceyi de odada televizyon seyredip dergi okuyarak gecirdik.

11.giin: MUnih'te son ginim oldugundan bugiin yapilacak islerin bit-
mesi gerekiyordu. Yagmur yagdigi icin gec disari ciktik. Once esime
aldigim ve dar gelen botlari degistirmek icin tekrar aksesuar diik-
kanlarina gittik. Oradan sonra sehir merkezinde biraz dolastiktan
sonra geri dondiik aksam tekrar disari cikip dondikten sonra esya-
lari son bir defa daha yerlestirip yattik.

12.giin (490km): Sabah kalktigimda biraz da heyecanliydim. Kahval-
ti edip esimle vedalastiktan sonra saat 10.00 da yola koyuldum. Hizli
yol almak i¢in otobanlar kullanacaktim. 400 km sonra saat 14.de Ve-

rona'ya 20 km kala garda golu kiyisinda bir ‘albergo’ da durdum. Bu-
rayl yolun blytk kisminda beraber gittigim bir 1100 gs li almandan
6grenmistim. Sehirde emniyetli otel bulmak zor olacagini ve gol ke-
narindaki yerlerin sezonunda kapanmis olmasi dolayisiyla daha sa-
kin olacagini sdylemisti. Otel ararken gerci gol cevresi oldukca sakin
ve sessiz goriindyordu ama otellerinde ¢ogu kapanmis oldugu icin
acik olanlarda da yer yoktu. Ve boylece buldugum itk bos yere girdim.
Tek basina yolculuk edince bir yerlerde durmak ve esyalari bosalt-
mak oldukca zor oluyor. Motoru uzun stre yuklu olarak yalniz birak-
mak istemiyorsunuz. Ozellikle italya hakkinda duydugunuz onca hir-
sizlik olayindan sonra. Otele yerlestikten sonra Verona'yi gezmek
Uzere yola ciktim. Yolda clizdanimi otelde biraktigimi fark ettigimden
geri dondim ve onu ararken bu seferde pasaportumun olmadigini
fark ettim. Yaklasik 1 saatlik aramadan sonra her ikisinin de Uzerine
motor c¢antalarini koydugum icin bulamadigimi anladim ve giderken
esimle beraber is bolimu yaptigimiz icin ne kadar rahat oldugumu-
zu hatirladim. Verona eski binalarla dolu dar sokaklari olan ve her
sokaginda bir meydana acildigi kiiclk bir sehir. Yine fuardan aldigim
bir adresi ararken oldukc¢a zorlandim. Yardim almak icin girdigim bir
Suzuki bayisinden aldigim bir harita ya ragmen yollarin cogu tek yon-
LU oldugu icin 800 mt lik uzakliga ancak 25 dk da ulastim. Motoru go-
zimin ontnden ayirmamak gerektiginden yemek icin ancak bir Mac
Donalds’ta durabildim. Daha sonra otele dondigimde saskinliga ug-
radim ¢UnkU benim otel diye durdugum yer aslinda tirlarin mola ver-
digi bir restoranmis. Motorumu otel sahibinin bana gosterdigi kendi
Moto Guzzi'sinin durdugu demir barakaya cekip kendisine, iceride
motoru zincirlemem gerekip gerekmedigini sordugumda, evet lyi
olur cevabini almam da peni sasirtti. Neyse sadece bir gece kalaca-
gimi dsinerek bir icki icip yattim ama gece boyunca tirlarin ve ¢i-
kan firtinanin gurdltisinden sikca uyandim.

13.giin [ 390km): Sabah glines tekrar acmisti. Ancona yolunda bir
benzincide mola verip bir kahve icmek istedim. Restoran’a yanasti-
gimda birden etrafimi bizim burada da sikca gordigimiz salvarli
cingeneler sardi. Birisi bana bir seyler anlatirken digeri arkadaki
cantalari kurcaliyordu. Hemen oradan uzaklasip benzin pompalari-
nin yaninda motorumun tzerinde bir kahve icip yoluma devam ettim.
Otobandan cok rahat yol aliniyor ve benim planladigim giinlik 400
km yi yaklasik 4 saatte mollalarla geciyorsunuz. Bu yizden son 150
km de vaktin de erken olmasi nedeniyle feribot limaninda bekleme-
mek icin, otobandan ayrilip ara yollarda gitmeye karar verdim. Rimi-
ni‘de bir pizza yedikten ve cevreyi dolastiktan sonra saat 17.00 de An-
cona'ya ulastim. Ancona bir liman sehri ve yine oldukca eski binalar-
dan olusmus. Vakit gecsin diye sehirde 1,5 saat kadar motorla dolas-
tiktan sonra feribot rampasina gittim. Benden baska bekleyen 3-4
motor daha vardi. Yanima gelen birkac kisiyle sohbet edip feribota
girdim. Gelirken bindigim feribottu. Bir glin dnceki firtinadan olacak
motorlari bu sefer gemi duvarlarina iplerle baglamamizi soylediler.
BUtdn motorcular birbirine yardim ederek bu isi hallettikten sonra
yukari ¢iktik. Bu sefer koltukta seyahat edecektim. Yanimdaki koltuk-
larda da bir Suzuki GSX-R la gelmis olan genc bir italyan cift vard.Bir
rseyler atistirdiktan sonra bu seyahatimi aradan zaman gecipte de-
taylarini unutmadan yazmam gerektigini disindim ve resepsiyon-
dan iki adet kagit rica edip yazmaya basladim. Bu arada yan masa-
dan iki kisi kalkip yanima geldiler selam verip oturdular.Gemiye bin-
meden dnce onlarla sohbet etmistik zaten. Adamlardan birisi Alman-
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ya da calisan bir Yunanli. Digeri ise biyuk bir trafik kazasindan kur-
tulup 8 ay hastanede kaldiktan sonra tekrar yasama ddnen, tir sofor-
lUglnU birakip sadece Almanya'dan cesitli Ulkelere 6zel otomobil
getiren bir alman. Sohbet ilerledikce adamlarla samimi olup masa-
da ickilerin biri gidip digeri gelmeye basladi. Saat 02.00 de ben erte-
si gin 700 km motor kullanacagimi soyleyip koltuguma uyumaya git-
tim. Ama koltuklarim oldugu salona girdigimde inanilmaz bir horla-
ma senfonisi vardi. Askerde bile bu kadar horlamayi bir arada hatir-
lamiyorum. Bizim Italyan cift de uyuyamamisti. Yanimdaki kulak ti-
kaclarini taktigimda bile ickili olmama ragmen horlamalar duyulu-
yordu. Donlp resepsiyona bos oda olup olmadigini sordum. Evet var-
dramailgili kiside uyumaya gitmisti. Adama ertesi glin motorsikletle
700 km yapacagimi soyledigimde halime acidi ve arka bolimde ku-
sette bos yerler oldugunu fisildadi. Hemen ltalyan cifte de haber ver-
dim ve kusette sabaha kadar deliksiz bir uyku ¢ektik.

14. giin (470km): Sabah geminin duty free sinden detayli bir Yunanis-
tan haritasialdim. Patras’da feribottan indikten sonra yol gereksiz bir
sekilde Atina Uzerinden dolasiyordu ve bdylece 700 km oluyordu. Ge-
minin varis saati saat 16.00 ydi ve ¢ctkmamizda 1 saat aldigina gore
ben bu yolu Selanik’e kadar gidemezdim. Ama haritada goriinen bas-
ka bir yol Atina'dan dolasmadan yukari dogru gidiyordu ve diger yol-
dan 270 km daha kisaydi. O sirada yanima benim diin aksamki kafa-
darlar geldi. Onlara da bu yolu sordugumda haberleri olmadigini soy-
lediler. Yunanli bana Atina da kendi evinde kalmami bile teklif etti. Al-
manda ille de beraber Selanik’e kadar gidelim yolda durdugumuzda
beraber sohbet ederiz diye israr etti. Ona motorla arabanin birbirle-
rini izlemelerinin vakit kaybi olacagini séyledim ama dinlemiyor. Al-
tindaki BMW cok iyi basiyormus beni yakalarmis, sollamalar onun
icin de problem degilmis falan. Gemi ¢ikisinda bulusmak Uzere ayril-
dik.

Gemiden tahmin ettigim gibi saat 17.00 de ayrilabildim. italyan ciftle
fotograf cekildik. Alman beni ilerdeki benzincide bekledigini soyledi.
0 arada gelen yunanli ise kafamdaki kaska ragmen bana sarilip 6p-
tl ve hatira olarak arabasindan getirdigi restoranina ait olan killigu
ve adresini verdi. Benzincide almani bulamadim biraz da isime geldi-
gi icin yola devam ettim. Yeni haritada kisa yol icin 3 km sonra yeni-
den feribotla bir bogaz gecmem gerektigi gorintyordu. Limana gel-
digimde bizim Bozcaada ya giden kiclk tekneler gibi bir feribotla
karsiya gectim. Tekne de rastladigim yerli motorlulara yolu sordu-
gumda yanilmadigimi soylediler virajli ama gercektende 270 km ki-
sa.

Hava karardiginda yolun ilk 200 km sini gecmistim. 278 km de ben-
zin rezerve gecti ve ben 300 km civarinda buytk bir benzincide duru-
rum hem de bir seyler yerim diye devam ettim. Ama yol birden yol
otoban oldu ve benzincilerde yan yolda kaldilar. Hizimi 150 km de 90
a dustirmeme ve benzinin en az 350 km ye kadar yetecegini hesapla-
mama ragmen otoban bitti ve bir rampadan asagi inerken 338 km de
motor stop etti. Saat 21.45 zifir karanlik tek tik araba geciyor. Oto-
ban cikisinda durmus bir seylerle ugrasan bir chooper siricisinin
gecmesini Umit ederken uzaktan tek bir far gorindi el sallayinca
onumde durdu. Bu arada yanimdan gecerken plakama uzun uzun
bakti. Yanina gidip durumumu anlattim. O da bana Kibrisli (Rum ta-
rafi) oldugunu benzincinin ne kadar uzakta oldugunu bilmedigini ama

istersem beni oraya kadar gotirebilecegini fakat donlste bir vasita
bularak geri ddnmem gerektigini soyledi. Motorumu dolu oldugu icin
orada birakamayacagimi soyleyince 1 It kadar benzin vermeye razi
oldu. Ama sesinde belki de Yunanistan'in ortasinda geceleyin benzin-
siz kalmis bir Turk’e rastlamanin verdigi saskinlik ve tedirginlik var-
di. Benzini koyduktan sonra benzinciye gittikten sonra onun deposu-
nu da ben doldurttum ve tesekkdr ettikten sonra ayrildik. Aslinda o
da Selanik’e gidiyordu ama sesindeki tereddiit ve tavirlarindaki ciddi-
yetten dolay bana ayri seyahat etsek daha iyi olur gibi geldi. Selanik’e
yaklasirken mithis bir riizgar basladi ve yolda 2 tane ciddi kaza gor-
dim bir tanesi sadece 100 mt onimde oldu ama diger arabalar he-
men durup bilincli olarak midahale ettiler. Arabanin icerisinden dik-
katle ¢ikardiklari yaraliyr diz bir tahta Uzerine yatirip itk midahalele-
ri yaparak ambulansi beklemeye basladilar. Bizde olsa adami kaza
degil mudahale edenlerin bilingsizligi oldurdr.

Selanik’e geldigimde saat 23.15 di ve yine giderken otellerde yer bul-
mak oldukca zordu. Tam yola devam edip Kavala yakinlarinda dur-
may! distinmeye baslarken bir otelde yer buldum. Gece yarisi acik
bir fast food da bir seyler yiyip hemen uyudum.

15. gin (680 km): Bugtin seyahatimin son gunu. Artik evimi de yurdu-
mu da 6zlemeye baslamistim. Aslinda Yunanistan'a girdigimden be-
ri insanlarin davranislari ve cevre gorintileri bende sanki Turkiye-
deymis’im hissi uyandiriyor. Sabah 09.00 da yola ¢iktim. Yolda Yuna-
nistan’i 2 kere boydan boya gecipte bir ouzo icemedim diye distnir-
ken kavala cikisinda bir restoranda durdum. Burada genelde kicik
yerlerde Visa gecmiyor ama DM ve $ ile isinizi halledebilirsiniz. Sa-
hilde kiiclk bir restoranda Ouzo+greek salat+kalamari esliginde ne-
fis bir yemek yedikten sonra huzurlu bir sekilde yoluma devam ettim.

Sinira yaklasirken yol tabelalari Tirkiye 90 km diye kuzey yonini
gostermeye basladi. Ama aslinda sinir birka¢ km ilerde dogu ydnin-
de olmaliydi. Haritayl actigimda sinirin gercekten dogu yoninde ol-
dugunu goérdim. Sanirim yunan tarafinda yol cok dar oldugundan ve
bizim iscilerin gecis zamani yasanan sikisikliktan yolun ve sinir kapi-
sinin daha genis oldugu Bulgaristan yonine yolluyorlar. Sinir yani bi-
zim Ipsala’ya gecis Kipi adli bir kéyiin yaninda.

Ve en sonunda sinirdan gectim. Bu sefer tecribeli oldugumdan for-
maliteleri daha cabuk hallettim. Hemen trafik kurallar uygulamala-
ri fark etti. Yine arabalar birbirlerini sollamak icin yarisiyor. Yine yol
verme aliskanligl yok...

Tekirdag yakinlarinda benzin almak icin durdugumda 6zlemis oldu-
gum demleme Tirk cayinda icmeden yapamadim. Ve saat 18.00 de
artik evimdeyim. Artik gitmeden dnce disindigim gibi bu seyahat
bir macera degil yalnizca glizel ve problemsiz bir motor turu. Bundan
sonraki hedefim belki de gercekten macera olabilecek bir uzun en-
duro turu olmali ve motorumun adina uygun giizergahlardan gecme-
li, kim bilir ... I=ITERER

- Emre 0Odabasi / istanbul
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Delmece Yaylasi

6 Aralik 2003. Giinlerden Cumartesi. Bir giin once bir is yemegi ve
ardindan bara gitmem, gece saat 02:30 gibi eve ddniip, siddetli bas
agrisi yiiziinden sabah 04:30'a kadar uyuyamamam, saati 06:00’a
kurup kalkip hazirlanma planlarim ve saat ¢aldiginda “Acabavaz mi
gegsem?” diisiincesi olusturdu bende. Giinkii halen basim ¢ok sid-
detli aigriyordu. Ancak Hakan Erman’a benim motoru verecektim ve
ben onun DRZ400’ii ile gidecektim. Onlar 2 kisi idi. Ben ise tektim.
Bir ara telefon edeyim, gelsin motoru alsin, DRZ'yi bana biraksin di-
ye diisiindiim. Ancak 06:30’da bana telefon edince “Hadi oglum Za-
fer, bosver bas agrisini, yolda acilirsin!” diisiincesi ile gaz verdim
kendime. inip, ¢antalari motora yiikledim ve motoru ¢ikardim. Saat
07:00 gibi yola ¢iktim. Giinkii insanlarla 08:00'da OPETte bulusa-
caktik.

07:20 gibi Hakan'in evindeydim. Onlarin esyalarini da benim motorda
kalan yerlere yiikledik. DRZ hazirdi zaten. Bir sosis canta yukliydd.
Motorlari degistikten sonra ben hemen yola ¢iktim. Hakan'lar da ha-
zirlanip benden sonra yola ciktilar. TEM giselerde bana yetistiler. Yol-
da ZagorTenay ile karsilastik. OPET e geldigimizde hemen herkes gel-
misti. Mert Volkan'in lastiginin inik oldugunu gordik. Hava basmasini
soyledik ancak lastikte civi vardi. Vapurda hallederiz olduk. Altug ve
Bilent'in de az sonra gelmesiyle diger arkadaslarin Eskihisar Vapur
iskelesinde beklediklerini 8grenir 6§renmez yola koyulduk.

Iskeleye geldigimizde toplanip vapura bindik. Vapurda laklaklar, lay-
laylomlar, marti beslemeler derken Mert Volkan'in lastigi ile ilgilen-
meye basladik. Ancak onda olan onarim tipu eski oldugundan pek ise
yaramadi. Once lastige bir vida soktuk. Yolda sisirir devam edersiz de-
dik. Fakat hazir medeniyetteyken, lastikciye onarim yaptiralim ol-
duk.Kendisi Mr.SUMO oldugu icin, lastige zarar vermesin diye moto-
runu ben aldim. Ben Mr.SINEKSUMO'yum ya, daha az agirlik olsun is-
tedik. Benzincide lastigi yaptirdiktan sonra yola devam edenlerle Yalo-
va girisinde bulustuk. Ordan konvoy seklinde Cinarcik yaptik. Son ben-
zinler alindi, yiyecekler ve icecekler alindi. Yuklenebilenler yiklendi,
yiklenemiyenler Nedim Kog'un cipe yiklendi. Son durak ve son brifing
olarak son koyde bir mola verdik. Caylar icildi, yol hakkinda koyliler-
den bilgi alindi. Yolun kuru oldugu, yer yer camurlarin oldugu ancak
cogunluk acik oldugu soylendi. Zaten hava cok giizeldi. insanlara
mimkin oldugunca az giyinin dedik. Clinki ¢ikarken yorulmanin ver-
digi bir 1s1 kazanci terlemeye sebep olacakti. Odun kamyonlarindan
bahsedildi. Virajlarda dikkatli olun dedik.

Tekrar yola ciktik. Yola kdyden bir kdpri ile de giriliyordu ama mace-
ra olsun diye 20-25cm derinligi olan bir dereden gecirdik herkesi. Her-
kesin suratinda bir tebesstiim... Desenize aksam ates basinda anlati-
lacak ilk konu belli oldu.. Safkanlar basti gaza. Eh ne de olsa benim de
altimda safkan var. Tabii ki bende bastim gaza ama arka gruba da ak-
lim takilmadi degil. O ylizden camurlu yerlerde durup, grubun oradan
gecmesini bekliyor, tekrar basip ileride tekrar bekliyordum. Taa ki bir
¢camur ve su gecisine kadar. Ondan sonra cipin 6niinde, diger motor-
larin arkasinda yol almaya basladim. Bir virajin sonunda bir baktik ki

Altug'un motor kafayi gelis istikametine vermis vaziyette yerde yatiyor.
Eh yoruldu garip dedik ve kaldirdik. Ates basi muhabbetlerin konulari
artiyordu. Daha sonrasinda bilenler bilir, blylk dere gecisini de yaptik
ve yaylaya geldik. Safkanlar bizi bekliyordu zaten.

Nasil kalalim, ne yapalim sorularinin ardindan kimisi yayla evlerine
yerlesti, ben, Hakan, Zagor,Alkan ve Tolga c¢adir kurduk. Hava muhte-
sem glizeldi. Neredeyse bir polar ile oturacaktik. Karnim zil ¢aliyor,
hatta ne zili ¢can caliyordu can... Ama safkanlar, celinca gitmislerdi.
Tabii ki Hakan da DRZ sini alip gitti. Bana benim Laci kaldi ama omuz
catlak agrisi, onu o yollarda idare etmemi gliclestireceginden vazgec-
tim. Zevk ugruna gece boyunca omuzumun agrisini cekmeye niyetli
degildim. Ama icim de gitmedi degil hani. O ylizden Lacim ile sodle
yaylada bir turladim. Gemlik yolu Uzerinde uzun bir dere gériince da-
yanamadim ve hizla daldim. Ancak daha ilk metrelerde altimda motor
pantolonum olmadigini hatirladim ve gaz kestim ama yapacak birsey
yoktu ve dizlerime kadar islandim. Sonra ¢imenlerin Ustiinde gazlaya
gazlaya geri dondim. Dénis (Deniz Kockan), Altug, Mert ve ben yiri-
yus kolu olusturduk. Yaylanin Gemlik'e inen yoluna dogru balcik icin-
de ylriyus yaptik. Yaklasik gidis donis 4-5 km civarinda yiridik. Bu
arada motorla gecip 1slandigim dereyi birde yiriyerek gectik.

Kamp alanina dondigimizde acikma hissi, kazinma seklini almisti.
Nafile gelmediler biz bisiler atistiralim dedik. Zaten sabahtan beri 2
pogaca ile duruyorum. Once corba yaptik. Ekmekle corba ictik. Beni
kesmedi bir corba daha ictim. Ardindan hava karardiginda bizim Saf-
lar...Pardon Safkanlar geldi...]) Soslu, beyaz peynirli makarna yaptik,
konserve dolma, pilaki vs. yedik. (Gerci bunlar sdylemesi ayip ama ol-
sun ben yinede soylemis bulundum bir kere idare edin.) Sonrasinda
ates icin odun toplamalar, aslen Heykeltras Biilent'in, Zagorun balta-
sini kullanma cabalari ile odunlara nasil nazik davrandigi ve onlari
kesmek yerine yontmaya calismasi olay oldu. Zagor ve ben, uzaktan
teorik bilgiler vererek ona gaz vermeye calistiksa da bir ara balta ile
tUzerimize dogru kostugunu gordim. Sonrasini hatirlamiyorum alkol-
lGydim..:)) Neyse sonunda Zagor aldi baltasini eline ve herbiri 40cm
olan odun kesme isiniyapip atesi yaktik. Sonrasi malum ates basi mu-
habbetler baslad!.

— Yahu dismedik dismedik, tam yaylaya geldik, kiicik bir su birikin-
tisinden

gectikten sonra birde baktik ki yerdeyiz. Ne oldu, nasil oldu

budur.

Dusecegini ancak distiginde anlarsin )

— Ya ben, geldik surda kampin ortasinda nasil distim ama?

*** (Muahaaaahaaaaa..!))

— Ben de surdan motoru bir tirld ceviremedim. En sonunda bir pati-
naj yapti, baktim benim garip yerde. Ya simdi ayaktaydi niye yatti bu fe-
lan oldum...

*** (Muahhaaa haaaa....:)))
*** (Muahaaaa haaa...:})] : Gilme efektleridir...:)))

Evet keyifler oldukca iyiydi. Kimsenin sikayeti yoktu. Aksine herkes
hayatindan o kadar memnundu ki, bir daha ki kampi ne zaman yapa-
lm olduk. Hava ise muhtesemligini halen strdiriyordu. Yildizlarr tek
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tek sayabiliyor, ay ylzeyindeki kraterleri dahi ciplak gozle gorebiliyor-
duk. Herkesin ortak diislincesi yarin hava mikemmel olacak. Gece
yarisina yaklasirken bir aracin geldigini farkettik. Sabah gérdik ki bu
GEMSON Kuru Temizleme Firmasi'nin sahibi dostumuz Gemson Mu-
rat's Family idi. Saatler 01:00 gibi ben iyi geceler diyerek ¢adirima ce-
kildim. Clnk{ bir gece &nceki uykusuzluk ve yorgunluk, enerjiyi bitir-
misti.

Sabaha karsi saat 04:00 gibi Winston Chirchill (biz arkadaslar arasin-
da ona kisaca WC diyoruz) beni cagirdi. Simdi o sicak tulumun icinden
¢k, disarida uygun bir yer bul, Usime efektleri arasinda aman Ustu-
me gelmesin diye ugras, deger mi yani... Deger deger. Saate bakinca
“Daha sabaha cok var, dayanamazsin” dedim ve kalktim. Ama panto-
lonu giymeye tsendim. Sadece Uzerime bir ince polar aldim ve ¢iktim
disari. Kampta ninni gibi horultular yikseliyordu. Sanki agustos ayiy-
di. Ama agustos boceklerinin yerini bizimkiler almisti.

— horrr....hor...hoooooorrrrrrrrrrr....hor hor hor.......

Havaya baktim, halen yildizlar ve ay muhtesem. Hadi olum daha fazla
donmadan giriceri dedim kendi kendime ve tekrar tuluma daldim. Uy-
kumun en giizel yerinde,

— tak tak tak taktakarak gibi yogun seslerle uyandim. Ne oluyoruz
derken anladim ki siddetli bir yagmur baslamis. Ytziimde kicuk bir
tebessim "Donus yolumuz bayaa eglenceli olacak!” dedim kendi ken-
dime... Tekrardan daldim. Saat 07:30 gibi uyandim ve baktim bircok ki-
si kalkmis, [seslerden anlasiliyor, horlamalar yerini konusmalara bi-
rakmis) tam o sirada Hakan'in da sesi,

— Zafeeerrrrr, hadi kalk artik bak disarda ne var!

gibilerden olunca kalktim madem &éle.. Giyinme fasli felan derken,
kafayr ¢cadirdan bir ¢ikardim, o da ne? Bisi gérmiyorum ama... Nasi
yani?? Harbiden bisi gérmiyorum. Sadece islaniyorum. Islaniyorsam
disart ciktim demektir! Ee niye bisi gormiyorum? Cinki ortaligi cok
guzel bir sis kaplamis. Heyyooo, kamp alani muhtesem gozikuyor.
Hemen kahvalti icin hazirliklar yapildi, yemek yendi. Ufak yuriytsler
yapildi. inis icin kanusmalar yapildi ve toplanma faslina gecildi. Saat
13:00 gibi hersey hazirdi ve motorlar calistirildi. Ancak o da ne? Ala-

. ; L ™ -
in'in motor calismamakta israrci. Kick'e basip basip duruyor Alain..
Hadi benim Laci de biraz mirin kirin etti ama sonunda calisti. HAzir
olanlar yavas yavas insin dedik. Biz nasil olsa yolda yetisiriz. Ama Ala-
in‘in motor bayaa israrci. Neyse sonunda calisti ama yaklasik bir 20 dk
oyaladi. Hadi gazlayalim artik. Altimda safkan varya, gazla olum Zafer
dedim. Sen heryerden gecersin ama ben kendime gazi fazla vermisim
motora degil. Eh ordan degil motor, yirlyerek gecemezsin. Sonug;
motor kaydi, hafif yanladi ve durdu. Motor yere temas etmiyor c¢tinki
bacagim altinda. Ama gdzinu sevdigimin hafif motoru, tutup diklesti-
riyorsun hemen. Sonra inat edip ordan tekrar gecirdim tabi..:])

inis gayet rahat bir tempoda devam ediyordu. Onde Hakan, ardinda
ben, ardimda Emre, ardinda Alain, ardinda aaa Taner nerde???? Ya-
vasladim ve,

— Emre Taner nerde?

— Onde degil miydi?

— Yoo, arkadaydt..

Durduk. Emre,
— Ben donlp bakayim dedi.

Hadi onla bende dondim. Alain‘in benzin sorunu oldugundan o devam
etti. Geriye dogru bayaa gazladik. Artik bir ara Taner'in onde oldugu-
na bile kanaat getirmistim. Ama sonurasinda bir virajda bulduk. Yavas
yavas iniyor. Lastikleri koti ve Kitahya'da ki disme ile dizindeki sorun
ylzlinden yavas geliyordu. Sonra tekrar asagi dogru yollandik. Kdyde-
ki kahveye geldigimizde millet caylarini yudumluyor, yaa o dere gegcisi
cok glzeldi gibi anilar anlatiyordu birbirlerine. Hele eski tanidigim ar-
kadasim Burak Ulusoy (kendisi racing motordan baskasina binmez)
agzl kulaklarini ge¢cmis, agzinin sulart kovalar dolusu tasma egilimin-
deydi.

— Bende Enduro alip kamplara gelecem artik, lafini agzindan disur-
muyordu. Sularla beraber kovaya gitmesin diye slizgecle tutuyorduk
laflar.......(Tamam abarttim biliyorum..:))

Isinma fasli, caylar felan derken tekrar yolculuk ve o sikici Istanbul
trafigi.. Onca yoldan geldim, yorulmadim, Gstmedim, farkinda olma-
dan belim acilmis ve iceri su almisim bunu bile farketmedim, Bagdat
Caddesi'nin trafigine girince hepsini tek tek irdeledim. Usiimeye bas-
ladim, 1slandigimi hissettim, yoruldugumu hissettim. Su trafik insanin
canina tak ediyor iste. Bu da bir zevk. Zevkler ve renkler tartisilmaz.

Katilan herkese tekrar tesekkdrler. Bir sonraki'nde gorismek zere..

Osman Jefker Gokpinar'a da acil sifalar diliyorum tekrardan. Arka-
daslar, bu gibi durumlarda moral destegi inanin cok faydali oluyor. Iyi-
lesmeyi cok daha kisa slrede sagliyor. Bunu sakin unutmayin ve des-
teginizi her zaman elinizden gelenin Ustinde verin. Daha once de de-
digim gibi kendisi motoruna doner dénmez, onun motoruna uygun bir
yerde kamp s6zU veriyorum ona. IKITERER

Sevgiler

- Zafer Yangin / istanbul / Aralik 2003
Suzuki XF650 Freewind
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e x T-CLOCK, MSF ABD (Motorcycle Safety Foundation) tarafindan gelistirilmis bir ipucu olup, amaci pilot-
Suruse baslamadan

larin motorlarina sagduyu sahibi bir muayene yapmalarini saglamaktir.

6nce guvenli bir Bunu kolayca ezberleyebilirsiniz ve ¢ok kullanislidir. Harfler yapacaginiz 6zel kontrol alanlarina karsilik

gelir. T tires (tekerlekler ve lastikler); C controls (kontroller); L lights (isiklar); O oil [yakit); C chassis

muayene yapmadan izsi;kkickstand.
motorunuzu

calistirmayin!

ikiteker e-zine, bu listeyi elinizin altinda motosikletinizi koydugunuz yere yakin bulundurmanizi; arka ba-
gajiniza, yan cantalarinizdan birine ya da evrak cantanizin icine koymanizi dnerir.
(OMM biilteni’'nden alinmistir)

T — TEKERLEKLER ve LASTIKLER

Parca Kontrol Bakilacak
Lastikler Durum Dis derinligi, asinma, erime, esitlik, sistikler, batan objeler On - Arka
Hava Basinci Sogukken kontrol et, hiz ve agirliga gore ayarla On - Arka
Tekerlekler | Cubuklar Egik, kirik, eksik, gerginlil, tekerin Ust kisminda kotrol: “6tme” = OK, "kesik ses” = gevsek On - Arka
Dokim catlaklar, ezikler On - Arka
Cevre Tam yuvarlak olmasi = 5mm Tekeri cevir, sabit bir noktaya gore bak On - Arka
Bilyalar Tekerin Ust ve alt kisimlarini tut ve salla On - Arka
Mihirler catlak, kesik veya yirtik, cok yagli, kirmizi-kahverengi On - Arka
C — KONTROLLER
Parca Kontrol Bakilacak
Kollar Durum kirik, ezik, catlak, cok siki On - Arka
Pivotlar Yag
Kablolar Durum acik, kirik, yag; uclari ve uzunlugu
Rotasi Gidon ve 6n duzene mani olmayacak, araya sikismayacak
Borular Durum Kesik, catlak, delik, sis, ezik, yipranmis.
Rotasi Gidon ve on duzene mani olmayacak, araya sikismayacak
Gaz Calismasi Serbestce calismali, birakinca kapanmali
L — ISIKLAR
Parca Kontrol Bakilacak
Ak Durum Kutup baslari temiz ve siki, su seviyesi, sikica bagli
Hava tlpu Katli degil, dizgln geliyor, tikali degil
Far Camlari| Durum Catlak, kirik, emniyetli duruyor, bugulanma
Reflektorler| Durum Catlak, kirik, emniyetli duruyor.
Kablolar Durum Asinmais, kirik, ezik
Rotasi Ezik, Gidon ve on duzene mani olmayacak, araya sikismayacak
On Far Durum Catlak, ayarlari ve takilisi
Hedefi Yikseklik, sag/sol
0 —YAG
Parca Kontrol Bakilacak
Seviye Motor Yagi Orta sehpada sicakken bak, cubuk, cam
Sanziman Yagi Sanziman, arka duzen, saft
Hidrolik Frenler, debriyaj, reservuar veya cam
Sogutucu Reservuar veya radyatér — yalniz sogukken
Yakit Depo veya gosterge
Delik Motor Yagi Kece, balata
Sanziman Yagi Kece, balata
Hidrolik Hortum, ana silindirler, kaliperler
Sogutucu Radyator, hortum, depolar, borular
Yakit kanallar, yakit muslugu
C — SASI
Parca Kontrol Bakilacak
iskelet Durum Catlaklar, aksesuar baglantilari, boya
On Diizen Basi Rahat hareket edebilmesi, 6n tekeri kaldir ve bosluk olup olmadigini kontrol et
Rulmanlar Arka tekeri kaldir, bosluk olup olmadigini kontrol et

Slispansiyon

Catal

Rahat hareket etmeli, esit basin¢ olmali

Amortisor Rahat hareket etmeli, esit basin¢ olmali
Zincir Gerginlik En gergin noktasini kontrol et
Yaglama Yan bolimler kontrol
Disliler Disleri kontrol et
Baglantilar | Disler Siki, eksik civata/somun
Klipler Kirik, eksik
Emniyet pimleri | Kirik, eksik
K — YAN SEHPA
Parca Kontrol Bakilacak
Orta Sehpa | Durum Catlak, egik.
Geri Gelis Yayi ile geri geliyor, ve orada kaliyor
Yan Sehpa | Durum Catlak, egik (varsa emniyet motor susturma digmesi)
Geri Gelis Yayi ile geri geliyor ve orada kaliyor
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Kontrol

edebildigin gu
guldurur...

Sevgili Arkadaslar,

Daha dnceden de bu konu ile ilgili bir yazim olmustu. Rahmetli Ra-
if Agabeyin vefaatinde i¢inde bulundugum duygularin etkisiyle ol-
dukca saldirgan bir yazi yazmistim. O giinden bugiine fikirlerim
halen degisti mi, hayir.

Motosiklet, hepimizin hayatinda olduk¢a dnemli bir yere sahip ve
hatta bircogumuzun hayatinin ¢ogunlugunu kapsayan bir hobby.
Kimimiz icin artik hobby den ¢ok bir ulasim araci. Ancak gordiigiim
o ki, gen¢ yasli demeden bir ¢gogumuzu da aramizdan alip gotiiren
ve bizlere biiyiik acilar birakan bir hobby olmaya basladi. Bunda
suclu, acaba motosiklet denilen ara¢ mi, yoksa bizler mi? Evet mo-
tosiklet tehlikeli bir ara¢. Ancak iginde bulundugumuz su ortamda
yiirlimek de, alisveris magazasindan alisveris yapmakta, bankaya
gitmek de tehlikeli. Diger segenekler de alternatifler yaratabili-
yoruz. Sucu, kana susamis canilere atabiliyoruz. Olenlere rahmet
ediyor, kalanlara bassagligi diliyoruz. Ayni motosiklette oldugu gi-
bi. Ama motosiklet kazalarinda ne hikmetse hi¢ motosikletlere su¢
bulmuyoruz. Bu aletlerin su¢u yok mu? Bence var. Ama onlarin su¢
teskil ettigi konuyu aslinda bizler yaratiyoruz. Nasil mi?

Yeni bir motosiklet modeli ¢cikiyor. Cok hos, cok guzel.

"Iste hayatimin motosikleti, bundan mutlaka edinmem lazim. Bu sa-
yede hem kendi egomu tatmin eder, hemde cevreme bol bol hava
atarim..”

Ya da,

"iste benim almam gereken, bana yakisan motor bu. Bundan baska-
sini alirsam, cevremdekiler ne der sonra? Klasima yakismaz diger-
leril”

Ya da,

"Hayat tehlikelerle dolu zaten. Olacagi varsa olacak. O ylzden alayim
anasini sattigimin motorunu. Hem bana birsey olmaz. Koca camiada
beni mi bulacak kaza?"

Gibi bircok sebepler Uretiyoruz kendi kendimize. Heniiz yeni motor-
cular (litfen kimse alinmasin yeni motorcu dedigim icin ama biraz
cuvaldizi kendimize batirmanin zamani geldi.) ki bunlardan kastim
sene itibariyla degil, km itibariyla soyliyorum, motosikletini hemen
biyltmenin yollarini arar oldular. Soruyorsun,

— 10000 km yol yaptim. Artik motorumu biyitmenin zamani geldi,
hem digerlerinde biyiik motosikletler varken benim ki onlarin yanin-
da oyuncak kaldi, diyerek savunmalarini bastan hazirliyorlar.

Ya da,

— 16000 km oldu, biliyorum daha erken motorumu biyttmek icin
ama aklim o motorda iste. Aklimda kalacagina altimda yol alsin.
Hem ben hiz yapmam.

Arkadaslar, kabullenmesek de motosikletini biyltmenin en blyik
sebeplerinden biri, cevremize atacagimiz "HAVA" dir. Altimizdaki
motosikleti de ayni otomobilimiz gibi gosterislisinden, en pahali ola-
nindan, en glclu olanindan seciyoruz. Hadi otomobilde bir sansimiz
var. Peki motosiklette var m1?

Henlz yeni motosiklet sahibi olan arkadaslarla tanisma firsatim olu-
yorlar. Itk motosikletleri blylk hacime sahip motorlar oluyor.

- 600cc’lik aldim ama gidip 1000cc lik almadim. Biraz tecribelenin-
ce onlardan alacagim.

Savunmaya bak!!! Size kisaca bir teknik aciklama yapaym.

600cc’lik bir Racing, motor giici 100-125hp arasinda. Bu gici
11500rpm ile 13000rpm (Rpm = Devir/dk.) da sagliyor. Yani, krank da-
kikada 11500rpm déniyor. Saniyede 191 defa dontyor. Biraz dusiin-
diirlct di'mi? Ve bu motorlarin 0-100km/h hizlanma degerleri ise 2.4
- 2.9 saniye gibi oluyor. Simdi bu glict kontrol etmek sizce kolay mi1?

Peki Racing degil de Enduro’dan bahsedelim. Asagi kalir yani mivar?
Hayir.

650cc’lik bir Enduro, Motor glicti 45-55 p arasinda. Bu giict 7500rpm
- 8500rpm de sagliyor. Yani krank dakikada 7500 devir dontyor. Sa-
niyede 125 kez donuyor. Agirliklari ise 180 kg civarinda oynuyor. Bun-
larinda 0-100 km hizlanma degerleri 4,5 - 6 saniyeler arasinda degi-
siyor. Yani yukaridakilerden cok da asagi kalir degil. Evet bu glci
kontrol etmek, yukaridaki bir racing ten daha kolay. Ama yeni basla-
yan biri icin mi? Degil... Yada heniiz birkac bin km yapmis insan icin
mi? Yine hayir. 1000cc’likleri sdylemeye gerek gormuyorum bile.

Avrupa‘da yeni baslayan bir motosiklet stricisd, itk olarak 50 -
200cc arasindaki motosikletlerien az 2 yil kullanmak zorunda. Ondan
sonra yeniden sinava girip, yeterlilik sagladigr takdirde 2 sene de 200
- 400cc arasindaki hacimli motosikletleri kullaniyorlar. Ondan sonra
seneye gore motosikletlerini blyltlyorlar. Ancak her seferinde ye-
terlilik sinavina tabi tutuluyorlar. Eger bu sinavlardan basarisiz olur-
larsa, kicik cc'li motosikletleri kullanmaya devam ediyorlar. Taa ki
egitmenlerini ikna edene kadar. Ancak maalesef ki Glkemizde bizler
kendi kendimize yeterlilik veriyor ve en kisa zamanda daha buyuk
motosikletleri almaya calisiyoruz. Sonuc "GERIDE ACILI BIR AILE,
ARKADASLAR, TEHLIKELI IMAJ"

Sevgili arkadaslar, 10000 -15000 - 20000km’ler tecribe kazandir-
maz. Bu km'lerle sadece kullanmis oldugunuz motosiklete adapte
olursunuz. Onunla bitlnlesirsiniz. Ancak yeni bir motosiklete gecti-
ginizde ki bu biyik bir motosikletse, siz cok acemisinizdir. Ne moto-
run ozelliklerini, ne karakterini bilmiyorsunuzdur. O motosiklet, sizin
icin POTANSIYEL BIR TEHLIKE 'dir. Sunu sakin aklinizdan ¢ikarma-
yin, ister dortteker, ister ikiteker olsun her aracin bir karakteristik
slirls tarzi vardir. Bu ayni marka, model olsun farketmez. Soyle de-
neyin, ayni model, ayni km.lerde, ayni marka bir baska arkadasinizin
motosikletini kullanin, farkli gelecektir size. Yabancilik cekeceksiniz.
Hareket ederken, viraja girerken, fren yaparken cok buyik farklilik-
lar hissedeceksiniz. Iste o size yabanci bir motosiklet. Ve siz ona ali-
sincaya kadar sizin katiliniz olmaya aday. O ana kadar yapmis oldu-
gunuz km'ler, o an icin tamamen resetlenmis olacaktir. Siz artik ace-
mi durumunda olacaksiniz. Ne zaman ki yeni motosikletinizle birka¢
bin km yaparsiniz, o zaman alisacaksiniz. Ha burada eger sizin yap-
mis oldugunuz km, eger 10 - 15.000km degil de 25 - 30.000km olsay-
di, alisma sulreciniz daha kisa olurdu. Daha fazlasi olsa ¢cok daha ki-
sa slreler olurdu. Dikkat edin, tehlikede oldugunuz siireden bahse-
diyorum.

Gectigimiz sene Yunanistan'dan gelen motosikletli dostlarimizla yap-
mis oldugumuz konusmalarda, ayni motosikletle 100.000km” ler ya-
panlar, bunu asanlar vardi. Onlar bu isi gercekten hobby amacli yap-
tiklarindan altlarindaki motosikletlerin blylk yada ki¢ik olmasi, on-
lar icin birsey ifade etmiyordu. Sonucta yine iki teker Ustinde hare-
ket ediyorlar ve hobby lerini gerceklestiriyorlardi. Onlar bizden daha
mi az tecribelilerdi peki? Tabii ki hayir. Ama onlar bilincli kullanici-
lardi ve motosikletin onlar icin tehlikelerini bertaraf etmenin yolunu
biliyorlard.

Simdi blyik bir motosikletin tehlikesinden biraz bahsedelim.
Her insanin icinde adrenalin duygusunu yasamak vardir. Bunun ce-
sitliyollariniarar. Elimin altinda giic olsun ama ben bunu kullanmam

diyen yalan soyler. Mutlaka o glct kullanir.

— Ya, uzun yolda arac sollarken, diisiik glict olan bir motor beni teh-
likeye sokuyor. Bastim mi gecmem lazim ki tehlikeden kacayim.
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Gecme o zaman kardesim. Yol bosalinca gec sende. Niye riske ati-
yorsun ki kendini? Gi¢ oldugu stirece risklerini de artiriyorsun. Nasil
olsa gecerim disuncesi ile ona gore yol almaya basliyorsun. Bunu bi-
lin¢ altindan yapiyorsun. Oysa giiciini bildigin bir motosiklet olsa al-
tinda, risklerini en aza indirmeye calisiyorsun. Yol bossa geciyorsun,
daha disuk limitlerde gidiyorsun, daha yavas virajlara giriyorsun. Ya-
ni tehlikeleri otomatikman minimuma indirgiyorsun. Gidecegin yere
daha rahat gidiyorsun, yorulmuyorsun, etrafini gérme firsatlarini ka-
cirmiyorsun. Sire olarakta hizli gidenden ¢ok az bir farkla ulasiyor-
sun gidecegin yere.

Bir diger nokta ise tehlike aninda, tehlikeden mi kacayim, motorun
glctnd mu kontrol edeyim derken kaza zaten olusuyor. Sadece bu-
yik hacimli motosiklet degil sorun, ebatsal olarak daha biyuk, agir-
ligi daha fazla motosikletler de tecriibesiz insanlar icin biyiik tehlike
olusturuyor. Altinizdaki kitle ne kadar biiyiik olursa, kontrol etmeniz
de o kadar zorlasiyor. Bunu en kolay kaygan bir yolda hissediyorsu-
nuz. Kendi cisseniz ile altinizdaki kitleyi kontrol etmenin ne denli
zor oldugunu daha iyi anliyorsunuz. Yaris amacli Uretilen motosiklet-
lere dikkat edelim. Genelde cok hafif olurlar. Bunun sebebi sadece
daha az agirlik, birim kiitleye disen daha yiiksek beygir glicl degil,
kontroli daha kolay bir kiitle, daha az harcanan enerji, daha az yor-
gunluk vs. vs... Gorlyorum ki 50kg. olan bir bayan, 180kg’lik kitleyi
kontrol etmeye calisiyor. Sizce ne derece basarili olabilir? Yada 70kg
olan bir adam, 240kg’lik bir kitleyi kontrol etmeye calisiyor. $Soyle bir
hesap vardi yanlis hatirlamiyorsam, bir insan, ancak kendi agirligi
kadar olan bir kitleyi zorlanmadan kaldirabilir. Bunun Ustiindeki
agirliklar, insan Ustd bir caba ile yapar. Ancak limitlerdir ve ¢ok ca-
buk yorulur. (Halterciler haric)

Bir de diger bir konu sele yikseklikleri. Bacak boyu 75cm olan bir ki-
si,85cm sele yiksekligi olan motosiklet kullaniyor. Tecribesi ise za-
yif. Ayaklarini yere koyma istegi stirekli var. Yavaslamalarda hemen
ayaklar yere iniyor. Yere degecek mi? Belki parmak uclarinda. Peki o
kitleyi parmak uclarinda nasil tasiyacak? Hasbelkader tasiyor. Ama
en ufacik zorlanmada motosiklet yerde. Sansli ise ayaklari altinda
kalmaktan kurtuluyor. Diyeceksiniz ki Cross motosikletlerinde
adamlarin ayaklari bile yere degmiyor ama bu adamlar yarisiyor. Siz-
de de o tecribe olsa, sizde binin. Adamlarin isleri. Yada uzun yillardir
artik motosikletin Ustlinde olduklarindan, ayaklarini yere indirme ge-
regini pek duymuyorlar.

iste arkadaslar, yukarida saymis oldugum bir cok sebep, motosiklet-
leri kana susamis katillerden farkli kilmiyor. Ama bu cansiz kdtleler
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mi suclu? Hayir. Buna sebep veren insanlar, yani yine bizler sucluyuz.
Bu masum hobby amacli araclarimizi, kana susamis cani yapan biz-
leriz, onlar degil. 1992 yilindan beri bu motosiklet kullaniyorum.
Toplam yapmis oldugum km, 300.000'e merdiven dayadi. Ama halen
650cc bir motosiklet kullaniyorum. Bundan sonra alacagim da 650cc
olacak. Lutfen bu duyarliligr sizlerde gdsterin. Gosterin ki, artik bu
mail gruplarinda kaza haberleri, kaza sonucu 6lim haberleri olma-

sin.

Biliyorum yazi ¢ok uzun oldu. Belki ¢cok ukalaca bir yazi oldu. Ama
eminim ki bir cogunuz okudugunda bana hak verecektir.

KONTROL EDEBILDIGIN GUC GULDURUR,
KONTROL EDEMEDIGIN GUC OLDURUR.

OLMEK ICIN DEGIL, OLENE KADAR
MOTOSIKLETE BINMEYi DENEYIN.

Vaktinizi ayirdiginiz icin tesekkdr ederim.
Sevgiler...

- Zafer Yangin / istanbul / Aralik 2003
Suzuki XF650 Freewind
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