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http://www.ikiteker.org

ikiteker Motosiklet
Fan Kulubu kuruldu.

4 Kasim 2003 itibariyle ikiteker Motosiklet Fan Kulibu'nln resmi
islemleri tamamlanarak kurulusu yapilmistir. Tim lkiteker cami-
asina hayirli olsun.

Turkiye Motokros Sampiyonasi
4. Ayak Sonuclari

3 Kasim 2003 Tirkiye Motokros Sampiyonasi 4. Ayak yarisi sonuc-
larr asagidadir:

“Basardik!... otuz bes glinde. Boylece daha &nceki rekordan on iki
bucuk giin daha kisa zamanda gitmis olduk (rastlanti eseri 2002 yi-
linda dinya turu rekorunu da ayni stireyle kirmistik). Ushuaia'ya,
Tierra del Fuego, 22 Eylil Pazartesi gini saat 12:30'da vardik. Son
raporumuzu gérmek icin sitemize bakin. Bizler iyiyiz ve Santiago’ya
donebilmek yani bir uluslararasi havaalanina ulasabilmek icin ka-
tetecek 4800 kilometre yolumuz var! Bu nedenle burada hak edil-
mis bir tatilin tadini ¢cikartacagiz. 2 Kasim Pazar giinl evde olmayi
planliyoruz.”

Kevin Mart ayinda bizimle istanbul'dayd:. Tiim Tiirk dostlari bu re-
kor sahibi cifti tebrik ediyor ve gercekten hak edilmis tatillerini iyi
gecirmelerini diliyoruz.

2. el motor alirken
dikkat edilmesi gerekenler...

2. el bir motosiklet almak ne kadar zordur, biliyoruz. Kazasi var mi-

125 cc Ara¢ No Marka dir? "KM" sayaci ile oynanmis midir? vs. Asagida verdigimiz site, 2.
1- Yilmaz Akbas ! Honda el motosiklet almak isteyenlere kiclk bir rehber hazirlamis.
2- 0guzhan Durmaz 4 Yamaha http://www.clarity.net/~adam/buying-bike.html

3- Umit Dirin 47 Suzuki

250 cc Ara¢ No Marka

1- Burak Ozel 1 Suzuki

2- Sakir Senkalayci 11 KTM TR T T =

3-Servet Celik 22 Kawasaki Macera Suruculeri

125 cc Amatdr Arac¢ No Marka http://www.advrider.com sitesi 6zellikle enduro motosiklet kulla-
1- Hakan Arslan 34 KTM nicilarina biydld bir diinya sunuyor. Dinyanin her yerinden ikiteker
2- Cahit Atakan 76 Kawasaki sevdalilarinin gezi raporlari ve dahasi. Bu siteyi sik sik ziyaret edin!
250 cc Amator Ara¢ No Marka

1- Turgay Sulu 88 Yamaha

2- Denizhan Sokmen 34 Kawasaki

3- Hiseyin Neziroglu 81 Kawasaki

Yiikseklerde motor tepesinde.

iki tekerlekli iizerinde diinyanin tepesine bir gezi yapmak ilgini-
zi ceker mi? isvecli bir kadin Honda XL250'yi Everest Dagi'nin te-
pesine cikardiktan sonra dinyanin en tepesinde motora binen kisi
olmak ugruna bir rekor denemesi gerceklestirdi. Kot hava kosul -
larina karsin moto cross pilotu Annie Seel deniz seviyesinden bes
bin metre ylkseklikteki ana kamptan yirmi yillik off-road motoruy-
la ¢ikarak 5305 metreye tirmandi. Boylece 50 metre ile eski reko-
ru kirmis oldu. Kar ve sis hava kosullarini cok glclestirdiyse de re-
kor denemesini gerceklestirmek icin tek bir giin izin verilmisti ve
baska secenek yoktu. Seel soyle bir aciklama yapti: "Yiz metre ¢ik-
mak (¢ saat slirdi ve 5290 metreye varinca bu is bitti dedik. Onii-
miiz dev kayalarla kapliydi ve gortnirde bir yol yoktu. Yak okiizle-
ri gibi micadele ederek 5300 metreyi gectik. Gercekten bitmistim
ve oksijeni az havada harcadigim cabadan basim agriyordu ama
yeni rekorun sahibi oydugum icin ¢ok mutluydum.” Nepal Hikd-
meti'nin on yil dnce yeni motorlarin ithalatini yasaklamasi bu dene-
meyi daha da glclestirdi, clinkl Seel eski ve agir XL250 ile rekoru
denemek zorunda kaldi. Motor ana kampa giden yolda bile pek cok
kez bozuldu. Onceki rekor motorunu 5250 metreye cikartan bir Ja-
pon‘undu.

Motosiklet ile Trans America:
2. Guinness Dunya Rekoru.

Kevin ve Julia Sanders yine basardilar. Motorla en hizli diinya
turunu gerceklestirerek Guiness Rekorlar Kitabi’'na girdikten
sonra, bu kez de Alaska’dan Tierra del Fuego’ya en hizli gidenler
olmayi basararak bir kez daha rekor kirdilar. $oyle yazmislar:

Babalarin Dogu Turu

Hirriyet Gazetesi Seyahat Eki'nde “Bir Grup isadami” diye basla-
yan motorize gezi yazisi sizi tatmin etmediyse bir de sitesine girin.
Eylil ayinda yapilan bu keyifli gezisinin tUm detaylarini 6grenmek
istiyorsaniz tiklayin: http://www.karabas.org/dogu/index.html

Ayse Sule’nin yazilari
‘Hiirriyet Oto Yasam Eki'nde.

Rizgarin Kizi Ayse Sule sanal alemden medya alemine hizli bir gi-
ris yapti. "Riizgarin Kizi” yazi dizisi her Carsamba “Hurriyet Oto Ya-
sam” ekinde. Aralik'ta Max Dergisi'nde!

Ted Simon evine dondd.

Gecen yaz Turkiye'ye de ugrayan gezgin ve yazar Ted Simon moto-
sikletiyle yaptigi uzun yolculugunu bitirdi. Bu yolculugun detaylari-
ni merak ediyorsaniz http://www.jupitaila.com’a bir ugrayin.

Ikiteker Ormani Projesi
hayata geciyor.

ikiteker Motosiklet Fan Kuliibi Hatira Ormani projesi nihayet
sonuclandi. V. Ahmet Pinar ve Suphi Bediz abilerimiz adina acilan
hesapta toplanan paralarla 1.500 civarinda agac¢ dikilecek. TEMA
Vakfi ile Kemerburgaz Akpinar Koyl sahilinde Orman Middirligi
tarafindan tahsis edilen ikiteker Ormani bélgesine 8 Kasim 2003'te
yapilmasi planlanan ziyaret hava muhalefeti nedeniyle ertelendi.

02


http://www.clarify.net/~adam/buying-bike.html
http://www.advrider.com
http://www.jupitalia.com

XT660 vs DL650V

2004 yiinda 2 yeni motosiklet enduro ailesine katiliyor. Aslinda
3 motor demek lazim ¢iinkii bunlardan biri olan Yamaha
XT660°In 2 tipi var; 660R ve 660X. 660R daha off-road kullaniml
goriiniirken, 660X ise hem asfalt hem de hafif arazi kullanimini
sunuyor. Diger motorumuz ise biiyiik abisi DL1000 V-Strom’u 2
yildir tanidigimiz Suzuki DL650 V-Strom.

Oncelikle bu makinalar hakkinda iireticileri ve bagimsiz incele-
meler ne diyor ona bir bakalim, daha sonra teknik ozelliklerini
siralayip karsilastirmali yorumlara gegecegiz.

XT660R - Atik efsane (Motorrad Fahrer dergisinin
Ekim 2003 sayisindan. Geviren: Rauf Erksan)

1976'dan beri XT kisaltmasi Yamaha'nin dayanikli tek silindirli en-
durolariicin kullaniliyor. Yeni XT660R bu mirasi devam ettirme c¢a-
basinda.

XT500 ile neredeyse otuz sene once basari hikayesini yazmaya bas-
layan Yamaha yepyeni XT660R ile bu hikayeye devam ediyor. Mo-
dern, sivi sogutmali ve enjeksiyonlu motoru, Ustin yol tutusu ve ta-
ze gorlinimu ile sadece var olan taraftarlarini degil ayni zamanda
yeni gen¢ endurocu jenerasyonunu da tatmin etmesi bekleniyor.

XT660R "in enjeksiyonlu motoru 6000 devirde 48 bg ve 5250 devirde
58 Nm sagliyor ve disik devirlerde bile yeterince kuvvetli. 659 san-
timetrekiplik motoru Japon’larin bugline kadar yaptigi en Ustin
tek silindirli motor olarak gériliyor. Yenilenmis karblrator siste-
mi, ikincil hava sistemi ve iki katalizator sayesinde bu peformansi
EU-2 emisyonlarinin altinda kalarak sunabiliyor.

Yeni silindir kafasi motoru iki tane 38mm’lik emme valfi ile besler-
ken, iki tane 32mm’lik stbap ile eksoz ¢ikisi saglaniyor. Valfler Ust-
te bulunan bir kam mili ile yonetiliyor. Yeni aliminyum silindirin
icerisinde yine aliminyum bir piston calisiyor. Bu sayede Isi cabuk
iletiliyor ve slrtinme disuk seviyelerde tutulabiliyor. Paslanmaz
celik egsoz sistemi cift susturucu ile dolgun bir ses sagliyor. Ta-
mamen yenilenen ve kuvvetlendirilen sanziman sayesinde kolay,
kesin ve hizli bir sekilde 5 vitese hitkmedebiliyorsunuz.

Yeni XT daha sert ve hafif sasesi sayesinde ylksek hizlarda oldugu
kadar sehir ici trafikte ve elbette arazide Ustinligind hissettirebi-
liyor. Yeni XT sasesinde dnceki modellerdeki tek merkezi ana boru
yerine, iki tane Ust baglanti mevcut. Bunlar gidon kafasindan bas-
layip deponun her iki yanindan gecerek arka salincak baglanti nok-
tasina kadar uzaniyor. Bu degisiklige ragmen agirlik bos olarak

165kg’de tutulabilmis. Motor eskiden de oldugu gibi tasiyici bir ya-
pitasi olarak entegre edilmis. Bu yeni sase sayesinde ylksek hiz-
larda ve agir yiikld uzun yolculuklarda daha fazla denge saglanma-
siamaclanmis. XT'leri rakiplerinden ayiran atiklik de bu sayede da-
ha da ileri bir seviyeye gétirilmus.

XT 660 R'in yeni gérinimunde ilk goze carpan egsoz sistemi. An-
cak borularin arazi strlsine hic de uygun olmayan bir sekilde ta-
mamen korumasiz olarak motorun altindan gecirilmis olmasi di-
stnduridcd. 15 litrelik deposu ve tutumlu harcamasi sayesinde
mantikli menziller elde edilebiliyor. Deponun sekli ise dizlerle so-
runsuz bir sekilde kavrama olanagi veriyor. 43mm’lik teleskopik
catalda 225mm’lik ve arkada 200mm’lik yaylanma mesafesi ile
arazide diledigince azmak, egsoz borulari icin alt motor koruma
noksanligi disinda sorunsuz goriundyor.

Yamaha 1976'dan beri sadece Avrupa'da 400,000'e yakin XT satti ve
yeni modeli ile bu basari hikayesini devam ettirmek istiyor.

XT660X: Bir Supermotard
(Yamaha Design Cafe’den. Geviren: Bora Yurtdren)

Yamaha markasi rakiplerine meydan okuyan yenilik¢i tasarimlarla
bilinir. Yeni radikal XT660X ise piyasaya Avrupali olmayan bir Ure-
tici tarafindan sunulan ilk “supermotard” olarak bu gelenegi sir-
diriyor. Tasarimi duslk ve orta devirlerde muthis bir tork vermek
zere yapilmis bu 660 cc'lik, su sogutmali, enjektorld, tek silindir
makina 17 inch jantlar ve ekstra genis tabanli lastiklerle muthis bir
yol tutus, genis capli ylzer tip 6n disklerle de mithis bir durma gi-
cl vaadediyor.

XT harfleri hala “buyik tek silindir her yola girer motor” ile esan-
lamli. Meraklilari uzun zamandir yeni XT'yi bekliyorlardi. iste bura-
da! Hem de iki versiyonu ve giiclendirilmis tek silindiri ile her-za-
mankinden daha da glcli olarak.

Yamaha'nin Urldn planlayicisi
Hennes Fischer, “iki yil 8nce
Yamaha Design Cafe web
sayfalarinda musterilerimize
XT'nin gelecegi hakkinda fi-
kirlerini sormustuk” diye ha-
tirliyor. “XT harflerinin ne ka-
dar yogun bir cevap yagmu-
runa sebep oldugunu hayret-
le izlemistik. Web'deki anke-
timizi yanitlayanlarin bir cogu
bize tek silindirle devam et-
memizi, 2/3 kadari da bir
cadde versiyonunun iyi olaca-
gini soylemisti.”

“Iste Yamaha'nin ilk seri tre-
tim  supermotard’, vyeni
660cc yiksek performansl




tek silindir. Test sirdcileri-
miz Uzerinde cok eglendiler,
motorun potansiyelini sadece
pistte degil, gercek hayatta,
caddede, trafikte test ettiler.”
Diye devam ediyor Hennes.
“Yol ne kadar daralirsa ali-
nan zevk de o kadar artiyor.
Motor o kadar cevik ve atak
ki, yavas hizlarda bile can
sikmiyor. Trafige kapali test
bolgemizde test siricileri-
miz onunla yatarak, kayarak
herseyin yapilabilecegini ka-
nitladilar.”

Bir diger Urtn planlayici Sven
Ermstrang ise “ikiyil once bir
bosluk, zincirde eksik bir
halka olan supermotard, gecen sire icinde 6zellikle Avrupa'da
kendi basina bir kategori olusturdu. "Biytk tek silindir” konsepti
hala insanlarda bir cok duygu uyandiriyor.” Diyerek, “iki yil &nce
yaptigimiz ankette, supermotard’in gelecekte basarili olup olma-
yacagl sorusuna %9%6 oranla —-evet- denilmisti, bu basariy yarata-
cak sebepler ise soyle siralanmisti:

e Siirmesi eglenceli

e Dislk hizlarda bile heyecan verici

e Sehir kullanimina uygun

e lyi bir fiyata spor makina

“Biz de XT660X'i yaratirken kendimize tami tamina bunlari hedef
sectik.” diye 0zetliyor durumu Sven Ermstrang.

Yamaha'nin anketini yanitlayanlarin %50'sinden fazlasi supermo-
tard'lart “cadde-spor” sinifina sokmuslar. “On-off” diyenler ise
%11,5'da kalmislar. Neticede yaratilan XT660X sadece modifiye
edilmis bir “on-off” olmayan ilk supermotard. 17 inchlik tekerlek-
ler, blylk 320mm diskler, Brembo 4 pistonlu kaliperler, sertlesti-
rilmis slispansiyon gercek yaris malzemeleri. XT660Xin bir 6zelli-
gi daha var, o da bir biyik Uretici tarafindan cikartilmis hicbir si-
nirlama olmadan kanuni olarak caddede kullanilabilen ilk super-
motard olmasi. Kendini ispatlamis motoru degisken kosullarda,
sehirde ginlik hayatta, otobanda, Alplerde, kisacasi heryerde kul-
lanilacak kadar givenli. 15 litrelik yakit deposu uzun yolculuklara
bir yolcu ile birlikte ¢tkmak icin bile yeterli menzil veriyor.

XT660'In herseyi buttniyle yeni tasarim. Motorun eski XTZ 660 Té-
neré'de kullanilan motor ile sadece hacim olarak benzerligi var.
Yeni tek silindir govde, yine yeni bir 4 valfli silindir kapagi kullani-
yor ve bir yakit enjeksiyon sistemi ile besleniyor. Bu ylksek perfor-
mansli tek silindirin yeni teknolojilerden faydalanabilmesi icin alu-
minyum silindirin i¢ ylzeyine seramik bilesikli bir kaplama yapil-
mis ve bu ylzeyde dovme celik bir piston gorev yapiyor. Yeni hafif-
lestirilmis rotor ani gazlamalara cok giizel uyum sagliyor. Enjeksi-

yon sisteminin getirdigi avantajlarla birlikte tek silindir disik de-
virlerde gaza c¢ok iyi tepki veriyor, bu da sportif kullanimi keyifli ha-
le getiriyor. Yeni bes vitesli sanziman siiriis kosullari ne olursa ol-
sun yumusak ve etkin sekilde calismak lizere tasarlanmis.

Yeni tasarim sase ise XT tlrd ¢cok amacli makinalarda en iyi sonu-
cu verdigi ispatlanmis sekilde, yani ayni eskisi gibi boru tipi. Ancak
saglamligr arttirmak icin (%60) Ustte eskiden tek olan boru artik iki
tane. Agirligr mimkin oldugunca azaltabilmek icin de motorun
kendisi sasede taslyici eleman olarak gorev yapiyor.

Paioli marka on catal 43mm capinda ve bitin yol tiplerinde en
yiksek konforu saglamak tzere 22.5cm hareket kabiliyetli. Arka
sispansiyon 5 kademeli olarak 6n yikleme ayarli ve 20 cm hare-
ket kabiliyetli. Immobilizer ve sele altinda kilitli yliklik standart.

Yeni XT 2004 model olarak bastan yaratildi, ancak mihendisler
klasik XT ruhunu korumak icin biyik 6zen gosterdiler. Basit, gi-
venilir ve bakimi kolay. Bujiye erismek, valf ayari yapmak ve diger
bir cok standart bakim noktasi Ustiinde calismay! keyifli hale geti-
recek sekilde yerlestirilmis. Tek silindirli basit makina sirtcinin
istedigi herseyi yapiyor ve onu istedigi heryere tasiyor, ayni onlar-
ca yildir gelmis ge¢mis bitin XT'lerin yaptigr gibi. Sahiplerinin bu
motorlar da ile uzun streli iliskilere girecekleri kesin.

Suzuki V-Strom DL650: Kamera Arkasi
(www.globalsuzuki.com’dan. Geviren: Bora Yurtoren)

Motor: V-Strom 650 glcini tamamen Suzuki mihendisliginin
eseriolan, kendini ispatlamis, kullanisli, 645cc’lik V-2 motorundan
aliyor. Bu klasik motor 90 derece V yapida, su sogutmali, Ustten
cift ekzantrikli, silindir basina dort valf kullaniyor ve ¢igir acan ye-
ni dijital yakit enjeksiyon sistemine sahip. 650cc gibi klasik bir ka-
tegoriyi bastan tanimlayan olan bu motor, kisa sire icinde etrafina
blyuk bir hayran kitlesi toplamayi da basardi.

Mihendislik detaylari son teknoloji bir motorun nasil tasarlanma-
si gerektigi konusunda egitici bir kitap gibi. Dar vajf acilari ([emis
14°, eksoz 16°) ve blyik slbaplar (emis 31mm, eksoz 25.5mm)
kiclk ve etkili bir yanma odasi sagliyor. Diz emis portunu da




unutmamak gerek. Hafifletilmis, aliminyum siibap yatak tutucula-
ri siibap kontrolini arttiriken daha etkili bir gli¢ tGretimi de sagli-
yor. Puskirtmeli sertlestirme uygulanmis piston kollari alisitmis
kollardan ¢ok daha hafif. Gerekenden %10 daha biytk aliminyum
radyator ve yag sogutma radyatord de standart ekipman.

6 vitesli sanzimanin dikey yerlestirilmis giris ve cikis saftlari moto-
ru onden arkaya daha kisa yapiyor ve bu da motorsikletin tekerlek
arasi mesafesini kisaltiyor.

Motor dzellikle V-Strom 650'de kullanilmak Uzere ayarlanmis. Ki-
sa streli ekzantrik milleri (emis: 28 derece acik / 49 derece kapa-
l, eksoz: 62 derece acik / 24 derece kapali), 7.8 litrelik hava kutu-
su ve ataleti %4 arttirilmis krank mili dUsik ve orta devir bandinda
daha ylksek glic saglanmasina katkida bulunuyor. Bu sekilde da-
ha yumusak gaz kolu tepkisi ve sinifinda benzersiz bir duslk devir
torku saglaniyor.

Dijital Motor Yonetimi ve Emisyon Kontrolii: V-Strom 650'nin ge-
lismis dijital motor yonetim sistemi gaz kolu tepkisini iyilestiriyor,
daha etkili yanma, yakit ekonomisi ve emisyon kontroli sagliyor.
Bu sistemde emis bogazi icinde SDTV (Suzuki Dual Throttle Valf -
Cift Gaz Kelebegi) sistemi yer aliyor. Stricinin birinci kelebegi
acisini gozlemleyerek ikinci kelebegi kontrol eden bu sistem, emis
debisini o anki motor devrine uygun hale getirerek yakitin daha iyi
atomize edilmesini sagliyor. Boylece silindirin daha homojen bir
karisimla daha etkili dolmasi, dolayisi ile daha kusursuz bir patla-
ma gerceklestiriliyor. Sistemde motor devrini, gaz kelebegi pozis-
yonunu, krankmili pozisyonunu, sogutma sivisi Isisini, vites konu-
munu, emme basincini ve eksoz gazi oksijen miktarini gézlemleye-
rek, topladigr veriler yardimi ile yakit enjeksiyon hacmini, atesleme
zamanlamasini ve 2. emis kelebegini kontrol eden 16 bitlik bir ECM
(Electronic Control Module - Elektronik Kontrol Modili) bulunu-
yor. Ayrica PAIR (Pulsed Air - Darbeli Hava) sistemi de iceren V-
Strom 650, eksoz cikisina hava kutusundan direkt alinan temiz ha-
vayl gondererek yanmamis hidrokarbonlarin katalitik konverter
icerisinde yanmasini sagliyor ve eksoz emisyon degerini olabilecek
en distlik seviyeye cekiyor.

Goriiniis, Konfor ve Menzil: V-Strom 650 yan ayagin tzerinde du-
ruken bile macerali bir geziye hazir gorintyor. Spor gorinusld on
karenaj riizgari kolayca yararak sessizlik sagliyor. Sele, gidon ve
ayakliklarin konumu mimkin olan en konforlu siiriis pozisyonuna
gore ayarlanmis. 22 litrelik yakit tanki yakit ikmal molalarinin ara-
sini aciyor. Yolcu selesi elasik gergi takmaya musait dort kancall
arka yuklik ile ayni hizada, bu sayede yolcu da 6nini gdrebiliyor.
Motorun kuru agirligi 189 kg ile sinifinda en hafifi.

Gdsterge Paneli ve Coklu Reflektorlii Farlar: V-Strom 650" nin ye-
ni tasarlanmis derli toplu paneli analog olarak devir ve km goster-
gesi, dijital LCD olarak km sayaci, 2 adet trip metre, sogutma suyu
harareti ve yakit miktari gostergeleri, LED olarak bos vites, donis
sinyali, uzun far, yag basinci ikaz lambalarini iceriyor.

Coklu reflektorlu farlar 60/55w H4 halojen ampuller kullaniyor ve
ikisi birden uzun yada kisa olarak yanabiliyor. Her farin icinde ayri-
ca bir de park lambasi ampuld bulunuyor. Stop lambasinda iki adet
cift devreli stop/park ampulii bulunuyor ve yeni tasarim altigen se-
killi.

Aliminyum $Sase ve Sispansiyon: V-Strom 650'nin saglamligi den-
gelenmis cift tarafli aliminyum sasesi ve arka salincagi yumusak
kullanim ozelligini destekleyecek sekilde tasarlanmis. Dokim ve

cekme parcalarin birlestirilmesi ile olusturulmus sase sase rakip
modellerde gorilen celik benzerlerine gore cok daha hafif. Arka
salincak kollari cekme olarak imal edilmisken, pivot noktasinda iki
kolu birlestiren parca yine dokim.

On catal 43 mm teleskobik tiiplerden olusuyor ve yay éngerilim
ayari yapmak mimkin. Arkada ise hidrolik dngerilim ayar sistemi
bulunuyor. Ayar kolu gayet kullanisli bir sekilde dn selenin sag ya-
nina yerlestirilmis. Yol kosullarina uymak icin veya yolcu alip indi-
rirken bu kolu gereken yone cevirerek siispansiyonu yeni durumda
ayni komforu saglayacak sekle getirmek cok basit. Ayrica arka
slspansiyonda geri donis hizi da ayarlanabiliyor.

Alasim Jantlar, Radyal Lastikler ve Disk Frenler: V-Strom 650'de
Uc kollu alasim jantlar ve bunlara takilmis radyal lastikler yer ali-
yor. Lastik ebadi énde 110/80R19, arkada 150/70R17. Arka lastik
DL serisine gdre gelistirilmis desen ve topuk yapisina sahip. Onde
2 adet 310 mm’lik fren diskleri ve cift pistonlu hidrolik kaliperler
var. Arkada 260 mm’lik disk tek piston kaliper kullanilmis.

Suzuki'nin V-Strom 650 icin slogani: Macera icin hersey tamam,
sadece kendinizi ekleyin ve gidin...

Goziime Takilanlar

Tek silindir / Cift silindir tartismasina baslayinca konu bitmez, o
ylzden biz endurocu bakis acisiyla 6ncelikle dikkatimizi sispansi-
yon ve jant/lastik yapilarina verelim. Burada off-road’da Ustinlik
tartismasiz bir sekilde XT660R"in olmali. Onde 22.5 cm, arkada 20
cm slispansiyon hareket kabiliyetiyle ontine gelen herseyin Ustin-
den atlayacagini soyler gibi. 21 inch’lik 6n jant ve 90/90 M/C 6n las-
tik de bu iddianin tamamlayici unsurlari ¢clinki bu rakamlar kendi-
ni off-road’da kanitlamis bir cok makinada gérmeye alistigimiz
oranlar. XT660X ise siispansiyon hareketi ile tatmin edici goriinse
de onemli bir handikapi var; énde ve arkada 17" jantlar. TMD’in de
en biylk problemi olan bu 17 inch’lik 6n jant malesef asfalt lasti-
ginden baska birsey takilamayacaginin gostergesi. DL650 ise bam-
baska bir diinyada ¢lnki abisi 1000°lik V-Strom ile ayni jant ve las-
tiklere sahip. Ama en azindan bu oranlar ile Tourance veya muha-
dili lastikleri takarak kendine 660R ve 660X arasinda bir yer edin-
meye calisabilir. 67 beygirlik glci ise 50 beygiri standart kabul
eden 600-650 sinifinda cok c¢ok iyi.

Gelelim yol gitmeye... Yamaha'lar bu konuda sinifta kalacaklar gi-
bi gérundyor, rezerv dahil 15lt'lik depolar menzil konusunda prob-
lem cikaracaklar ¢lnkd. Hadi diyelim 660R sportif 6zelligi 6n plan-
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da bir makina ve agirlik cok onemli, bariz bir sekilde yol amacli ya-
pilmis olan 660X'in deposu niye daha biyik degil? Herhalde Yama-
ha 2 ayri depo dizayn etmekle ugrasmak istememis olsa gerek. Be-
bek V-Strom ise abisinden 6din¢ alinma 22 lt deposu ile 400+ km
yollara gitmeye hazir gériinlyor, hele hele 6. vitesi de abisindeki gi-

Karsilastirmali Teknik Ozellikler

bi uzunsa bu makinaya yol dayanmayacak, ama asfalttan pek ayril-
mama kosulu ile tabi ki. IRITERER

- Bora Yurtéren / Ankara/Kasim 2003

XT660R XT660X DL650 V-Strom

Motor Su sogutmali, 4 zamanli, SOHC, Su sogutmali, 4 zamanli, SOHC, Su sogutmali, 4 zamanli, DOHC,
4 valf, tek silindir 4 valf, tek silindir 8 valf, 90° V-2

Hacim 659 cc 659 cc 645 cc

Bore x Stroke 100 x 84 mm 100 x 84 mm 81 x 62.6 mm

Sikistirma orani 10:1 10:1 11,5:1

Glc 48 HP @ 6000rpm 48 HP @ 6000rpm 67 HP @

58.4 Nm (@ 5250rpm

58.4 Nm (@ 5250rpm

60 Nm (@ 6400rpm

Yaglama Kuru kartel Kuru kartel Islak kartel
Yakit sistemi Enjeksiyon, 44mm Enjeksiyon, 44mm Enjeksiyon
Debriyaj Islak, coklu disk Islak, coklu disk Islak, coklu disk
Atesleme TCI TCI Dijital, transistorlu
Calistirma Elek. Mars Elek. Mars Elek. Mars
Sanziman 5 vites 5 vites 6 vites
Aktarma Zincir Zincir Zincir
Disli oranlari 1- 2,500 1- 2,500 ?

2- 1,625 2- 1,625 ?

3- 1,150 3- 1,150 ?

4- 0,909 4- 0,909 ?

5- 0,769 5- 0,769 ?
1. rediiksiyon 2,083 2,083 ?
2. redlksiyon 3,000 3,000 ?
Sase Celik boru Celik boru Aliminyum
On slispansiyon Teleskobik catal 43mm Teleskobik catal 43mm Teleskobik catal
Arka sispansiyon Monocross-link Monocross-link Twin Spar
On siisp. Hareketi 225 mm 200 mm ?
Arka sisp. Hareketi 200 mm 191 mm ?
Kaster acisi 28° 28° 26°
Trail 118mm 90,2 mm 1170mm
On fren Tek ylzen disk, 298mm Tek ylzen disk, 320mm Cift ylizen disk, 310 mm
Arka fren Tek disk, 245mm Tek disk, 245mm Tek disk, 260mm
On lastik 90/90-21M/C 120/70-17 110/80R-19
Arka lastik 130/80-17M/C 160/60-17 150/70R-17
On jant 21x 1,85 17 x 3,50 19
Arka jant 17 x 2,75 17 x 4,25 17x7?
Uzunluk 2.240 mm 2.131 mm 2.290 mm
Genislik 850 mm 860 mm 840 mm
Yikseklik 1.235 mm 1.349 mm 1.390 mm
Sele ylksekligi 855 mm 875 mm 820 mm
Tekerlek arasi 1.500 mm 1.485 mm 1.540 mm
Yerden ylkseklik 200 mm 200 mm 165 mm
Kuru Agirlik 165 kg 173 kg 189 kg
Yakit kapasitesi 15 1t (3,5 lt rezerv) 151t (3,5 lt rezerv) 22 It
Yag kapasitesi 2,9 It 2,9 It ?
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Honda
Varadero XL1000V

Varadero, ya da ikiteker ve Enduroturk ahalisi arasinda bilinen
isimleriyle Valedora, Vorodare, Varodero... Nedir acaba, ¢ok ya-
kan siradan bir biiyiik enduro mu yoksa krallara layik bir motor
mu?

Aslinda bu yazinin icine marka 6gesini cok sokmamak lazim belki
ama sanirim isin baslangici bu. Niyeyse araba ya da motor almadan
once hep itinayla arastirdigim bir konudur satis sonrasi. Modelden
once marka bazli bakiyorum olaya. Bir motorun iyi ya da daha az iyi
olmasi konusunda karar verirken onemli bir kriter oldugunu disi-
nidyorum. Hatta bazen ne kadar yaktigindan bile dnce disiniyorum

:J

Ben 3. Honda motorumu kullaniyorum. itki NX 250 idi, sonra Tran-
salp simdi de Varadero. Istanbul'da bugiine kadar hig servis ve par-
¢a derdi yasamadim. Acik¢asl motorlarim da basimi ¢ok agritacak
ciddi dertler ¢ikarmadilar. Ama bir sorun olsa bile biliyorum ki ma-
kul bekleme siireleri icinde sorun ¢ozlilecek. Bu icimi rahatlatiyor,
dahasi satarken de hem satis sonrasi destegi sayesinde hem de
“honda iyidir” imaji sayesinde zorlanmayacagimi biliyorum. Baska-
lari dedi diye degil, 3 honda’min da bana dert agmamasi ve ilk 2'sini
cok kisa zamanda aklimdaki paraya satabilmem sayesinde bunu
soyleyebiliyorum.

Gelelim model bazindaki bilgilere. Honda'daki japon abiler demisler
ki bizim VTR 1000 F diye bir makinamiz var. Biz bunu alalim, biraz
sagini solunu oynayalim ve 1999 yilinda piyasaya Varadero diye mo-
del ¢ikartalim. Bu modeli de enduro touring sinifina sokalim.

Abiler kafalarindakini hayata gecirmisler. Aslen bir yaris makinesi
olan VTR 1000 F'i almislar, beygirini 95 Hp'ye, torkunu ise 99 Nm'ye
getirmisler. Vites oranlarini biraz uzatip devrin kirmizi ¢izgisini (der-
gilerdeki gerzek cevirilere benzedi ama idare edin) 9.000'lere tasi-
mislar. Boylece hem oldukca glicli ve hizli hem de vibrasyonsuz ra-
hat uzun yolculuklar yapabilmeyi planlamislar. Bir takim istatiksel
bilgiler vermek isterdim ama beyninizi sisirmeye gerek yok, bilin ki
piyasaya ilk ¢iktigi yildan itibaren Avrupa’da hedeflerinin ¢ok Uzerin-
de satis rakamlari yakalamislar. “Pekiiii bu basari nereden geliyor”
diye lafa baslamak isterdim ama sorunun cevabini bilmiyorum J
Onun yerine sizlere Varadero ile bugune kadar yaptigim yaklasik
40.000 kilometre sonucu edindigim fikirleri aktarayim.

Bence oldukca etkileyici bir tasarimi var. Bugin bile hala baktigim-
da cok begeniyorum. Bu tasarim gizelligin yaninda baska 6zellikler-
de tasiyor. Oldukca iyi bir rizgar aerodinamigi var motorun. Standart
camiyla 140-160 kilometrelere kadar oldukca rahat seyahat edebili-
yorsunuz. Kiyaslamak gerekirse ekstra touring cam takmis GS'ler-
de bile 120 kilometrenin tzerinde kaskim kafamdan ucacakmis gibi

hissediyorum, kayislar sirekli bogazimi kesiyor. Fakat sasirtici se-
kilde yan rizgarlara karsi bir zayifligi var motorun. O ataletten bek-
lenmeyecek sekilde etkileniyor ve riizgara direnmek icin yatmak zo-
runda kaliyorsunuz. Motorun kuru agirligi 220 kilo. Ancak agirlik
merkezinin ortada ve asagida olmasi sebebiyle bunu hi¢ hissetmi-
yorsunuz. Ozellikle hareket ettigi andan itibaren kus kadar hafif. Du-
rurken de tahmin edeceginizin tam tersine hic agir degil.

On konsolunu da begeniyorum. Kocaman devir ve hiz saatlerini géz
ucuyla rahatlikla kontrol edebiliyorsunuz. Sinyal uyarilari da “acik
kaldi salak™ dercesine bagiriyor. Faydali bir eser olarak gérdigim
cift tripmetre var motorda. Toplam kilometreniz ve bu tripmetreler
dijital. Biriyle depo 6lcerken digeriyle bitin yolculugun hesabini tu-
tabiliyorsunuz. Benzin gostergesi yok, sadece uyari 1s1gi var.

Frenler oldukca basarili. Hem onde hem de arkada 3 kaliperli ve
EBS’li bir sistem mevcut. Yani siz sadece 6n frenleri siktiginizda, on-
deki 2 kaliper, ve arkadaki tek kaliper devreye giriyor. Ayni sekilde
arkaya bastiginizda gicin yaklasik %30'u merkez tarafindan on
frenlere yonlendiriliyor. Frenlere giden hidrolik hortumlarinin geri
donlsl de mevcut. Siz panikle gereginden fazla basin¢ uygulasaniz
bile kilitlenmeyi engellemek icin fazla hidrolik merkeze geri doni-
yor. Bugiine kadar tim denemelerime ragmen asfaltta tekerleri ki-
littemeyi basaramadim.

Moator (engine] deyince orda durmak ve lafa besmele ile baslamak
gerekiyor. Varadero'nun muhtesem kalbi. Benimkisi karburatorli ve
5 vitesli. Biliyorsunuz 2003 yilindan itibaren enjeksiyonlu ve 6 vitesli
oldu. Ben acikcasi karbiratori tercih ediyorum. Herseyden once
motorun tepkilerinin enjeksiyonlulara gore daha keyif verici oldugu-
nu dustnlyorum. Artisinda teknik olarak daha basit oldugu icin
problem cikartmiyor ciksa bile sorun rahatlikla ¢oziliyor. Varadero
aslen yarisci bir motor kullandigi icin performansi cok etkileyici. Mo-
torun kafasini buyik goriip hantal sanan bilumum spor araba kulla-
nicilar kalkislarda cok ciddi hayal kirikliklari yasiyorlar. Repertu-
arimda Ferrari, Porsche, Subaru WRX gibi arabalar var. 0-100 kilo-
metre katolog verisi 3.5 saniye. Ben son sirat olarak 210'a kadar bir
kac defa ciktim. Sanirim daha fazlasini yapabilir ama ben korktugum
icin devam etmedim hic. Vites oranlari biraz uzun bir makinasi var
Varadero'unun. Ozellikle 1 ve 2. vites oldukca uzun. Bu kalkis igin
gerekli ama agir trafikde size hararet ve yakit tiketimi olarak geri
donuyor. (Ne kadar yakiyor ne kadar yakiyor diye bagirmayin,yazinin
icine bi yerlere sakladim, hepsini okurnadan bulamazsiniz J) Ustelik-
de daha fazla debriyaj kullanmaniz gerektigi icin yoruluyorsunuz. 1
ve 2. viteslerin aksine 3 ve 4 birbirine yakin ve son derece perfor-
mansli vitesler. 5 rahatlama vitesi gibi gozikse de onun bile giicl
nefesinizi kesiyor. Yol biraz acildigi andan itibaren herseyi unutuyor
ve kendinizi muhtesem egzos sesine birakiyorsunuz. Hele hele 5.000
devirlerde gazi kapattiginizda motor bir homurdanmaya ve kikre-
meye basliyor ki kendinizden geciyorsunuz. Max torku 6.000 devirde,
max beygiri de 8.000 devirde veriyor. Gercekten akselerasyonu heye-
can verici. Bu his zaman zaman karsidan kamyon Ustinize gelirken
onunuzdeki 7-8 arabalik konvoyu sollama gliveni veriyor. Torku ilk
baslarda bana zayif gozikmustu fakat zamanla motora alisip ne za-
man naslil gaz yedigini anladik¢a bu fikirden uzaklastim. Akseleras-
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yon manyad! gibi davrandigim icin torku yetersiz buldugumu anla-
dim. Simdi biliyorum ki gazi verdigim zaman varadero yiriyecek gi-
decek.

Sele ylksekligi 84 cm. Ben 1.75 boyundayim ve bozuk zeminde mo-
toru itip cekerken zaman zaman zorluk yasiyorum. Aslinda bu yik-
seklik Transalp ile ayni ama Varadero'nun deposu ve dogal olarak
devaminda selesi oldukca genis. Bu nedenle bacaklarinizi acarak
oturuyorsunuz. Ortadaki yayin sertlik ayari yandan bir vida ile mim-
kin. Aslinda bu ayar motoru alcaltip ylkseltmiyor ama yay yumu-
saktayken siz Ustline oturdugunuzda motor daha fazla ¢oktigu icin
otomatik olarak alcalmis oluyor. Bu noktada slispansiyon i¢in biraz
konusmamiz lazim. Genel olarak Varadero'nun siispansiyonu diger
arkadaslarina gore daha yumusak. Bahsettigim yay sertlik ayari tah-
min ettiginizden cok daha fazla farkettiriyor. En yumusaktayken
Amerikan arabalari gibi her kasisten yaylana yaylana geciyorsunuz,
sUper rahat ama kontrol glclesiyor, 6zellikle de bol virajli ve zemini
cok lyi olmayan bir yoldaysaniz. Yay ayarini en serte aldiginizda bu
sorun ¢ok blylk oranda ¢oziliyor. Ama o zaman da benim boyum
yetmiyor J Ben 2 kisi ve yikliysek bu ayari kullaniyorum. Bir de ¢ok
tercih etmesem de motoru daha iyi kontrol edebilmek icin yol disina
ciktigimizda. [yine korkung bir tercime oldu ya, off-road mu desey-
dim acaba)

Oturma pozisyonu bence oldukca rahat. Selesi genis ve yumusakligi
dogru dizeyde. Biliyorsunuz fazla yumusak selelerde de ki¢ agrisi
kacinilmazdir. Esim de arkada oldukc¢a rahat ediyor. Arkadaslarim-
la motor degistirdigimiz zamanlarda artcilar hep Varadero'nun ar-
kasinin diger blyik endurolara gore daha rahat oldugunu sdyliyor-
lar. Valla onlarinyalancisiyim. Eger radar siiratinde gitmeniz gereki-
yorsa 5. viteste 3900 devir civarinda kaliyorsunuz ki bu da 0 vibras-
yon ve 0 riizgar demek oluyor. Riizgar kismi degisken tabii ama 5000
devirlere kadar hic vibrasyon derdi yasamiyorsunuz.

Cok iyi farlari var motorun. Hem koca koca gozler gibi gozikiyor
hem de gayet iyi aydinlatiyor. Gece yolculuklarinda hep beni en dne
koyuyorlar. Aklsu ve sigorta kutusu takim cantasiyla beraber sele
altinda. Ulasilmasi ¢cok kolay. Ne depo kaldirmak zorunda kaliyorsu-
nuz ne de kerenaj sckmek. Ayrica ufak tefek ekstra aletler ve zim-
birtilart sigdirabiliyorsunuz.

Zincir, ah zincir... Artik nasil koyuyor temizlemek, yaglamak, gergin-
lik ayari yapmak bilemezsiniz. Ger¢i bana da eglence cikiyor bu isle-
ri yaparken ama saft olsaydi fena mi olurdu. Belki her gaz veriste ki-
¢imiz saga dogru atardi veya aktarma sirasinda bi dolu beygir kacar
giderdi ama rahat ederdim hic olmazsa. Hadi safttan vazgectim, or-
ta sehpam olsaydi hi¢ olmazsa da bu isleri rahat yapsaydim. Araba-
dan krikoyu cikar motoru kaldir vs vs... Ya da bi arkadasindan rica et
motoru kaldirsin da sen yagla... Hakkaten orta sehpanin bu motor-
da standart olmayisini elestiriyorum.

Cok sik karsilastigim 3 soru var. Birincisi jantlar 3 kollu oldugu icin
yamulma riski var mi. Sonucta bu bir enduro makina... Hayir bu jant
asla yamulmaz gibi sacma bir sey sdyleyemem. Delmece yaylasi'na
2 kisi ve kamp malzemesi yukli olarak 2 defa ¢iktim. Jantlarimin ba-
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sina bisey gelmedi. Yedigoller ya da oteller bolgesinden uludag zir-
veye kadar olan cakilli tasli yol gibi yollara da ylzlerce defa 2 kisi ve
yUklu olarak girdim. Sanirim Delmece’den daha agir bir off-road’a
girmem, buraya kadar da jantlarimda bir sorun olmadi. Demin bok
attigim siispansiyon bile bu yollarda motoru ip gibi gdtiiriiyor. ikinci
soru ne kadar yakiyor. Aslinda bu soruya “Eveeeeeet gelelim fasul-
yenin faydalarina” diye bir paragraf acmak lazim ama yazinin tama-
mi okunsun istedim. Depo 25 litre. 2'ser litreden 2 adet rezervesivar.
Bu rezervelerin birinin muslugu (sag taraftaki] anlasilmaz sekilde
icerde ve acip kapatmasi ulasilma derdi yizinden cok zor. Ben bu-
nu hep acik tutuyorum. Digerini ise bugune kadar hi¢ kullanmak zo-
runda kalmadim. Gucld bir makina oldugu icin 2 kisi, tek kisi, yukld,
ylkslz surusler sarfiyatta ciddi farklar ortaya ¢cikarmiyor. Ama sehir
ici, sehir disi, hizli, yavas surisler arasinda fark bayaa goze carpiyor.
Varadero genel olarak akranlarina gore daha fazla yakan bir motor.
Fakat ben bu fazlaligr kesinlikle rahatsiz edici boyutta bulmuyorum.
Beraber gezdigim arkadaslarim genelde 11XX GS kullaniyorlar. Bu-
gline kadar hi¢ onlardan ayri benzinciye girme ihtiyaci hissetmedim.
Sehir disinda efendi kullanirsaniz bir depoyla 330 kilometreleri go-
riyorsunuz. Burada depodan kastim 21-22 litre civari. Zaten o ara-
larda i1sik yaniyor. Bu aslinda 6.5 litreler civari yapar ama benim as-
la ekonomik kullanayim diye bir derdim olmadigr icin mimkdn oldu-
gunca ara ara gazlayarak keyif almaya calisiyrum. Kisaca ozetle-
mem gerekirse sehir disinda ortalama 7-7.5 litre civari yakiyorum.
Otobana ¢ikip 170'in altina dismemek sartiyla 9 litre yaktigimda ol-
du. Sehiricinde ise trafik durumuna gore 1sik yandiginda 260-270 ki-
lometrelerde oluyorum. Zaten siirekli sehir icinde kullanirsam k-
climen scooter'im bana ¢ok darilir. Onu kirmamak icin ithami'yi cok
blylk oranda sehir disinda kullaniyorum. Yakit konusunu 2 atasozi-
muzle kapatmak istiyorum; “ne kaa ekmek o kaa kiifte” digeri ise
“keyfim icin depoda 2 litre fazla yakarim, noolmus”. Uclincii soru ise
radyatorler yan taraflarda oldugu icin riizgar almiyor ve hararet ya-
piyor deniyor dogru mu. Uzatmaya gerek yok, bu sacma bir soru, ce-
vabi da hayir.

Yazinin basinda Honda'yr 6vmustiim ama motorun fiyati ile ilgili bi-
seyler yazacaksak Honda'yi biraz elestirmek gerekecek. Varade-
ro’nun O fiyatr euro'nun durumuna gore 1150 GS'lerle ayni seviyeler-
de geziyor. Hatta yazin Varadero daha pahaliydi. Ama donip 2. ele
geldiginizde motor ciddi fiyat kaybediyor. BMW'ler 2. elde cok daha
pahali kaliyorlar. Bu farki ben anlayamiyorum ama Honda'yi burada
kabahatli gériyorum.

Eeee, bu kadar yazdin bi de sonu¢ soyle derseniz ben de size ne so-
nucu derim. Dilim dondigince artilari eksileri siraladim. Bazi seyler
kagit Ustlinde, ama cogunlugu keyfe keder. Kimisi Varadero sever,
kimisi GS kimisi de Caponord ya da V-strom. Herkesin motoru ken-
dine ozel, kendine guzel. illa sonuc isterseniz derim ki motorlardan
once kendinizi taniyin, ne istediginizi, ne yapabileceginizi bilin ona
gore kendinize motor secin. IRITERER

- Tolga Himmetoglu / istanbul / Kasim 2003
Varadero XL 1000 V - ilhami / SYM jet 100 - kii¢iimen
tolgafdhimmetoglu.com
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Yamaha
FZS 600 Fazer

ilk olarak tanimini yapmak isterdim ama genetik yapisi hayli ka-
risik bir motor . Pistlerde saliselerin hesabini yapan bir baba ile
uzun yollarda konforla siiziilen bir anne, asi ruhu ile caddelerde
teror estiren en az bir kuzeni olsa gerek diye hayal ediyorum. O
bir Fazer. Seksi melez.

FZS serisinin kiclk kardesi Fazer600, mikemmel bir teknik tablo
ile karsimiza cikiyor. Tabi bu hacimdeki stiper sport motosikletler
ile kiyaslamamak sarti ile.

189 kg gibi cok hafif bir agiriga sahip. Oyle ki tek silindirli, cok da-
ha kiclUk bir motor bloguna sahip,dnde tek disk bulunan, tel jantl
bircok motosikletten daha hafif.

Yamaha'nin Ré'nin kiiclik kardesi olan Thundercat'lerde kullanilan
motorun hemen hemen aynisi bir motora sahip. 599 cc hacmindeki
4 silindirli su sogutmali motoru 11.500 devirde tam 95 beygir gli¢
tretiyor. Torku 62 nm gibi motor hacmine gdre iyi bir deger ve bu
sinifa gore disik bir devir olan 9.000 d/d'da max. torku verebilme-
si iyi bir 6zellik .

Motor su sogutmali olmasina ragmen , ayni yag ve hava sogutmali
motorlarda oldugu gibi derin sogutma kanallarina sahip. Abisi R1
motoru tasiyan FZ51000°de motor blogu tzeri dimdiz . Ayni moto-
ru tasityan thundercat’te de kanalli bir blok var ama grenaj blogun
riizgarla temasini kisitliyor. Fazer600°de ise hem karenaj yok hem
de derin sogutma kanallari var. Belki bu sebeple, belki de cok ses-
siz bir fan motoruna sahip olmasindan bugtine kadar hi¢ fan sesi
duymadim. Sikisik trafikte bazen kaza yapma pahasina egilip baki-
yorum fan calismiyor. Belki yliksek devirlerde aciyordur ama o se-
kilde bakmak imkansiz. Sonucta motorumun cok saglikli bir sogut-
maya sahip olduguna inaniyorum.

6 vitesli bir sanzimanla gticu lastige aktariyor. Tabii ki zincir vasita-
stile. Vites oranlari oldukca kisa. 6. viteste 1.000 devirde 20 km si-
rat yapabiliyor. Yani 120 km ile giderken 6.viteste 6.000 devir ceviri-
yor. Biraz ylksek gibi gelebilir ama 12.500 devirde redline’a giren
bir motoricin son derece saglikli ve ekonomik bir calisma hizi. Red-
line"1 8.000 devir olan bir motor i¢in 4.000 devir ne ise bu motor icin
de 6.000 devir o. Akselerasyon degerleri. 0-60 mph: 3,6 sn 0-100
mph: 7,9 sn, 0-400 m : 11,52 sn (189 kmh), Son Siirati 230 kmh ci-
varinda. Civarinda diyorum c¢iinki o siratte seyrederken kimse km
saatine bakmaya cesaret edemez kanaatimce. Ben 210 km civarin-
da bir ara bakabilmistim ama sadece 1 kere. Tabi belirtmeliyim ki o
esnada Uzerimde trekli bir kask, uzun enduro montu vardi, motor-
da ise arkada topcase ve ylksek touring cami takili idi. Her neyse
zaten 240-250 km gibi é.vitesin bitmesi lazim. Bir Sportbike icin ¢cok
kotii (Ozellikle top speed) ama bir tourer icin iyi degerler 6zellikle de
akselerasyon (hizlanma) degerleri.

Motorun bence lyi, ama bircok internet elestirisinde yakinilan dzel-
ligi glriltist. Son derece tekdize ve dislk volume’'de bir motor
sesi var. Kullaniciyr ve etrafi rahatsiz etmemesi bana gore iyi, ama
bazi kullanicilara gore de otomobil siricileri tarafindan algilana-
mamaya yol acan bir dezavantaj. Sunu kabul etmek lazim ki vahsi
akselerasyonu tamamlayan bir motor sesi yok. 8.000 devirden son-
ra motor cildirlyor ama ses bunu tam olarak yansitamiyor (MUS)
Gurdlty isteyenler icin egzoz modifikasyonu yerinde olacaktir. Ama
benim gibi sakin kafayla yol almak isteyenlerin ekstra paralari ile
cok daha verimli isler yapmalari mimkdin

Motorun en dnemli 6zelliklerinden biri de mikemmel frenleri. R1,
Ré6 ve R7 de kullanilan 298 mm’lik 4 kaliperli ¢ift disk'li 6n frenler
ile tim motosikletler arasinda en iyi frenlere sahip oldugunu soyle-
mek hi¢ de yanlis olmaz. 48km-0 fren mesafesi: 8,2 m, 96 km-0 fren

mesafesi 32,4 m. Bu ters G kuwveti dylesine kuvvetli ki, motora ba-
caklar sikica sarilmadan ani fren yapmak depoyla aniden fazla icli
disli olmaniza sebep oluyor ve gercekten de can yakabiliyor.

2000 senesinden itibaren FZS’lerde ayarlanabilen 6n amortisorler
bulunuyor. Arka amortisorler de ayarlanabiliyor. Motorun yere ba-
sisi cok sert degil. Kisa sireli engebeli yollarda bile ¢ok rahatsizlik
vermiyor. En alcak yeri yere 130 mm yakinlikta. Ben altini bugiine
kadar hi¢ vurmadim ama ylksek kaldirimlardan inmek araziye gir-
mek gibi faaliyetler icersine de girmedim tabi ki. Sonucta dikkat
edilmesi gereken bir motor. Bu dikkat de bir enduroya gére 6zgir-
likleri fena halde kisitliyor .

Benzin deposu 2000 dncesi modellerde 18 t, 2000-2001 arasinda 20
lt, 2002 modellerden itibaren ise 22 lt. Gosterge panelinde analog
bir benzin gostergesine ve uyari isigina sahip. 3,5 lt kaldigi andan iti-
baren isik yaniyor ve size 50-70 km kadar benzinci arama imkani
veriyor. 100-120 km arasi uzun yol siristinde benim motorumda
gordigum en az deger 4,9 /100 km. Sehir icinde ise genelde 5.5
lt, cok azgin kullanirsam 6.5 lt gibi degerler gorebiliyorum. Sonug-
ta benim 20 lt depolu motorumda uzun yolda 300-350 km arasinda
isik yaniyor. Eger 90 km hizla sabit devirde ekonomik sirls yapsam
100 km'de 4.5 lt'ye inebilecegini hissedebiliyorum.

Sele kesinlikle goriindiigu kadar rahat. 2 kisi oturuldugunda arada
bilyiik bir bosluk olusabiliyor. Ozellikle artciniz cantaya yaslanirsa.
250 km'ye kadar durmadan yol yaptim. Itiraf etmeliyim ki 100 km'-
den sonra bugiine kadar kullandigim tiim motorlarda oldugu gibi
durup dinlenme isteg@i basliyor . Ama bununla bas etmek hic de zor
degil. Stirlis pozisyonu endurolara gére ¢ok da rahatsiz degil. Gidon
oldukca yiiksekte kesinlikle depo lizerine yatmaniz gerekmiyor ama
nispeten biraz geride olan seleden ona ulasmak icin biraz da olsa
egilmeniz gerekiyor. Bacaklar biraz kivrik rahatsiz edici bir yonu yok
ancak cukur ve kasislerden gecerken ayaga kalkmak icin endurola-
ra gore biraz daha fazla efor sarf etmeniz gerekiyor. Selenin altin-
da 2 kademeli oldukca buyik bir géz var. Buraya bir cok ekipman
sigdirilabilir (Bir yagmur pantolonu, 1 disk kilidi, 1 lastik spreyi, 1
zincir spreyi, temizlik bezleri stingerler sabun selpak vs.)

Ruzgar korumasi iyi degil. Karenajsiz ¢ciplak bir motor i¢in bu son
derece normal. Motorum son modellere gére daha ylksek bir 6n
karenaj ve cama sahip olan 2001 model olmasina ragmen orijinal
cam ile 120 kmh’den itibaren rahatsiz edici bir rizgarla karsilasili-
yor. Depo Uzerine yatarak 150 kmh'e kadar bir nebze rahatlama
saglanabiliyor ama depo Uzerine yatmak bana cok rahatsiz geliyor.
Bu sebeple yiiksek bir touring cami edindim. Boylece dik pozisyon-
da 150 km/h’e kadar fazla riizgar almadan gidilebiliyor. Daha fazla
slratleri ya yapmayacak yada rahatsiz olmayi goze alacaksiniz.

Bu motora gececek arkadaslarin ekipman listelerini de gozden ge-
cirmeleri gerekecek. Eski kumas montunuz ve kaskinizla ilk kullan-
diginizda, Racing kullanan sirictlerin neden cok siki deri montlar
giydiklerini ve bir kask'a neden 500 EUR verdiklerini ¢cok daha iyi an-
lama imkanina sahip olacaksiniz. Rizgar kumas montlari cok sisi-
riyor. Kisa ve ¢ok siki bir kumas mont is gorebilir ama en iyisi deri
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mont. Aerodinamisiiyi ve sessiz bir kaska da ¢ok ihtiyaciniz olabilir.

Yanal riizgarlara karsi direnci ¢ok iyi. Bunu, daha kicuk bir yan ala-
na sahip olmasina ve alcak olmasina bagliyorum. Képriden riizgar-
li havalarda cok gectim ama hic kendimi glivensiz hissetmedim.

Motorun bir diger olumlu 6zelligi ise yan sehpanin yani sira 2. bir
tam sehpaya da sahip olmasi. Boylece lastik degistirmek ya da zin-
cir yaglamak son derece kolay oluyor. Gercekten de tam sehpa cok
oénemli bir gerec, bircok arkadasimiz bu parcay elde yaptirmanin
ya da getirtmenin carelerini ariyor. Fazer'de bu 6nemli parcaya

ekstra para 6demeden, motorun orijinallik ve agirtigini arttirmadan
sahip olabiliyorsunuz.

Motor tzerindeki orijinal aliminyum dokim jantlar ile piyasaya arz
ediliyor. Bu sayede lastik yarilmadiktan sonra patlamasindan kork-
maya gerek yok. Tabi sele altinda bir lastik spreyi tasimak sarti ile.
Dokim jantlarin bir dezavantaji ise egilmemesi ve zarar gérmeme-
siicin derin cukurlardan daha dikkatle kacmak gerekmesi.

Gosterge paneli son derece ergonomik. Total km haricinde 2 trip-
metre daha olusu tourer oldugunun en biyik ispati. Boylece 1. trip-
metrede benzin, 2.de ise glnlik ya da total tur km hesabinizi yapa-
biliyorsunuz. Total km, Tripmetre 1-2 ve dijital saat arasinda bir
digme vasitasi ile gecis yapilabiliyor. Benzin gdstergesi ve rezerv
uyari 1s1g1 oldugundan kolayda bir yerde rezerv muslugu yok ama
buna gerek de yok. Hararet gostergesi yok ama ikaz 1si1gi var. Kes-
ke gosterge de olsa imis, muslrin bozuk olabilecegini disinmek
insani korkutuyor.

Gorlnusd 2002 senesinde blyik bir makyaj gecirdi. 2002 6ncesi
modeller eski TDM tarzi bir 6n goriinise sahipken, 2002'den itiba-
ren onden gorindstnd bir R6'dan ayirmak ancak cok dikkatli goz-
lerin yapabilecegi bir is haline geldi. Bu sinifin en tinld motoru Ban-
dit'ler bile bir on karenaja kavustu. Ama en azindan Fazer’in n
karenajl racing havasindan uzakti. Ama su anda tam bir racing on
gorinimiune kavusmus. Bana gore naked bike'larin felsefesi moda
ve trendlerden uzak, seckin 6zel bir gérinidm. Bu felsefesinden bi-
raz daha uzaklasip racing gérinime kavusan 2002 modeller acik-
casl beni hayal kirikligina ugratti. Sunun surasi bir de yan karenaj
ekleselerdi de Thundercat diye satsalardi ne fark ederdi diye diisu-
niyorum. Bu degisikligin tek iyi yani farlarin yeterince aydinlatma-
masindan sikayetlerin ortadan kalkacagi. Gercekten de 2002 once-
si modellerde farlar yeterince iyi aydinlatma saglayamiyordu.

Motorun can sikici 6zelliklerinden biri de yan karenajlarinin olma-
masindan dolayi girinti ¢cikintisi bir hayli fazla olan bir motor. Bu gi-
rinti ¢ikintilar ¢cok ¢abuk camur ve kirle dolabiliyor. Bu kadar seksi
bir motorun camurlu kirli vaziyette gezmesi de insani gercekten
Uzlyor. Sonucta nerede ise bir cruiser kadar ilgi ve alaka isteyece-
gine hazirlikli olmak lazim.

Manevra kabiliyeti sinifinda normal olmakla beraber, sehir icinde
can sikicl olabiliyor. Ozellikle dar sokaklarda 180°'lik dontsler ya-
pacaksaniz bir enduroya gore en az 1-2 ileri geri fazla yapmayi go-
ze almaniz gerekiyor. Hos siki racing’ciler bu isin kolayini bulmus-
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lar. Motoru yan sehpa Uzerinde 1 sn icinde 180° hatta 270° dondu-
renleri géridyorum. Ama bu is icin motorun yaninda ayakta durmak
ve kuwvetli kaslara sahip olmak gerekiyor. Bu cambazligi yaparken
motoru devirebilir ya da belinizi - kolunuzu incitebilirsiniz.

iki serit arasinda duran araclarin aralarindan gecmek sorun degil,
ama bir serit arasindan digerine ge¢cmek icin duran araclarin ara-
sinda yolu yanlamasina kesmek, manevrasinin iyi olmamasindan
dolayi oldukca zor. Yani sikisik trafikte bir scooter ya da hafif bir en-
duronun kivrakligini beklememek gerekiyor.

Sarf malzemeleri ve yedek parca olarak, sinifindaki tim 4 silindirli
motorlar gibi nispeten disik bitcelerle motor yiritmek isteyenle-
re hitap etmiyor. Bu siniftaki tim motorlarda son derece pahali bu-
jilerden 4 tane kullaniyorsunuz. Tam sentetik yag kullanilmasi tav-
siye ediliyor. Lastikler gercekten de cok pahalive murleri kullanim
tarzina gore cok kisa olabiliyor. Siratli ve yipratici bir srlcd icin
5.000 km'de lastik degistirmek son derece dogal. 10.000 km bu tarz
bir motor icin lastigin son km'lerini yapmasi manasina geliyor. Be-
nim lastiklerim 11.000 km’'de ama son derece yumusak kullaniyo-
rum motorumu. Gortinusleri ve yol tutuslari iyi ama yine de yaz gi-
risinde en fazla 13.000 km'de lastikleri degistireceg@im. Ayni seyler
zincir disliler icinde gecerli. Sonucta km basina lastik buji ve zincir
maliyeti ayni kullanim tarzi ile ylrlyen tek silindirli bir enduroya go-
re en az 2-3 misli pahaliya mal oluyor. Filtreler ve yakit tiketimi yo-
niinden bir fark yok.

Sonucta:

- Arazide ve bozuk yollarda hicbir isi olmayan,

- Motorunu %70 hobi amacli gezmek, %30'a kadar sehir icinde
ulasim amacli kullanan,

- Sehiricinde, cok ayak alti, dar ve riskli yerlere girmeyen,

- Akselerasyon ve siki frenler isteyen bir strliclyl ¢cok mutlu ede-
bilecek bir motor. IRITERER

- Biilent Berksan / istanbul / Ekim 2003

Teknik Ozelliker

Motor tipi Sirali 4 silindir 4 zamanli
16 siibap su sogutmali
Silindir Hacmi 599 cc
Kompresyon 12:1
Cap x Strok 62 x 49,6 mm
Gug / Tork 95 hp 11.500 devir/ 62.4 NM 9.500 devir
Sanziman 6 vites 1slak cok diskli

On / Arka fren

298 mm cift disk / 245 mm tek disk

On / Arka lastik

110 70 ZR17 54W /160 60 ZR17 69W

Wheelbase 1.415 mm

Yerden yikseklik (Min) 130 mm

Sele Yiksekligi 790 mm

Boyutlar 2080 x 710 x 1.180 mm

Agirlik 189 kg

Yakit Deposu 22 t (Eski modellerde 20 ve 18 i)
Yag miktari 3,5t

Su+Antifriz 1,95 [t



Test Dunya turuna hangi
lastikle cikarsiniz?

Enduro kullanicilarinin genelde diger motosiklet kullanicilarin-
dan farkl bir yani vardir. Diger motosiklet siiriiciileri sadece
cadde de gezebilirlerken, Endurocu’lar yol sartlarina bakmaksi-
zin gidebilecekleri her yeri gezmek ve tanimak isterler.

Motorlarindan beklentileri oldukca fazladir. Uzun yolculuklara da-
yaniklilik, hemen her tirld yol kosulunda iyi ve emniyetli bir sirds,
Ustin viraj kabiliyeti, gerektiginde asfalt disinda da kullanilabilme
bunlardan bazilari...

Cok degil yaklasik 10-15 sene once Enduro denince akla, hafif, kiv-
rak, disli lastikli motorlar gelirdi. Lastik disleri o kadar abartiliyd:
ki hizli asfalt kullaniminda bu disler blok olarak lastikten ayrilabi-
liyorlardi.. Zamanla Endurolarin oturma pozisyonlarindan dolayi
ayni zamanda iyi bir tur makinesi oldugu da anlasilinca, motosiklet
ureticileri daha blyik, daha glcld ve daha konforlu Endurolar
Uretmeye basladilar. Tabii bu arada agirlasan motorlarin caddede
konforlu ve gtvenli kullanimi acisindan bu abartili lastik disleri ki-
salmaya ve yerlerini genis bloklara birakmaya basladi. Yeni tekno-
lojilerin de gelismesiyle glinimuzde artik eskisi gibi disler kopmu-
yor ve daha konforlu bir kullanim saglaniyor.

Radyal lastik teknolojisi 6nclist Michelin 1993'de ilk yeni teknoloji
Enduro lastiklerini piyasaya sirdli. Capraz karkasli alt yapi yerine
artik radyal karkas donemi baslamisti. Bu yeni teknoloji daha iyi bir
yol tutus ve daha az asinma sagliyordu. Ginimuzde cadde agirlik-
U kullanim icin imal edilen Enduro lastikleri capraz karkas yapisi-
na sahipler. Agir ve hizli motorlar icin Uretilenler ayrica celik ku-
saklarla desteklenmistir. Bu celik kusaklar ek bir yol stabilitesi
saglamakla beraber arazi kosullarinda ve disuk havali kullanim-
larda, celik kusak esnek olmadigindan, yapilari bozulabilmektedir.
Dolayisiyla daha hafif Endurolarda, off-road kullaniminda, zorlu
arazi sartlarinda lastik yapisindaki bozulmalari engellemek ama-
ciyla, capraz karkas yapili lastikler kullanilmaya devam etmekte-
dir.

Tek bir lastik bize butin bu beklentileri saglayabiliyor mu ? Devam
eden yazimizda bunun mimkin olup olmadigini ve kullanim sekli-
nize gore motosikletinize hangi lastigi secmeniz gerektigine yar-
dimci olacak bilgiler verecegiz.

Genis kapsamli karsilastirmamizda motorlari agirtiklarina ve giic-
lerine g6re 2 ayri gurupta ele aldik.

1. 250cc - 630cc motor hacminde ve bos agirligi 180 kg'a kadar
olan genellikle tek kisilik kullanima uygun motorlar. On jant 21 in¢
arka jant 17 in¢ olarak ele alind.

2. 650cc - 1150cc motor hacminde ve bos agirligr 180 kg'dan bas-
layan buylk endurolar. Kesin belirleyici olmamakla birlikte bu gu-
ruptaki motorlarin asfalt agirlikli kullanimi 6ngorildigidnden, co-
gunun 6n jant capl 19 in¢ olarak imal ediliyor. (Transalp ve Africa
Twin haric, zaten bunlar her iki gurubunda 6zeliklerini tasiyorlar)

Karsilastirmalarimizda 12 motosiklet butlin asagidaki lastiklerle
test edildi. ilging olan ayni lastigin, ayri motorlarda farkli sonuclar
verebilmesiydi. Bu nedenle lastikler hakkinda her motorda dne ¢i-
kan ortak ozellikler kriter olarak alindi. Ozellikleri test sirasinda
sira disi zayif ¢ikan lastikler icin ayni modelden ikinci bir ¢ift daha
denenerek bu zayifligin sadece o cift lastige ait olup olmadigi si-
nandi.

Viraj ve ylksek sirat stabiliteleri asfalt ylzey sicakliklariyla da de-
gisebilir oldugundan bu testler sabah ayri, 6gleden sonra ayri ol-
mak Uzere tekrarlandi. Limitlerin objektif olarak belirlenebilmesi
amaciyla sabit bir parkurda defalarca ayni lastiklerle dondldu. Par-
kurun belirli yerleri secilerek buralarda motorlar limitlerinde kul-
lanilarak sonuclar kaydedildi. Belirli noktalar secilmesinin sebebi
ise ayni yerde her gecis sirasindaki tepkilerin ortalamasini alabil-
mekti. Butlin parkurun limitlerde gecilmemesinin sebebi ise insan
faktorinden olusabilecek konsantrasyon bozukluklarinin sonucla -
ra negatif etkilerini engellemekti.

Sirls stabilitesi motorlarin degisken zeminde maksimum stiratte,
ortalama sdiratte, viraj donuslerinde ve viraj donls sirati limitle-
rinde yalniz sirlict ve yolcu ile ayri ayri denenerek degerlendirildi.
Denemeler sirasinda lastiklere motosiklet imalatcilarinin verdigi
lastik hava basinc degerleri uygulandi. Hatali bir sonuc elde edildi-
ginde +/- 0,2 bar farkli basinclarla 6l¢timler tekrarlandi. Viraj sinir
hizlarinda kaymanin aniden mi yoksa kontrolli bir sekilde mi bas-
ladigr dikkate alinarak, kontrolli kaymalar her zaman pozitif de-
gerlendirildi.

Degisken asfalt zeminde dizglnstzlikler asilirken direksiyonun
ve arka tarafin tepkileri sira disi olmasi halinde ayrica sonucta be-
Lirtildi.

Lastik asinmalarinin hesaplanabilmesi amaciyla her 500km so-
nunda iz derinlikleri dlctldi. Asinma degerleri, teorik dmrin
<3mm oldugunu varsayarak lastigin kullanim dmr, dolayisiyla da
dayanikliligi hesaplandi. ilging bir sonuc ise Bridgestone TW
152'nin teorik 6mrinin 8200km ile Pirelli MT90'a gore yari yariya
¢cikmasiydi. Ayni zamanda beklenmedik sekilde Conti TKC 80'nin,
omrinln disli bir arazi lastigi olmasina ragmen, 8500km olarak
hesaplanmasiydi.




Fren testleri glivenligi saglanmis, trafige kapali bir alanda gercek-
lestirildi. 100-0 km/h degerleri arasinda ayni motosiklet icin
13mt’ye varan farkliliklar tespit edildi. Bu pratikte bir engel karsi-
sinda, lyi frenaji olan lastigin durma hizina geldiginde zayif frenayj
olan motorun 43km/h ile engele carpmasi olarak ta disintlebi-
Lirt!!

Islak zemin testleri ise 0zel olarak sulanan bir parkurda gercek-
lestirildi. Bir-iki lastik disinda emniyetsiz degerlere ulasilmadi.

Arazi testlerinde zemin ayni olmakla beraber lastikler farkli yapi-
larda dizayn edildiginden sonuclarin birebir karsilastirilmasi dogru
olmayacaktir. TKC 80 ve Karoo gibi iki off-road canavarina karsi
dogal olarak diger lastikler erken havlu attilar. isin ilginci bu iki
arazi lastigi asfaltta yeterli tutus saglayarak bu konudaki beklenti-
leri fazlasiyla yerine getirdiler. Diger asfalt kullanimi agir basan
lastikler fabrikalar tarafindan verilmis basinclarda farkli tutus
ozellikleri gosterse de, basinclari izin verilen min. basin¢ olan 1,5
bar'a dusurildiginde arazide birbirlerine cok yakin performans
verdiler!!! (Bunu cok yavas arazi etaplari disinda uygulamayin sa-
kin, asfaltta ve ylksek siratlerde normal basin¢ degerlerinde kul-
lanmak motorun stabilitesi acisindan cok onemli)

Bir kiclk dip not da saftli motosikletler ile ilgili. Bu modeller, saf-
tin da arka lastikle beraber hareket etmesi ve dolayisiyla yaylanan
kitlenin daha agir olmasi sebebiyle, ozellikle ani timseklerde,
slispansiyonun zincirli motorlara gore daha gec reaksiyon verme-
sine neden oluyor. Bu etkinin azaltilmasi amaciyla saftli motorlar-
da eger dzel bir slispansiyon takili degilse, yumusak yanakli ve yay-
lanma kabiliyeti yiiksek lastikler secilmesi tavsiye edilir.

Bridgestone

Trailwing TW 41(6n) /

TW 42Bl(arka)

Siiriis izlenimleri: Nor-

mal slratlerde problem-

siz olmakla beraber, yik-

sek siratlerde diz gidis

stabilitesi zayifliyor. Yu-

musak yanaklar yollardaki

yama ve kanallarda hu-

zursuzluk vyaratabiliyor.

Viraja girerken direksiyo-
- na az da olsa bir ters kuv-

vet uygulamak gerekiyor. Hizli virajlarda arka lastik kayma egilimi

gosterebiliyor.

Kuru zemin: Ortalama sayilabilecek bir yol tutusu var. Viraj sinir

hizlarinda arkanin ¢abuk kopmasina ragmen kontrol edilebilir ol-

masi olumlu.

Islak zemin: Kuru zeminin aksine ortalamanin Ustiinde bir perfor-

mansi var. Yagmurlu geziler icin ¢cok uygun.

Arazi: Kumlu ve gevsek zeminde yeterliama camurlu zeminde va-

sat.

Konfor: Lastik ylzeyi sert ve dolayisiyla konforlu degil. Yolda gu-

raltuld.

Sonug: Konforsuzlugu, stabilite sorunlari, ve asinmasinin yiksek

Bridgestone Trailwing

TW101/TW 152

Siiriis: Yol stabilitesi cok iyi. Kontrol edilebilirligi iyi. Yol tutus dzel-
likleri ortalama degerlerde kaliyor. Ozellikle agir Endurolarda, iki
kisi ve ylkle seyahat ederken tutus hissi ¢cabuk kayboluyor.

Kuru zemin: Yeterli yol tutusa sahip ama bu bombe ve dizglinstiz-
liklerde zayiflayabiliyor.

Islak zemin: Ortalama yol tutus degerlerine ragmen frenlemesi
zayif. Ozellikle yenilenmis ‘G" modeli cok kétii bir islak zemin per-
formansi sergiliyor.

Arazi: Toprak yollarda yeterli.

Konfor: Guriltusl az, konforu iyi.

Sonug: Bircok Japon Endurosunda standart lastik olarak gelen
Trailwing ortalama performansina ragmen hizli asinmasiyla puan
kaybediyor. &

i
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Metzeler Enduro 3 Sahara

Siiriis: Ortalama surls konforu ve iyi seviyede yol stabilitesine sa-
hip. Hizli virajlarda hissiz ve sagir kullanimi var. Sinir degerlerde
kullanmak glc ve konsantrasyon gerektiriyor.

Kuru zemin: idare eder bit yol tutusu sagliyor. Sinir degerlerde ol-
dukca genis bir kayma limiti var.

Islak zemin: Yagmurda eglenceli bir strls hissi var. Virajda cabuk
kayabiliyor ama hichir lastikle motorun arkasini toplamak bu kadar
kontrolld olmayabilir.

Arazi: Toprakta cok basarili. Camurda da gitmem demiyor.
Konfor: Yolda guriltilu olmasina ragmen konforu iyi

Sonug: Genis kullanim bandi var. Her durumda yeterli performan-
sa sahip ama hicbir durumda da mikemmel degil. &



Metzeler Enduro 4

Siiriis: Basarili bir stirts hissi var. Sadece yukliyken yol tutusu bi-
raz zayifliyor ve bu da bombeli zeminde ylksek siratlerde yalpala-
maya neden olabiliyor.

Kuru zemin: En iyi yol tutus 6zelliklerine sahip lastiklerden birisi.
Virajlarda da basarili, Yikliyken bu basari biraz golgelenebiliyor.
Islak zemin: Yine cok basarili sayilabilir. Fren mesafesi tim dene-
nen lastikler arasinda en kisa olani.

Arazi: Toprakta idare eder ama camurda motordan inip de yuri-
seniz daha cabuk ve glvenli yol alirsiniz.

Konfor: Yumusak yanaklari sayesinde darbe emisi ¢ok iyi. Sessiz
strislu.

Sonug: Asfalttan fazla ¢cikmayr distinmuiyorsaniz, tek kisilik uzun
seyahatler icin cok uygun bir lastik. Asinmamazligi iyi. &

Metzeler Tourance

Siiriis: Cok stabil siirlist olan bir lastik. Yuklu girilen virajlarda yol
tutusu kardesi Enduro 4 kadar olmasa da zayiflayabiliyor.

Kuru zemin: Dz gidisi her yol sartinda cok stabil. Virajlarda iyi sa-
yilabilir.

Islak zemin: Yine en basarili lastiklerden birisi. Yagmurlu havalar
korkulacak bir durum olmaktan cikiyor. Tutus sinirina ulasildigin-
da reaksiyonlari kontrol edilebilir dlizeyde.

Arazi: Asfaltta bu kadar basarili olunca , arazide performansinin
zayif kalacagini distnebilirsiniz belki. Ama beklenmedik sekilde iyi
performansi var. Bunu derin dislerine borclu oldugunu sdylemek,
herhalde yanlis olmaz. Tabii basarisi bir asfalt lastiginin olabilece-
gi en Ust seviye kadar, diger arazi uyumlu lastiklerle karsilastir-
mak yanlis olur.

Konfor: Son derece sessiz ve konforlu bir lastik.

Sonug: Ozellikle blylik Endurolar icin her bakimdan ¢ok uygun.
Kusur aramak gerekirse , sadece iki kisi ve yikle seyahatte yol tu-
tusu zayifliyor. Asinmasi da ¢ok az oldugundan, ylksek sayilabile-
cek fiyatina ragmen ekonomik bile denilebilir. &

Dunlop Trailmax

Siiriis: Her ne kadar yol tutus stabilitesi en iyi olmasa da, viraj
ozellikleri mikemmel seviyede. Keskin ve hizli virajlar Trailmax ile
cocuk oyuncagi sayilir.

Kuru zemin: Hizli striise imkan veren iyi bir yol tutusu var, viraj-
larda dislerin bittigi sinara kadar sorunsuzca yatirabilirsiniz moto-
ru. Sinir asildiginda dikkatli olmak lazim!!

Islak zemin: Ortalama degerlerde. Kaymaya erken baslasa da
kontrold kolay.

Arazi: Ortalama seviyede tutus veriyor, zorlandiginda kontrolu
kayboluyor.

Konfor: Guriltilu sayilabilir ama diizgtnsizlikleri cok iyi absorbe
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edip iyi bir konfor sagliyor.

Sonug: Asinmazliginin iyi seviyede, ve zayif yoninin de yok dene-
bilecek kadar az olmasi Trailmax'i 6zellikle hafif Endurolar icin
tavsiye edilebilecek bir lastik yapiyor.

Dunlop Trailmax D604
Siiriis: Yol tutusu mi-
kemmel olsa da dizgin-
sizliklerde stabilitesini
kaybetme egilimi gdsteri-
yor. Viraji da iyi ama bom-
belere tahammulu yok.
Kuru zemin: Yola daha lyi
yapisan bir lastik yok.
Ama yol puruzleri arttikca
tutunma zayifliyor. Her
zeminde frenaji cok iyi.
Islak zemin: Yine cok ba-
sarili sayilabilecek tutus dzellikleri gosteriyor.

Arazi: Burada da asfalt uyumlu lastikler arasinda iyi bir yeri var.
Hicbir kuru arazi sartinda gitmem demiyor, kontrolld.

Konfor: Sessiz sayilir, darbe emisi iyi.

Sonug: lyi bir asinmazlik degeri, siiper bir yola yapisma kabiliyeti,
iyi frenaj degerleri tek zayif yani olan bombeli asfalttaki yol tutus
kaybini unutturabilir. Blyik Endurolar icin ozellikle tavsiye edilir.

Continental Enduro Pro
Siiriis: Manevra kabiliyeti
ve fren mesafesi iyi. Strius
stabilitesi ve yol tutusu
ortanin Ustliinde sayilir.
Kuru zemin: Yumusak
hamuru sayesinde yola iyi
yapisiyor. Ylizey egimi ol-
dukca fazla oldugundan,
kendiliginden viraja yati-
yor. Virajda kayma sinirina da gec ulasiliyor ama bu sinir deger de-
giskenlik gosterebiliyor!!!

Islak zemin: Genel olarak basarili...

Arazi: Dislerinin arasindaki bosluklar oldukca dar. Dolayisiyla ara-
zide lyi bit tutus saglayamiyor.

Konfor: Guriltisd duslk, darbe sénim iyi, konforlu bir lastik
Sonug¢: Arazideki disik performansina ragmen, asinmasinin da
dustkligi nedeniyle konforlu ve kullanisli bir lastik. &

Pirelli MT 60

Siiriis: Virajda direksiyona giic vererek istediginiz yone donebili-
yorsunuz. Ama izinden de kolay ¢ikmiyor. Diz gidisi biraz hissiz
ama stabil.

Kuru zemin: Yola iyi yapisiyor, virajlarda sinir degerlerde kontrold
kolay, tehlike yaratmiyor.

Islak zemin: Tutusu basarili, Enduro 3 kadar eglenceli bir siris
saglamasa da kayan arkayi toplamak keyif veriyor.

Arazi: Toprakta basarili fakat islakta ve camurda tutunma limitle-
rine cabuk ulasiyor.

Konfor: Sessiz sayilmaz ama yaylanmasi ve yol emisi iyi.

Sonug: Asfaltta iyi, diger zeminde ortalama degerlere sahip yeter-
li bir lastik. Yeniyken dis derinligi kendi sinifindakilerden az olma-
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si cabuk bitecek hissi verse de asinmasi distk oldugundan omri
ortalama degerlerde. Ozellikle hafif Endurolara tavsiye edilir. &

Pirelli MT 80

Siiriis: DUz gidis stabilitesi basarili. Yan riizgarlarda ve bombeli
zeminde yalpalama olusabiliyor.

Kuru zemin: En iyi degerlere sahip olmasa da virajda ve diiz yolda
stabilitesi iyi. Tutus ozellikleri yeterli seviyede. Yuklu kullanimda
stabilitesi zayifliyor.

Islak zemin: Siris sirasinda konsantrasyon gerektiriyor

Arazi: Bir asfalt lastigi olarak hicte fena sayilmayacak asfalt 6zel-
likleri var. Hafif arazi kosullarinda sorunsuz yol almayi sagliyor.
Konfor: Orta seviyede.

Sonug: Genel olarak zayif yani yok. Yagmurda dikkatli kullanmak
lazim. Hizli slrlsler icin pek tavsiye edilmez. Orta biyiklikteki
Endurolara tavsiye edilebilir. &

Pirelli MT 90 Scorpion S/T

Surus: Her yol sartinda mikemmel olmasa da basarili denebilecek
sonuclar verdi. Dz gidis stabilitesi iyi ama bombelerde bozulabili-
yor. Virajlarda sinira ulasildiginda yalpalama olusuyor.

Kuru zemin: Genel olarak basarili. Yiikliyken bile 6zelliklerini kay-
betmiyor. Virajlarda sinirlari oldukca yukarilarda.

Islak zemin: Yol dizgiinse ortalama sonuc veriyor. Viraj ici dizgin-
slzluklerinde stabilitesi bozuluyor. Fren degerleri vasat.

Arazi: Benzerleri Tourance ve Trailmax 604e yakin sonuclar veri-
yor.

Konfor: Orta seviyede...

Sonug¢: Kuru zemindeki basarisini islak zeminde devam ettireme-
se de, asinma nedir bilmeyen yiizeyi sayesinde uzun sureli kulla-
nimlar i¢in biylk Endurolara tavsiye edilir.

Michelin Sirac

Siirilis: Kullanimi biraz hissiz ama manevra kabiliyeti ve diz gidis
stabilitesi iyi.

Kuru zemin: Basarili sayilabilecek mikemmele yakin yol tutus

ozellikleri gosteriyor. Kayma sinirlari asildiginda kontroli kaybet-
tirmiyor.

Islak zemin: En iyilerden bir 6rnek daha. Kayma sinirina cok gec
ulasiyor ve kaymasi kontrol altinda tutulabiliyor.

Arazi: Sirac araziden pek hoslanmiyor. Sadece kolay ve diizgiin ze-
minli toprakta kullanmaya uygun.

Konfor: Sessiz ve konforlu.

Sonug: Cadde kullanimina yonelik bir lastik. Yeniyken oldukca dis-
li gérinen lastik hizla eriyor. Orta biyuklikteki Endurolara tavsiye
edilir. &

Michelin T 66X

Siiriis: Asfaltta rakip tanimi-

yor. DUz gidisi, viraji cook iyi.

iki kisi binildiginde dahi yol

tutus ozellikleri ve stabilitesi

degismiyor.

Kuru zemin: Dort dortluk bir

lastik. Istem disi kontrolsiiz-

LUk yaratmiyor. Sinir deger-

J ler asildiginda dahi iyi huylu
! sayilir.

Islak zemin: Kuru zeminin aksine belki de bu karsilastirmanin en

kotd islak zemin performansina sahip. Fren mesafesi ve viraj ha-

kimiyetinin zayiflamasinin yaninda, diz gidiste 100km/h siratleri

asmak icin caba sarf etmelisiniz.

Arazi: Ortalama degerlerde.......

Konfor: Cok basarili, sessiz ve yumusak....

Sonug: Sinifinin en eski lastiklerinden olmasina ragmen kuru as-

falt kullanimlariicin en basarili lastik sayilabilir. Nedense yagmur

performansini iyilestirme konusunda pek bir calisma yapilmamis.

Bu da genel basarisini disuriyor. Asinmasi disiik ama fiyati yik-

sek!ll &

Metzeller Karoo

Siiriis: Aslinda bu lastigin yol ozelliklerini diger asfalt lastikleriyle
karsilastirmak haksizlik olur. Tipki arazi 6zelliklerini karsilastir-
manin digerlerine haksizlik olacagi gibi. Yolda tehlikesiz bir sekil-
de diiz gitmeye ve viraja girmeye yetecek kadar performans sagli-
yor. Her ne kadar 160 kmn/h maksimum hiz limiti verilmisse de , si-
nirlari zorlamayin derim

Kuru zemin: Asfalt performansi araziye ulasabilmek icin iyi.

Islak zemin: Kuru zeminden daha iyi veya kotl diyebilmek zor.
Ama hakkini yemeyelim, 120 km/h hizla asfalt Gzerindeki 10 cm
derinligindeki su birikintisinden kontrold kaybetmeden gecebil-
mek her lastigin harci degil Virajlarda 6zel dikkat istiyor.

Arazi: O alistiginiz yol Enduronuzun bu lastiklerle arazide nasil gi-
debilecegini hayal bile edemezsiniz. Asfalttan c¢iktiktan sonra da
ayni tempoyla devam ediyor. Diz duvara tirmanmayi bile disin-
meye basliyorsunuz bir sire sonra...

Konfor: Konfor mu? Asfalt yolda sikilmamak icin lastigin Ustinde-
ki disleri, altinizda hissettiginiz vibrasyonun yardimiyla tek tek sa-
yabilirsiniz.

Sonug: Asfalta da gidebilen bir arazi canavart. Ustelikte buyik En-
durolara da uyumlu dlciileri olan nadir 8rneklerden. Omriinin ki-
saligindan bahsetmeye gerek yok sanirim ama béyle bir arazi per-
formansina deger dogrusu... &



Continental

TKC 80 Twinduro

Siiriis: Bu lastik kalin ve yik-
sek dislerine ragmen asfaltta
basarili bile sayilabilir. Hizli
virajlarda kayma dogal ola-
rak erken basliyor. Viraja gir-
mek de gii¢ isteyen bir is. Vi-
raj icinde yalpalamalar olu-
sabilse de diz gidisi sorun-
suz.

Kuru zemin: Yol stabilitesi ve tutusu iyi. Sinira ulasildiginda kont-
rolld bir kayma basliyor.

Islak zemin: Yagmurda Asfalt kadar olmasa da idare eder. Aquap-
lanning (lastigin suyu altindan atamayarak su tabakasi Uzerinde
yuzmesi] bu lastik icin gecerli bir kelime degil.

Arazi: Keyif asil simdi basliyor. Biraz da kullanim tecriibesiyle go-
zinUn gordugu here yere gidebilirsin.

Konfor: Guriltuld, konforsuz. Ama zaten amac konforlu olmasi
degil ki...

Sonug: Arazi ve asfaltta esit performans gésteren TKC 80, beklen-
medik sekilde uzun omirlt de. Tabii bu uzunluk biraz da sizin ara-
zide gaz kolunu nasil kullandiginiza bagli. Karoo gibi hem her mo-
tora uygun boyutlari mevcut hem de sambriyelsiz secenekleri. &

Lastik kullanim, bakim ve montaj bilgileri

- Lastik havalari: Bircok lastik arizasi yanlis hava basinci ile kul-
lanim ylzinden meydana gelir. Ayrica yanlis hava basinci motosik-
letin yol tutusunu da kétilestirir. Her motor icin dogru hava ba-
sinclari Uretici tarafindan verilmistir. Bu hava degerleriyle moto-
run yik durumuna gore +/- 0,1-0,3 bardan fazla oynamamak gere-
kir. Bu degerler en az haftada bir defa olmak Uzere, lastik yola ¢ik-
madan, sogukken &lcilir. Yolda lastigin isinmasiyla artan basing
azaltilmamalidir. Yiksek hava degeri yol tutusunu, konforu ve
asinmayi arttirir. Distk hava degeri ise lastigin asiri 1sinarak yapi-
sinin bozulmasina yol acar.

- Profil derinligi: Genel olarak Enduro min lastik derinligi 1,6 mm
verilmekle beraber, Enduro lastiklerinde bu min 3 mm olmalidir.

- Yeni lastik: Her lastik degisiminde i¢ lastik ve tubeless lastikler-
de slpaplar da degistirilmelidir. Kullanilmis ic lastikler zaman
icinde genlestiginden yeni lastiklerin icine takildiginda katlanma-
lar olusabilir ve bu da kullanim esnasinda yirtilmalara yol acabilir.
Frenleme, hizlanma ve hizli slrlsler sirasinda sibaplara ciddi
merkezkac kuvveti etki eder. Bu ekstrem durumlarda sibaplarda

Lastik yanaklarindaki tanitim isaretlerinin okunmasi

Ornek:
140/ 80 R 17 (69 H TL)
1 2 3 4 5 6 7

1- Lastik taban genisligi (mm)

2- Yanak orani %: Lastik basma ylzeyinin lastik yanak yi-
zeyine orani. Bu degerle lastik basma ylzeyinin genisligi
carpildigli zaman lastigin yanak yiksekligi mm cinsinden
bulunur.

3- imalat yontemi: R= radyal, B= diagonal

4- Jant ¢api: inc cinsinden lastik capi (1 in¢ @ 25,6 mm)

5- Tasima katsayisi (libre cinsinden): Bu deger Enduro
lastiklerinde 51 b (195 kg) ile 70 lb (335 kg) arasinda degi-
sir. Agir motorlar icin arka aksa disen agirlik 230 kg tstin-
de oldugunu distnerek 56 ve Ustl degerlerde lastikler ter-
cih edilmelidir.

6- Hiz indeksi: Q=160 km/h, R=170 km/h, S=180 km/h,
T=190 km/h, U=200 km/h, H=210 km/h, V=240 km/h

7- Kullanim sekli: ic lastiksiz=TL , ic lastikli =TT

90°lik bikilmelere sebep olabilir. 200 km/h Uzeri stratlerde si-
pap yayina binen basin¢ o kadar fazladir ki, lastigin i¢ basinci bu
kuvveti dengeleyemeyip siibapin hava kacirmasina neden olabilir.
Kisa sUpaplarda bu kuvvetler daha disuktir. kimizi renkte teflon
contali slipap igneleri yaylarinin sertliginden dolayi 6zellikle tercih
edilmelidirler. Lastiklerin imalatinda darbenin lastik tarafindan
daha iyi emilmesi ve merkezkac¢ kuvvetlerine daha iyi karsi koya-
bilmek amaciyla lastik karkas yapisi V formda yan ylzeylere bag-
lanmistir. Bu sebeple donis yonine dikkat ederek montaj cok
o6nemlidir. Normal sartlarda bir 6n lastik arka janta monte edilme-
melidir. Cok 6zel sartlarda, arka lastikler 6n janta monte edilme-
leri gerektiginde verilmis dénme yoninin aksi yoninde donecek
sekilde monte edilmelidir.

- itk kullanim: Lastikler celik kaliplarda imal edildiklerinden ye-
niyken piriizsiiz bir ylizeye sahiplerdir ve iyi yol tutamazlar. ilk
montajlarindan sonra yaklasik 200 km lastik ylzeyinin yerdeki
dizginsizliklere uyum saglayabilmesi acisindan dikkatli kullanil-
malidirlar. Bundan sonra lastik tam tutunma 6zelliklerini sergiler.

- Jantlar: Lastigin dogru yol tutusu ve yol stabilitesini saglayabil-
mek acisindan uygun jant 6lcilerinde montaji sarttir. Normalden
daha genis veya dar jantlara monte edilmis lastikler yere basma
ylzeylerini tam olarak kullanamadiklarindan yetersiz yol tutus
ozellikleri gosterirler.

- Depolama sartlari: Lastiklerin saklanacagi ortamin serin, kuru,
karanlik ve az havalandirilmis olmasi gerekir. Janta monte edil-
memis lastikler dikey olarak saklanmalidir.

- Montaj: Calisma alani temiz olmalidir. Jant yanaklari lastik artik-
larindan ve kirlerden temizlenmelidir. Telli jantlarda yeni jant
bantlari (esnek lastik bantlar] kullanilmalidir. ¢ lastik icerisine
montaj sirasinda katlanmasini engellemek amaciyla az miktarda
hava basarak lastik icerisine yerlestirilir. Yanaklarin jantin icerisi-
ne sokulmasini kolaylastirmak ve lastigin zedelenmesini onlemek
amaciyla montaj kremi kullanitmalidir. Montaj kremi yerine sabun
kullanimi, yolda kullanim sirasinda sabunun suyla karisarak lasti-
gin jant Uzerinde kaymasina sebep olabilir. Stibap sabitleme so-
munu sadece montaj kolayligi icin ongorilmustir. Bunlari montaj-
dan sonra cikarilmasi, ileride lastigin jant Uzerinde donmesi sonu-
cunda olusabilecek stpap kesmelerini erken gorebilmemizi sag-
lar. Montaj sirasinda lastigin tzerinde ki sibap hizasi isaretine dik-
kat edilmelidir. IRITERER

- Emre Odabasi / istanbul / Kasim 2003

Gezi, Ani, Karsilastirma, Test, Ceviri
Deneyim, izlenim, ipucu, Fotograf vs.
istediginiz konuda yazin ve gonderin.
Yazilarinizi MS Word,
fotograflarinizi JPG formatinda
gonderebilirsiniz.



Motorize
Midilli Adasi

“...kutu gibi, beyaz badanali bir ev kiraladim. Evin solunda bir av-
lusu vardi. Sokaktan avluya, avludan da eve giriliyordu. Avlunun
tabani kayrak taslariyla doseliydi. Sokaga agilan kapisinin tam
karsisinda denize ag¢ilan bir kapisi daha vardi. Evin avluya ac¢ilan
kapisinin yani basinda, bel boyu duvar bilezikle cevrili bir de ku-
yusu vardi. Avluya girdim, sokak kapisini kapadim. Avludan de-
nize acilan kapiyr agtim.

Heyyy! Acilan kapi, birdenbire gozlerine ve gonliime agik deniz-
leri, kiy1 ve adalari verdi. Bati gdogiinde, giiniin ufka veda edisi,
turuncu ve kipkizil gizgiler ¢ekmisti.”

Halikarnas Balikgisi, Mavi Siirgiin adli romanindan.

Zeytin agaclarinin arasindan gecilerek varilan Ayvalik, her zaman
oldugu gibi glizel ve sakin havasiyla karsiliyor ziyaretcisini. insanin
karada mi yoksa bir ada tzerinde mi oldugu konusunda siipheye
distiigu bir bolge burasi. Ayvalik'in ufkunu boylu boyunca kaplayan
gizemli kara parcas| her zaman i¢in insani derin bir meraka iteli-
yor. Ne de olsa orasi bir sinirin oteki tarafi, kolaylikla gecilemeyen,
gorilmek istenip gorilemeyen. Ayvalik'tan Midilli'ye ge¢cmek icin
gecerli bir pasaport ve Schengen vizesine sahip olmak gerekiyor.
Vizesiz glinu birlik gecilecegine dair bazi dedikodular olsa da su
aralar bu durum gecerli degil. Motorla gitmek istense bile, moto-
run Turkiye'de birakilarak, Yunan tarafina yaya gecmek tavsiye edi-
lir. Aksam 18.00°da kalkan geminin lcreti gidis-donis 50 euro. Tek
yonld gecmek isterseniz yaya 40, motosiklet 80, araba icinse 100
euro 6denmesi gerekli. Gemi dedikleri sey, bir Tirk sirketine ait,
Uskiidar-Besiktas dolmus teknelerinin biraz iricesi. Arkaya da bir
kapak koymuslar, 3 araba, 4-5 motor alabilecek kadar bir yer olus-
turmuslar. Geminin kalabalik bir yolcu grubu ile koyuldugumuz yol
1 saat 45 dakika slriyor. Aksam ¢6kerken Mytilini Sehri'nin dnce
kalesi ardindan da limani gérindyor.

Midilli, Girit ve Egriboz'dan sonra Ege Denizi'nin 3. biyik adasi.
Adaya da ismini veren Mytilini sehri, Dikili'nin tam karsisina disen
bir konumda, giineydoguda yerlesmis. Modern Mytilini Uzerine ku-
ruldugu antik kentin hem adini, hem de yerini almis. Denize dogru
inen bir yarimadanin Uzerinde oldugu i¢cin hem glineye, hem de ku-
zeye bakan iki li-
mani var. Yarima-
danin ucunda da
cam agaclari ara-
sindan ylkselen
Bizans Imparato-
ru Justinianus
(527-565)'un yap-
tirdigr buytk kale
yer aliyor. Osman-
U imparatorlugu
ddeneminde ona-
rilan dev boyutlu
kale hala etkileyi-
ci. Denizden yak-
lasirken  dikkati
ceken bir diger
yap! da Kuzey Li-
mani'nin  hemen
yaninda kurulu iki
dev baca. Elektrik
dretmek icin ku-
rulmus bu tesis
sivi yakitla calisi-
.| yor ve diger ada-
'~ lardakinin tersine

A Africa Twin'li Polis

71 Mytilini Limani

sehirle icice. Mytilini glinimuizde glneydeki limani kullaniyor.
Uzun bir mendire@i donerek girilen tamamen korunakli i¢ denizde
itk gdze carpan U bicimli limani cevreleyen birbiriyle uyumlu bina-
lar ve konaklar oluyor. Midilli denince akla ilk gelen fotograf kare-
sinin icindeki bina, kubbeli Agios Therapon Kilisesi de U planin sag
kolunda.

Gumrik binasi liman yolunun karsisinda kaldigr icin Tirk gemisi
yanastiginda yolun iki tarafi bariyerlerle kapatiliyor. Gri boyalr Afri-
ca Twin motosikletli liman polislerince yolun iki tarafi tutulduktan
sonra yolcular liman binasina aliniyor. Dikdortgen planli bu basit
binadan c¢ikar ¢tkmaz insanin burnuna gelen kesif anason kokusu,
adanin alameti farikasi Unll ouzosuna ait. Liman Binasi'ndan sehi-
re dogru yurindiginde pek cok arac¢ kiralama firmasi bulmak
mimkin. Sehirde kalacak cok yer var ancak bunlar hemen goze
carpmiyor. Gece karanliginda indigim limandaki bir ka¢ otelden,
Sappho’da karar kiliyorum, geceligi 30 euro. Midilli'ye Temmuz ve
Agustos aylarinda kesinlikle yer ayirtmadan gidilmemesi tavsiye
edilir. Ada digerlerine gore daha buylk ancak yatak kapasitesi tu-
ristik Orta Ege Adalari gibi fazla degil. Buraya hafta sonu icin gelen
yerli turist sayisi da ¢ok fazla. Sehirde ilk dikkati ceken sey moto-
sikletlerin fazlaligi. O denli ki insan guriltiden rahatsiz oluyor. Li-
man caddesine paralel arka sokaklarda Tirk zamanindan kalan
carsi yer aliyor. Burada bir tur atilmasi tavsiye edilir. Liman cadde-
si boyunca dizilmis kafeler Yunan gencleri tarafindan doldurulmus.
90 bin kisinin yasadigi adanin 30 bin'i baskent de bulunuyor. Bu
ylzden sehirde trafik ve insan akisi cok yogun. Diger adalar ile ki-
yaslandiginda bir
diger onemli fark
da, turist egemen-
ligi altinda ve biraz
tiyatro dekoru ha-
vasindaki Orta Ege
Adalari'nin aksine
burada vyerli hal-
kin cogunlukta ol-
dugu hissediliyor.

Ertesi sabah ilk is
olarak bir scooter
kiraladim. Gri, 4
zamanli bir
Kymco, Dink 125.
Yunanistan'da
benzin ucuz, litre- |
si 0,75 euro. Sco-
oterin benzin de-
posu ayak bolu-
munin altinda ve
10 litre benzin ali-
yor. Sele altinda
da klasik kask
bélmesi var. Can-
tami bu bdlmeye

2 Mytilini Carsisi, gece.



yerlestirerek se-
hirden ¢ikarak yo-
la  koyuluyorum.
Scooterin cok
sessiz bir calis-
mas! var, iscilik
kalitesi de ortala-
manin Uzerinde.
., Gosterge tablosu
~ cok zengin, hiz,
. devir, hararet ve
benzin gosterge-
lerinin yani sira
elektronik bir saat
de var. Suspansi-

yonlar darbeyi
emmede biraz ye-
tersiz  kalmakla

birlikte, Midilli'nin
yaris pistlerini an-
diran virajli ve gi-
« zel yollarina son
derece uygun bir
motosiklet. Arka-
da cogu scooter-
daki asimetrik tek
amortisorin aksi-
ne simetrik cift amortisor var. Bu da rijitligine 6nemli katkida bu-
lunuyor.

71 Kymco Scooter, Agiassos ta.

Ne cok zeytin agaci var bu bolgede! Ayvalik't andiran agaclarla sa-
riliyollardan gecerken insan bir kaybolmusluk hissi duyuyor. Elim-
deki rehber kitaba gdre adada 11 milyon zeytin agaci var. Turki-
ye'de zeytin isin kolayina kacilarak, agaci doéverek toplanirmis.
Agacin bu hasari toparlamasi 1 yil kadar stirermis ki agactan o se-
ne Urln alinamazmis. Burada ise zeytin agaclarindan merdivenle
tek tek elle zeytin toplandigi icin, agaclar her sene drin verirmis.
Midilli'de zeytincilik ve uzo yapimi meslek seciminde birinciligi pay-
lasiyor. Girit Zeytini'nin daha cok ve daha lezzetli oldugu sdylense
de, bu meslegin bu denli revacta oldugu tek ada Midilli. Kivrila kiv-
rila giden yolu takip etmek cok zevkli, asfalt kalitesi yiiksek. itk du-
ragim, Agiassos.

Mytilini'nin 28 km. batisinda yeralan Agiassos Kasabasi Olympos
Dagr'nin eteklerindeki bir vadiye oturan tas evlerden olusuyor.
Olympos Daginin Yunan Mitolojisi'ndeki yeri ¢ok 6zel oldugundan,
gosterisli daglarin
timine Olympos
yakistirmasi yap-
mislar. Belki de
mitolojide gecen
Olympos’un vyeri,
Atlantis’'te de ol-
dugu gibi cesitli
varsayimlara da-
yaniyor. Midilli'nin
M seklindeki pla-
ninda iki buyuk ic¢
deniz var. Bunlar-
dan sagda yer
alan Yeras Korfe-
zi'nin  yanindan
gecen ana yoldan
Agiassos'a sapili-
yor. Zeytin agacla-
ri arasindan ge-
¢enyolun 12. kilo-
metresinde bir va-
dinin icine saklan-
mis kdye variliyor.
Kurulus tarihi 12.
ylzyila dek uzani-

71 Agiassos

yor. 18. ylzyilda
Osmanli'nin koye
uyguladigi vergiyi
kaldirmasiyla be-
raber aldigi gocle
gitgide blyimius
ve buglnki bi-
yukligine ulas-
mis.  Kasabanin
ortasinda yer alan
Panagia Vrekfok-
ratoussa Kilise-
si'nin  etrafinda
carsi var. Carsi,
kollara bolinerek
sokaklara yayil- 8
mis, Uzerleri de
cok sik yaprakl
asmalarla ortalu.
En sicak mevsim-
de dahi carsi icin-
de klimatize bir
hava hissediliyor.
Kilise cevresinde
hristiyan hacilara
yonelik hediyelik
esyalar satan duk-
kanlar fazla. Ayrica belli donemlerde hac panayirlari da dizenlen-
mekteymis. Dik yamaclar arasinda kasabayi dolasabilmek icin kuv-
vetli bacaklara ve iyi bir nefese ihtiyac var. Kasabanin girisinde
agaclar altinda lokantalar var. Meniilerse cok tanidik; musakka,
fasulye, patlican-imam vs. Kasabayl dolasmanin ardindan yemek
molasi veriyorum.

A Agiassos Yolu

Kasabanin ust kismindaki yolun basinda Plomari oklari var. Yol da
glizel. Devam ediyorum ancak bir slire sonra Midilli'nin en yiksek
tepelerinden birisine yerlestirilmis askeri bolgeye giriliyor. Kimse-
nin bir sey dedigi yok ama yol topraga donuslyor. Bélgede fotograf
cekmek yasak. Lozan Antlasmasi uyarinca Midilli'de asker bulun-
durulmamasi gerekirken buna ragmen kurulan bu askeri radar te-
sisi 0 kadar buyuk ki... Biraz ilerleyince kendimi korkunc bir agac
mezarliginin icinde buluyorum. Uzerinden bir kac yil gectigi anlasi-
lan orman yanginindan arta kalan agac kalintilari arasinda ilerler-
ken, insan kendisini bir "Mad Max” ya da "Maymunlar Cehenne-
mi“nin bas oyuncusu gibi hissediyor. Toprak yolda cok da hizli gidi-
lemedigi icin kontagi kapatip dagdan asagi iniyorum, deniz kenari-
na acilan bir vadiye kurulmus sakin Plomari'ye.

Plomari, Mytilini'nin 42 km. giineybatisinda yeralan, adanin ikinci
blyuk sehri. Sirtini yasladigi cam ormanlari ile kapli tepelerden
dokuldr gibi duran eski evleri ile ortasindan gecen genellikle kuru
Sedountas irmaginin iki yaninda yerlesmis. Neo klasik tarzdaki ev-
lerin cogu Plomari'nin blylk bir tersane oldugu 19. Yizyil'dan kal-
ma. Ginumiuzde ise 5 faal damitim atdlyesi ile adanin uzo Uretim




71 Plomari'nin eski evleri

merkezi durumunda. Uzo denilen icki, Tirk Raki’sinin aynisi, Ure-
timi burasi da dahil Akdeniz civarindaki ¢cogu tilkeye Osmanli saye-
sinde yayilmis. Sarap icin sikilan Gzimlerin arta kalaninin bakir bir
imbikte kaynatilmasi sonucu elde edilen raki ya da uzonun, Os-
manli imparatorlugu'ndan Marsilya'ya raki sevkiyatinda kulanilan
Uso Massalia etiketinden kalma olabilecegi tahmin ediliyor. Ginu-
mizde rakiya katilan anason ya da rezene aromasinin kokusu ¢ok
keskin. Giineye bakan sakin bir kasaba olan Plomari'nin deniz ki-
yisindaki yolda pek cok lokanta dizili. Bunlardan birinde verdigim
mola sonrasi, adanin en kuzeyine, Molivos'a dogru yola ¢iktim.

Ada, bitki ortisd acisindan iki kisma ayrilabilir. Buna gore; batisi
sik zeytin, cam ormanlari ile kapli iken, dogusu tam tersine céle
benzer kuraklikta, tas ve kayaliklardan olusan bir zemine sahip.
Adanin neredeyse ortalarina kadar ulasan cepler yapan kdrfezle-
rinden kicik olani Yeras, buyik olani ise Kalloni adini tasiyor. Bii-
yUk korfeze adini veren ve adanin tam ortasinda bulunan Kalloni,
onemli bir kavsak ve pazar kasabasi. Adanin bitin cevresini dola-
san bir yol yok. Mytilini'den baslayak adayr dogudan batiya gecen
glizel asfalt yoldan ayrilan kollar denizde ve yollarin sonundaki
koylerde son buluyorlar. Kalloni de bu yolun tam ortasinda. Korfe-
zin kenarinda yetistirilen sardalye baligi meshur. Molivos'a ¢ikar-
ken gecilen kasabadan sonra hava serinlemeye baslarken, yolun
rakimi da artiyor.

Molivos'tan 5 kilometre kadar dnce yol Petra'dan [Mytilini'nin
55km. kuzeybatisi) geciyor. Petra “Kaya” demek. Adinin geldigi vol-
kanik kaya parcasi
kasabanin tam or-
tasinda gosterisli
bir sekilde ylkse-
liyor. Uzerinde 18.
ylzyilda vyapilan
Panagia Glykofilo -
usa bulunan bu
kaya parcasina
glnduzleri 103
basamagl tirma-
narak crkmak
mumkin. Bura-
dan kasabanin
manzaras! ise bu
kadar yorucu bir

¢ikisin - miukafati
olacak derecede
guzel. Molivos'un

pahaliigindan ya-
kinanlar ile orada
yer bulamayanla-
rin tercih ettigi bu
kasabanin nifusu
1000 kisi. Her gln
bu iki kasaba ara-

71 Molivos, koyin ici
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7 Denizden Plomari, dnde ben ve Kymco.

sindaki yolu ylrlyerek gidip gelen turistlerin doldurdugu goruld-
yor. Petra’nin hemen yaninda bir tatil kdyd buyikligindeki Anak-
sos yer aliyor.

Molivos ya da antik donemdeki adiyla Mithymna, adanin ve hatta
Dogu Ege Adalari'nin en pitoresk kasabalarindan bir tanesi. Myti-
lini Sehri'nin 61 km. kuzeybatisi'nda yer alan bu kasaba, Turki-
ye'nin Asos Kasabasi'ndan sadece 8 km. acikta, denize dogru
uzanmis bir burnun lzerinde yer aliyor. Uzerinde bulundugu antik
kentten bugiine kasabanin girisindeki kalintilar disinda bir iz kal-
mamis. 1923teki nifus mibadelesi dncesi kasabanin cte birin-
den fazlasini Turkler ve mislimanlar olusturmaktaymis. Arazi sa-
hibi bu kibar sinifin yaptirdigr evlerde, Turk Evi 6rneginde oldugu
gibi giris katindaki taslik ve ikinci kattaki asil yasama mekani, ana
plan tipini olusturuyor. Yine bu grubun yaptirdigi ondan fazla ces-
meyi de kasabanin sokaklarinda gérmek mimkin. Kasabanin gi-
risinde her tirld araci kiralayabileceginiz firmalar mevcut. Orta-
dan giden ana yolun alt kisminda zeytinyag! fabrikasindan otele
cevrilen bir binalar grubu, Ust kisminda ise ylksek istinat duvarla-
rindan Ege’ye dogru bakan evler bulunuyor. Yol bir siire sonra par-
ke kaplamali zemine ve dik bir yokusa dontserek kasabanin lima-
ninda sonlaniyor. Kasabanin yerlestigi asil bolge bu yolun kara ta-
rafinda.

Dar, yokuslu, gelisigtzel tas doseli sokaklari ile Molivos sanki bir
eski zaman diyari. GUnun belli saatlerinde arac girisinin yasak ol-
dugu bu sokaklarin blyik kisminda diikkanlar bulunuyor. Cogu
sokagin Uzeri sarmasiklarla ortilmis yesil bir tiinele benziyor.
Uzerinde yerlestigi tepenin doruk noktasinda da bir kale yeraliyor.
Kasabay yiriyerek dolasmak en iyisi. Egimli arazi sayesinde ko-
yun her bir noktasindan degisik manzaralar yakalamak mumkin.
Koyde oda kiralayan cesitli pansiyon evler var. Sahiplerinin cogu
pek ingilizce bilmiyor. Oda fiyati sormaya calistigim Madam Mari-
ka, cok sempatik bir insan oldugundan, ben ingilizce, o yunanca
konusarak gayet giizel anlastik. Geceligi 20 Euro'dan Molivos ta iki

7 Odamin Manzarasi



gece  gecirdim.
Tek vyatakli oda-
min manzarasi ise
gorilmeye deger.

Yapilarin, sayila-
rindan ozellikleri-
ne kadar bu denli
miitevazi oluslari
ortaya cok hos bir
yasama alani ¢i-
kartmis. Renkle-
rin pastelligi, bah-
ce duvarlarinin al-
cakligl, bahceler-
deki cardaklarin
guzelligi, disunu-
lerek yapilmis en
kicik ayrintilar
Molivos'u cok de-
gerli yapiyor. Ko-
yin balik¢r barina-
gina indiginizde
ise pek cok kafe ve
lokantanin yanya-
na dizildigini go-
riyorsunuz. Bun-
lardan ¢ogu balik lokantasi ve aksamuzerine dogru belli bir saatte
aciliyorlar. Burada kalamar ve Mythos birasini icmeden dénmek
olmaz. Kdyln sokaklarinda dolasirken yol bir gecide doniserek
Uzerindeki binanin altindan geciyor. Burasi kdyin minaresi yikil-
mis eski camisi. Ana yolun Uzeri, internet lzerinden de hizmet ve-
ren pek cok motor ve araba kiralamaci ile dolu. Turistler, otobis-
lerle genellikle Mytlini'de hi¢ kalmadan buraya getirildikleri icin
butln araclari da buradan kiraliyorlar.
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71 Molivos, Balikcr Barinagi

Molivos'tan adanin batisina gitmek icin tekrar Petra’ya dénerek
Skiathos tabelalarini takip etmek gerekli. Skiathos kuzeye bakan
dik yamaclara yerlesmis, hala ayakta olan camisi ve minaresi ve
eski tas evleriyle mimari acidan zengin.

Kivrilarak batiya dogru giderken her zaman icin uzaktan herhangi
bir koy silieti goriliyor. Bosuna ugrasip da koyin fotograflarini
cekmeye calismayin, bilin ki yol muhakkak o kdyln icinden gece-
cek ve cok daha glzel acilar yakalamak mimkin olacak. Skiat-
hos'un hemen arkasindan Vatoussa kdoyu iste bu sekilde uzaktan
gorildyor. Vato-
ussa Midilli'nin en
glzel koylerinden
bir tanesi. Neo
klasik konaklari
ve kilisesiyle bir
masal diyarini an-
diriyor.

Modern  rlzgar
degirmenlerinin
yerlestirildigi An-
tissa diger koylere
gore daha buytk.
Antissa’'dan itiba-
ren adanin corak
bolimine gecili-
yor. Yolun sonu
ikiye ayriliyor, gu-
neye inen taraf
Eresou'ya, kadin
sairlerden Sapp-
ho'nun koylne ini-
yor. Eresou, uzun
kumsali kadar
Sappho'nun siirle-

71 Molivos'ta giin batimi.

ri ile de meshur.
Hemcinslerini ko-
nu aldigr siirleri
yizinden Sair’in
kadinlara diskin
oldugu  savlan-
makta, adanin di-
ger adi Lesbos’un
buradan ortaya
ciktigr dustnil-
mekte. Yol ayri-
mindan batiya
dogru devam edi-
lirse de Sigri ko- -
yine iniliyor. Yu- _
nanlilar ile Turk-
ler arasindaki tu-
rizm anlayisi, bu-
rada bir kere daha
farkini gdsteriyor,
soyle ki:

Adanin bu boliu-
minde vyer alan
volkanin puskir-
mesi ile bélge co-
rak bir hal almis, daha 6nce burada bulunan sekoya ormanlari da
lavlarin altinda kalarak taslasmis. Yunanlilar bu doga harikasini o
kadar dvmisler ve turistler icin Sylesine masalsi sunmuslar ki,
rehber kitaplarinda bu biyik sekoyalari okuyan herkes Sigri'ye
dogru gidiyor. Sigri Taslasmis Orman Mizesi'ni gérmek icin can
atarken hayal kirikligi ile karsilasmak icten bile degil. Topu topu 6-
7 agacinlya da simdi kayanin] etrafini bir parca kazimislar. Géz ala-
bildigine uzanan kurak topraklarla ayni renkteki bu kayalar disar-
dan farkedilmiyor bile. Yine sunumun rehber kitaplarda abartilma-
sindan olsa gerek, corak bir arazi Uzerindeki acik hava mizesi ka-
labalik. Sigri‘den sonra bitin adayr batisindan dogusuna gecerek
Mytilini'ye dondim. Buradaki son gecem. Dénmeden onceki gin,
ertesi glnkl tekne icin muhakkak check-in yaptirilmali. Scooter
ile Mytlini'nin gormedigim koselerini de geziyor, geziyor, benzini
bir tirld bitiremiyorum. 5 glinde toplam 340 kilometre yapmis, o
kadar dag ve tepe tirmanmama ragmen sadece 8 litre benzin har-
camisim. Adada motosiklet siirmek cok keyifli. Oyle ki, gerek as-
falt kalitesi, gerekse ardi ardina gelen virajlar ylizinden bir ara ba-
sim dondd, Midilli'de mi yoksa Yunanistan'in yaris pisti Serres’te
miyim epeyce disindim.

71 Molivos'ta Kalamar ve Bira

Midilli, uzaktan gorindugi kadar gizemli, sanildigi gibi kéhne de-
gil artik, benim icin. Glizel ve gormeye deger bir ada... IKITERER

- Sinan Ozgen / Berlin / Ekim 2003

71 Molivos



Amasra -
Mudurnu Gezisi

Uzun bir siiredir planlari kurulan bir geziydi Bati Karadeniz turu.
Bu tur, hem daha uzun yapilacak diger Anadolu turlariigin bir alis-
tirma, hem de uzun is giinlerinin stresinin atildigi bir tatil olacak-
t1. Suphi Bediz, plani ve rotayi arkadaslarina anlatti ve biiyiik bir
heyecanla plan kabul edildi. Kendisiyle ayni firmada calisan, yeni
motorcu bir arkadasina da bu geziye katilmasini teklif etti. Boyle-
ce Hamdi Yavuz (BMW 1150 GS Adventure), Miinir Misirlioglu (Ya-
maha XT 600), Tamer icel (Transalp 600), Ertan Gen¢ (Yamaha
Dragstar 650) ve Suphi Bediz (BMW 1150 GS) den olusan 5 kisilik
grup11.Ekim.2003 sabahi bulusmak iizere anlastilar.

11.Ekim.2003 sabahi

Suphi Bediz: “Her seyahatte oldugu gibi bulusma yerine yine en son
ben geldim. Geldigimde Munir" in eski bir F-1 pilotu olmasi dolayisi
ile siralama turlarindan kalan aliskanlikla yola ve motora 1sinmak
icin evinden bir saat erken c¢iktigini ve tingir mingir giderek kendisi-
ni yolda yakalamamizi istedigini 6grendik. Bu sekilde 4 motor saat
08.00 civarina marsa basip rotamizin ilk duragi olan Diizce'ye ulas-
mak Uzere gaz actik.”

Minir Misirlioglu: “Cumartesi sabahi erkenden kalktim. Dort veya
bes kisi olacagimizi biliyorum ama gelenleri tanimadigim gibi moto-
sikletleri hakkinda da bir fikrim yok. Eh, XT 600'Gm ile ¢ikip ¢ikabile-
cegim otoyol stiratim belli. Sabah sabah insanlari bunaltmayayim di-
yorum ve bulusma saatimizden 40 dakika dnce distyorum TEM’e.
iki saat kadar sonra Diizce'de ekiple bulustugumuzda bakiyorum ki
endisem yersizmis. Zira grubumuz tam bir motosiklet asuresi. ki
adet 1150 GS, bir Dragstar, bir Transalp ve bir XT 600E var. Eh siiri-
cllerin deneyim ve yetenekleri de en az motosikletlerin tip ve perfor-
manslari kadar degisken. Bu durumda bir uyumsuzluk olabilir diye
disunebilirsiniz. Ama sag olsun kemikli motosikletlere binen arka-
daslarimiz dizgin yollarda gazi Allah ne verdiyse sikip bizi geride bi-
rakmayinca biz de kdy yollarinda insafa gelip onlari daha kirici rota-
lara sokma konusunda israrci olmadik Halbuki ne kros numaralari
yapacaktik ama olmadi ;-)))”

Ertan Geng: "Daha iki hafta once hayatimin itk uzun yolunu yaptigim
chopper motorsikletimle, iki hafta sonra ikinci uzun yolunu yapacak-
tim. Dogrusu yeni aldigim motorun ve yeni motorcu olarak kendimin
uzun yoldaki performansindan hi¢c emin degildim. Ayni zamanda bu,
geziyi benim icin ilgin¢ kilan seydi. Karadeniz'i henlz hic gormemis
olmam ise beni asil heyecanlandiran sey.”

Grubun bir kismi birbirini taniyorken, hi¢ tanismamis olanlar da var-
di...

Minir Misirlioglu: “Bu arada grubumuzda Ertan var. Bu sevgisiz mi
sevgisiz, tatsiz mi tatsiz sert erkekler diinyasinda, glizergdhimiz bo-
yundaki dogal glzellikler karsisinda gozlerinden yas gelip kaskinin

3 h

71 Otoyol cikisinda grup biraraya geliyor.
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71 ik bulusma yerimiz TEM Camlica giseleri, normal olarak Suphi Bediz
heniz yok , Minir Misirlioglu Izmit civarinda bir yerlerde, Tamer Icel fotografi
cekiyor. Ertan Genc (genc olani gercekten) ve Hamdi Yavuz poz veriyor.

cami bugulanan ve bunu da catir catir sdyleyebilen bir genc adam...
Hele benim gibi poposu soyulana kadar motosiklet lzerinde daha
fazla, daha fazla vakit gecirmekten baska hicbir seyin daha tatli gel-
medigi bir adama biraz nefes alip sagina soluna bakmasini hatirla-
tabilen bir adam. L&kin nezaketinden bizlere “yahu biraz durun da
saga sola bakalim” diyemiyor. Baktik ki fotograf cekememek cocu-
gun icine dert oldu ve hakli da... kendisine tim ictenligimizle bir avuc
cakil verdik ve kenara cekip dedik ki: "Kardesim, onciinin hemen
ardindan gidiyorsun. Durmamizi istediginde torbadan iri bir tas alip
Allah yaratti demeden Tamer'in kaskina yapistir. Emin ol duracak-
tirl” "

TEM Uzerinden Dizce'ye dogru ortalama 120 km suratle yol alan
grup, benzin, kahvalti ihtiyaclariicin biryerde durmak lizere 6nceden
anlasmislardi.

Suphi Bediz: "Biraz sonra bir sabah cayi icmenin glizel olacagina ka-
rar verip OPET Mehmetcik tesislerine girdik. Burada Sina Afyoneri
ile karsilastik. Sina bir grup motosikletli arkadaslariyla birlikte TRT
ye program yapmak Uzere yola ¢ikmis. Nereye gittigimizi sorunca
soyle hafiften bir kasilarak rotamizi soyleyince bizim rotanin kendi-
lerine 5 numara kiicik geldigini soyledi. Kendilerinin nereye gittigini
sorunca basladi saymaya. "Ankara- Kapadokya-K.Maras-Urfa-Mar-
din-G.Antep...." Gerisini saymamasini rica edip acaba bizim yaptigi-
miz seyahatmi yoksa bir kir gezmesi mi diye distinmeye basladik.”

Ertan Geng¢: "Yoldaki ikinci molamizda TRT1 ile birlikte yolculuk ya-
pan bir diger Enduro grubuyla karsilastik. Neseli bir sohbet gecti En-
duro’cu arkadaslar arasinda, ben Enduroca bilmedigim icin genelde
sustum. Herkesin guldigu yerlerde ben de gildim. Sifreli konus-
malar arasinda sezebildiklerime gdre bizim grup ile diger grubun
sozcisu restlestiler.. Zaten TRT ile ilk dakka goliini yemis bulunan
bizim grubun so6zclsl Suphi Bediz, Dizce-Akcakoca-Zonguldak-
Bartin-Amasra atagina gectigi sirada, diger grubun sézclisi Malat-
ya-Diyarbakir-Urfa-Mardin gelisine vurusuyla 2. goli cakti.

Dizce civarindaki bir benzincide bekledigi 6grenilen Minir Misirliog-
lu'nu da aldiktan sonra tamamlanan grubumuz otobandan ¢ikarak
Akcakoca'ya dogru yolaliyor. Gezinin kaptanligini, glizergah hakkin-
da tecriibeli olan Tamer icel yapiyor.

71 Grup Akcakoca'da Mancarli Pide ve Melen Giiccegi molasi esnasinda.
Fotograf konuskan mekan sahibi tarafindan cekilmistir.
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7 Karadeniz Ereglisi'nde Liman’'da 6gle yemegi molasi icin duruldu.

Akcakoca

11:30'da Ak¢akoca'ya variliyor. Kisa bir sehir turundan sonra acikti-
gini hisseden grubumuz, asil istahini Eregli'ye saklamak kosuluyla
sahilde bir yere oturup birseyler atistirmaya karar veriyor...

Ertan Genc: "Hep Akcaabat ile karistirdigim koftesiyle meshur ol-
mayan! Akcakoca'nin Mancarli Pide'si ve Melen Glccegi Tatlisi'nin
meshur oldugunu 6grendik. Italyanlarin Melen Gucci olarak sahip-
lenmeye calistiklari bu tatli, aslinda Orta Asya'dan at Ustiinde Ana-
dolu’ya gelmis, manda kaymagi tortusu ile yapilan bir tatliymis. Ama
biz Ustiine birde dondurma koymayi icat etmisiz. Bir tane ortaya soy-
leyip hep beraber tadina bakalim diye disiindik. Ancak “Bir catalda
siz almazmiydiniz? Aaaaa rica ederim burasini size ayirdim, yemez-
sen hatirim kalir” derken birde baktik ki iki porsiyon tatliyr yalayip
yutmusuz.

Suphi Bediz: “Cenesine elektrot baglansa Akcakoca'nin elektrik ihti-
yacinin blylk bir kismini karsilayacagindan emin oldugumuz bizle-
re aramizda iki ¢ift laf etme firsatini tanimayan orta yasli kafe sahi-
binden Akcakoca ve yediklerimiz hakkinda bilgi edindikten sonra
Kdz. Eregli'ye dogru gaz actik.”

Karadeniz Eredglisi

Suphi Bediz: “Yine sol tarafimiz Karadeniz, sag tarafimiz yemyesil
ormanlarla kapli tepelerin oldugu nefis bir sahil yolundan dgle saat-
lerinde Kdz.Eregli' ye ulastik. Burada bizi bekleyen Eregli Demir Ce-
lik" te mih. olarak calisan sevgili dostumuz Timer Tombuloglu(XT-
600 EJ ile bulustuk. Limanda kisa bir tur atip motorlarimizi sira sira
balik satilan balik¢ilarin dntine park edip her motorcuya sorulan so-
rulan "Bu kac¢ para?” "Kac basiyo” sorulari ile karsilastik ve artik
motorlarimizda bu iki sorununda cevabini iceren birer plaket yapti-
rip motoru parkettikten sonra plaketi motorun gorinen bir yerine
asmanin zamani geldigine karar verdik. Ornegin “isbu motor .... Tl
olup ... basiyo” gibi.

Bazi balik¢ilarin dniinde mangalda kizartilan hamsilerin kokusuna
daha fazla dayanamayip cennetlik gévdelerimizi burada doyurmaya
karar verdik.

71 Karadeniz Eregli'de yemek yenilen terastan Liman ve Eregli'nin gorinusu.

71 Karadeniz Eregli‘de ydrenin motorculariyla birlikte 6gle yemegi.

Balikcilarin arka tarafinda birkac basamakla cikilan genis bir alan
var ve burada her balik¢lya ait cevrilmis bir mekanda semsiyeler al-
tinda masa sandalye mevcut. Siz baliginizi secip masaniza oturuyor-
sunuz biraz sonra baliginiz salata ile beraber geliyor. Ancak ruhsat
olmadigindan dolayi icecek olarak sadece su ve mesrubat veriliyor.
Bir tarafinizda engin Karadeniz, bir tarafinizda Eregli’ nin doyumsuz
guzelligi, yazdan kalma nefis bir havada baligin mesrubatla yenme-
si halinde hem bize hemde baliga yazik olacagini soyledigimizde ba-
lik¢inin “siz buyrun oturun ben size yardimci olacagim” demesi ile
rahatladik. Nitekim Tirk milletinin essiz zekasi bu soruna da ¢6zim
bulmus ve bardagin icinde ne oldugunun belli olmamasi icin servisi-
miz buzlu camdan yapilmis servis bardaklari ile yapildi. Motor kul-
lanmamizin verdigi sorumluluk icinde balikla birlikte iki tek atip iki
saat sohbet ettikten sonra ( bu arada Ertan’ in yola ¢iktigimizdan be-
ri kacinci diyet kolayi ictigini bilmiyorum. Yani hem baliga, hemde
Ertan' a yazik oldu) :-))

Ertan’in fotograf cekme tutkusuna saygi gosterip Eregli’ nin girisin-
deki tersanede bulunan iki dev geminin resmini cekmesi icin tekrar
4 km. geri dondik. Burada Tdmer ve ismini hatirlayamadigim ra-
cingci arkadasina veda edip tekrar yola koyulduk.”

Minir Misirlioglu: “Karadeniz Ereglisi'nden cikista yaris tipi bir mo-
tosiklet bizi sollarken eliyle bir selam cakiyor. Ne siriciide ne de
artcisinda kask var. icimden Albert Schaivetzer'in “kendi yasamina
saygisi olmayanin baskasininkine hic olmaz” s6zi geciyor. “Selami-
na tesekkirler dostum ama sizinle yola ¢ikmazdim” diyorum kendi
kendime.”

Zonguldak

Zonguldak’ta bir benzincide duruluyor. Hem motorlarin hem de mo-
torcularimizin ihtiyaclari karsilaniyor. Dr. Zeki Kocakulak ile (VFR-
800) bulusuluyor. Heryerde oldugu gibi burada da muhtesem bir
mazaranin oldugu farkediliyor ve molanin biraz uzamasi pahasina
yolun karsi tarafina gecilip birkac fotograf cekiliyor ve yola devam
ediliyor. Dr. Zeki Kocakulak Zonguldak'in cikisina kadar eslik edip
grubumuzu ugurluyor.

Ertan Gen¢: “Zonguldak-Eregli arasini iki bucuk saatten yarim saate
indiren yolda oldukca karanlik Gc adet tlinel var. Bu tinellerin ilkin-

A Artik Eregli‘den ayrilma zamani.
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71 Bakacak'tan Amasra gorinimd...

den girildiginde yol hemen saga kivriliyor. Eger dikkat edilmezse son
derece tehlikeli olabilir. Ozellikle giines goz\Ugi varsa cok dikkat et-
mek gerekiyor. Neyse ki biz birkac yerden burasinin uyarisini almis-
tik. Hatta tiinele girerken Tamer icel birkez daha tehlikeyi hatirlat-
ti.. Eliyle “ilerde tunel var, dikkatli olun hemen saga doner” isareti

yaptr...”

Amasra

Son derece gtlizel virajlardan yol alarak Amasra'ya varan grubumu-
zun gordugl itk manzara, buraya gelmenin herseye degecegini an-
latiyordu. Amasra’da yasanan aksami soyle anlatiyor grup Uyeleri...

Suphi Bediz: “Gelirken Bakacak mevkiinde durup Amasra’ nin o do-
yumsuz guzelligini seyrettik. Glnesi burada batirdiktan sonra bol vi-
rajli bir yoldan asagi inip kasabanin merkezine ulastik.Tamer" in bir
akrabasinin halen bos olan dayali déseli evine yerlesip aksam do-
niste sarhos kafa ile kavga clkmasin diye yatacagimiz yerleri ayik-
ken belirledik. Tavada hamsi, Cinekop ve salata ile balli cevizli yo-
gurttan olusan aksam yemegimizi Marti Restaurant’ ta yedik, tv den
ingiltere macini seyrettik. Ertan yine burada da ne kadar siki bir ye-
silayci oldugunu gosterip diyet kolalarr icip icip kacan her gol pozis-
yonundan sonra kendini yerden yere atti. Mag golsiz bitince 6zel
olarak mactan sonra motoruna baglayip Amasra sokaklarinda do-
lastiracagi bayragimizi cantadan ¢ikartamadi.”

Ertan Geng: “Ozel balli ve cevizli manda yogurdu hayal kirikligina iyi
geliyormus. Gercekten de iyi geliyor...”

Resimler cekiliyor, geziliyor ve glzel bir aksam geciriliyor Amas-
ra'da. Suphi Bediz'in 6zel baharati, aci biberler, ve balli lokma tatli-
lari gecenin muhabbetlerini sisliyor. Yolculuktan alinan zevk her-
kesin yuziine vuruyor adeta...Tekrar motorlarla eve doniliup 470 km
yolun tatli yorgunlugu geceye teslim ediliyor...

12 Ekim 2003

Neseli bir kahvaliyla aciliyor Amasra sabahi. Pazara ugrayip findik,
biber, hediyelik esya ve benzeri zorunluluklari yerine getirengrubu-
muz, Boztepe'den muhtesem manzaraya karsi ¢ay icmeden gidil-
memesi gerektigini 6greniyor. Tamer icel'in rehberliginde bircok yer
geziliyor. Roma déneminde yapilan Amasra Kalesi ve Bizans Done-

71 Amasra Limani'ndan bir goriintii ve Tamer icel.

71 Motosikletler Amasra‘da park halinde...

minde yapilan surlar dikkati cekiyor. M.S. 14 ve 15. yy'da Cenovalilar
tarafindan restore edilen surlar Boztepe ve Zindan Mahallesi'ni cev-
reliyor. M.S. 9. yy'da yapilmis bir Bizans Kilisesi, 1460 yilinda Fatih
Sultan Mehmet'in Amasra’yi almasindan sonra Camiye dénisturil-
mus. Cami 1930 yilindan giinimiize, ibadete kapali olarak ziyaretci-
leri kabul ediyor. Her tepesinde ayri bir manzarayla karsilasilan, her
sokaginda farkli bir hava solunan Amasra’da cok giizel bir yarim giin
geciren ekibimiz, istemeyerek de olsa ayrilmak zorunda kaliyor bu
glizel kasabadan. Saat 12:45 sulari, daha diz ve daha hizli olan fark-
li bir yoldan Bartin'a dogru yola cikiliyor.

Abant

Bartin-Caycuma-Devrek-Mengen-Yenicaga gizergahindan Abant
sapagina yaklasiliyor. Yol boyunca biyuleyici glizellikteki manzara-
larla karsilasiliyor. Icinden gecilen koylerdeki neredeyse herkesi se-
lamUlyor, cocuklara el salliyor ve hepsinden sicak ve glzelylzlu ce-
vaplar aliyor ekibimiz.

Minir Misirlioglu: “Yollarda rast geldigimiz herkes bizlere cani yi-
rekten selam veriyor, biz de onlara. Kafamiza koyduk. Bir dahaki se-
yahatimizde ceplerimizi cocuklar icin seker, kiiclk hediyelerle filan
tika basa dolduracagiz.”

Abant sapaginda acligr bastirmak Uzere hafif birseyler yemege ka-
rar veriliyor. Kalabalik bir restaurant éninde, ilgili bakislar altinda
motorlar parkediliyor...

Ertan Genc: “Abant Sapaginda biryerlerde lokanta usuld, yolcu isi
yemek yerken, herseyin siradan oldugunu distndigim bir sirada,
gayet siradisi o garson cikiyor karsimiza. Siradisi garson, kendisine
uzatilan digital fotograf makinesini havali bir sekilde aliyor, benim
makine hakkindaki tariflerimi pek takmiyor ve fotograf cekmek icin
uzaklasiyor... uzaklasiyor... daha da uzaklasiyor... Bizi degil tim lo-
kantayi alabilecek kadar uzaklastiktan sonra bagirarak “seni almi-
yor abi” diyor bana ! “Nasil almaz, olsa olsa beni gérmiyor olmasi
lazim” diye dUsinurken, makineyi 180 derece ters tuttugunu farke-
diyoruz. Goz flasa dayali...Tusa bassa, bir goz heba olacak. Ters tut-
tugunu tarzanca anlatabildikten sonra geliyor yanimiza basiyor dek-
lansore, kurtuluyoruz.

= e Rl
71 Amasra tepelerinden Karadeniz ve bir taka...
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2 Abant Goli kenarinda kisa bir fotograf molasi...

Suphi Bediz: “Sapakta istanbul'a gidis yoniine gére saj tarafta ka-
lan oldukca biyilk dinlenme tesisinde yemek yemek icin kisa bir
mola vermeye karar verdik. Servis tepsilerimize sectigimiz yemek-
leri alip para ddemek icin kasaya geldigimizde kasada pille calisan
cok minik batiskaflarin oldugunu gériince sasirdik. Kasiyer bunlarin
ete duyarli oldugunu, etli bir yemek secildiginde batiskafin tabagin
icine birakildigini, batiskafin yemek icine dalarak eger varsa eti bu-
lup tekrar yemegin Ustine ciktigini, bunun icin musterilerden ayrica
bir Ucret talep edilmedigini, sadece depozit alindigini, tabaginda et
bulamayanlarin sinirlenmemeleri, yemegi eglenceli bir hale donus-
tirmek icin boyle bir yontem bulduklarini, etli nohut tercih ettigim
icin ascinin tabagima koydugu suyun icinde bulunmasi muhtemel et
icin ise yarayacagini, nohut icin ise yapilacak bir sey olmadigini, ta-
bagimdan eger hic et veya nohut cikmaz ise suyu corba niyetine ic-
mem gerektigini séyledi.”

Abant Golu'ne varildiginda giristen para vermeden geciliyor. Gol ke-
narinda degisik yerlerde durularak biribirinden giizel resimler ceki-
liyor. Havanin ¢ok glizel olmasi nedeniyle oldukca fazla sayida turist
var Abant'ta. Hatta yaklasik ondért motorlu bir Enduro grubu ile
karsilasiyor, selamlasiyoruz.

Mudurnu
Cok zevkli bir Abant-Mudurnu yolundan sonra saat 18.00 civarinda
Mudurnu’ya ulasiliyor.

Minir Misirlioglu: "Mudurnu’ya dogru inerken bir ara gittigimiz yol-
dan emin olamayip “filanca kdy tzerinden mi gececektik?” diye kus-
kuya distnce bir benzin istasyonunda duraklayip Suphi Agabeye da-
nisalim dedik.

- "..yaa hani ceviz agaclarinin oldugu tepedeki alabalik restoranini
gecince olgunlasip agaclardan dokilmus sulu sulu ayvalarin oldugu
tarlanin kenarinda pekmez, bal, biber tursusu, baharat ve meyve sa-
tan koyld vardi ya” diye basladi. Dérdimz caktirmadan birbirimize
baktik acaba birimizden biri de bu anlatilanlardan birini gordd mu
diye. Kimse de c¢it yok... Gizli bir hayranlikla tekrar Suphi agabeye
déndik ve evet anlaminda basimizi salladik. O da sakince anlatma-
ya devam etti. "Hah, hani oradan igeri bir patika giriyordu ya, iste
zannederim oradan sola, Uzim baglarinin arasindan giden yol...”

Al
' V

71 Karadeniz yollart, 6zellikle motosiklet ile yol almak icin muhtesem...

Eh, bosuna soylememisler “dervisin fikri neyse zikri de odur” diye...”

Yolun ortalarinda bizleri arabasiyla ve giler yiziyle Ulvi Bey karsili-
yor. Tesise varildiginda yizlerdeki ifadelerden burasinin ¢ok bege-
nildigi okunabiliyor. Akan derenin yaninda, evlerin dniinde resimler
cekiliyor.

Suphi Bediz: “Tesisin sahibi ve isletmecileri Ankara' Ui bir kari koca.
Sehir hayatindan bunalan her sehirli gibi Ulvi Bey' le esi ne yapsak-
ta su sehirden kurtulsak ve bdyle bir isletme ac¢sak diye disinmis-
ler ve araya araya bir zamanlar alabalik ciftligi kurulmasi amaci ile
satin alinmis, ancak gerceklestirilememis bu yeri sahiplerinden sa-
tin alip 24 yatakli, bazilan tek kisilik, bazilari 3-4 kisinin kalabilece-
gi sekilde mustakil, WC/banyosu icinde, sémineli, agactan ¢ok sirin
evler yapmislar.

Ben bir aksam o6nce acayip horladigimdan olacak arkadaslar cok
nazikane bir sekilde benim mustakil bir evde kalmamin daha uygun
olacagini sdylediler. Bende rahat rahat horlayabilmek icin canima
minnet olan bu tekliflerini hi¢ ikiletmedim tabi. :-])

20:00 sulari restaurant’a iniliyor, fazla kimsenin olmadigi gorilerek
rahat bir koseye yerlesiliyor ve hemen rakilar soyleniyor. Ertan
Genc'in diet kolasi bir kez daha kinaniyor. Daha yemek gelmeden
baslayan keyifli muhabbet, hizmet ve samimiyet , bir dedigimizin iki
edilmemesi burasinin dogru yer oldugu bir kez daha ispatliyordu.

Suphi Bediz: “Gercekten cok kafa dengi, nazik, misterisine misafir
gibi degil arkadas gibi yaklasan Ulvi Bey i de masamiza davet edip
geceyarisina kadar lafladik. Tam yatmak icin izin istedigimiz esnada
Ulvi bey "Nereye gidiyorsunuz, daha sirada baklava var” demesiyle
ortaya Mudurnu'da bulunan bir teyzenin yaptigr kocaman bir tepsi
koy baklavasi gelmesi bir oldu. Dogrusu doyduk diye kalkmamiza
ragmen nasil olupta her birimizin 6-7 ser dilim baklavayi yiyebildigi-
mize sasirmadim degil. Ortaminda katkisi olup olmadigini bilmiyo-
rum ama ben hayatimda bu kadar glizel baklava yemedim diyebili-
rim.

13 Ekim 2003 .
Ertan Genc, Pazartesi 6glen Istanbul’da olmasi gerektigi icin, sire-

71 Degirmenyeri tesisinden bir kdse.
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71 Grup ve tesis sahibi Ulvi Bey gecenin ilerleyen saatlerinde sohbet ediyor...
yi uzatan Géyniik-Geyve lizerinden degil Akyaz (izerinden istanbul’a
doneceginden sabah erkenden kalkiyor. Ulvi Bey onu ac génderme-
mek icin kahvalti hazirlamaya koyuluyor hemen. Tamer icel ve
Hamdi yavuz'da erken kalkanlardan. Birlikte cok zengin ve cok ne-
seli bir kahvalti yapiyorlar... Grubun diger elemanlari da uyaniyorlar
sicak yataklarindan ve Ertan Genc'i ugurluyorlar.

Ertan Gen¢:"Benim icin muhtesem olan bu geziyi paylastigim dost-
larimla vedalastyorum. Mudurnu, sabah manzarasi ve temiz havasi
ile beni birakmak istemiyor. Ama Umitsiz bir ask bu... Birka¢ resim
ve cigerlerime derin bir nefes cekip 9:00°'da ayriliyorum Mudur-
nu'dan.”

Suphi Bediz: “Aksam gulzel bir uyku cektik. Sabah kalkinca Ulvi Bey'
in bizler icin hazirladigi kus sitl eksik sahane bir kahvalti sofrasina
kurulduk. Bir sucuklu yumurta, bir tereyag, bir peynir zeytin bu ka-
dar mi lezzetli olur? Haftasonu, bayram seyran, yilbasi icin kalmayi
dustnenlericin hararetle tavsiye olunur. Telefonlari 0374 421 26 77-
0533 630 33 77. (Walla komisyon almiyorum) :-))" istemeyerek de ol-
sa Mudurnu’'yu gezmek icin Degirmenyeri'nden ayriliyoruz.

Minir Misirlioglu: “Mudurnu’da geceledigimiz Degirmen Yerinde ise
horlamalari ars-I alaya ylkselen Suphi Bediz' in yattigi eve uzak bir
evde yattigimdan mithis bir uyku uyudum ve dinlendim. Sabah ay-
riliyoruz. Motosikletleri yikledik ve birer birer ana giristeki toprak
yola ¢ikiyoruz. Tam binmek Uzere ayagimi motosikletin tstlne atar-
ken arka cantaya bir Bruce Lee doner tekmesi cakiyorum ve zaten
bayirda iri taslarin Ustinde emanet duran yikld XT 600°Gmu bir ke-
re daha solyanaginin Ustiine yere yapistiriyorum. Suphi Agabey kon-
santre olma geregini bile duymadan silkmede 100 + koparmada 80
kiloyu bir defada kaldirip ayaga dikti. Neyse ki motosikleti yakalaya-
yim derken ne hikmetse baska sey bulamayip kopardigim sis fari
anahtari disinda hasar yok.”

Mudurnu’ ya gelip motorlari kasaba meydanina parkettikten sonra
etrafa bakinirken Belediyede yazi isleri midiri oldugunu sdyleyen
bir bey i1srarla belediyeye gelip misafiri olmamizi ve bir caylarini ic-
memizi talep ediyor...

71 Sabah kalvaltisinin baslangic durumu.

7 Grubun saldirisindan sonra baklava tepsisinin icler acisi hali...

Tamer icel: “"Akbank ve Belediye binasinin da bulundugu meydanci-
ga varip tam parkederken birdenbire takim elbiseli ve kravatli bir
beyin Suphi Bediz i kolundan adeta ¢ekerek ve yalvarircasina bizle-
ri cay icmege ve misafir olmaya Belediye ye davet ettigini gordik.
(Bu ne ilgi Yarabbim]. Bizi Ust kata belediye baskaninin makamina
alarak ikramda bulundular. Belediye Baskani beyefendi de eski bir
Java kullanicisi ¢tkmaz mi?.. Sohbet muhabbet derken seyahatimi-
zin en degerli anilarindan birini aldik. Baskan Bey Mudurnu nun ta-
nitimiicin gelen misafirlere dagitmak icin hazirlattigi CD lerden her-
birimize birer adet hediye etti. Daha sonra tarihi konaklar camii, ve
saat kulesini gezmek Uzere sehir icine dagildik ylrlyerek bu giizel-
likleri gezdik.(Keyvanlar Konagi, Yariskasi Konagi, Haci Abdullahlar
Konagi, Armutcular Konagi gibil , Mudurnu halki yle sempatik in-
sanlardan olusuyor ki bizler uzay elbiseleri gibi kiyafetlerle sehri yu-
riyerek kesfetmege calisirken evlerinin dniinde oturup sohbet eden
ve yizleri yaslanmisliklarinin belirtisi olarak kirisiklarla kaplanmis
Mudurnu lu ninelerimiz dahi bizim gittigimiz yonde onimtize gelme-
si muhtemel 6zel konaklarin veya diger glizelliklerin adres tarifleri-
ni vermekte birbirleri ile yarisa girdiler. Bu arada sizlere Suphi Be-
diz ve Hamdi Yavuz arkadaslarimizin motorsiklet cizmelerini ¢ikart-
mamak icin emekleyerek camiye girip gezdiklerini ve ¢ikislari esna-
sinda fotograf makineme yakalandiklarini sdylemeden gecemiyece-
gim :-))))"

Suphi Bediz: “Mudurnu gerek eski Osmanli evleri, gerek yerlesimi,
gerekse doga olarak muhtesem bir yer. Gezerken cok etkilendik.
Saat kulesine kadar cikip manzarayi seyrettik. Yapim yili 1300 lere
uzanan Yildirim Beyazid camii ile diger bazi tarihi yerleri gezdikten
sonra Mudurnu icin internette web sahifesi yapan oranin yerlisi fo-
tografci Aydin Ozpelit' i ziyaret edip cayini kahvesini ictik.

Tamer icel: “Bu seyahate cikmadan énce nedir Mudurnu, ne vardir
Mudurnu da diye kiclk bir arastirma yaptigimiz esnada Mudurnu
hakkinda web sitesi hazirlamis olan Aydin Ozpelit in adina rastla-
mistik. Aydin Bey Mudurnu nun tanitimina ¢cok dnem veren bir Mu-
durnu’lu. Biz aslinda hic yik olmak istemez ve bir merhaba deyip
kacmak isterken kendisi bizi bir dakika bir dakika diyerekten birak-
mayip geleneksel Tirk misafirperligine drnek bir davranis ile giizel
bir sohbet ve ¢ay kahve ikraminda bulundu.”

P

7 Ertan Genc gruptan ayrilarak istanbul'a dogru yola cikiyor.
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Bu sirada, gruptan ayrilarak istanbul’a dogru hareket etmis olan Er-
tan genc, kendi yolculugunun adeta tadini ¢ikariyor... Her istedigi
yerde duruyor ve fotograflar ¢ekiyor...

Ertan Genc: "Adapazari’nda ve istanbul'da sagnak yagis gdsteriyor
telefon teknolojisi. Canimin istedigi heryerde durarak aliyorum Mu-
durnu-Akyazi yolunu. Koyler, daglar, beden egitimi adi altinda as-
kerlik egitimi géren, uygun adim yiriyen ilkokullu cocuklar cekiyo-
rum, kendi cocuklugum aklima geliyor... Kopeklere inat, ineklere
selektor geciyorum koylerin, daglarin arasindan...”

Siinnet Golii

4 kisi kalan grubumuz ise essiz manzaralar esliginde yolculuguna
devam ediyor, bir yandan da Ertan Genc'in neleri kacirdigini iclerin-
den gecirerek fotograf cekimine biraz daha agirlik veriyorlar.

Tamer icel: “Siinnet Géli ne geldik. Ama ne manzara esliginde....
Anlatilmasi mimkin degil, yasamak lazim. Golin etrafinda bir yan-
dan gol manzarasi diger yandan da ormanlar ve daglari seyrederek
bir tur attik. Stinnet Gold nde Mudurnu Tavukculuk firmasi tarafin-
dan kurulmus bir tesis bulunmakta. Ginlik konaklama fiyati kaldigi-
miz yere gore nerdeyse iki misli pahali oldugundan orada kalmayi
dusinmemistik Stnnet golu nden ayrilarak Goynik yoluna koyuldu-
gumuzda yine daglarin arasindan seyreden ve vadi tird, etrafi agac-
larla kapli hafif virajli yollardan hayranlikla ilerledik. Ama ben sah-
sen sunu soyleyebilirim ki motorumu slrerken agaclarda yer alan
yapraklardan bzilarinin renginin , tamamen sapsari (6zellikle blylk
harflerle yazdim ] oldugunu izlerken cok ama cok duygulandim,
yapraklarin rengi sariile yesil arasinda ne kadar fazla renk tonu ola-
bilecegi hususunda adeta bize drnekler yagdiriyordu.

Gaoyniik

Tamer Icel: “Goyniik e ulastigimizda 3 giinden beri devam eden pa-
nayir dolayisi ile etraftaki diger sehirlerden gelen saticilarin ve civar-
dan alisverise gelen yore halkinin yarattigr biyik bir hareketlilikle
karsilastik . Motorlarimizi Suphi Bediz" in Goynik te noter olan ar-
kadasl ile bulusmak icin kalabaligi yara yara oldukca yavas stirmek
zorunda kaldik. Ancak noter bey rahatsizladigi igin istanbul dan dén-
memis oldugundan kendisi ile gorisemedik. Goynik'te Hamam,

7 Mudurnu'da caylar Aydin Ozpelit'ten, tam ortada oturuyor...

71 Grup 1 eksikle Stinnet golinde....
Turbe ve kuleyi (Aksemsettin Turbesi, Gazi Suleyman Pasa Hamam,
Zafer Kulesi) gezerek yeniden Istanbul a dogru yola koyulduk.”

Geyve

Daglik ve virajli bir glizergahtan Geyve'ye ulasiyoruz. Tarakli-Geyve
Uzerinden Adapazari-Bilecik yolu tzerinde bulunan AliFuatPasa sa-
pagina geliniyor. Suphi Bediz Ayvalik” a gitmek Uzere ayriliyor grup-
tan ve grubun geri kalani da otobandan istanbul’a dogru ydneliyor.

istanbul

..Ve 13 Ekim 2003, saat 19:00'da istanbul'a variliyor... Gezi ile ilgili
izlenimlerini belirtirken, tim grup Uyeleri bu gezinin bir baslangic
oldugunu ozellikle belirtiyorlar.

Suphi Bediz: “Bu kisacik gezimizden de bir kez daha anladimki yur-
dumuz gercekten ¢cok glizel bir dogaya, cok glizel, cok yardimsever
insanlara sahip. Gittigimiz yerlerde bizlere gosterilen ilgiyi, sicakligi,
yol kenarinda el sallayan cocuklarin gilimsemelerini, seving ¢iglik-
larini hicbir zaman unutmayacagiz. Litfen ozellikle el sallayan bu
cocuklara sizde el sallayin, vaktiniz varsa durup konusun. Hepsinin
boyle seylere cok ihtiyaci var. Turkiye' mizin daha gezilecek, gorile-
cek, kesfedilecek o kadar cok yeri varki. Darisi baska seyahatlerin
basina diyoruz.”

Tamer Icel: "En kisa stire icinde Arkadaslar tekrarini diledigimiz ge-
zimizden herhangi bir aksilik yasamadan cok giizel yerler gormis ve
oldukca kiltirimizi gelistirmis sekilde mutlu bir sekilde vedalasa-
rak ayrildik TEM' de... En giizel seyahat Istanbul dan uzak yollarda
yaptigimiz seyahattir. istanbul u cok seviyoruz, vazgegemiyoruz ama
en gizel gunlerimiz O'ndan uzakta olan giinlerimiz.

Ne O'nsuz olabiliyoruz , ne de O'ndan sikayet etmeden yasabiliyoruz
bence :-]))

Ertan Geng: "Yaptigimiz geziden cok karli ¢iktim. Muhtesem anilar,

muhtesem fotograflar, tecribe ve ¢ok degerli dostlar... Bir sonraki
gezimizi iple cekiyorum.” IKITERER

- Derleyen: Hamdi Yavuz / istanbul / 11-13 Ekim 2003

71 Tepelerden Mudurnu gorinisd...
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Gezi Dogal Piramit:
Buyuk Agri

Bu seneki yillik iznimin bir boliimiinii, daha once de yapmak is-
teyip imkanlarin izin vermedigi, kutsal kitaplarda ve efsaneler-
de sik sik ismi gegen Anadolu’'nun en yiiksek ve en giizel Dagina,
Biiyiik Agri Dagi’'na zirve yapmaya, biraz da babamin Kiiciik Ag-
ri Dagina ¢ikarken anlattiklarindan etkilenerek, karar veriyo-
rum.1992’den 2000 yilina kadar tiim ¢ikislara kapali bu bdlgele -
re en son askerlik gorevi i¢cin 1998 yilinda gitmistim.

Cogu insanda ilk daglara, ylkseklere cikmanin verdigi hazla tani-
silmasi Universitede kuliplerle olur, benim ise askerligimi Egir-
dir'de yaparken oldu. Hele ki dogayla basbasa kalmayi seviyorsan
hastaliga bir kez yakalandin mi?, kurtulmak mimkin degildir,
amag zirveye ulasmak olmakla beraber aslinda bu ¢ok kisa siireli
bir heyecandir. O ylzden bence amac zirveye cikisa kadarki ge-
cen zaman olmalidir.

Agri Dagr volkanik piskirmelerden meydana gelmis sénmis bir
yanardag, fakat kraterini gormek kalin buzul kitlesi sebebiyle
mimkin degil. itk giin, otelimize yerleserek ve ufak bir kasabadan
ibaret olan Dogubayazit'i gezerek geciyordu. Uzaktan bize meydan
okurcasina dev bir piramit gibi ylikselen ve basindan cok nadir ci-
karttigr buluttan fotr sapkasi ile bizleri selamliyor Blyik Agri...

Hareket giini geliyor, hava sicak, cikis icin 6nimuzdeki glnlerde
de havanin elverisli olacagl bizi sevindiriyor. Fakat yikseklerde
agustos ayinda bile sifirin altinda sicakliklar olabildiginden hava-
nin nasil degisiklik gosterebilecegini tahmin etmek gic.

Sabah tim hazirliklar tamamlaniyor, Akut ekibi, basin ve bypass
hastalari da ¢ikis icin hazir. Damperli iki kamyon geliyor ve yola cI-
kiyoruz, Dagin eteklerine yaklastik¢a Agri'nin ihtisami da giderek
artiyor...

Araclarin gidebildigi en son nokta ve son yerlesim yeri olan 2000
metre civarindaki Eli Kdyl'ne vardik. Vardigimiz bu noktada gor-
len, Buyik Agri'nin yikseldigi ova seviyesi ile zirve arasindaki bi-
ylk fark. Iste bu fark Buylk Agri'yl diinyadaki diger yliksek daglar-
dan farkli kilmakta.

Daha once bu giiney rotasindan ¢ikmis olan ekipteki arkadaslar,
3200 kampina kadar olan yolun dislk egiminden dolayr uzun ve bi-
raz sikici olacagini soyliyordu. Fakat benim icin sehir guraltisin-
den uzak kalmak bile yeterlidi. Uzun fakat cok yorucu olmayan
3200 metre ana kampina dogru yola koyuluyoruz. Bir ara yanimiz-
daki tv muhabiri arkadas telefonla kanala bilgi veriyor, “su anda
Akaretler yokusunun biraz daha egimlisini ve taslisini distnin o
yolda 6-7 saat yliridiginizi hayal edin” diye devam ediyor. Ve so-
nunda 3200 metre ana kampina ulasiyoruz.

Fotograftan anlasilacagi gibi gorebilecegimiz son yesilliklere sahip

71 Blyuk Agri

oldugundan diger bir adi da ‘yesil kamp’ olarak geciyor. Burada
farkli Glkelerden gelmis dag turistleriyle karsilasiyoruz, kimi zirve-
den iniyor kimi 4200 ana kampina ¢ikmak icin hazirliklar yapiyor-
du. Aksam oluyor, glizel bir yemek ve keyifli sohbetler sonrasinda
yorgunluk bastiriyor ve erkenden cadirlarimiza cekiliyoruz. Ertesi
giin 4200 metreye aklimatizasyon cikisi yapmamiz gerekiyordu.
Yani, viicudu yiksek irtifada ve az oranda ki oksijene alistirmak icin
yapilan, 2-3 saat kalinip akabinde inilen bir ¢ikis oluyor. Biraz da-
ha zorlu ve kondisyon isteyen bir cikis, yaklastikca bulutlarin icine
giriyoruz, sonunda sadece kayalardan ibaret 4200 metre ana kam-
pina variyoruz...

Dagcilik federasyonundan oldugunu 6grendigimiz dag turist reh-
beri 4200 metrede, bulutlarin arasinda kayalardan yapilmis kol-
tuklarin Uzerinde flUt dinletisi sunuyor ve ydresel kiyafetleri ile
mikrobiyolog hanim ilging bir gériintt olusturuyordu.. Aklimatizas-
yonu tamamlayip tekrar Yesil Kampa doniyoruz. Donerken 3896
metre ylksekligi ile Kicik Agri'yl goriyor ve bu dagr da hic ki-
cimsememek gerek diye disintyorum..

Ertesi glin 4200 metre ana kampina tekrar cikisa geciyoruz, bu se-
fer yol sanki daha kisa geliyor, 4-5 saatlik bir cikisla 4200 metre
ana kampina ulasiyoruz ama o da ne, iki farkli ylikseklideki kamp
yerlerinin ikiside tamamen dolu. Bursa Akut ekibinden Istanbul’da
tanistigimiz arkadas zirveyi cok rahat yaptiklarini ve birazdan do-
neceklerini ayrica Alman ve Amerikan ekibininde zirveyi yaptiklari-
ni ve donmek Uzere oldugunu sdyleyince rahatliyoruz.

Zirve heyecaniyla birlikte ylksek irtifadan dolayr artan yorgunluk
ve 4200 metreden rahatsizlanip dénenler ister istemez moralimizi
bozuyor. Cadirlarimizi kurmaya basliyoruz, fakat yer darligindan
cadiri kurdugumuz alan hemen ucurumun yani, bu pek hos bir du-
rum degildi, ancak gorintid ucaktan asagiyr seyreder hissini veri-
yor, doganin vahsiligi carpici sekilde ortaya cikiyor.

Kamp yerimizin hemen yaninda sarp, derin ve zirve buzuluna ka-
dar uzanan lav akintilarinin olusturdugu vadi ve icinden balkon bu-
zulunun uzantisi yer aliyor. Sanirim bu isim balkonlar gibi ¢ikint
yaptigindan verilmis bir isim. Disen kayalarin ve buzul parcalari-
nin korkunc sesi yankilaniyor kulaklarimizda, tabii bu sesler bitin
gece uyutmuyor bizi.

A Eli Koy

21 4200 metre ana kampi
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7 Balkon buzulu

Ansizin bastiran dolu ve tipi cadirlara kagmamiza sebep oluyor,
neyse ki yaz yagmuru gibi kisa slrlyor. Burada muhabbetler ca-
dirlarda oluyor, disarida durmak soguklyaklasik 5-6°C] ve rizgar-
dan dolayr kolay degil; ama boylesi de zaten olmasi gereken. Ak-
sam tUm malzemelerimizi kontrol ediyor, termoslarimizi dolduru-
yor, saatlerimizi 03:00°de kalkmak icin ayarliyoruz. Fakat saat cal-
madan uyaniyoruz ve kahvaltimizi ¢carcabuk yapip son hazirliklari-
mizi tamamlayor, giin isimadan agir agir zirve yolculuguna basli-
yoruz. Arazi, dagcilarin tabiriyle carsak, yani irili ufakli kayalardan
olusuyor, iki ileri bir geri seklinde ilerliyoruz, fakat teknik manada
tirmanis iceren bir parkura sahip degiliz. 4950 metreye kadar her
sey glizel.. 4950 metrede buzul basladigi icin kramponlarimizi ta-
kiyoruz. Ancak bende 4500 metrelerde baslayan hafif mide bulan-
tisi ve bas agrisi artiyor, ylridikce buna bir de bas donmesi ve
halsizlik eklenince, benim icin fiziksel olarak hayatimin en zor da-
kikalari basliyor, iki adimda bir durup soluklaniyorum, cigerlerim
oksijene doymuyor daha ¢ok hava istiyor, zirve karsimda adeta ba-
na meydan okuyor, ‘buraya c¢ikmak gorindigu kadar kolay degil
diyor’ sanki. Zirve dizligu dagcilarin ‘futbol sahasi” adini verdikle-
ri bir dizluk, havanin iyi olmasindan dolay buzul nispeten yumu-
sak ve kramponlarin batmasina imkan veriyor. Zirveye ipsiz ¢ikil-
masina da olanak sagliyor, fakat son 50 metredeki duygularim ta-
rifsiz, sadece aglayarak ve gozyaslari icinde zirveye ulasiyorum,
fotograf cekecek takatim ve glicim yok, hava sicakligi -10°C sevi-
yelerinde, siddetli rizgar insani sersemletiyor. En sonunda zafer,
geri donmeyi defalarca kez distinmeme ragmen, benim oluyor...

15-20 dakika zirvede dinlenip tekrar asag inise geciyoruz. Irtifa
distiikce kendime geliyorum, 4200 metreye inip kendimi cadira
atiyorum ve iyi bir uyku cekiyorum. Ertesi glin dénis yolu eglence-
li, kendimizi yokus asagi birakiyoruz, yolda 3200 metre kampindan
heniiz ayrilmis Azeri kokenli 50 kisilik iranli dagcilarla karsilasiyo-
ruz, ‘sekil verelim mi?" seklindeki sozlerini ilk basta anlam vere-
memekte, sonradan fotograf cektirelim mi?, demek istediklerini
anliyoruz, onlara kolayliklar diledikten sonra yola devam. Bu sefer
asagilara daha da indikce koy cocuklari sevincle bizleri karsiliyor-
lar, bizde onlari yemedigimiz cikolatalarla ve yiyeceklerle sevindi-
riyoruz...

71 Agri Dagi'nin endemik bitki tirlerinden ¢igdem g6zime ginlerdir gérdigim
kayalardan sonra baska bir gizel gérintyor.

7 5137 metre... Zirve.

Ertesi giin doniis 6ncesi vaktimiz kaliyor ve gelmisken Ishak Pasa
sarayini gezmeden donmek olmaz diyoruz. 1789 yilinda vezir olan
Hasan Pasa’nin oglu Ishak Pasa'nin yaptirdigi saray o cografya ice-
risinde hayli gorkemli. Yemek salonunun duvarlarinda aynalar ol-
dugu ve bu aynalar araciligr ile yemegi biten kisinin gorildigu an-
latiliyor. Yemek salonu cevresinde cariyelerin odalari yer aliyor.
Tabii yurdum insani durur mu hemen ishak Pasa icin notunu diis-
mus...

Bir daha ki programda iran'da!«i Demavent Dagi'na zirve yapmak
var. Fakat simdiki programda Istanbul'a déner donmez, sifir ra-
kimli gtizelim Ege kiyilari ve Bozcaada'ya gitmek var... IRITERER

- Murat Balaban / istanbul / A§ustos 2003

71 Ishak Pasa Sarayi

Depremlerle zarar goren Saray’in 360’1 bulan oda ve salonu var. Fars, Osmanli ve
Selcuklu medeniyetlerinin ortak etkisi hakim olan sarayin icinde kimi hizmet bi-
nalari yikik durumda, bazi yerler celik konstriiksiyonlarla ayakta tutulmaya calisr
liyor. Saray esrafinin yemek yedigi salon..




Gezi (Thassos)
Tasoz Adasi

Biraz acele bir kararla, ne zamandir yolumuzu diisiirmek istedi-
gimiz Thassos’a, 19 Mayis bahanesiyle gidebildik. Mustafa Aktu-
na, "biz de Selanik’e gidiyoruz" deyince Cuma sabahi 7:00'da Ak-
tunalarla bulusup ipsala istikametine dogru yola koyulduk. Te-
kirdag'da kisa bir moladan sonra, ipsala‘ya varip siniri gectik. ip-
sala'dan sonra Alexandropoli'ye[Dedeagag) saptik. Aktunalar,
yola aksam iizeri ¢ikacak olan Turgay Avci ile bulusmak iizere
orada kaldilar. Ben "yollarin ustasiyim, adalarin hastasiyim" di-
yerek yola devam ettim.

Ogleden sonra Keramoti adli sahil kasabasina vardik. Keramo-
ti'den 1-1,5 saat arayla adaya feribotlar kalkiyor ve yolculuk yarim
saat slrlyor. Thassos, daire seklinde bir ada. Ana yerlesim yeri
adanin kuzeydogusunda. Adanin tim cevresini dolasan, yaklasik
100km uzunlugunda, bolca tatli virajlari olan, panaromik manzara-
li ve gizel bir asfalt yolu var. Yol boyunca irili-ufakli yerlesimler,
kdyler bulunuyor. Thassos icin simdiye kadar gordigim en yesil
Ege adasi diyebilirim. Cam ormanlari kiyilardan tepelere dogru
ylUkseliyor. Zengin mermer vyataklari olmasi nedeniyle, yer yer
mermer ocaklari gorilebiliyor. Yerlesim yerlerinde ve yol boyunca
slrekli olarak pansiyonlar ve oteller mevcut. Herhalde yaz sezo-
nunda ciddi bir turizm yasaniyor diye disintyorum. Bir de Yunan
motosiklet kullplerinin zaman zaman adada bulustuklarinin duyu-
munu aldim.

Yemekler diger adalarda oldugu gibi, bu adada da gayet lezzetli. Is-
tanbul'dan geldiginizi 6grendiklerinde, sanki daha bir ilgi-alakaya
maruz kaliyorsunuz. insanlar oldukca sicakkanli. Etrafta bu kadar
orman olunca, aricilik da yaygin ve adanin gayet lezzetli bir bali var.
Ada cevresinde dolanan yol boyunca bir siiri plajla karsilasiyorsu-
nuz. Panagia koyunun asagisinda kalan Christi Amoudi ve Thassos
merkezine 20km uzaktaki Paradise Beach gayet giizel plajlar. Ter-
cihinizi Paradise Beach ydniinde yaparsaniz, yaniniza mayo/bikini
almaniza gerek de kalmaz.

Cumartesive Pazar glnlerini deniz sefasiyla gecirdikten sonra, ak-
sam Uzeri Selanik'ten donen Aktunalari karsiladik. Simi Resto-
ran’'da doyurucu bir sofra tertip ederek, yapilmasi gerekeni yapmis
olduk. Sabah Christi Amoudi civarinda guzel bir kahvaltidan sonra,
Aktunalar Istanbul'a dondiler. Biz 19 Mayis trafigine kalmayalim
dusiincesiyle adada kalip, Genclik ve Spor Bayramini denize gir-
mek suretiyle Paradise Beach'de kutladik.

20 Mayis sabah 10:00 feribotuyla karaya gecip, Alexandropoli'ye
dogru gazladik. Ogle yemegini Alexandropoli‘de yiyip, depoyu da
ucuz ve glzel benzinle son bir kere daha doldurup Istanbul’a dog-
ru yola devam ettik.
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B werw thossos-island do Ty
Kissadan Hisseler:
Istanbul-Thassos, yaklasik 550km. gibi bir sey tutuyor. Hazirda
triptik varsa, kisa sireli tatiller i¢in uygun gdriniyor. ipsala‘dan
Xanthi'ye kadar otoban var. Geriye kalan 40-50km’lik yol da dizgin
bir yol. Sabah Istanbul'dan cikip, hi¢ kendinizi kasmadan motor si-
rip, aksam glnesini Thassos'da batirmak mimkdn.

Daha once ugramamissaniz, adaya Keramoti'den degil, Kavala'dan
da gecebilirsiniz. Ne de olsa Kavala'yi da gérmek lazim. Gizel bir
ada. Ozellikle adalari sevenler, buradan da memnun kalacaklardir.
Yunan freeshop'u, Tirk freeshop'undan az biraz ucuz. En azindan
alkol ve sarma tiitin cesitlerinde boyle. Diger Urtnleri bilmiyorum.
IKIreker

- Volkan Olgun / istanbul / 2001
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Karadeniz
Turu

29/06/2002-Cumartesi

4 Motorsiklet saat 4.30 da Bakirkdy Elf'ten depolari doldurduk. Yo-
la cikmaya hazirlaniyoruz. Onciimiiz Fatih, yolculuk dncesi bilgi ve-
rerek yolculuk esnasinda dikkat edilmesi gereken konulari dile ge-
tirdi, hayirli yolculuklar dileyerek, herkesin cok eglenmesini ve ha-
yatboyu unutamayacagi bir macera olmasini istiyorum.

Saat 04.45 = Yolculuga start alindi. Hedefimiz Trabzon (1150 km)
Baslangic 3464 km Fatih'in GS inin kilometresi.

Saat 07:40'da = Bolu dinlenme tesislerindeyiz. (268 km)] Sabah
kahvaltisini burada yapiyoruz. Bayan arkadaslarin cok uykulari ge-
liyor. Bu yolculuga basladiklarina hala inanamiyorlar. Ulusoy oto-
buslerine binerek Trabzon’a gitmeyi distnenler bile var. Tim bun-
lara ragmen simdilik hersey cok zevkli gidiyor.

Saat 08:35 = Dinlenme tesislerinden hareket.

Saat 14:10 = Merzifon 678 km. Benzincide mola verdigimizde Tir-
kiye maci var. Tlrkiye 2-1 galip. Samsun’a varis

Saat 16:00 > Samsun 787 km. Yemek yemek icin sehiricine girdik.
Trafige kapali bir caddeye 30m kadar girerek motorlari park ettik,
tam karsidaki lokantaya daldik. Yemekler soylendi. Haluk moto-
rundan bir sey almak icin disari ¢cikacakti ki kapida bir trafik polisi
“NO PARKING - NO PARKING!" diyor. Biz gillyoruz :-).

Disarida halkin cok blytk ilgisiyle karsilasiyoruz. Motorlara bile
zorlukla binip aralarindan geciyoruz. Hareket 16:45

Zorunlu mola

Saat 19:00 > Terme-Ordu arasindaki tehlikeli virajlarin baslari 919
km. Haluk motoruyla yiiksek bir kasisten sert gecince bagajlarin
yukledigi yer kirildi. Adini bilmedigimiz c¢ok giizel bir yerde (ces-
me, orman ve daglar) Haluk'un bagajlari diger motorlara pay edil-
di.

Fatih "5 dk. mola arkadaslar” dedi ama kolanin cazibesine yenik
distl. Bizim 5 dk. oldu 15 dk. “Trabzona ne kadar var?” diye sor-
dugumuz herkes “2 saat var.” Diyor, fakat 2 saat hic gecmiyordu.
Haluk: “Abi Samsun'dan ¢ikarken Ordu 120 km yaziyordu. Motorun
kilometresine baktim o sirada, 120km oldu Ordu yok, 130 oldu yok,
140-150-160 oldu yok, biz gidiyoruz Ordu kaciyor.”

Neyse ki 170 km oldugunda Ordu'yu yakaladik. Ben o zaman ¢ok-
tim artik yol bitmeyecek diye.

Hareket 21:05 - Saat: 23:30 Akcaabat 1134 km. Daha 6nce Trab-
zon'a giden ve bize orada katilacak olan lbrahim bizi karsiliyor.
Karsilamaya birkag kisi daha gelmis.

Nihayet Trabzon
Saat 23.50 = Trabzon 'dayiz. 1157 km. 23:50°'de Trabzon'un igine
girdik. Sabah 04:45'de baslayan yolculugumuzu 23:50'de sag salim
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Trabzon vararak tamamlamistik. Yol bizi oldukca yordu, yaklasik 19
saattir yoldayiz. Yorgun bedenlerimizi yataklara atmak icin otel
aramaya basladik. Trabzon meydanda “Ozel Meydan Cicek Ogren-
ci Evi"niayarladik. Temiz bir yer, tavsiye ederiz. Kisi basi 7,5 Milyon.
T: 5322741380

30/07/2002 Pazar

Trabzon'da sabah kahvaltisi yapmak icin yer ariyoruz. Fakat lokan-
talarda genellikle corba var, kahvalti yok. Biraz aradiktan sonra
belediyenin karsisindaki pizzacida kahvalti yapabildik. Saat 11:00
de Fatih, Talat ve bize rehberlik yapacak olan ibrahim geldi.

ilk gezimizi Stimela Manastirina yapacagiz. Siimela'ya Macka yo-
lundan gidiliyor. Tinelden gecince solda Simela Manastiri tabela-
sini goreceksiniz. Glzel bir yoldan milli parka giriyoruz. Simela
Manastirina cikmadan once asagidaki kafelerde oturup soguk bir-
seylericip gozleme yiyebilirsiniz. Stimela'ya iki yoldan cikilabiliyor.
Yiruyerek de cikilabilir fakat oldukca yorucu olacagi kesin. Bir de
dar yoldan araclarla cikilabiliyor. Simela Manastiri gorilmeye de-
ger bir yer ve o zamanin sartlariyla nasil yapildigina akil sir ermi-
yor. Manzara muhtesem. Fakat Manastir 6 katli olmasina karsin
sadece teras katini gezebiliyorsunuz, tadilattan dolayi. Bizi tzen
olay ise duvarlari sisleyen resimlerin tahrip edilmis olmalari.

Sumela’'dan ayrilip Simela-Macka yolu Uzerinde gelirken gordu-
gumuz Cosandere turistik tesislerine gidiyoruz. Oldukca giizel bir
yer, yerel yemeklerden ismarliyoruz hemen (kuymak, hamsili kay-
gana, sarma, tereyagli alabalik, sitlac). Bu tesislerde konaklama
yapilabiliyor. Cosandere Turistik Tesisleri T 462 5311190. Tavsiye
olunur.

Daha sonra Trabzon'a geri dénlyoruz. Saat 09:00 Boztepe'ye cikar-
tiyor ibrahim bizi. Trabzon'a kus bakisi bakiyoruz. ibrahim'in akra-
balari ve hanimi sagolsunlar kekler, borekler yapmislar. Soyliyo-
ruz semaveri bakiyoruz keyfimize. Dinkd yol yorgunlugunu unut-
tuk bile.

01/07/2002 Pazartesi

Haluk ve Talat motorlarini tamir ettirmek icin sabah erkenden sa-
nayiye gittiler. Oglen Trabzon meydaninda bulusulacak. Saat
13.00'te bulusuldu. Oglen oldugundan ilk &nce karnimizi doyurmak
icin Akcabat'a Meshur Akcabat koftesi yemeye gittik. Meshur Pi-
rali Altun koftecisi, Akcabat'daki koftecilere bu kofteyi ogreten ki-
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si. Kofteyi burada porsiyon seklinde degil de kilo ile siparis ediyor-
sunuz. Kofte kadar yaptiklari inanilmaz sekilde ince dogranmis
marul salatasi da enteresandi. Biz marullari robotta kestiklerini
sanmistik sordugumuzda ise elle kestiklerini sdylediler. inanma-
dik, bizimicin kiclk bir gosteri yaptilar. Usta inanilmaz sekilde bi-
cakla seri bir sekilde dogruyordu, tebrik ettik. Yemegimizi yedikten
sonra kahvelerimizi ictik.

Hamsikoy'e dogru yola ciktik. Hamsikoy'e Stimela'ya gidilen yoldan
gidiliyor. Tinelden ciktiktan sonra sola dénmiyorsunuz, devam
ediyorsunuz. Hamsikdy tabelasini gérebilirsiniz.

Hamsikdy inanilmaz bir yer, yesilin her tonu var. Hamsikdy adini
“Hamse” den aliyor. Hamse Arapca’da 5 anlamina geliyor. Yani "5
koy” anlaminda ¢lnki burada 5 koy var, bunlar Cirali, Glzelyayla,
Dikkaya, Basar ve Hamsikoy.

Hamsikdy meydanina geldik, koy halki bizi cok sicak karsiladi. Kah-
vehaneye dogru yoneldik. Kalkip yerlerini bizlere verdiler. Bize cay
ismarladilar. Trabzona geldigimizden beri ictigimiz caylar muhte-
sem. Suyundan midir nedir, insanin habire cay icesi geliyor. Aydan,
ismi Ahmet Ginaydin olan, yasli ve cok sempatik bir amcayla ilging
bir sohbette bulundu, dogrusu Ahmet Amca bizi cok gildurdd.

Hamsikdy sitlaci cok meshurmus gitmisken birer de sitlac yedik.
Tavsiye olunur. Sutlac yedigimiz yerin karsisinda restore edilen ev
dikkatimizi cekti. Sorduk, Atatiirk ve iran Sahi bu evde kalmislar
(1923). Su anda pansiyon olarak kullaniliyormus.

Kahvehanede otururken tanistigimiz Stkri Kog bizi Java marka
motosikletiyle Bodamis yaylasina cikaracak.

Saat 18:15 - Basladik tirmanmaya, tirmandikca manzara glzel-
lesti. Manzarayr anlatmak mimkin degil gormeniz lazim. Hele o
ciceklerin kokusu anlatilmaz. Kendimizi riyada gibi hissediyoruz.
Daglardaki sisi, kari, yesilligi, glinesi ayni anda gormemiz mim-
kiin. Bu da insanda tarifi olmayan hos duygular uyandiriyor. En

basta HUZUR.

Yol toprak ve bozuk; cikisimiz yavas oluyor. Endurolar cok rahat
hareket ediyorlar fakat Haluk'un motoru chopper, onun icin arasi-
ra onu beklemek gerekiyor.

Bodamis yaylasina vardigimizda kicik bir yayla koyd ile karsilas-
tik. Manzara muhtesem. yaklasik 2200-2500m yukaridayiz. Yayla
cayl varmis hastaliklara iyi geliyormus icmeden olmaz dedik yanan
sobanin etrafinda caylarimizi yudumladik. Erkekler ise okey oyna-
maya oturdular. Bu durumdan rahatsiz olan Biricik: “Zirveye yakin
yerdeyiz kurtlara kuslara yem olacagiz hava kararmadan dénsek.”
Yolculuga baslamadan once 20. km’'de donmek isteyen Biricik ar-
tik Koray'a baska tepeler varsa yarin yine cikalim diyor.ilk giiniin
Biricigi degil.

Bu arada Haluk ve Biricik'i tebrik etmek istiyoruz. Haluk'u ¢ok zor
yerlerden motoru ile gectigi icin. Biricik’i de motorun arkasinda
oturdugu icin. Kawasaki VN800'Un Enduro misali dag yollarini, de-
releri gecmesi arkadaslar arasinda taktir edildi. Kolay degil dogru-
su, cesaret ister.

02/07/2002 Sali 1510 km

Bugiin Uzungdl'de kamp kuracagiz onun icin Trabzon'dan alisve-
risi yapip yola koyulduk. Uzungol'e giderken bize Trabzon'da reh-
berlik eden ibrahim arkadasimizin kéyiine gittik (Arsin kdy). ibra-
him arkadasimizin evi ¢cok glzel. Bize cay ikram ettiler. Yeniden
yoldayiz, Uzungél'e vardik. Yol Uzungél'e dogru biraz bozuk. Yol ya-
pimi devam ediyor. Kamp yapacagimiz yer Uzungol'd 1-2 km. ge-
cince. Kamp yapacagimiz i¢cin Uzungol'de bulunan jandarmadan
izin almak gerekiyor. Fatih ve ibrahim izin almak icin gitti. Biz de
ekmek aldik. izin isini hallettikten sonra yola ciktik. Uzungél'i ge-
cince kamp yapacak yer bakiyoruz. Fakat sel yol boyunca tim ye-
silligi gotiirmus.Biz “ha surasi, ha burasi” derken yaklasik olarak
30km yol kat ettik ve 3000m yiikseklige kadar ciktik. Yukarida ilk
once Balikli Gol ve Aygir Golu var. Aygir Gold bir krater golu, etraf
sart kir cicekleri ve karlarla kapli. Buraya ¢ikmak cok zorlu ve




stresliydi fakat manzara karsisinda tim zahmete degdi.

Burasinin kamp icin cok soguk olacagini disiinerek, saat 19:00 da
Aygir Gol'inden asagiya indik.Biraz asagida olan glzel yaylaya
kamp attik. Etraf oldukca gizeldi. Biz cadirlarimizi tam kuramadan
sis bastirdi. Erkekler cadirlari kurarken bayanlar da yemek isine
giristi, cinkl daha 0gle yemegi yememistik.

Cadirlar kuruldu yemekler hazirlanirken Fatih ve Talat ilerideki k-
ye gidip bir cuval odun almislar. Kamp atesimizide yakabiliriz ar-
tik.Yemegimizi yedik ve kamp atesimizi yaktik. Hava iyiden iyiye ka-
rarmisti. Ates basinda toplandik kahvelerimizi biralari yudumlar-
ken ¢ig yagmaya basladi. Saat 10 gibi dagdan bir isik yanip soni-
yor. Herkes piir dikkat o tarafa bakiyor. Inin cinin top oynadigi dag-
da bu isik neyin nesi? Bu gec vakitte bize dogru gelen 1sigin ne ol-
dugunu hem merak ettik hem de Urktik. Gelen Hamza isimli can-
dan bir amcaydi. Su an bize anilarini anlatiyor, nasihatta bulunuyor.
Ayilar,kurtlar sigara kokusuna gelmez diyor. Anlasilan biz bu gece
paso vardiyall sigara icecegiz.J

Hamza dayi kendine has sivesiyle tatli tatli konusuyor. Silahini kas-
tederek “Dagda gezen adamin illahaki yaninda birseyler vardir.” di-
yor. Yukaridan yine i1sik gordik. “Hamza dayi bu da ne?” dedik o da
“Merak etmeyin usaklar, bu saatte buradan gececek adamin cige-
ri ahaaaaaaahh bdyle olacak.” derken iki kolunu da acarak genis
bir alani gosteriyor.

Hamza dayi “Kampi dagin basinda degilde asagida yapsaydiniz da-
ha iyi olurdu.” diyor. Eh bizde de demek ki yeterince ciger var.
Saka maka odunumuz da bitti. Donmazsak iyidir.

Hamza dayi: “Siz baha sorarsaniz inelim derim asagidaki kéye...”
Biz: “Hamza dayi, toparlanamayiz bu karanlikta...”

Hamza dayi: “Benden giinah gitti usaklar. Ben insanlik vazifemi
yaptim....”

Hamza dayi fenerini yakti. Bize iyi aksamlar dileyip agir agir gézden
kayboldu. Biz Hamza dayiyla konusurken simsek cakiyor. Fakat

simsek asagida cakiyor. Biz yukaridan bakiyoruz cok ilgincti. Ca-
dirlarimiza yatmak icin girdik.

Haluk: "Bizim ¢adirda Biricik sabaha kadar uyumadi. Ben tam da-
liyorum. - Haluk! Kurtlar uluyor!” Ben uyaniyorum, “Yok, bir sey ol-
maz...” Saat 2 gibi asagidaki bulutlar buraya geldi ve yagmur bas-
ladr. Pitir pitir cadirin Gstine vuruyor nini gibi geliyor yagmur dam-
lalarinin sesi. Sabaha karsi bulutlar dagildi ve ay cikti ortali aydin-
landi. O zaman dalmisiz. Cadirin ici 1sindi uyandim saat 7.00 kalk-
tim. Baktim disari mikemmel bir hava gines piril piril, ¢ikariyo-
rum mati disari, disarda yatiyorum. Saat 7.30 gibi uyandiriyorum
herkesi “Kalkin yatmaya mi geldik?” diye.

03/07/2002 Carsamba

- Biricik: “Gece yarisi distiniyordum. "Benim burada ne isim var?"
diye. Clnkl karanlik dyle bir ¢cokmusti ki korkudan hic uyuyama-
dim. Cadirlarimizi kurdugumuz yer tepedeydi. Yaban domuzlari,
cakallar, ayilar her an yemek bulmak amaciyla gelebilirlerdi. Saba-
hin olmasini, glinesin dogmasini dort gozle bekliyordum. Hafif yag-
murun baslamasi aslinda hosuma gitti, gitmedi degil ama yine de
karanliktan dolayi bir tedirginlik vardi. Yanibasimizdaki derenin se-
si, yagmurun cadirimiza vurdugu sesle glzel bir ikili olusturmus-
tu. Sanki yagmur dereyle diet yapiyordu.

- Binnaz: “Cadirda ilk defa kaliyorum. Uyku tulumuna girdigimde
yanimdaki Talat'i bile goremiyordum c¢ok karanlikti. Yanimizdaki
derenin sesi mikemmeldi. Su sesi beni dinlendiriyordu, ta ki Talat
horlamaya baslayana kadar. Horlamadan uyuyamadigim icin her
sesten Urktim. Sabaha karsi uyuyabildim. Yagmur cadirin Ustine
"sip” diye damliyordu ¢ok hostu. istanbul'a dondigimde anlata an-
lata bitiremeyecegim bir tatil yasiyorum. Hala riyadayim zannedi-
yorum. Bazen korku, bazen cok zevkli. Su anda kendimi cok iyi his-
sediyorum. Geceye Allah kerim...

Gecenin sogugu yerini sabahin piril piril giinesine birakmisti. Hava
nefis, derenin sesi, kus sesleri, rengarenk cicekler (sari, mavi, ye-
sil, mor). Haluk mayosunu giymis, dereye girmeye hazirlaniyor. Su
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cok soguk. Haluk derenin icine oturmus ylizmeye calisiyor. Talat
dere kenarinda motorunu yikamaya koyulmus. Bayanlar kahvaltiy
hazirliyorlar. Nefis bir kahvalti yapiyoruz ortam cok giizel. Kahval-
tidan sonra Fatih: “Gruba bir deli yeter, ben sadece basimi yikaya-
cagim.... Ahhh kafam uyustu su cok soguk.”

Talat'da basini yikiyor.Yikanma faslindan sonra cadirlarimizi topla-
maya basladik.Toplanma isi bitti. Hedef yamactaki yayla koyu, ak-
sam bize odun ve su veren Nurdogan'i ziyaret ve tesekkir etmek.
Nurdogan cok iyi bir insan, bizi goriince cok sevindi. Hemen ayran
yapti. Evi gezdirdi, tipik yayla evi, altta ahir Ustte ise ev. Kéyden ba-
kinca manzara mikemmel. Artik Uzungdl'e inme vakti geldi. Yola
koyulduk.

14:50 - Uzungol'deyiz. 1702. km. Kisa bir moladan sonra Ayder
yaylasina dogru yola ¢iktik. Uzungdl'den inerken Hamza dayi bizi
gordi ve yola firladi. Fatih fren yapinca Haluk Fatih'in motoru siyi-
rarak gecti. Ucuz atlattik. Simdi Rize bezi satan dikkanda alisveris
yaplyoruz.

Rize'yi gectik, Ardesen’den sapiyoruz Ayder yaylasina gitmek icin.
Yol esasinda cok glizel fakat yer yer sel yolu gétiirmis. Burada se-
lin yarattigi yikimi gorince sasirdik. Evler, direkler yerlebir. Ayder
yaylasina 10 km. kala yagmur basladi. Biz tam gaz yola devam et-
tik. Ayder yaylasinda ¢cok gtizel termal kaplica var. Yagmur yagiyor
bundan dolayi yaylaya cikip kamp yapmiyoruz. Ayder'de bir pansi-
yona yerlesiyoruz. Hemen sonra kaplicaya gidiyoruz, ohh cok gtizel,
herkesin rengi yerine gelmis. Karnimiz acikiyor bir lokantaya giri-
yoruz.

Bundan sonra fikra basliyor.

"Lokantaya girdik, masalari hazirladilar. Garson geldi ne alirsiniz
diye, herkes pide dedi. Talat “mihlama yiyecegim” dedi. Garson
“Pideler nasil olsun?” dedi. Herkes sayiyor; “Kiymali, Kasarli, Ka-
sarli-sucuklu” diye. Garson gidiyor. Aradan 10 dk.gecti, “Abi, ben
unuttum pideleler nasil olacakti?” Biz gene saylyoruz garson tem-
kinli bu sefer, yaziyor. Neyse gitti. Aradan yarim saat gecti bizim pi-

deler yok, garsona sorduk “geliyor” diyor. Neyse pideler geldi. Kal-
kip garsonu dpesimiz geldi, hic bir pide siparise gore degil, kafasi-
na gére yaptirmis. Ya sabir cekip pideleri yedik. "Hesap” dedik, he-
sap geldi, biraz sisirmis, bizde az kaldi garsonu sisiriyorduk. Disa-
ri ciktik, Fatih'ler ve Talat'lar yorgun olduklarini soylediler ve pan-
siyona gittiler. Biz de caybahcesine gittik. Burada yorenin geng kiz-
lari ve erkekleri saat 9:00'dan sonra horon tepiyorlar tulum esli-
ginde. Aydan daha fazla dayanamadi ve basladi horon tepmeye, ba-
yagida beceriyor.

04/07/2002 Persembe

Bugiin ayrilik giind. Haluk, Biricik, Talat, ve Binnaz geri donis icin
Ayder’den ayriliyorlar. Fatih, Streyya, Koray, ve Aydan tura 2 motor
olarak devam edecekler.

Talat’in motoru Ardesen’e 5 km kala bozuluyor. Haluk'la Talat ta-
mirci ariyorlar ve otogarda motorsiklet tamircisi buluyorlar. Ta-
mirci depremden sonra Sakarya'dan gelmis ve biylk motorlardan
anliyor. Talat’in motorunu tamir icin ugrasti fakat beceremedi ¢iin-
ki parca yok elinde, nerden bulsun F650'nin parcasini. Motoru
Kargo ile istanbul'a génderiyoruz. Haluk tek motor olarak Istan-
bul'a doniyor. Samsun’da bir gece kaldiktan sonra ertesi giin ak-
sami sad salim tek motor olarak Istanbul’a variyor.

Fatih, Siireyya, Koray ve Aydan’in yol maceralari

Biz de Ayder'den ayrilip Artvin'e gitmeden dnce bir glin énce kamp
yapmayi distindigimuz fakat yagmurdan otird vazgectigimiz Ga-
lerduizti (Kackarlar] yaylasina ciktik. Cok giizeldi. Birkac cadir var-
di. Cadir icerisinde cay ictik. Cam ormanlari, dagdan gelen sular,
hava bir harika idi. 1500m ylksekteyiz.

11.25 Ayder'den, Camlihemsin'den ayrildik, simdi Artvin'e gidiyo-
ruz. Daglarin arasindayiz. Benzincide dinlendik. 1888. Km. Saat
12:50 Artvin-Erzurum yolunu gosteren tabela oniindeyiz.

1991. Km, Artvin'deyiz. Aydan’in akrabasinin evindeyiz. Toptepe'ye
ve boga glreslerinin yapildigi Kafkasor mesire yerine ciktik. Bura-
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da 2 yil Ust Uste boga gireslerinde galip gelen Elvan bogayi gordik.
Ordaki bir teyze bize dut ikram etti. Bol miktarda dut yedik. Artvin'i
her iki taraftan gérdik (Baraj-Sehir) Artvin'nin mecburiyet cadde-
sinde dolastik.1970 yilinda Baris Manco Artvin'e gelmis ve Artvin'in
tek islek caddesine bu ismi vermis. Artvin cok kicik bir sehir.

05/07/2002 Cuma

Artvin'den ayriliyoruz. Erzurum'a gidiyoruz. Erzurum Atatiirk Un-
versitesine varis. 2233 Km. Erzurum’da Sireyya ablasinda kaldi,
vedalastik. Artik 2 motorsiklet, 3 kisi kaldik. Erzurum’un oltu tasi
meshur, hediyelik esya almak icin Tashan'da durduk. Giyimleri-
mizden ve motordaki esyalardan, yiklerden oturu gittigimiz her
yerde oldugu gibi burada da bizi turist sandilar. Bizimle Turkce di-
sinda bildikleri her dilden iletisim kurmaya calistilar.J

2437 km Erzincan Aydan'nin cocuklugunun gectigi eve geldik, cok
duygulandi. Cok degismis dedi. Bahcenin 6niini gostererek "Bura-
sl agac dolu idi, kesmisler yazik olmus” dedi.

06/07/2002 Cumartesi

2477. Km Erzincan -Eksisu. Yorenin dogal kaynagi olan Eksisu'ya
vardik. Cesmelerden akan su gazli, su adr altinda maden sodasini
andiran fakat gaz orani distk bir su.

2514 km Erzincan - Girlevik Selalesi

Girlevik Selalesi'ni gérdiik. Cok glizel bir yer. insanlar burada pik-
nik yapiyor. Selelenin bitimindeki Gil Restaurant'da tavuk yedik.
Buradan gecerseniz muhakkak tavuk yiyiniz. Cok lezzetli ve cok uy-
gun fiyata tavuk yiyebilirsiniz.

2726 km Erzincan - Kemaliye

Eski adi Egin olan Kemaliye sakli bir cennet, icinden Firat geciyor.
Sokaklarindan akan pinarlar, yol kenarindaki dut agaclari ve tarihi
Egin evleri gorilmeye degerdi. Bir tarafi Munzur olmak Uzere dort
bir tarafi asilmaz daglarla cevrili. Bu sirin ilcede Aydan ‘in biyik
dayisinda geceledik.

bir o kadar da zevkli
bir yolculuktan sonra
Fatih'in bir onceki ge-
ceden olan rahatsizli-
gina temiz havada ek-
lenince standart olan
8:00 kalkis 10:30'u
buldu. insan burada
huzur buluyor. 2778.
Km. Kangal'a varmak
icin yola c¢iktik. Oraya,
insasina 130 yil once
daglardan ip bagli se-
petlerle inilerek kazil-
maya baslanan, Ke-
maliye'deki "Tasyol”

" @l 07/07/2002 Pazar
LY A 2 Mithis virajli, yorucu,

dan gitmeye karar verdik. icinden Firat'in gectigi kanyonun 8,5 Km
sarp kayaliklari inanilmaz bir sekilde yarilarak delinmis hem de
miihendis ve proje olmadan. Ustelik ilkokul mezunu bir mitahhi-
din sezgi ve becerisiyle yaklasik 5 Km.si tinelden olan "Tasyol” Ke-
maliye'yi istanbul ve Ankara'ya 230 Km.daha yakinlastirmis.

Kemaliye kanyonunun sayisiz tinellerinden ¢ok zorlu sartlarda ge-
cerek kanyon yol insasinin sonuna geldik. Bizi buylk bir sipriz
bekliyordu. Bu yolun sonuydu... Yol bitti. is basa diismisti. Dina-
mitle patlatilan son tinelin iri taslarini temizleyerek endurolari-
mizla gectik. Tam kurtulduk diyorduk ki yanildigimizi cok gecme-
den anladik. Yaklasik 25 km lik yolu 4 saatte tamamlayabildik. Ciin-
ki yol inanilmaz bozuktu. 25 km sonunda asfalt yolu gordigimuz-
de cocuklar gibi sevindik. Calti tren istasyonuna kendimizi zor at-
tik. Oradaki gorevliler bize cay demlediler. Elimizi yizimizd yika-
yIp biraz da dinlendikten sonra yola ¢iktik.

Sivas’in Kangal ilcesindeyiz. Hani su kopekleriyle meshur ilcesi,
yemek yemek Uzere mola verdik. Daha sonra kopek yetistiriciligi
tesislerine geldik. Buranin yetkilisi Murat Kockangal kdpekleriyle
ilgili bilgiler verdi. Asil kangal k6pegi renginden, basindan, burnun-
dan ve en dnemlisi arka ayagindaki cift tirnaktan belli olurmus.

08/07/2002 Pazartesi - Urgiip

Urglip Ayse Hanim Konagina vardik. Konaklama icreti pazarligin-
dan sonra kendimizi mis gibi kokan yataklarin icinde bulduk. Yol
yorgunlugundan olsa gerek, basimizi yastiga koyar koymaz uyu-
musuz. Ayse Hanim Konagi kesinlikle kalinabilecek bir yer. Muam-
mer Baser isletmecisi. Muammer Bey cok sosyal, sevgi dolu bir ki-
si, bizimle cok yakindan ilgilendi. Bu tarih kokan tas konakta gece-
lememiz bize ¢ok mistik duygular yasatti. Herkese siddetle Ayse
Hanim Konagini tavsiye ederiz. Ayse Hanim Konagi—> Motel Pansi-
yon (384) 341 88 70

Peri bacalarini, acik hava mizesini gezdikten sonra Avanos'taki Ci-
ni comlekeilige gittik. Burada biz de ¢comlek yapmaya calistik. He-
diyelik esya aldiktan sonra Fatih arkadasimizla 3329. Km. de yolla-
rimiz ayrildi. Fatih izmir yoluna, biz Bursa yoluna devam edecegiz.
Ankara‘da yagmura yakalandik ve zorunlu olarak Ankara'da kaldik.

08/07/2002 Sali

Ankara‘'dan yola ciktik Bursa'ya gidiyoruz. Nihayet evimizdeyiz.
Simdi 10 ginlik tatilimiz film seridi gibi goziimuzin dninden gelip
geciyor. Riya gibiydi, tam 4000 km yol yaptik. Dile kolay.

Bu 10 glinliik gezimizde yasanabilecek her duyguyu yasadik. Yollar
bizim, yollar sizin. Ne duruyorsunuz, basin marsa cikin yola... :-)
I<ITe=ser

Katilimcilar

Fatih-Siireyya Yilmaz / BMW 1150 GS
Koray-Aydan Ozden / Honda Africa Twin
Talat-Binnaz / BMW F650

Haluk-Biricik / Kawasaki VN800



- Yarismamiz tamamen subjektif olup, kazananlar

segici kurulun (benn!!) espri anlayisina gore belirlenmektedir.
-> Bu projenin devami halinde, her ay resim altinda,
KAZANAN espriler yayimlanacak, KAYBETMEYENLERIN
yayimlanma durumu ise, katilim miktari ve dergideki

yer durumuna gore belirlenecektir,

- Verdigimiz rahatsizliktan dolayi oziir dileriz.

- Bu bir sakadir :)

KAZANANLAR

e Ulan gizli gizli motora bincez diye cektigimiz rezillige bak ahh
anacim ah ne vardi yemin edicek surada iki satir motor zevkimiz
vardiicine ettin valla”

0zan Kazicioglu

o ikiteker'e liye olmak icin dnce bodazi motorla gegip sonra 5 bin
km ylzecek miydim, yoksa once bogazi ylzerek gecip motorla 5

bin km yol mu yapacaktim, neydi yaaa 6fff... Neyse olan oldu artik,

devam...

Orhan Birgcak

e Asla tatli su motorcusu olmiycam! Hep tuzlu suda gazlicam!!.
Gokhan Yavuz

 Suda gideni yaptilar, bir de suyla gideni yapsalar!!! (Baris Elcin]
e Aliste !!l Bu mont da icine su geciriyor. Kaginci bu ya! Hani
waterproof'du?

Onur Oztiirk

KAYBETMEYENLER

e Ulan bu lastiklerin yol tutusu hi¢ de kétd diiilmis beaahh!
Orkan Giingor

e Virajdan ¢ikayim sonra su cuprayi da sollarim.

Murat Yerdekalmazer

e Nasil yirttim ama kopri parasindan?

Oytun Pinar

e Yahu ayip be, OGS yok diye tip gecide sokmadilar iyi mi?
Ugur Becerikliler

* lyi ki kaski takmisiz... Bak Yunus takildi pesimize,

cezay! yiyecektik.

Alkan Suerdem

* Yok abi!? Kaptan kesin kandirdi beni "atla motora gemiden
Amerika'ya kacak gir” derken...

Arslan Kaya

e Su viraji da aldim mi Atlantis'e 100 km kaldi demektir.

Ugur Becerikliler

* Yunus'lara cok yalakalik yaptim galiba.

Gokhan Yavuz

e Su glizelim countersteering’i Paolo gdrse ne derdi acaba?
Armagan Albayrak

e Pistin biraz disina ciktim herhalde.

Suphi Bediz

¢ Bebek sahilde fiyaka yapicam diye gazlarsan sonu bu olur...”
Onur Oztiirk

e Su katil balinaya yem olmadan yarisi bir bitirebilsem.

Suphi Bediz

e Kask su geciriyor. Kesin iade etmem lazim...

Volkan Olgun

« |kide bir nefes almak icin su Ustiine ¢ikinca tekrar pisti bulmak
zor oluyor.

Suphi Bediz

e Hiz siniri yok,6nline yaya atlamasi yok... Oh be yolda bula-
madigim huzur burda!

Onur Oztiirk

* Ulaaaaaan !.. Kauntir stiiringi fazla kacirdim galiiba....
Belirsiz

e Yine meraklilar sardi etrafimi... Suyun altinda bile rahat yok!
Ali Aktan

Katilan herkese tesekkiir ederiz.

Kazananlara odiilleri (bir sikimlk dis macunu, 10cm don lastigi,
siiresiz ikiteker e-zine aboneligi vs. adreslerine en kisa zaman-
da postalanacaktir. I<ITE<ER

- Derleyen: Kaya Giigmen / istanbul / Ekim 2003




Tork Anahtari

Malumunuz iizere tork anahtari civatalari belli giicle yerlerine
takmaya yarar. Dondiirme giicii olan Tork= gii¢ X uzaklik; formii-
liilyle ifade edilir. Yani bir civata anahtari alin ve civataya takin,
anahtarin boyu 1 metre olsun, sonra en ucundan anahtara dik
aciyla 10 kg.lik bir giicle ¢ekin = civatanin basi 10 kg.-metre
torkla dondurulmus olur. Bu agiklamay akademik gayelerle
klavyeye getirdikten sonra mevzumuza donelim.

iki parcay birbirine tutturmakta kullanilan civataya belli tork uygu-
lamadaki maksat; bu parcalar arasinda sizdirmazligi saglamak, ya
da titresim olan bu bdlgede civatayr zor kullanarak metalin esne-
me kapasitesi dahilinde uzatarak, yani civataya on gerilim vererek,
titresimden dolay! civatanin gevsemesini dnlemek icindir. Belki
baska gayeler de vardir ama simdilik biz bunlara takilip kalalim.

Metaller kalici sekil bozuklu-
guna ugramadan oOnce es-
neklik kapasiteleri icinde se-
killerini bozmadan yik kaldi-
rabilirler.  Ornegin bicad
egerseniz geri yaylanir, cok
egerseniz kirilir. iste bu kiril-
ma kalici sekil bozuklugudur.
Civatayr kaldirabileceginden
fazla torkla dondururseniz
kopar, sonra deliginden cika-
rincaya kadar izdirap ceker-
siniz. Tork anaktari iste bu ci-
vatayi koparmadan hangi
yuk'e kadar dondurdugunuzu
gosterir. Tabii tork anahtari
kendi basina yetmez. Moto-
run kitabi da lazim ki o civata
icin kac tork kullanilmasi ge-
rektigini yazsin. Di mi efen-
dim.

Ornegin motor kapagiyla mo-
tor blogu arasina conta ko-
nur. Bu conta bakirli, asbest-

I=<ITE-<ER
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li filan malzemelerden hem esnek, nem sicaga dayanikli malzeme-
lerden yapilir. Pistonun icinde benzin-hava karisimi patlama sek-
linde ateslenince (burada calisan motorlar mevzubahistir, calis-
mayan motorda conta olsa ne olur ki) motor kapagi yukari dogru
basin¢ gorir. Bu motor kapagi gordigu bu basinctan daha yiksek
basin¢la motor bloguna bastirilmalidir ki aradan basinc kagmasin,
motor da yola koyulsun. iste motor kapagi monte edilirken bu civa-
talar belli torkla dondurdilerek civatalara 6n gerilim verilir ve mo-
tor kapagi da duzenli bir sekilde motor bloguna basar. Tabii yine bu

tork degerleri motorun kitabinda verilir.

Pekala, kapr 6ntiinde motor tamir eden vatandas ne yapar? Tork
anahtari 150 milyonsa [misal), oturur civata hesabi yapar. Civataya
belli 6n gerilim civatayl uzatarak saglanir. Civata bir tur dondurd-
lince dis boyu kadar ilerler, yani civata parmak glclyle yerine
oturtulduktan sonra bir tur dondirdlirse dis boyu kadar uzar ve bu
uzama o tip celikte, o keside, bilmem ne kadar ylk verilince sagla-
nir. Lafi uzatmadan ve civatayr kopartmadan soyliyelim, motor ka-
paklari haric, bir civatayi parmak giictinden sonra 1/4 devir dondu-
rirseniz, vatandas tipi, genel bir titresim onleyici 6ngerilim tesis
edersiniz.

Bir baska yontem de sudur: Standart anahtar boyu diyelim 25cm.
Bir yayli kantar alirsiniz, anahtarin diger ucuna takarsiniz. Diyelim
ki kitap 10 kg-m tork istiyor. 10/.25= 40 kg. Yayli kantarin ibresi 40
kg. gosterinceye kadar cekersiniz, oldu size 40 kg x.25 m= 10 kg-m
tork. Zaten tork anahtarlari bundan daha hassas degildir. Tabii el
yordami gliclinizl ayarlayarak da yakin bir tork yakalayabilirsiniz.
Yerine ve birlestirilen parcanin hassasiyetine gore. IRITERER

- Ender Batur http://ebatur.fateback.com
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Gelecek sayida
- Aralik sayisi ile iIKITEKER e-zine 1. yilini tamamliyor. 12. sayimizda
siirprizlerle goriismek dilegiyle...

Gezi, Ani, Karsilastirma, Test, Ceviri
Deneyim, izlenim, ipucu, Fotograf vs.
istediginiz konuda yazin ve génderin.
Yazilarinizi MS Word,
fotograflarinizi JPG formatinda
gonderebilirsiniz.
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