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2004 y›l›na birkaç ay kalm›flken markalar yavafl yavafl yeni mo-

dellerini lanse etmeye bafllad›. Bir k›sm› Fazer 600’den FZ6’ya

oldu¤u gibi mevcut modele yenilikler katt›, bir k›sm› Suzuki DL

1000’den DL 650’ye oldu¤u gibi mevcut modelin kardeflini ya da

KTM Duke 650’den KTM Duke 950’ye oldu¤u gibi abisini ç›kard›. 

Tercihe ya da motosiklete bak›fl aç›s›na ba¤l› oalrak her biri ayr› il-

gi görecek gibi, bununla birlikte hepsi de ilgi çekici ve merak uyan-

d›r›yor.

2004’te birçok yeni model geliyor. Hepsini tespit etmek olanakd›fl›

ya da önemli bir zaman harcamay› gerektiriyor. Ama 2004 Motosik-

let Fuar›’nda insanlar›n etraf›nda çok dolaflaca¤› anlafl›lan yeni

modellerin baz›lar› flunlar.

Çekici dizayn yenilikleri ile Yamaha FZ6 (Nake ve karenajl› olmak

üzere iki tip), bu segmenti uzun süredir bofl b›rakan Yamaha’n›n XT

600 (X ve R olmak üzere iki tip), V Max, TDM gibi hangi kategoride

oldu¤u hep tart›fl›lan modeller üretmeyi seven Yamaha’n›n BT

1100 Bulldog, çift silindirli ve ekonomik fiyat›yla ilgi oda¤› olaca¤›

belli olan Suzuki DL 650 V Strom, Honda’n›n iddial› gelen CBR 1000

R modeli, Avrupa’da be¤eniyle kullan›lan ama Türkiye’de göreme-

di¤imiz Hornet’in devam› 599. Burada say›lamayan di¤er markala-

r›n yeni modelleri. Gelirse hepsini fuarda görece¤iz, hemen cüzda-

na el ataca¤›z ya da seneye inflallah diyece¤iz ama en az›ndan üst-

lerine birer kez oturup, yaylan›p s›r›taca¤›m›z kesin.

Fuar› bekleyemeyenler için internet en iyi kaynak. Internet’in ku-

suru ise bir bilgi arad›¤›n›zda yan›nda da 1000 gereksiz bilginin ad-

resini de vermesi. Zaman›nda okudu¤um bir kitap internette soru

sormas›n› bilenlerden oluflan bir meslek grubunun oluflmas›ndan

bahsediyordu. Herhalde bu gidiflle böyle bir meslek gerçekten do-

¤acak. E¤er yetene¤iniz yoksa benim gibi sabr›n›z olmal› ki deneye

yan›la birfleylere ulaflabilesiniz. Eh bu sab›r da bofla gitmesin. Kar-

deflinizin internetin derinliklerinden ç›karabildi¤i (ya da toslad›¤›

demek daha do¤ru) ilgi çekici (en az›ndan bana ilginç gelen) yeni

veya eski motosikletler hakk›nda bir kaç sat›r› ve bir kaç foto¤raf›

f›rsat buldukça ‹kiteker Dergisi’ne aktaraca¤›z. 

Bu ayki konuklar›m›z, bir köpek ve bir asilzade, Dük. Yamaha BT

1100 Bulldog ve KTM Duke 950. 

BULLDOG

Yamaha BT 1100 Bulldog. Buradan itiabren bu motosikletten k›sa-

ca nicknamei oaln Bulldog olarak bahsede¤iz. Konuya 2004 mo-

delleri diye girdik ama Bulldog asl›nda yeni bir motosiklet de¤il.

2001 y›l›ndan beri varolan bir makina. Bulldog hangi segmentte?

Bu sorunun cevab› aynen TDM ya da V Max’te oldu¤u gibi tart›flma

konusu olacak. Yamaha Bulldog için custom havas›nda sport to-

uring diyor. 

Tart›flmalar› ve iddialar› bir kenara b›rka›p önce motosiklete bir

bakal›m. Karar› da siz verin. ‹flte Bulldog. (Resim 1)

Marka Japon ama Bulldog dizayn› tamamen ‹talyan. Zaten ne tara-

f›ndan bakarsan›z anlafl›l›yor bu durum. Motorun XV 1100 Drag

Star’dan al›nd›¤›n› düflünürseniz karfl›m›zda torku yüksek, beygiri

vasat ama fl›k bir naked street bike ç›k›yor. ‹yi tan›mlama, ne ister-

seniz var içinde. 

Yamaha ‹talya’n›n ürün müdürü Bulldog için flunu söylüyor. “‹ster

dar sokaklarda, ister caddelerde, ister uzun yolda kullan›n. Hiç bir

durumda üstünde olmaktan s›k›lmayaca¤›n›z bir motosiklet.” diyor

ve ekliyor “Bu tip bir custom motor ile spor bir tasar›m küçük yol-

larda tam keyifli bir sürüfl sa¤l›yor, düflük RPM’de dahi güçlü oldu-

¤u için gaza asma ihtiyac› hissetmiyorsunuz ve bu yap›da bir viraj-

dan di¤erine sal›nmak apayr› bir keyif veriyor. Üstelik düflük

RPM’de bu keyifte spor sürüfl esnas›nda hemen karfl›daki göl

manzaras›n› ya da arkadafllar›n›z›n oturdu¤u bir cafeyi h›zla kaç›r-

ma veya görmeme gibi bir kavram yok bu motosiklette.  Görüflüme

göre günümüzün spor sürüflünden taviz vermeyen ama relax sü-

rüfl arayan sürücüsüne hitap ediyor.“ 

Evet iddias› bu, relax ve gerilimsiz bir spor sürüfl. Custom tarz›

ama spor bir motosiklet. Bu tür iddialar geçrekten zor iddialrdr›.

Sonuçtan mükemmel lezzetler de al›nabilir, aflure de ç›kabilir. Ka-

n›mca sürmeden anlafl›lmas› zor gibi.

Bunlar Yamaha ürün müdürünün görüflleri, ebette kötü olmaya-

cak. ‹nternette bir kaç ta test sürüflü okudum. (Test sonras› “bu

‹ z l e n i m 2 0 0 4

modeller geliyor!

≥ Resim 2 - Yamaha Bulldog

≥ Resim 3 - Yamaha Bulldog≥ Resim 1 - Yamaha Bulldog



motosikleti hiç be¤enmedim” diyenini de görmedim gerçi ama

adam›n gerçek görüflünü ö¤renmek istiyorsan›z tüm övgüleri takip

eden son paragrafa bakman››z öneririm. Gerçek görüfl genelde

orada sakl› oluyor.)  Test sürüfllerinden sonra söylenenlerin genel-

de Yamaha’c›lar›n kendi iddia ettikleri yönde. Her iki test drive so-

nucu ayn› gibi. S›k vites de¤ifltirme ihtiyac› duymadan spor sürüfl

keyfi almak ve konforlu bir sürüfl ön plana ç›km›fl yorumlarda.

Sonuç olarak bu motosiklet ç›kt›¤›ndan beri Türkiye’de yok san›r›m

bundan sonra da zor gelir. Ama bilinki Avrupa yollar›nda yere s›k›

basan güçlü bir köpek var.

KTM 950 DUKE

KTM dendi¤inde akla hep sade ve hafifli¤in ön planda oldu¤u bir

yap›, estetik kayg›lardan çok fonksiyonelli¤in öne ç›kt›¤› bir dizayn

akla gelir. Sokaktaki kullan›c›dan çok sporcunun mosotikletidir

KTM, ya da 2003-2004’e kadar öyleydi. 

Önce KTM 950 Adventure ve Duke 640 ile sokaktaki kullanc›› için de

var›z mesaj› verildi. fiimdi ise ille de da¤ tepe de¤il yollarda da

KTM’ler görülecek gibi. 

Alman-Avusturya ekolü daha çok off road modeller ile piyasada yer

edinmiflti. Duke 950 ile ‹talyan ve Japon’lar›n fink att›¤› bir seg-

mente girmifl durumda KTM. 950 Duke için bir test dirve sonra›s flu

söyleniyor; “Daha güçlü, daha hafif  ve daha vahfli.” . Duke 950 siv-

ri hatlar›, aç›kta kalan güçlü motoru ile bir naked bike. 

Özellikle tasar›m olarak bol be¤eni bol tepki çekecek gibi görünü-

yor. ADVRIDER forumlarda Duke için “Böylesine i¤renç bir motor

görmedim.” diyeni de var “Siz neden bahsediyorsunuz bu denli çe-

kici bir naked bike hayal edemezdim.” diyeni de var. Peki nas›l bir-

fley bu Duke. Afla¤›daki gibi birfley. (Resim 4, 5, 6)

950 Duke’un en önemli özelli¤i hafifli¤i. Bu segmentte iddial› olan

Japon markalar›n›n hepsinden daha hafif. Tahminen KTM’in spor

model üreticisi olmas› sebebiyle bir motosiketi nas›l hafifletebile-

ce¤i konusunda uzman olmas›n›n katk›s› var bu konuda. 

Ama Duke 950’nin sadece hafifli¤i dikkat çekici olmayacak gibi.

Profesyonel bir test drive sonras› ünlü Alan Catchcart (Ben ilk de-

fa duydum bu ismi ama Amerika’da öyleymifl :- ) ) flöyle tan›ml›yor

Duke’u. “750’lik bir superbike gibi kalkan bir Ducati Monster hayal

edin, ama Troy Bayliss’in sürdü¤ü 998’lik gibi frenleri olsun ve ay-

n› zamanda tek silindirli bir alet gibi dönüfl hakimiyeti olsun. Hayal

gibi de¤il mi? 950 Duke sonras›nda hayal de¤il. Bunlar›n hepsi Du-

ke’ta var.” Çok iddial›. 

Duke 950CC, V 75° 2 silindir, enjeksiyonlu, 115 beygir (7500d/dk) ve

96nm (5000rpm), 179kg, 6 vites ve 17 lt yak›t kapasitesi var. Sele

yüksekli¤i 855mm, yerden yüksekli¤i 155mm, ön fren 2xBrembo

320 ve arka fren Brembo 240. Ön tekerlek 120/70 17 ve arka teker-

lerek 180/55 18.

Tahmini fiyat› yok. Ama bu ölçekteki di¤er KTM’lerle karfl›laflt›r›l-

d›¤›nda Türkiye’de 14-15 Bin EUR aras›nda bir fiyat› olaca¤› tahmin

edilebilir.   IKITEKER

> ‹lkay Ersoy / istanbul / Eylül 2003

Yamaha Bulldog Teknik Veriler

Tip V-çift, hava so¤utmal› 4-silindir SOHC

Hacim 1.063 cm3

Çap & Strok 95x75mm

S›k›flt›rma oran› 8,3:1

Ya¤lama Wet sump

Karbürasyon BSR 37/2

Debriyaj Islak, çoklu disk

Ateflleme Dijital

Marfl Elektrik

Vites 5

Transmisyon fiaft

Maksimum güç 47,8kW (65HP) @5 500d/dk

Maksimum tork 88,2Nm @4 500d/dk

fiasi ‹kiz tüp

Boyutlar (UxGxY) 2.200x800x1.140mm

Sele yüksekli¤i 812mm

Yerden yükseklik 168mm

Aks aral›¤› 1.530mm

Kuru a¤›rl›k 229,5kg

Yak›t kapasitesi 20lt

Ön süspansiyon Teleskopik çatal, 113mm

Arkasüspansiyon Ba¤lant›l›, sal›ncak kollu, 130mm

Frenler Ön: Çift disk, 298mm / Arka: Tek disk, 267 mm

Lastikler Ön: 120/70 ZR17 / Arka: 170/60 ZR17

≥ Resim 5- K T M Duke 950 motoru

≥ Resim 4 - K T M Duke 950 ≥ Resim 6 - K T M Duke 950



2004 yenilikleri Yamaha FZ6 Fazer

600cc, 4 silindirli ve su so¤utmal› DOHC motor, 98PS (72kW)

(12.000d/dk), 63Nm (10.000d/dk)

BMW R1200C Montank

1200cc, 2 silindirli, EU2 normlar›n› karfl›layan Boxer motor,

98Nm (3.000d/dk) Almanya fiyat› 13.750EUR

Honda CBF500

Honda CBF600

Suzuki DL650V V-Strom

645cc, 2 silindirli ve s›v› so¤utmal› DOHC motor, 189kg

Kawasaki Z750

Yamaha XT660R

659cc, tek silindirli ve hava so¤utmal› OHC motor, 48PS (35.3kW)

(6.000d/dk), 58.4Nm (5.250d/dk)

Yamaha FZ6

600cc, 4 silindirli ve su so¤utmal› DOHC motor, 98PS (72kW)

(12.000d/dk), 63Nm (10.000d/dk)

www.2ri.de sitesinde yer alan 2004 modellerinden baz›lar›...

http://www.2ri.de


Türkiye'de 2003 Motosiklet Fuar› sonras› Nisan ay›nda sat›fla ç› -

kan Honda CBX 250 Twister bizler için yeni olsa da yaklafl›k 2 y›l-

d›r Honda'n›n Brezilya Fabrikas›’nda (Honda Amazonia Ltd.)

üretilen bir model. Bu anlamda yeni bir modelin tasar›m hatala-

r› gibi sorunlar›n› bar›nd›rm›yor. 

Geçti¤imiz y›l yönetimi de¤iflen Honda Türkiye A.fi. pazarda küçük

hacimli motorlardaki bofllu¤u görmüfl olsa gerek Twister ve Fal-

con(400cc, enduro) modelleri ile bu bofllu¤u doldurmay› amaçla-

m›fl. Ayr›ca geçti¤imiz haftalarda yap›lan EICMA fuar›nda da Hon-

da 2004 y›l›nda bu motosikleti "CBF 250" ad› ile Avrupa'da sat›fla

sunaca¤›n› aç›klayarak tan›t›m›n› yapt›. ‹sim de¤iflikli¤inin sebebi

ise Honda'n›n Avrupa'daki tüm ç›plak modellerini CBF ismi alt›nda

toplamas›.

Honda Brezilya, Titan ve bir üst modeli olan CBX 200 Strada mo-

delleri ile yetinmeyen küçük hacimli sportif karakterli motosiklet

tutkunlar› için Twister modelini gelifltirmifl ve bu nedenle kendi

motor hacmindeki modellerde al›flk›n olmad›¤›m›z baz› özeliklere

de sahip. Bu ba¤lamda Twister'›n tasar›m›nda depo önündeki ya-

r›m grenaj› ve yar›fl motorlar› tarz› sivri kuyru¤u motorun sportif

karakterini sergiliyor. Düflük motor hacmi ve sportif ö¤eleri ile

Twister'› "hafif siklet sportif cadde motosikleti" olarak tan›mlana-

bilir.

‹ngilizce'de hortum anlam›na gelen Twister malesef argoda da iki-

yüzlü ve üçka¤›tç› demek... Ayr›ca virajlar› seven karakteri ile

"twisty roads" olarak adland›r›lan, ege sahili gibi bol virajl›, yollar›

seven bir model olarak Twister ismini hak ediyor.

Gelelim benim Twister ile tan›fl›p, alma hikayeme. ‹kinci el Suzuki

GS 500 almay› düflünürken motorcu arkadafl zoru ile ‹zmir'den

kalk›p gitti¤im 2003 Motosiklet Fuar›'nda Twister ile tan›flt›k. ‹z-

mir'e dönükten birkaç gün sonra da sipariflimi verip k›rm›z› Twis-

ter'›m›n denizleri afl›p gelmesini bir ay bekledim. Bu arada biraz

geç de olsa test motorunu kullanma f›rsat› buldum.

4 May›s'ta teslim ald›¤›m motosikletimle birlikte geçirdi¤imiz 4 ay-

da 5.500km yol yapt›k (Bir ay ifl nedeniyle ‹stanbul'da sürgündey-

dim). Bu süre zarf›nda edindi¤im izlenimler ile Twister'›n teknik

verilerini yaz›n›n ilerleyen bölümlerinde bulacaks›n›z.

Teknik Özellikler ve Sürüfl ‹zlenimlerim

Motor ve Performans

Tek silindirli 249 cm3 hacmindeki motor, üstten çift egzantrikli

(DOHC), 4 sübapl› motor hava so¤utmal› olmas› yan›nda ayr›ca bir

de ya¤ radyatörü bulunuyor. Motor 24bhp@8000 d/d güç ve

24.3Nm@6000 d/d tork üretiyor. Bu de¤erler ve takometrede

10.000 devirde yer alan k›rm›z› alana bak›ld›¤›nda bile motosikletin

yüksek deviri seven bir makinaya sahip oldu¤unu anlayabiliyorsu-

nuz.

Konta¤› açt›¤›n›zda electro-check yapan göstergeler karfl›s›nda

"Vay be! Afancana da bak!" dedikten sonra marfla bast›¤›n›zda

"twisss" diye çal›flan tek silindirli motor rölantide "t›r t›r t›r" sesi

sizi selaml›yor. Gördü¤ünüz gibi motorun ad›n›n da geldi¤i sesi

yüksek devirlerde rahats›z edici düzeylere ulaflmad›¤› gibi Titan-

lar'daki gibi sübap fl›k›rt›lar› ç›karm›yor. 

H›zl› devirlenen motor 4.000d/d üzerinde kendini toparlamaya bafl-

l›yor ve 5.500d/d'dan sonra sürüfl keyifli bir hal al›yor. Özellikle 3.

ve 4. viteslerdeki h›zlanmas› oldukça baflar›l› olan motor 120km/h

seviyesine ç›kmakta zorlanm›yor. Ben hem tek, hem de iki kifli ola-

rak (asl›nda birbuçuk ben 80kg ve k›z arkadafl›m yar›m porsiyon

45kg) maksimum 140 km/h yapsam da fabrika verisi maksimum

sürat 148 km/h. Ancak rüzgar ve yoldaki e¤im sizin aleyhinize ise

120-130 km/h üzerine ç›kman›z kimi zaman mümkün olmuyor.

Ayr›ca bir web sitesindeki testte 0-100km/h akselerasyon 11.3 sa-

niye, 0-400mt h›zlanma ise 14.6 saniye ve maksimum sürat de

139.3km/h olarak ölçülmüfl. Henüz ölçememifl olsam da benim

motorumun da verileri bu de¤erlerde yak›n.

Vites geçiflleri kolay olan 6 vitesli flanz›man da sportif kullan›ma

katk›da bulunuyor. Yak›t ekonomisi ve son sürat aç›s›ndan avantaj

sa¤layan 6. viteste 6.000d/d'da 90km/h, 7.000d/d'da 100km/h ve

7.500d/d'da 110km/h ile gidiyorsunuz. Tabi ki hava ve yol durumu-

na göre de¤iflkenlik gösterebiliyor. 5 ve 6. vitesleri uyumlu kullan-

d›¤›n›zda ise sollamalar›n›z daha rahat oluyor.

Sürat ve yol konforu aç›s›ndan bakacak olursak 120 km/h üzerin-

de motosikletin ç›plak olmas›ndan da dolay› rüzgar rahats›z edici

düzeye geliyor ancak daha düflük süratlerde konforunuzu olumsuz

etkileyen bir durumla karfl›laflm›yorsunuz.

T e s t Honda Twister

ile 5.500km



Twister'da 16.5lt (4lt rezerve) benzin deposu bulunuyor. 12.5 litre-

lik ana depo kullan›ld›¤›nda 100km'de ortalama 4lt yak›t tüketen

Twister ile yaklafl›k 310km yol yapabilirsiniz. Asl›na bakarsan›z ya-

k›t tüketimini azaltay›m diye hiç düflünmüyorum. Sabit gidifllerde

5.000 devirlerde, h›zlanmalarda ise yer yer 9.500 devirlere kadar

ç›k›yorum ve ortalama 4 litre yak›t paras›na katlan›yorum. Bu gü-

ne kadar 100km'de en düflük 3.5lt yak›t tüketimi gördü¤üm moto-

rumla flehir d›fl› yolda 120km/h sabit süratle yol ald›¤›mda yak›t tü-

ketimi 5 litreye kadar yükseliyor. Testler ve kullan›c›lar›n yaz›lar›n-

da da ayn› de¤erlerin bulunmas› Twister'›mda bir anormallik ol-

mad›¤›n› gösteriyor.

Süspansiyon, Lastik ve Frenler

Twister’›n yürüyen aksamda önde 130mm teleskopik çatal ve arka-

da alüminyum mafla ile 100mm mono amortisör bulunuyor. Cadde

için tasarlanm›fl Twister, endurolar kadar konforlu olmasa da ya-

r›fl motorlar›ndan daha yumuflak süspansiyona sahip. Benim gibi

di¤er Twister kullananlar›n motorda en baflar›l› buldu¤u özellikler-

den biri motosikletin dönüfllerdeki yol tutufl kabiliyeti.

Önde 276mm tek disk ve arkada 130mm kampana frenin bulundu-

¤u motor her iki frenin uyumlu kullan›ld›¤› durumlarda motosikle-

ti baflar›yla durdurmay› baflar›yor. Acemlilik günlerimde ön teker-

le¤i kilitmesem de bugüne kadar bir sorun yaflamad›m.

Twister'da kullan›lan 100/80 ön ve 130/70 arka Pirelli MT75 lastik-

ler 5 kollu alafl›m jantlar ile sportif görünüme katk›da bulunuyor.

Sportif lastikler ›s›nmadan önce kayma e¤ilimi gösterse de genel

olarak sorunsuz. 17” jantlar da may›n tarlas› yollar›m›zda yeterli

büyüklükte. Estetik aç›dan ise özellikle arkadan görünümde spor

egzos, genifl arka lastik ve yar›fl tarz› kuyruk motora hofl bir görü-

nüm veriyor.

Kumandalar ve Aksesuar

78cm sele yükselikli¤i ve 135kg bofl a¤›rl›¤› ile bayanlar›n da kolay-

l›kla kullanabilece¤i motorun sele, elcik ve pedal konumlar›n›n ra-

hatl›¤› da kullan›m› kolaylaflt›ran unsurlar. Ayna görüflünün biraz

daha baflar›l› olabilece¤i Twister'da kumandalar fonksiyonel tasar-

lanm›fl. Yar›fl motorlar›nda ilk olarak görmeye bafllad›¤›m›z sol el

iflaret parma¤› ile bas›lan selektör dü¤mesi ise kullan›mda kolay-

l›k sa¤l›yor. Gösterge paneli ise Twister'›n en cazibeli yanlar›ndan.

Büyük abisi X11 tarz›ndaki gösterge panelinde analog h›z ve devir

göstergeleri aras›ndaki dijital bölümde saat, kilometre, tripmetre

ve benzin göstergesi bulunuyor.K›rm›z›-turuncu aras› bir renkte

ayd›nlatmaya sahip gösterge paneli gece ve gündüz rahat okuna-

biliyor. 

Sadece yan ayakl›¤› olan Twister'da bulunan cut-off switch 1.vites-

te motoru çal›flt›rma an›nda motosikletin alt›n›zdan f›rlamas›n› ve

ayakl›k aç›kken hareket ederek tehlikeli durumlar›n oluflmas›n›

engelliyor. Ayakl›¤›n kolay kapabiliyor olmas› nedeniyle park halin-

deyken devrilmemesi için direksiyon kilidi kullanmak ve birinci vi-

teste park etmek gerekiyor. Orta sehpa bulunmamas› ise ayr›ca

zinciri ya¤lamay› güçlefltiren bir unsur. Zincir demiflken o-ringli

zincir kullan›ld›¤›n› söylemeden geçmemeli.

Twister’›n›z varsa bir husus da sele alt›ndaki bölüme kullan›m k›-

lavuzu gibi eflyalar› koymaman›z. Bunlar yolda giderken kay›p yine

sele alt›nda bulunan hava filtresi girifllerini kapatarak motorun ça-

l›flmas›n› engelleyebiliyorlar. Sonra siz de panikleyebiliyorsunuz.

Benim gibi...

Sonuç olarak 30 dakikal›k motosiklet sürüfl tecrübemle ald›¤›m

Twister'›mla bir günde birbirimize al›flt›k ve 12. günde 1000 km'yi

yap›p rodaj bak›m›na gittik. ‹kinci haftada da Honda ‹zmir'in Mar-

maris gezisinde ilk uzun yol seyahatimizi gerçeklefltirdik. fiimdi ise

neredeyse her gün ifle birlikte gidip geliyoruz ve büyük keyif al›yo-

rum. Halen limitlerine ç›kamad›¤›m viraj kabiliyeti, düflük süratler-

deki akselerasyonu ve Honda kalitesi ile a¤›rl›kl› olarak flehir için-

de motosiklet kullananlara ve yeni bafllayacaklara önerebilece¤im

bir model. Ayr›ca "hafif siklet sportif cadde motoru" Twister, 5.5

milyar TL fiyat› ile de rakipsiz bir motosiklet. Her ne kadar “‹yi Bir

Bafllang›ç” slogan›yla lanse edilse de tecrübeli ikitekercilerin de

uzun y›llar kullan›labilece¤i bir yol dostu.  IKITEKER

Sevgilerimle.

> Onur Öztürk / ‹zmir / Eylül 2003

www.twister.galerisi.com

Honda CBX250 Twister Teknik Özellikler

Motor 4 zamanl›, hava so¤utmal›, DOHC, tek silindirli, ya¤ radyatörlü

Çap x Strok 73x59,5mm

Hacim 249cm3

S›k›flt›rma Oran› 9,3:1

Yak›t sistemi Karbüratör, 30,1mm

Maksimum Güç 24 BG @ 8.000 d/dk

Maksimum Tork 24,3 Nm @ 6.000 d/dk

Ateflleme Elektronik ateflleme, CDI

Çal›flt›rma Elektrik marfll›

Vites 6

Aktarma Zincir

Boyutlar (UxGxY) 2.031x746x1.057mm

Aks Aral›¤› 1.369mm

Sele Yüksekli¤i 782mm

Yerden Yükseklik 162mm

Yak›t Deposu 16,5lt (2,5lt yedek)

Ya¤ Kapasitesi 1,8lt

Tekerlekler Ön/Arka: Alafl›m jant

Lastikler Ön: 100 /80-17 52S / Arka: 130/70-17 62S

Süspansiyon Ön: Teleskobik Çatal / 130mm /Sal›ncak / 100mm

Frenler Ön: 276mm hidrolik tek diskli /Arka: 130mm tambur

A¤›rl›k 135kg

Renk Seçenekleri K›rm›z›, Yeflil

http://www.twister.galerisi.com


"Hocam bunlar flimdi kaç para?" veya "Usta kaç bas›yon bunun-

la?"...

Hepimiz flehir içi sürüfllerde k›rm›z› ›fl›kta falan durdu¤umuzda

yan›m›zdaki araçlardan böylesi abuk sorular iflitmifl ve b›y›k al-

t›ndan gülümseyip geçip gitmiflizdir ya... K1200GT yi süreli beri

ben hiç böyle tepkiler almad›m. Yaln›zca bir kez, birisi yan›nda-

kini dürterek flöyle söylemiflti: "Lan bu motosiklet falan de¤il,

düpedüz uzay meki¤i." 

Gelin flimdi bu uzay meki¤ini yak›ndan inceleyelim: 

BMW nin 2003 y›l›nda piyasaya sürdü¤ü K serisi 4 silindirli 1171cc

lik bu "gran turismo" modelinin motor ve flanz›man› K1200RS in

ayn›. Maks. gücü 8750rpm de 96kW (130bhp) ve max. torku

6750rpm de 117Nm. Maks. h›z› 245km/s. 6 vitesli ve kardan tahrik-

li. tekerlek aral›¤› 1555 mm. sele yüksekli¤i 79 ve 82cm’lik ayarla-

nabilir iki seçenek. 21lt’lik (yaklafl›k 4lt rezerv) tank› var. Kuru a¤›r-

l›¤› 300kg. 

1200GT nin k›smi Integral ABS fren sistemi mevcut. Önde çift, ar-

kada tek disk mevcut. Ön fren s›k›ld›¤›nda hem ön hem de arka te-

keri kontrol ederken, arka fren yaln›zca arka tekerle¤i kontrol edi-

yor. 

Bütün bunlar 1998’de piyasaya sürülmüfl olan K1200RS ile ayn›.

GT‘nin fark› daha çok karoseri yap›s›nda ve aksesuarlar›nda. 

Motosikletin alt k›sm›nda gerçeklefltirilen de¤ifliklik sayesinde ha-

va ak›m› sürücünün bacaklar› etraf›nda dolaflarak daha etkin bir yol

rüzgar› korumas› sa¤layacak flekilde dizayn edilmifl. Yine genifl ve

gövdeye kompakt elcik korumalar› oldukça fonksiyonel. Keza elekt-

rik kumandal› ön cam uzun yolda rüzgara karfl› daha iyi bir koruma

sa¤l›yor. Gövde rengi ile ayn› renkte genifl sade case ler standard

olarak tak›l›. ‹ki rengi var GT’nin. Gri-yeflili ve orient mavisi. 

Di¤er aksesuarlar› ise üç fazl› elcik ve koltuk ›s›tmalar›, cruise-

control sistemi. Cruise controlun uzun yolda çok ifle yarad›¤›n› he-

men söyleyebilirim. Otoyolda 4000 devirde 120km/h süratle gider-

ken tank›n üzerinde çapraz bulmaca bile çözebiliyorsunuz rahat-

l›kla. 

Bu motoru a¤ustos bafl›nda ald›ktan sonra 2000km’nin üzerinde

yol yapt›m. Gerek flehiriçi gerekse flehird›fl› kullan›m›n›n motorun

a¤›rl›¤›na karfl›n çok rahat oldu¤unu söyleyebilirim. Yüksek tork ve

gücüyle K/GT hem touring hem de süper sport özelliklerini içeren

bir motor. 

Gelelim dezavantajlar›na: 

- Böylesine a¤›r bir motosikleti sürebilmek için sele üzerinde otu-

rurken ayaklar›n›z›n yere sa¤lam basmas› gerekiyor. Motorun

a¤›rl›k merkezi ortada de¤il de önde oldu¤undan hem kollar›n›z›n

hem de bacaklar›n›z›n güçlü olmas› laz›m. Bacaklar›n aras›nda

300 kiloluk bir devi zaptedebilmek pek de kolay de¤il. ‹ki kez mo-

torumu tutamay›p düflmeye b›rakmak zorunda kald›m. Birinde bir

minibüs hafifçe yandan çarpm›flt›, di¤erinde de bir yayla yolculu-

¤unda endurolar›n bile düfle kalka gitti¤i bir toprak yolda yokufl

afla¤› sürüfl esnas›nda devirdim. Her ikisinde de aya¤›m yere bas-

mas›na ra¤men ne kol gücümle ne de bacak gücümle motoru tu-

tamad›m. 

- Sidecase’ler zaten genifl olan motora daha da fazla havale yap›-

yor. Özellikle dar alanlarda, örne¤in bir baflka arac›n yan›ndan dö-

nerken arkada çantalar›n oldu¤unu unutmamak laz›m. Ancak bu

çantalar›n iyi taraf› düflme an›nda sürücünün baca¤›n›n motor al-

t›nda kalmas›n› önlemesi. Gövde karenaj›n›n d›fl taraf› lastik tam-

ponlu. Motor devrildi¤inde bacak, bu tamponla çanta aras›nda ko-

runmufl oluyor. Çantan›n bakalit ya da her neyse sert plastik olma-

y›p gövde renginde olmas›n›n iyi taraf› da çizildi¤inde kolayl›kla ye-

niden boyat›labilmesi. Oysa sert plastik çizildi¤inde bu kal›c› olu-

yor. (Sa¤ çantay› devirdikten sonra boyatt›m, oradan biliyorum) 

- Her ne kadar sürüflü ve viraj almas› çok rahat bir motosiklet ol-

mas›na karfl›n, bu hacim, a¤›rl›k ve güçte bir motosikleti kullan-

mak gerçekten tecrübe gerektiriyor. 

T e s t B M W K 1 2 0 0 G T

ile 2.000km



Eksiklerinden bahsedecek olursak: 

- K 1200 GT nin eksikleri oldu¤unu iddia etmek züppelik olacakt›r

asl›nda. Ancak bir touring motorda yolcu s›rt dayamal› bir top ca-

se in standart olmas› gerekti¤ine inan›yorum ben. 

- Yak›t deposu san›r›m alafl›ml› metalden yap›lm›fl. M›knat›s tut-

muyor. Çok güzel bir depo üstü çantam vard›. Elimde kald› yaz›k. 

- Ayak pedallar› (he he.. el pedal› var da sanki) biraz daha genifl ol-

sa ne olurdu ki sanki? 

Fiyat›na gelince… bence de¤er.  IKITEKER

> Angut Abi / Adana / Eylül 2003

www.ikiteker.org’un aktif forum yazarlar›ndan...

________________________________________________________

Büyük kalibrasyon, büyük konfor 

GT, daha önce kalite ve dayan›kl›l›¤›n› ispatlam›fl olan

K1200RS'den esinlenilmifl. Motor özellikleri yukar›da verilen

GT'nin arka jant› 180 ebatl› lastik tak›labilmesi için genifl tutulmufl.

RS'e göre motordaki geliflme 3 ana bafll›k alt›nda toplanabilir: 

-Sürüfl pozisyonu, gidon daha yüksek ancak RS'deki gibi ayarl› de-

¤il. 

-Sele daha genifl ve daha ince, oturma alan› 2cm. geniflletilmifl. Ön

cam elektrik ayarl› hale getirilerek büyütülmüfl, daha yüksek ve

daha genifl hale getirilmifl. 

-Son olarak bir port bagaj ve side case'ler standart donan›ma ek-

lenmifl. 

fiehir içinde yeni gidona ra¤men, sürüfl pozisyonu hala biraz yük-

sek ve yorucu kal›yor, çünkü sürücü hala elciklere as›lm›fl-yat›k bir

pozisyonda. En büyük viteste de olunsa 3 bin ile 7 bin devir aral›-

¤›nda h›zlanmak için vites de¤iflimine gerek yok, h›zlanmak için

gaz vermek yeterli. Kasktan aya¤a sürücü hiçbir rüzgar etkisine

maruz kalm›yor, s›rtta da rüzgar bask›s› yok. Krallara lay›k konfor

için süspansiyon çok iyi ayarlanm›fl, bozuk yollar›n etkisi süspansi-

yon sistemlerince siliniyor. 160'›n üzerinde bir rüzgar sallant›s›

bafllasa da cam›n indirilmesi ile bu giderilebiliyor. Sollamalar için

daha iyi bir araç bulmak mümkün de¤il, hiç vites düflürmeden yol-

daki herfleyi silmek mümkün.  IKITEKER

> Moto-Journal’den çeviren: Sinan Özgen / ‹stanbul / Berlin

Önemli Not: Bu foto¤raflar› çekmeme yard›mc› olan Gökçe P›nar'a

çok teflekkürler...

≥ Gösterge tablosu, RS'den farkl› olarak ön cam elektrik ayarl›, ön kollar ayars›z.

≥ Standart BMW sidecase'ler("noolucak ki" demeyin, çifti 600Euro civar›nda)

≥ Angut'un yak›nd›¤› ayakl›klar›n yükseklikleri ayarlanabiliyor.

BMWK1200GT Teknik Veriler

Tip S›v› so¤utmal›, 4 silindir

Çap ve Strok 70.5 x 75.0mm

Hacim 1171cc 

Tork 85 lb-ft @ 6,750rpm 

Yak›t Sistemi Elektronik yak›t püskürtme

Ateflleme sistemi Elektronik ateflleme

Yönetici Bosch Motronic MA 2.4

0-400m 12s

Ortalama tuketim 8,5lt./100km.

Yak›t Kapasitesi 20.4lt

Yak›t Tipi Kurflunsuz

Vites Kutusu 6 h›zl›

Vites Oranlar› 1: 2.050:1 2: 1.600:1 3: 1.270:1

4: 1.040:1 5: 0.900:1 6: 0.820:1

Süspansiyon Ön: Telelever 115 mm

Arka: Paralever 150 mm

fiasi Kompozit, Döküm alüminyum

ark abölüm çelik

Jantlar Ön: 3.50x17 döküm alüminyum

Arka: 5.50x17 döküm alüminyum

Lastikler Ön: 120/70-ZR17 / Arka: 180/55-ZR17 

Boyutlar (UxGxY) 82,250x919mm (aynalar dahil)

Aks Aral›¤› 1,555mm

Sele Yüksekli¤i 787mm (770-800mm opsiyonel)

Yerden Yükseklik 125mm

Kuru A¤›rl›k 281kg

Dolu A¤›rl›k 299kg

Maksimum A¤›rl›k 500kg

Maksimum H›z 241km/s

Renkler Orient Mavi Metalik, Gri-Yeflil Metalik

Art›lar› Eksileri

+Konfor - Limitli menzil 

+Koruma -Sürüfl pozisyonu 

+Motor özellikleri -Manevralardaki a¤›rl›¤› 

http://www.ikiteker.org


Amortisörlerinize “Amaaan, iflte motosikletin alt›nda yaylan›p

duran ve  rahat›m›z› sa¤lamak için tak›lm›fl yaylar” deyip geçmi-

yorsunuz de¤il mi? Usta ellerin amortisörlerinizde yapabilece¤i

baz› küçük ayarlarla motosikletinizin manevra kabiliyeti ve yol

tutuflunun ne kadar de¤iflebilece¤inin fark›nda m›s›n›z? Sele

yüksekli¤ini azaltmak için amortisör ayarlar›n› kat›r kutur s›k›p

gevfleten “bifley olmaz abi/abla” tipi ustalar› çatal›m›z›n ucuyla

taba¤›n bir kenar›na s›y›ral›m flimdilik ve lütfen flunu da unut-

mayal›m… Amortisör ayar› gerçekten bir sanatt›r ve yaln›zca bu

iflte uzmanlaflm›fl ustalar taraf›ndan sürücünün spesifik ihtiyaç-

lar›na cevap verecek flekilde yap›lmal›d›r. (Tabii bu durumda sü-

rücünün de ne istedi¤ini bilmesi, en az›ndan bir sorunun varl›-

¤›ndan haberdar olmas› gerekir!)

Peki amortisörler nas›l ve hangi esasa göre çal›fl›r? Daha iyi anla-

yabilmek için yaz›y› okurken afla¤›daki flekilden de takip edelim

lütfen:

Amortisör yaylar› yoldaki engebeleri karfl›lamak için s›k›fl›p genle-

flirken motosikletimiz t›pk› yayl› bir somyan›n üstünde hoplay›p

z›playan bir çocuk gibi davran›r ve normalde bizim bu yaylanma -

gevfleme hareketinin h›z› üzerinde bir kontrolümüz olmaz. Bu da

motosikletin istenmeyen biçimde yaylan›p z›plamas›na ve a¤›rl›k

da¤›l›m›n›n ileri geri kayarak tüm dengenin bozulmas›na yol açar.

‹flte amortisör yay›n›n bu kontrolsüz hareketleri, yaya ba¤l› olarak

bir ya¤ haznesi içinde hareket eden bir pistonun (flekilde A) bu ha-

reketlere gösterdi¤i direnç yard›m›yla bast›r›l›p engellenir. Kapal›

bir sistem olan silindirde pistonun ya¤ içinde afla¤› yukar› hareket

edebilmesi için pistonun üzerinde ya¤›n bir taraftan di¤erine aka-

bilece¤i delikler bulunur. Siz de kontrol vanalar›n› kullanarak bu

deliklerin çap›n› azalt›p art›r›r ve (yay›n s›k›flma h›z›n› kontrol için

B kompresyon vanas›n›, yay›n ilk haline dönme h›z›n› kontrol için

ise C “rebound” vanas›n› ayarl›yoruz.) pistonun silindir içindeki h›-

z›n›, dolay›s›yla da pistona ba¤l› yay›n s›k›fl›p genleflme h›z›n›) ayar-

layabilirsiniz. 

Küçük bir örnek verelim. Diyelim ki arka amortisörün C “rebound”

vanas›n› k›s›p deliklerin çap›n› küçülttünüz. Bu durumda ya¤ pisto-

nun üst taraf›ndan alt taraf›na geçerken (mavi ok) zorlanacak, do-

lay›s›yla piston daha yavafl hareket edebilecek ve ba¤l› oldu¤u ya-

y›n h›zl› hareketlerine direnç gösterecektir. Bir çukurla karfl›laflt›-

¤›n›z› farz edelim. Tekerlek çukura girince amortisör yay› floku al-

mak için motosikletin a¤›rl›¤› alt›nda s›k›flacakt›r. Yapt›¤›n›z rebo-

und ayar›n›n, s›k›flan yay›n çabucak ilk haline dönmesine izin ver-

meyece¤ini biliyoruz. Yani çukurun etkisiyle s›k›flan yay›n hemen

arkas›ndan h›zla genleflip motosikleti geri z›platmas›n› önlemifl ol-

dunuz. Yay yavafl ve kontrollü bir biçimde genleflerek orijinal konu-

muna dönecektir. ‹stenmeyen enerji ›s›ya dönüfltürülüp sistemden

at›lm›flt›r. Harika de¤il mi? 

- Soru: ‹yi güzel de çukurun hemen arkas›ndan bir kasis yada bafl-

ka bir çukur gelirse daha orijinal halini alamam›fl olan yay nas›l ifl

görüp de floku alacak? Güm diye oturmaz m›y›m?

- Cevap: Oturursunuz… 

- Eee, o halde C ayar vidas›na uzan›p deliklerin kesitini art›ral›m da

piston silindir içinde kolayca hareket edebilsin ve de s›k›flan yay

orijinal haline daha h›zl› dönebilsin…

- Tamam da ayar› biraz fazla kaç›r›rsan›z, de¤il çukur sonras›nda,

biraz sert bir fren sonras›nda bile  motosikletin ön tekerle¤e y›¤›-

lan ön taraf›yla birlikte hafifçe alçalan arka taraf frenin ard›ndan

h›zla geri z›plar ve arka tekerle¤inin yerle temas› azal›r/kesilir. He-

le bir de kompresyon ayarlar› gere¤inden fazlaysa… Uçufla geçme-

niz an meselesidir. 

En güçlü motosiklet motorlar› bile bu güçlerini tekerlekler vas›ta-

s›yla bast›klar› zemine etkili bir flekilde iletemiyorlarsa hiçbir ifle

yaramazlar. Eh, dönüfl ve manevralarda yalpalayarak yol tutuflunu

kaybeden yada her kasiste z›playan bir motosikletin sürücüsünün

yetenekleri ve deneyimi de fazla bir fley ifade etmez.

Hah! iflte amortisör ayarlar›n›n önemi burada ortaya ç›k›yor. Ön ve

arka amortisörlerden her birinin ön yükleme, kompresyon, rebo-

und ayarlar›; motosikletinizin sürüfl geometrisi ayarlar› (yani ön

çatal aç›s›, “trail” mesafesi, off-set) sizin sürüfl tekni¤iniz, öncelik-

leriniz, yükünüz ve yolun durumu gibi de¤iflkenleri karfl› karfl›ya

koydu¤unuzda inan›lmaz say›da kombinasyon ortaya ç›kar. Her

duruma cevap verebilecek bir amortisör ayar› reçetesi var m›d›r?

Günümüzün motosikletleri oldukça geliflkin amortisör ayarlar› ile

donat›lm›fllard›r ama sa¤›n› solunu kurcalamaya bafllamadan ön-

ce amortisör ayarlar› do¤ru flekilde yap›lmam›fl bir motosikletin

sürücüsüne berbat davrand›¤›n› lütfen unutmayal›m. 

‹flte size yanl›fl amortisör ayarlar›n›n sonuçlar› ile ilgili birkaç tipik

örnek:

• Alçak bir sele yüksekli¤i elde etmek için arka amortisörün ön

yükleme ayar›n›n s›k›larak motosikletin arkas›n›n alçalt›lmas› ya-

da çok sert ön çatal yaylar› kullan›lmas› neticesinde motosiklet sü-

rücünün dönme manevralar›na geç yan›t vermesi, ön tekerle¤in vi-

raj› almamak ve sizi flarampole atmak için direnmesi,

• Arka amortisörün ön yükleme ayar›n›n çok fazla olmas› yüzün-

den h›zlanma s›ras›nda arka taraf›n dengeyi sa¤layamamas› nede-

niyle motosiklet h›zland›¤›nda gidonun sars›lmas›,

• Amortisör ayarlar›n›n çok yumuflak yap›lmas› motosikletin yolun

T e k n i k A m o r t i s ö r l e r

ve Motosiklet

Sürüflüne Etkileri



çökmüfl k›s›mlar›nda afla¤› yukar› dalga-

lanmas›,

• Çok sert amortisör yaylar›n›n kullan›l-

mas›, amortisörün içinde afl›nma vs. den

dolay› parçalar›n birbirlerine sürtünüp

serbest hareket edememesi, ön yükleme

yada düflük h›z kompresyonunun çok faz-

la olmas› nedenleriyle amortisörün tepki

vermemesi neticesi sars›nt›l› sürüfl,

• Ön çatal tüplerindeki ya¤ miktar›n›n

fazla olmas› yada bu k›s›mlarda afl›r› ha-

va s›k›flmas› nedeniyle ön amortisörlerin

ifl yapmaz hale gelmesi ve daha niceleri.

Amortisör ayarlar›n›n yap›lmas› bu yaz›-

n›n konusu d›fl›nda oldu¤undan ve her

halükârda yerimiz yetmeyece¤inden bu-

nu daha sonraki bir say›ya b›rak›yor ve

amortisörleri daha iyi tan›mak ve özellik-

le “ne olmad›klar›n›” anlamak için En Bi-

linen 10 Amortisör Palavras›n› afla¤›da

veriyoruz.

1) Amortisör ayarlar›

sizi daha iyi bir sürücü yapar.

Kaliteli bir amortisör sisteminizin olmas›

yada amortisör ayarlar›n›z›n düzgün ol-

mas› sizi daha iyi bir sürücü YAPMAZ!

Pahal› yar›fl tipi amortisörler sürücü ma-

haret ve deneyiminin yerini ALAMAZLAR! Bununla beraber kararl›

ve rahat bir sürüfl sa¤layarak sürücüye güven telkin eder ve cesa-

ret verdikleri de yads›namaz. E¤er düzgün giden, iyi viraj alan, fren

s›ras›nda kararl› davranan bir motosiklete biniyorsan›z daha gü-

venli ve pürüzsüz kullan›rs›n›z. Art›k hemen tüm motosikletler ol-

dukça kaliteli standart amortisör sistemleri ile üretiliyorlar. E¤er

amortisör sisteminizde ya¤ kaça¤› vb gibi aflikâr bir kusur yoksa

sadece motosikleti sürerek onu bozmak için gerçekten çok u¤rafl-

man›z gerekir. Zaman›n›z varsa onu motosikleti sürmek için kulla-

n›n, amortisörleri kurcalayarak de¤il… Standart motosikletin sun-

duklar› art›k size yetmiyorsa daha iyi bir motosiklet al›n.

2) Her motosiklet için mükemmel bir amortisör ayar› vard›r.

Hay›r efendim yoktur. Amortisör ustalar›n›n hepsi size bunun böy-

le olmad›¤›n› söyleyecektir. Herkesin farkl› bir sürüfl tekni¤i ve

farkl› bir fiziksel yap›s› olup virajda, frende, bozuk sat›hta motosik-

letinin nas›l davranmas› gerekti¤i konusundaki felsefesi de farkl›-

d›r. Dolay›s›yla bir motosiklet için tek bir ayardan söz edilemez.

Ayarlar›n› de¤ifltirme kapasitesinin s›n›rl› oldu¤u standart üretim

motosikletler bir yana, Grand Prix motosikletleri için bile bu böyle-

dir. Hamdullah ustan›n “falanca vida 6 tur sa¤a, filânca vana 3 t›k

sola” tavsiyesi “O SÜRÜCÜ” içindir. Sizin için de¤il. Bununla bera-

ber…

Genel bir kural olarak bir yol motosikletinin sürüfl konforu ve yol

tutuflu için amortisör ayarlar›n›n mümkün oldu¤unca yumuflak tu-

tulmas›, ancak fren s›ras›nda motosikletin afl›r› dalmas›, yalpala-

ma gibi etkilerin elimine edilebilece¤i bir sertlikte tutulmas› ge-

rekmektedir.    

3) Yar›fl tipi amortisörler yol için iyi de¤ildir.

Yar›fl tipi amortisörler e¤er bir yar›fl motosikletiniz varsa kesinlik-

le daha iyidir ve normal bir yol motosikletine tak›l›rsa da zarar› ol-

maz… Yar›fl tipi amortisörler kolay ve h›zl› ve ayarlara olanak vere-

cek flekilde donat›lm›fl olup hassas ayarlar yapmak da mümkün

olmaktad›r.

4) Daha sert amortisör ayar› daha iyidir.

Kesinlikle yanl›fl. Bu tehlikeli inan›fl›n orijini motosikletlerin iri,

a¤›r ve güçlü oldu¤u, motosiklet üreticilerinin de rahatl›k ve mali-

yeti ön planda tutarak kalitesiz, yumuflak yaylar kulland›klar› 80’li

y›llara uzan›r. Bu motosikletlerde amortisörlerden tepki alabilmek

için tüm ayarlar›n sonuna kadar s›k›l›p sertlefltirilmesinden baflka

çare yoktu.  Standart amortisörler daha

sert yar›fl tipi amortisörlerle de¤ifltirili-

yor, daha a¤›r yaylar ve daha viskoz  süs-

pansiyon ya¤lar› kullan›l›yordu. Bu amor-

tisörlerin tepki vermesine yard›mc› olu-

yor ama amortisör sisteminin as›l görevi

olan floku emme ifllevinin ilkel oldu¤u

gerçe¤ini de¤ifltirmiyordu.

Bugün yar›fl veya yol motosikletleri için

iyi bir amortisör ayar› neredeyse ayn›d›r.

K›saca iyi bir amortisör ayar›na sahip

olan bir motosiklet yolu üzerindeki kasis

ve çukurlarla sürücüyü fazla sars›p ra-

hats›z etmeden bafla ç›kabilmeli, ilaveten

motosiklet h›zlan›rken arkaya ve yavafl-

larken öne do¤ru olan a¤›rl›k transferi s›-

ras›nda da yol tutuflunu kaybetmemeli-

dir. Çok sert bir amortisör ayar› z›plama-

l› bir sürüfle, ve tekerleklerin yolla tema-

s› kaybetmelerine yol açar.  

5) Arka amortisörler y›llar

ve y›llarca eskimeden dayan›r.

Arka amortisörler kullan›mla ve zaman

içinde eskiyip özelliklerini kaybederler.

Ya¤ piston üzerindeki deliklerden oldu¤u

kadar pistonun sa¤›ndan solundan da geçmeye bafllar ve amorti-

sör görev yapmamaya bafllar. Amortisör ya¤›n›n da t›pk› motor ya-

¤› gibi zamanla viskozitesi azal›r, özellikle alüminyum tüpler için-

deki sistemlerde ya¤a di¤er malzemeler kar›fl›r ve sonuçta ya¤

özelli¤ini kaybeder. Bu durumdaki ya¤ daha çabuk ›s›n›r ve özelli-

¤ini daha da h›zl› yitirir. Motosikletin yükü artt›kça amortisörün gö-

revi zorlafl›r ve daha h›zl› afl›n›r. Sonuçta her fley üreticinin yapt›¤›

mal›n kalitesiyle ilgilidir. Küçük bir not… Kullan›lm›fl motosikletle-

rin denendi¤i pek çok testte görülmüfltür ki, bir CBR’›n amortisör

ünitesi özelli¤ini uzun süre devam ettirirken bir ZZR amortisörü

garanti süresi bitti¤inde özelli¤ini kaybetmektedir.

Ço¤u motosiklet sürücüsü arka amortisörlerinin zamanla flok al-

ma  özelli¤ini kaybetti¤ini fark etmezse de böyle bir motosiklete

binmek tehlikeli bir macerad›r. Amortisörler bak›ma al›nabilirler.

Ya¤lar› ve keçeleri de¤iflebilir. Ön çatal amortisörleri daha ömür-

lüdür zira arka amortisöre oranla daha yavafl bir tempo ile sal›n›r-

lar ve içlerinde biriken ›s›y› d›flar› vermeleri daha kolayd›r.

6) Her motosiklet bayii amortisör konusunda uzmand›r.

Ortalama bir motosiklet bayiinin amortisör hakk›nda bilgisi s›f›rd›r.

Ama Amortisör uzmanlar› da motosiklet satmay› bilmezler. Her-

kes kendi bildi¤i ifli yapmal›d›r. 

7) Komple ayarlanabilir amortisörlerde

her ayar› yapmak mümkündür.

Hemen her amortisör uzman› ayn› görüfltedir. Ultra ayarlanabilir

amortisörlerin ayarlar› ile oynanarak motosikletin sürüflünü -iyiye

yada kötüye, önemli ölçüde de¤ifltirmek mümkündür. Motosiklet

üreticileri bu konuda herhangi bir yasal yükümlülük almak isteme-

diklerinden amortisörlerde, özellikle de ön çatal amortisörlerinde

yap›labilecek ayarlar› k›s›tl› tutmay› tercih ederler. Bu nedenle

ayar vidas›n› en art›dan en eksiye kadar s›kmak yada gevfletmek

pek çok  motosikletin sürüfl performans›nda önemli bir de¤iflikli¤e

yol açmaz. Bununla beraber Sachs yada Aprilia RSV üzerindeki

Öhlins amortisörlerle gerçekten radikal de¤iflikliklere gitmek

mümkündür. Bu amortisörlerde kompresyon ayar›n›  sonuna ka-

dar s›karak amortisörü hiç oynamaz duruma bile getirebilirsiniz.

Standart motosikletlerde ise sabahtan akflama kadar oynasan›z

bile sonuçta hissedece¤iniz fark minimaldir.

8) “Upside Down” (Bafl afla¤›) ön çatallar daha iyidir.

Daha kuvvetli ve bükülmez olsalar da Upside Down çatallar da so-

nuçta di¤erleri gibi çal›fl›rlar. Bir kaza durumunda e¤ilen normal

çatallar düzeltilebilirken, Upside Down çatallarda bu parçalar›n



de¤ifltirilmesi gerekir. 

9) Amortisör üreticilerinin üretip pazarlad›klar›

amortisörler motosiklete fabrikada tak›lm›fl olan

standart amortisörlerden daha iyidir.

Bindi¤iniz standart Japon motosikletinin çatal›yla en iyi yar›fl kiti-

nin içindekiler aras›nda bir fark yoktur. Güzel görünümlü alt›n yal-

d›zl› parçalar bir tarafa b›rak›l›rsa Öhlins marka bir çatal›n içinde

sihirli bir parça da yoktur. Öhlins alüminyum ya¤ kartuflu kullan›r-

ken sizinki çeliktir. Zaten bir yol motosikleti için çelik daha iyidir zi-

ra daha a¤›r olsa da çabucak afl›n›p ya¤› kirletmez.

Evet, genel olarak amortisör üreticilerinin ürettikleri amortisörler

daha iyi yap›lm›flt›r. (Bazen tersi de geçerlidir!) Motosikletlere fab-

rikada tak›lan standart ürünler sadece asgari ihtiyaca cevap vere-

cek flekilde tasarlanm›fllard›r. Bir Honda motosiklete tak›lm›fl

standart bir Showa arka amortisörde 70 veya 80 parçadan oluflur-

ken piyasada ayr› sat›lan kaliteli bir amortisörde bu say› 140’a ç›-

kabilir. Bu standart amortisörlerin daha zay›f olduklar› yada görev-

lerini gerekti¤i gibi yapmad›klar› demek de¤ildir. Ayr›ca standart

amortisörler giderek daha iyi hale gelmekte, ara her y›l kapan-

maktad›r. Dört befl y›l önceye kadar standart amortisörlerde kro-

nikleflmifl baz› sorunlar vard›. 10 - 12cm’lik bir yay s›k›flma mesa-

fesi gerekirken bu aral›k 5-6cm’de tutuluyordu. Baz› motosiklet-

lerde piston do¤rudan gövde içinde hareket etti¤inden  13 ilâ

15.000 km sonra gövdede afl›nmalar ortaya ç›k›yordu.

Bütçeye uygun motosikletler olarak bilinen Fazer, Hornet ve ben-

zerleri üretim maliyeti düflünülerek ortaya ç›km›fl modellerdir ve

amortisörleri söz konusu özel parçalarla de¤ifltirilerek gelifltirile-

bilirler. Genel bir kural olarak; e¤er amortisör tümüyle ayarlana-

bilir bir modelse ve ayr› bir rezervuar› varsa yol kullan›m›na tama-

men uygundur. Son y›llarda üretilen baz› Japon motosikletlerdeki

standart ürünler mükemmeldir. Örne¤in ZX-6R’lerin ön çatallar›-

n›n yar›fl kalitesinde oldu¤u söylenmektedir. Birkaç y›la kadar

standart ürünlerin d›fl›nda bir fleye ihtiyaç kalmayaca¤›n› söylemek

pek de yanl›fl olmaz. Motokros segmentinde standart parçalar o

kadar iyidir ki, d›flar›daki parça üreticileri hayatta kalma mücade-

lesi vermektedirler. 

10) Amortisör sadece kafada olup biter.

Amortisör performans›n›n ço¤unun kafan›zda olup bitti¤i bir gerçek-

tir. E¤er amortisörünün iyi çal›flt›¤› söylenen bir motosiklete binerse-

niz kendinizi daha güvenli hissetmeniz pek olas›d›r. IKITEKER

> Münir M›s›rl›o¤lu / ‹stanbul

Asl›nda s›radan bir hafta sonuydu. Her fley cuma günü Erkan’› Sa-

roz’a gitmek konusunda kand›rmamla de¤iflti. Neymifl efendim,

cuma akflam› teyzesini görmeye gidecekmifl, bu sebepten hafta

sonu Saroz’a gelemezmifl... Çareler tükenmez, iyi bir ba¤lama so-

nucu teyzesini ö¤le civar› görmesini, akflam 18:30’da TEM giflele-

rinde buluflmay› kararlaflt›rd›k. ‹fl ç›k›fl› eflim Arzu’yu Güneflli’den

al›p saat 18:15’de giflelerde beklemeye bafllad›k ve tam sözleflti-

¤imiz zamanda yola koyulduk. 

Sakin bir sürüfl ile yolun izin verdi¤i süratte ilerleyerek saat 22:00 ci-

var› Gelibolu Güneyli köyüne vard›k. Bizim için büyük bir mutluluk,

hafta içi ayr› kald›¤›m›z k›z›m›z Selin bizi kap›da karfl›lad› , aynen

Türk filmlerindeki tarzda bir kavuflma sahnesi. Seremoni sonras›

motoru bahçeye alma aflamas›nda bizim 2,5 yafl›ndaki ufakl›k bast›

yaygaray› “baba motora kasks›z binilirmi ? bak anne, babam motora

kasks›z biniyor!”. Sen k›z›n› bisikletine kasks›z bindirmezsen o da

seni motora kasks›z bindirmez tabii... Bazen ufakl›¤a fazla fleyler mi

ö¤retiyoruz diye düflünmedim de¤il (ne demifller anne baba bir yay

çocuklar ileriye f›rlat›lan oktur). Biz bu yaflta iken ne bisikleti ne kas-

k› gibi bir geyi¤e sard›rmadan sadece onlar›n bizden çok daha ileri-

de oldu¤unu kabullenerek hemen olay› kapatma yollar›na gittik.

Saroz’da güzel bir hafta sonu, dinlenme, deniz, biraz ahtapot gözle-

mi ve kayalar›n aras›nda ahtapotla köfle kapmaca oynama (fazla üs-

telemedik çünkü onun bizden fazla baca¤› vard›, ayr›ca genel kural

e¤er evde yiyecek varsa avlanmak yok, geçen haftaki evde yemek ol-

mama durumundaki genel kuraldan ve tak›n›lan tav›rdan burada

bahsetmeyece¤im).  Sonunda pazar günü geldi çatt›, ‹stanbul’a dö-

nüfl haz›rl›klar›, k›z›m›n mevsim sonu hali “anne çal›flmaya gitme-

yin” yakar›fllar›. Daha iki hafta önce olay› gayet güzel çal›flmaya gi-

den anne baba (Havucun anne-babas› da çal›fl›yor ve her gün ifle gi-

diyor, biz de bunu örnek gösteriyor ve küçük k›z›m›z da ikna oluyor-

du ya) durumunu kabullenen ve bize “hadi güle güle biz de zaten

dondurmac›ya gidecektik” diyen rahatl›¤›n yerinde yeller esiyor.

Gözyafl›, feryat figan bir Türk filmi sahnesi ve anneannesi taraf›ndan

boncuk bakmaya gitme bahanesiyle bizden uzaklaflt›¤› anda hemen

yola ç›k›fl.

Yola böyle buruk koyulmak hiç hofl de¤il ama k›z›m›z›n doktorunun

tavsiyesi de zaten böyle. Temiz hava bol günefl kand›rmacalar›yla bi-

raz kendimizi avutup yola devam. Evet yola ç›kmadan önce biraz ç›t-

latm›flt›m ama henüz ne eflimin ne de Erkan’›n Uçmakdere yolu

hakk›nda pek öyle bir fikirleri yok. Hatta onlar› ikna etmek için daha

k›sa bir mesafede oldu¤unu bile söylemifltim ( tabii kufl bak›fl› ola-

rak , kufl iflte ).

‹lk duraklad›¤›m›z yer fiarköy ve Marmara denizini yukar›dan gören

bir tepe , gayet etkileyici... Özellikle bu kadar çok gemi trafi¤i olma-

s› manzaraya baz› mekanik ö¤eler katsa da her fotoraf karesine mo-

torsikleti de bir flekilde s›k›flt›rmaya çal›flan bizler için pek de yaban-

G e z i Arka Bahçemiz
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c› de¤il. Bolay›r’dan sonra fiarköy sapa¤›ndan girdi¤imiz yolda man-

zara zaten çok hofl, yer yer üzüm ba¤lar›, göletler, çam a¤açlar›,

köyler , kaç›flan tavuk ve kazlar (nedense kaz yo¤unlu¤u daha faz-

layd›). Yolun h›z› ise gayet tatminkar, yaklafl›k 90-100km/s. gibi bir

tempo rahatça tutturulabiliyor.

‹lk mola fiarköy merkezinde... So¤uk bir fleyler  içmek için durduk ve

ihtiyaçlar giderilerek tekrar yola koyulduk. Bundan sonras›n› ben de

ilk defa gidece¤imden sadece kulaktan dolma biliyorum. Güzergah

fiarköy-Mürefte-Hoflköy-Gaziköy... Hayrete düflüyorum hiç abart›s›z

yol çoklukla denizi takip ediyor. Sitelerin, evlerin önlerinde ‹stanbul

dönüflü için otobüs bekleyenler, vedalaflanlar var. Biz de ‹stanbul’a

gitmemize ra¤men ‹stanbul otobüsleri bizim gitti¤imiz yöne de¤il

ters yöne do¤ru ilerliyor. Erkan ve eflim Arzu fark etmesinler diye de

konuyu hep baflka yerlere çekiyorum. Gruba “Uçmakdere yolunu ya-

k›n zamanda kullanan var m› ? ne durumdad›r ?” diye mail att›¤›m-

da, sa¤ olsun cevap gönderen arkadafllar en yak›n zaman  olarak

yaklafl›k befl y›l önceden falan bahsediyorlard›, hatta bu güzergah›

düflünüp fiarköy’den tekrar ana yola dönenlerin hikayelerini hat›rla-

d›kça “yan›mda iki kifliyi daha sürüklüyorum ve bu kiflilerden biri de

eflim, bittim ben bittim” diye düflünmeden edemedim. Çok hofl bir

güzergah sonras› Gaziköy’e ulafl›yoruz. Toprak yolun bafllad›¤› köp-

rünün üzerinde karfl›daki da¤lar görünüyor. Tam yola girdi¤imizde

Erkan z›nk diye duruyor, bize de korna çal›yor. “Tamam” diyorum,

“buraya kadarm›fl, durumun fark›na vard› iflte”. Halbuki daha “dina-

mitleme  çal›flmalar›  nedeniyle  Uçmakdere  yolu  trafi¤e  kapal›d›r”

tabelas›na gelmemifltik bile.  Hemen geri dönüyoruz. Neyseki konu

bütün yolu tiflörtle alan tarzan motorcu Erkan montunu giymeye ka-

rar vermesiymifl. Hiçbir sorun yok, hatta mont giyilince durum en

az›ndan güvenlik unsurlar›n›n tamamlanmas› aç›s›ndan olumlu ha-

le geliyor. Tiflörtle motora biniyor ama dizlikleri  dirseklikleri var, o

kadar da Tarzan de¤il (tamam ben abartt›m Erkanc›¤›m).

‹flte gercek enduro parkuru bafll›yor, yap›m halindeki bir yoldan da¤-

lar› tepeleri aflaca¤›z... O ilginç tabelay› geçtikten sonra bakt›k kar-

fl›dan bir otomobil geliyor, hemen el edip durdurduk “Uçmakdere

yolu aç›k m›?” diye sorduk. Onlar da sanki biz uzayl›y›z da uçan da-

iremizle onlar›n arabas›na yaklaflm›fl›z gibi flaflk›n ve patlak gözler-

le bize bak›p “evet, evet biz oradan geliyoruz” dediler. Al›nan bu ce-

vab›n rahatl›¤›yla düfltük yola, yol gayet iyi gidiyor ama yukar›lara

ç›kt›kça tam bir uçurum kenar› seyahatine dönüflüyor.

En kötü yeri ise halen dinamitleme çal›flmalar› devam eden bölge-

de, ifl makinalar›n›n yolun her iki taraf›na park etmifl oldu¤u k›s›m-

d›. Çal›flma yap›lan bölgede yol art›k toprak de¤il, k›r›lm›fl küçük

molozlardan olufluyor hatta bir önceki patlamadan sonras›nda dü-

flen baz› molozlar halen yolun üzerinde duruyor. Yolda ilerleyen bafl-

ka araçlar da var, yolun geniflledi¤i yerlerde bu araçlar› hemen sol-

lamak gerekli yoksa yoldan kalkan tozun haddi hesab› yok. Bizim

motorun eflya tafl›mak için sadece top-case’i oldu¤u için s›¤mayan-

lar› yukar› do¤ru y›¤mak gerekiyor. Bu da zaten a¤›rl›k merkezi yük-

sekte olan enduronun bozuk yol nedeniyle yavafllad›¤›nda dengesini

bir hayli etkiliyor. Erkan yola gayet uyum sa¤lam›fl sanki hergün bu

yollarda geçiyormufl gibi olaya tamamen hakim vaziyette ilerliyor.

Biz bu flekilde yolun fluras› iyiydi buras› kötüydü derken birde bak›-

yoruz ki Uçmakdere’ye gelmifliz hatta sahile inen yolu geçmifliz. He-

men geri donüp zaten toz toprak dolmufl bo¤az›m›z› biraz olsun ›s-

latabilmek için do¤ruca k›y›daki kafe-büfe aras› iflletmeye kuruluve-

riyoruz. Gerçi geldi¤imiz yol san›r›m su aç›s›ndan gayet zengin , ifl

makinelerinin kazarak duvar flekline getirdikleri yamaçlardan min-

yatür flelaleler görünümünde sular akmakta.    

Dinlendik kendimize geldik. Yeniden yola koyulabiliriz. Neden mi

böyle acele ediyoruz? Çünkü Geliboludan 17:30 gibi ç›kt›k ancak

“aman Marmara denizi me¤er ne güzelmifl , bak flu flarapç›l›k firma-

s›da buradaym›fl , aaaa denizin kenar›na Tekel flarap fabrikas›n› kur-

mufllar” derken saat ilerlemifl, bizim de hava kararmadan Tekirda¤

ve ana yola ulaflmam›z laz›m. 

Hemen yol hakk›nda biraz bilgi alarak do¤ru Uçmakdere köyünün

içine dald›k Evler gerçekten anlat›ld›¤› gibi eskiden kalm›fl fazla oya-

lanmadan köyün ç›k›fl›na ulafl›yoruz ve t›rman›fl bafll›yor. Mesafe

olarak buradan Yeniköy’e kadar olan k›s›m daha uzun olsa da yolun

durumu daha iyi. Günefl de bat›yor, gökyüzünün rengi, denizin yuka-

r›lardan görünüflü derken Yeniköy’e var›yoruz ve iflte asfalt. Asfalt

dedi¤ime bakmay›n, yeni dokülmüfl, flu “önce yol ziftle ›slat›l›r sonra

üzerine çak›l dökülür, araçlar üzerinden geçtikçe çak›l ile zift bütün-

leflir” tekni¤i ile dökülmüfl bir asfalt. Araçlar›n tekerlek izleri tama-

men bast›r›lm›fl orta k›s›m ve kenarlar çak›l y›¤›nlar›... Bu da a¤aç-

l›kl› yolda slalom yaparken bazen tehlikeli durumlara sebebiyet ve-

r e b i l i y o r .

Art›k hava karar›yor ve biz de yavafl yavafl Kumba¤-Tekirda¤ yolu-

nu al›yoruz. Tam düflündü¤ümüz gibi hava karanl›k olmadan ana

yola ulafl›yoruz. Bundan sonras› Tekirda¤-K›nal› bölümü, otomo-

biller sa¤ fleritte ad›m ad›m giderken motosikletler sol fleritte gü-

venli bir süratte ilerler düzeni ile TEM’e ulafl›yoruz ve do¤ru ‹stan-

bul.  IKITEKER

> Timuçin Uygun / ‹stanbul / A¤ustos 2003

Arzu & Timuçin Uygun /  Honda XRV750 Africa Twin 1997

Erkan Kaya / Honda XL 650 Transalp 1998

Tarih: 15.08.2003 - 17.08 2003

R o t a : ‹stanbul-Tekirda¤-Keflan-Gelibolu >

G e l i b o l u - fi a r k ö y - M ü r e f t e - G a z i k ö y - U ç m a k d e r e - T e k i r d a ¤ - ‹ s t a n b u l

Kamera: Sony DCR-TRV20E

(Bir k›sm› video capture, bir k›sm› dijital foto¤raf)



15 Temmuz Pazar, 7. Gün. 346 Km. Tatvan - Tuzluca 

‹lk gezi plan›m›z Tatvan’dan sonra gölü feribotla geçip Van’a gelmek

ve flehri gezdikten sonra Kuzeye devam etmek fleklindeydi ama ma-

lesef bu olamad› çünkü çevre yollar›n güvenli¤i sa¤land›¤›ndan beri

feribot seferleri çok düzensizmifl, hatta art›k sadece tren geldi¤i za-

man feribot kalk›yormufl, üstüne üstlük karfl›ya geçifl 4-5 saat sürü-

yormufl gibi gerçekleri ö¤renince vurduk kendimizi Ahlat – Adilcevaz

– Ercifl rotas›na. Böylece Van mecburen gezimiz d›fl›nda kald›. Saat-

ler süren ve sürekli göl kenar›ndan giden bu yolun sonunda gölün

Kuzeydo¤u ucundaki kavflakta Narince’den beri her yerde sürekli

karfl›laflt›¤›m›z Belçikal›’lar›n karavan›n› gördük. Kenara çekmifllerdi

ve etraflar›nda Jandarmalar dahil 10-15 kiflilik bir kalabal›k vard›. Biz

de durduk, bizi gördüklerine çok sevindiler, araban›n arka tekerlek-

lerinden biriyle ilgili bir problemleri oldu¤unu, etraflar›ndaki insanla-

r›n çok yard›mc› olmaya çal›flt›klar›n› ama yol ortas›nda arabay› sök-

türmek istemediklerini, ancak dil problemi yüzünden anlaflamad›k-

lar›n› anlatt›lar. Bu arada araba krikoya al›nm›fl ve bir tak›m insanlar

tekerle¤i sökmüfl u¤rafl›yorlard›. Önce u¤raflanlarla konufltum, ara-

lar›ndan usta oldu¤unu söyleyen bir tanesi aks bilyas›n›n da¤›lm›fl ol-

du¤unu ve de¤iflmesi gerekti¤ini tesbit ettiklerini söyledi. Belçika-

l›’lara durumu anlatt›m ve teflhis do¤ru bile olsa günlerden Pazar ol-

du¤u için do¤ru dürüst bir tamir olanaklar›n›n olmad›¤›n› da ekleyip

geceyi Van’da geçirip Pazartesi günü bir Volkswagen servisinde iflle-

rini k›sa sürede halletmelerini tavsiye ettim. Kulland›klar› araban›n

yedek parçalar›n›n Türkiye’de bol ve ucuz bulundu¤unu da söyleyin-

ce bize ve çevrelerindeki herkese çok teflekkür edip Van’a do¤ru yo-

la koyuldular. ‹ki gündür neredeyse birlikte seyahat etmekte oldu¤u-

muz bu insanlarla böylece yolumuz ayr›ld› ve biz de Muradiye’ye do¤-

ru yolumuza devam ettik.

Muradiye’de methini duydu¤umuz flelaleyi ziyaret ettik, Tendürek

da¤lar›ndan gelip yaklafl›k 10-12 metreden dökülen Bendimahi Çay›

yeflillikler içinde hakikaten hofl bir manzara veriyor.

fielaleye giden yol bizi a¤açlar aras›nda bir park yerine getirdi. Bura-

ya motorlar› b›rak›p çelik halatlar üzerine kalas döflenerek yap›lan ve

bir beflik gibi sallanan 25-30 metrelik bir köprüyü geçtik. Karfl› tara-

fa tepe yamac›na yap›lm›fl olan lokanta tam flelalenin karfl›s›nda. Bu-

rada güzel manzaraya karfl› so¤uk birfleyler içip yar›m saat kadar

oyaland›ktan sonra Çald›ran yönünden Do¤ubayaz›t’a do¤ru yolumu-

za devam ettik. Bir süre sonra Tendürek da¤lar›n›n volkanik tüfleri ile

kapland› yolun iki taraf›. Hakikaten ilginç yap›da bir arazi, eskiden An-

kara’da kaloriferlerin kömür ile ›s›nd›¤› zamanlarda sokak kenarla-

r›nda görmeye al›fl›k oldu¤um curuflar› (linyit kömürü külü) hat›rlat-

t› bana. Yol kenar›nda bir koyun sürüsü ve çobanlar görünce bir-iki

resim çekmek için durduk.

Haritaya göre önümüzde Tendürek geçidi vard›, tam 2644 metre. Bu

geçit noktas› yolun ‹ran s›n›r›na en yak›n oldu¤u noktayd› ayn› zaman-

da. Bir-iki kare koyunlar› ve motorlar› çektikten sonra “Volkanitlerin

oluflturdu¤u ilginç arazi yap›s›n›n verece¤i manzaraya bir de bu yük-

seklik eklenince müthifl olur.” diye düflünüp esas foto¤raflar› zirvede

çekmeye karar verip yola devam ettik. Nihayet tepe noktaya vard›¤›-

m›zda manzara tahmin etti¤imizden bile güzeldi. Motorlar› yol kena-

r›na çekip tam foto¤raf makinas›n› ç›karm›flt›m ki tepelerden düdük

sesleri duyuldu. Yaklafl›k 300-400 metre uza¤›m›zda tepelerde s›n›r

boyu gözetleme kulelerindeki jandarmalar bize el kol hareketleri ile

devam etmemizi iflaret ediyorlard›. Foto¤raf makinas›n› yukar› kald›-

r›p resim çekece¤imizi iflaret ettim, bu sefer düdükler daha da kuv-

vetli çal›nd›, kollar daha da sert sallad›. Mesaj› alm›flt›k: Durmak ya-

sak! Kös kös yolumuza devam ettik. ‹nifl bittikten sonra karfl›m›za bir

Jandarma kontrol noktas› ç›kt›. Kimlik kontrolünden sonra biraz mu-

habbet ettik, tepede arkadafllar›n›n bizi durdurmad›¤›n› anlatt›k. S›n›r

ve hassas bölge oldu¤u için foto¤raf çekmenin yasak oldu¤unu söy-

lediler, hatta bir tanesi ilave etti: “Geçen sene bir Frans›z turisti re-

sim çekti¤i için 8 saat nezarette tuttuk.” Foto¤raf çekemedik diye

üzülürken “Buna da flükür!” diyerek Jandarmalarla vedalafl›p yola

devam ettik. 10-15 dakika sonra Do¤ubayaz›t'a  girdik.

Giriflte bir benzinlikte depolar› doldurup do¤ru ‹shakpafla Saray›na

yöneldik. Saray›n inflaat›na C›ld›ro¤ullar›ndan II. ‹shakpafla taraf›n-

dan 1680’li y›llar›nda bafllanm›fl yaklafl›k bir as›r sonra, 1784’te son

flekli verilmifl. Giriflindeki tabelaya göre de keyfini o¤lu sürmüfl. Sa-

ray o çorak arazinin üzerinde müthifl heybetli duruyor. Zaman içeri-

sinde giriflin solunda kalan k›s›m çökmüfl ancak flu an ciddi bir res-

torasyon çal›flmas› var ve çöken bölüm daha fazla gitmesin diye de

çelik kolonlarla desteklenmifl. Yap›n›n sa¤lam k›sm› ise hakikaten

gezilmeye de¤er. Anlafl›lan ‹shakpafla ve o¤lu keyfine düflkün insan-

larm›fl çünkü bizim gördü¤ümüz kadar› ile saray›n yar›s›ndan ço¤u

harem olarak tahsis edilmifl. Harem bölümü onlarca odadan oluflu-

yor ve her odada çok güzel ifllemeli flömineler ve baz›lar›nda küçük

yüzme havuzlar› veya banyolar var. Yine de paflan›n hakk›n› yemeye-

G e z i G ü n e y d o ¤ u ,
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lim, bir harem odas› boyunda bir kütüphane ve laz›m olur diye küçük

bir cami yapt›rmay› da unutmam›fl. Saray turundan sonra gezi önce-

si mesajlaflt›¤›m Motorsiklet Dünyas› dergisi gezginlerinden Fara-

marz Azar'›n tavsiye etti¤i, hemen saray›n arkas›ndaki tepedeki man-

zaral› lokantaya ç›kt›k (‹shakpafla “Paraflüt” Kafeterya 472 3127119)

Manzara müthifl, hemen önümüzde ihtiflaml› ‹shakpafla Saray› ve

onun arkas›nda dümdüz araziye yay›lm›fl Do¤ubayaz›t. Pirzola ve ta-

vuk kanat istememize ra¤men önümüze gelen “idare eder” kalitede-

ki kuzu ve tavuk fliflleri birer bira eflli¤inde mideye indirdikten sonra

art›k yol zaman›.

Saray›n oldu¤u tepelerden çabucak inip I¤d›r yoluna girdik. Sa¤›m›z-

da A¤r› Da¤› muhteflem bir manzara veriyor, batmakta olan günefl

tepesindeki karlar› k›z›l-sar›ya boyam›fl ama ben resim çekmek için

sürekli manzara ile bizim aram›zda duran telefon ve elektrik hatlar›-

n›n bitmesini bekliyorum, biryandan da gözüm güneflte, batt› bata-

cak. Nihayet bir yerde yol sola dönüfl yapt› ve tellerde onunla birlikte

döndü ve ben de istedi¤im resmi günefl ufukta kaybolmadan çekebil-

dim. Sonradan bölgeyi bilenler çok flansl› oldu¤umuzu çünkü A¤r›

Da¤›n›n tepesinin çok nadiren sisten buluttan s›yr›l›p kendini göster-

di¤ini söylediler.

Karanl›k basmadan I¤d›r'a girebildik, Gaziantep’den sonra yol boyu

gördü¤ümüz en modern flehir oldu I¤d›r. fiehir ç›k›fl›nda büyücek bir

marketten akflam kamp için gerekecek nevaleyi sa¤lad›k ve Tuzluca

yönüne yolun iki yan›nda kamp kuracak uygun bir yer arayarak de-

vam ettik. Tuzluca giriflinde sol tarafta a¤açlar aras›nda küçük ve

yemyeflil bir meray› gözümüze kestirip dald›k. Motorlar› parkedip ça-

d›rlar› indirmeye giriflmiflken önce bir sonra iki tane daha köylü ço-

cuk yan›m›za geldi, onlar›nda gönüllü yard›m›yla iki dakikada çad›r-

lar› kuruverdik. Çocuklarla biraz sohbet ettik, atefl için odun toparla-

d›k. Çocuklar evlerinden atefli tutuflturmak için gazete, içecek su ve

Mete’yi özellikle memnun eden nefis, taze kaynam›fl keçi sütü tafl›d›-

lar bize. Bu arada yine çocuklardan bulundu¤umuz meran›n “Nuri

Day›’ya” ait oldu¤unun ve kendisinin biraz huysuz bilindi¤inin istihba-

rat›n› da ald›k. Atefl tam k›vam›na geldi¤inde I¤d›r’dan ald›¤›m›z do-

nuk tavuklar hala tam çözülmemiflti, dolay›s› ile biraz piflirmekte zor-

land›k ama neticede aç insan çi¤ tavuk da yiyor.

16 Temmuz Pazartesi, 8. Gün. 245 Km. Tuzluca - fiavflat 

Keyifli ancak hafif bir “Nuri Day›” endifleli geçen geceden sonra sa-

bah erkenden kalk›p çad›rlar› toplad›k, bütün izlerimizi yok ettik. Ak-

flam bize ellerinden gelen yard›m› gösteren çocuklar yine gelip orta-

l›¤› toplamaya da yard›m ettiler. Vedalafl›p Digor üzerinden Kars’a

do¤ru yolumuza devam ettik. Ermenistan s›n›r› boyunca s›k›c› say›la-

bilecek bir yoldan sonra hem yorulmufl hem ac›km›flt›k. Orijinal pla-

na göre Kars giriflinden dönüp, önce Ani Harabeleri'ni  ziyaret ede-

cektik ama Kars'a  girince k›sa bir motor bak›m› yap›p yemek yeme-

¤i tercih ettik. Yolculu¤umuzun km olarak yar›s›n› geçmifltik ve mo-

torlar›n zincirlerini muntazam olarak ya¤lamam›za ra¤men o kadar

kir ve toz toplam›flt› ki zincirler, sanayi bölgesini bulup bir motorcu-

da ciddi bir temizlik ve gerdirme yapmak istiyorduk. Biraz sorufltur-

duktan sonra sanayinin Ardahan ç›k›fl›nda oldu¤unu ö¤renip yola

düfltük. Bir motorsiklet tamircisi bulur muyuz diye bir müddet sana-

yide dolafl›p neticede Kars’da öyle bir fley olmad›¤›na karar verdik,

zaten flehir içinde de iki tekerlekli birfley görmemifltik. Benim moto-

run zincir bak›m› için en az›ndan bir sehpa kriko gerekti¤i için de

önünde kriko gördü¤ümüz ilk bofl dükkana girdik. Dükkan sahibi

(Günefl oto elektrik, Mürteza Günefl 0474 242 64 01) oto elektrikçisi

olmas›na ra¤men bizimle çok ilgilendi, ç›ra¤›n› gönderip zincirleri te-

mizlemek için gazya¤› ald›rtt›, komflular›ndan motoru kriko üzerin-

deyken iki yandan desteklemek için takozlar toplad›. Sonuçta, zincir

bak›m›, çay, muhabbet derken baya¤› bir vakit geçirdik. Bu arada mo-

torlar› da p›r›l p›r›l y›katma f›rsat›m›z oldu. Bundan sonra yemek yiyip

Ani Harabelerini görmek istedi¤imizi anlat›rken, normalde rotam›z

üzerinde olmayan Ç›ld›r Gölü’nü görmemizi ve göl kenar›nda lokan-

tas› olan bir arkadafllar›na selam götürüp “sar› bal›k” yememizi tav-

siye ettiler. Van Göl’ündeki inci kefal felaketinden sonra bu “sar› ba-



l›k” olay›na biraz flüpheli yaklaflsak da o kadar methettiler ki en so-

nunda bir deneme karar› ald›k. Ancak Ani Harabeleri ve Ç›ld›r Gölü

farkl› yollarda kal›yordu ve harabeler açl›¤›m›za yenik düfltü. Arpaçay

yönüne do¤ru gidip Do¤ruyol köyünü geçtikten sonra verilen detayl›

tarifle meflhur “Günay’›n Yeri” bal›k lokantas›n› bulduk. Meflhur diyo-

rum çünkü duvarda lokanta hakk›nda gazetelerden kesilmifl yaz›lar

vard› ve lokanta sahibi onu televizyonlardan tan›mamam›za pek fla-

fl›rd›. 

“Sar› Bal›¤›n” esas›nda bildi¤imiz sazan oldu¤unu da burada ö¤ren-

dik. Çok iri sazanlar› kuzu pirzolas› flekilli küçük parçalara bölüp, ta-

rihi görünen bir ya¤da k›zart›yorlar fakat sonuç tahmin etti¤imizden

lezzetli ç›kt› ve hakikaten t›ka basa bal›k yedik. Biz yeme¤imizi yerken

hava da ciddi bir flekilde kapad› ve ›slanaca¤›m›z iyice belli oldu. Çan-

talar› mümkün oldu¤unca ya¤murdan korumak için naylonla kapla-

d›k ve yola düfltük. On dakika sonra da iri damlal› güzel bir ya¤mura

girip s›r›ls›klam ›sland›k. Günlerdir s›cakla bo¤ufltuktan sonra 1900

metrelerdeki serin havada ›slanmaktan çok da flikayetçi olmad›k, iyi

bile geldi. Ardahan’a do¤ru yolumuzda bir süre sonra iyice yükseldik,

akflam›n da bast›rmas› ile iyice so¤uyan hava o bölgede karayollar›-

n›n en yüksek noktas› oldu¤unu ö¤rendi¤imiz Yanl›zçam Geçidi’ne

(2640 mt) geldi¤imizde üstlerimizdeki montlara ra¤men bizi titrete-

cek kadar so¤uk oldu. Sonradan ö¤rendi¤ime göre bu geçitte y›l›n

sadece 2 ay› kar erirmifl ve her y›l yenilenmesine ra¤men so¤uktan

burada yol asfalt tutmuyormufl. Önümüzde çok güzel bir gün bat›m›

vard›, geçidin en tepesinde durup resim çektik. 

Geçidi aflmam›zla birlikte birden bire etraf›m›z› saran Ladin a¤açlar›

bize art›k Do¤u Anadolu’nun bitti¤ini ve Karadeniz Bölgesine girdi¤i-

mizi aç›kça belli etti. Akflam olmak üzere oldu¤undan bir yandan

fiavflat’a do¤ru iniyor bir yandan da geceleyecek uygun bir yer bak›-

yorduk. Bir süre sonra a¤açlar aras›nda düzlük ve yemyeflil alan gör-

dük. Orman iflletmesine ait olan ve daha geçen sene milli parklar

kapsam›na al›nan “Safari Milli Park›na” geldi¤imizi park›n koruyucu-

lu¤unu yapan üç ihtiyar ormanc› anlatt›. Oturup birlikte çay içtik, ça-

d›r kurmak için izin istedik, nereye istersek kurabilece¤imizi söyledi-

ler. Mete motorundan eflyalar› indirip ormanc›lardan birini de rehber

olarak arkas›na alarak yak›nlardaki bir alabal›k çiftli¤inden akflam

nevalesini sa¤lamaya gitti, ben de ormanc›lar›n klübesinin tam kar-

fl›s›nda yaklafl›k 100 mt mesafede bafltan beri gözüme kestirdi¤im

tahta piknik masal›, çeflmeli, a¤aç alt› düzlü¤e daha sonra çad›r kur-

mak üzere motorla gidip eflyalar› boflaltt›m. Mete bal›klarla döndü,

bir yandan yemek haz›rl›¤› bir yandan ormanc›larla muhabbet s›ra-

s›nda bir tanesi “Çad›r› isterseniz oraya kurmay›n.” Dedi, “Niye?” de-

dik, “Çünkü oraya gece ay› geliyor!!!” Gündüz gelen piknikçilerin b›-

rakt›¤› art›klar bir ay›y› oraya al›flt›rm›fl, her gece geliyormufl. Hatta

1-2 gece önce ormanc›lar›n kendileri gibi yafll› köpeklerini baya¤› bir

h›rpalam›fl bu ay›. Eh, bizde ay›y› rahats›z etmek istemeyece¤imiz için

gidip eflyalar› geri toplad›k, Mete ormanc›lar›n kulübesinin içinde bir

kenara kendine yer yata¤› haz›rlad›, ben de kulübenin hemen yan›n-

daki a¤ac›n alt›na çad›r›m› kurdum. 

Yemekten sonra muhabbet s›ras›nda farkettik ki köpek, yedi¤i daya-

¤› hazmedemedi¤inden olacak, h›rs yapm›fl karfl› tarafta çad›r kur-

may› düflündü¤ümüz yerde ay›y› bekliyor. Bir müddet sonra hakika-

ten ç›lg›n gibi havlamaya bafllad›, bir tak›m a¤aç dal› çat›rt›lar› duy-

duk, tuttu¤umuz fenerlerin ›fl›¤›nda iri bir karalt› bile görür gibi olduk.

Sonunda köpek bir yandan biz bir yandan ba¤›ra ça¤›ra ay›y› kaç›rd›-

¤›m›za ikna olup yatt›k. 

17 Temmuz Sal›, 9. Gün. 197 Km. fiavflat - Ayder 

Sabah erkenden p›r›l p›r›l bir güne uyand›k, ormanc›lar k›s›tl› neva-

lelerini bizimle paylaflt›, kahvalt› yapt›k, benim çad›r› ve eflyalar› top-

lay›p evsahiplerimizle vedalafl›p fiavflat’a do¤ru yola koyulduk. Yem-

yeflil, çok flirin bir kasaba fiavflat. Kasaba içinde buldu¤umuz bir ay-

gaz bayiinden bir önceki gece sonuncusunu kulland›¤›m›z küçük tüp-

lü lüks lambam›za yedek torba fitiller ald›k. (Motordaki sars›nt›ya da-

yanm›yor, her akflam yeni fitil takmak zorunda kald›k, akl›n›zda olsun

e¤er bu tip bir lamba kullanacaksan›z bol yedekli gezin) Kasabada

Çevre Bakan› gelece¤i için büyük haz›rl›k vard›, fitilleri ald›¤›m›z dük-

kan sahibi bizi hemen b›rakmad›, bol bol çay içirip, yol hikayemizi an-

latt›rd›. Biz çay içerken bakan da kalabal›k bir kortejle kasabaya gel-

di, dükkan sahipleri ile vedalafl›p bakan karfl›lama töreninin aras›n-

dan zor bela geçip Artvin’e do¤ru yolumuza devam ettik. Artvin’in gi-

riflindeki Çoruh boyunca giden eski yol, Deriner Baraj› inflaat› dolay›-

s› ile iptal olmufl. Bize göre son derece anlams›z bir flekilde bir inip

bir ç›karak, k›vr›la k›vr›la da¤ üzerinden giden yeni bir yol aç›lm›fl. Bi-

tince otoban gibi olaca¤› belli olsa da, flu anda inflaat kamyonlar› yü-

zünden toz toprak içinde olan bu yoldan hakikaten gereksiz vakit kay-

bederek Artvin’e girdik. Ben daha önce görmüfltüm ama Mete elli

metre düz noktas› olmayan Artvin’e çok hayret etti. Çarfl› k›sm›nda

ya¤l› ama çok lezzetli bir pilav üstü döner yedik. Lokanta sahibine

“Artin’de düz yer yok mu?” Diye sordu¤umuzda geleneksel Karade-

niz insan› esprisi ile: “Ah be kardeflim, biz burada bardak koyacak

düz yer bulam›yoruz!!” cevab›n› ald›k. Yemekten sonra Artvin’in mefl-

hur Kafkasör Yaylas›na ç›kt›k. Hakikaten insan›n içini açan bir yeflil-

lik var buralarda.

Yaylan›n meflhur bo¤a gürefllerinin yap›ld›¤› festival alan›nda yine

Bakan’› bekleyen bir kalabal›k vard›. Burada Artvin Ticaret ve Sanayi

Odas› Baflkan› ile tan›flt›k. Kendisi de motorcuymufl, befl senedir

Honda Titan kulland›¤›n› art›k küçük geldi¤i ve Artvin’in arazi yap›s›n-

da en uygun makina olaca¤› için bir enduro almak istedi¤ini anlatt›.

Karfl›l›kl› adres telefon de¤ifl tokuflu yapt›k, Ankara’ya gelince uygun

bir motor bulabilmesi için yard›mc› olma sözü verdik. Bu arada ina-

n›lmaz güzel Kafkasör yaylas›n›n son iki senedir 1 km mesafedeki

Cerattepe mevkiinde Kanadal› bir firman›n siyanürle alt›n arama ça-

l›flmalar› yüzünden ekolojik tehdit alt›nda oldu¤unu ve Bergama’da-

kine benzer bir toplu protesto eylemi düzenlenece¤ini anlatt›lar. Bu

konuda haz›rlad›klar› bildiri ve bröflürlerden ald›k ve bakan korteji ile

bir daha u¤raflmamak için yayladan inifle geçtik. Tabi geç kalm›flt›k,

inifl s›ras›nda zaten dar, virajl› ve görüflü çok k›s›tl› yayla yolunda ön-

ce son sürat karfl› yönden gelen kortej, daha sonra da arkas›ndan ge-

len geç kalm›fl takipçileri yüzünden Mete’de ben de defalarca motor-

lar› devirme tehlikesi yaflad›k. Hele tam bitti derken bir viraj içinde

birden bire burun buruna gelip, yolun ters taraf›ndan geldi¤i için de

solundan neredeyse sürtünerek geçebildi¤im Ankara plakal› metalik

sar› renkli Honda HR-V’yi hiç unutamayaca¤›m. Bir an gözümün

önünden Artvin Devlet Hastanesi manzaralar› geçti.

Artvin’i arkam›zda b›rak›p bundan sonra uzun müddet görmeye al›-

flaca¤›m›z yeflillikler içinde Borçka üzerinden Hopa’ya do¤ru devam

ettik Topu topu 690 metrede olmas›na ra¤men senenin her günü sis-

lere gömülü olan Cankurtaran Geçidi’nden yine simsiyah olmufl bir

gök alt›nda geçtikten sonra nihayet Hopa’ya deniz kenar›na indik ve

bizi Do¤u Karadeniz’in hiç bitmeyen ince ya¤muru karfl›lad›. Bir müd-

det deniz kenar›nda dinlendikten sonra ya¤mur alt›nda Arhavi – Ar-



deflen yönünden Çaml›hemflin’e ç›kt›k. Kasaba içinde yiyecek içecek

al›flverifli yap›p geceyi geçirece¤imiz Ayder Yaylas›na do¤ru, yer yer

tafl ocaklar› ve Karadeniz’in bitmeyen heyelanlar› yüzünden bozul-

mufl olmas›na ra¤men, gayet düzgün say›labilecek asfalt ve manza-

ral› bir yoldan son zamanlarda baraj projesi yüzünden hayli gündem-

de olan muhteflem F›rt›na Deresi eflli¤inde devam ettik. Ayder yayla-

s› hala benim on sene önce gördü¤üm kadar güzeldi ama o zamanki

bakirli¤inden eser kalmam›fl, her yer pansiyon, otel, hediyelik eflya

dükkanlar›yla dolmufl. Bu kalabal›k içinde kalmak istemedi¤imiz için

soruflturduk, üç kilometre daha gidince düzlük ve a¤açl›k bir yer ol-

du¤unu ö¤rendik. Yer yer yolu kesen küçük derelerin içinden de ge-

çerek toprak ama düzgün bir yoldan bahsedilen “Galer Düzü” ne

ulaflt›k. Burada bizi aslen Ayder’li olan ama sonradan ‹zmir’e yerlefl-

mifl bir aile karfl›lad›. Yazlar›n› yine burada geçiriyorlarm›fl, kendile-

rine küçük bir bakkal ve lokanta yapm›fllar, gelip burada kalacaklara

konukseverlik gösterip yard›mc› oluyorlar. Çad›rlar›m›z› daha önce

de çad›r kuruldu¤u belli olan, tafllarla hafifçe iflaretlenmifl yerlere

hemen kurduk. Bu arada motorlar› görüp yan›m›za gelen Ak›n hoca

ile tan›flt›k. Ak›n hoca ‹zmir’de bir ilkö¤retim okulunda fen bilgisi ho-

cas›ym›fl ve y›llard›r bütün yaz tatillerinde tek bafl›na gezen bir endu-

rocuymufl. Çok bak›ml› bir KLE500 kullan›yor. Akflam yeme¤imiz yi-

ne bir alabal›k çiftli¤inden al›nd› ama bu sefer atefl yakmak problem

çünkü her fley ›slak. Yard›m›m›za kendimizi misafirleri sayd›¤›m›z ai-

le kofltu. “Kuruluk” tabir ettikleri ve çad›r içinde rutubetten uzak tut-

tuklar› odunlardan bir miktar ve bunlar› tutuflturmak için ç›ra verdi-

ler. Kuruluklar›m›z›n bir tanesini atefli bafllatabilmek için balta ile kü-

çük parçalara bölerken bir hata yap›p di¤erlerini aç›kta b›rakm›fl›z ve

sonuçta zar zor küçük bir atefl yakt›k ama sürekli toz gibi ya¤an nem

yüzünden kuruluklar da art›k ›slakt› ve yanmad›lar. Yine ev sahipleri-

mizden yard›m ald›k, onlar›n ateflinden kürekle köz tafl›d›k ve netice

2 saat sonunda keyifsiz de olsa yanan ve bal›klar›m›z› piflirebilece¤i-

miz bir atefl oldu. Yemekten sonra Mete erken yatt› ve ben Ak›n hoca

ile uzun bir muhabbete oturdum. Genel olarak motordan, motorcu-

luk felsefesinden ve onun gezi tecrübelerinden konufltuk. Konaklad›-

¤› yerlerde en az 3-4 gün kalmay› tercih etti¤ini, yöre halk›n› tan›ma-

y› ve detayl› gezmeyi sevdi¤ini anlatt›. Tuttu¤u günlüklere de flöyle bir

bakma flans›m oldu, müthifl bir arfliv oluflmufl elinde, bir motorcu ge-

zi kitab› olarak yay›nlatsa herhalde ciltler tutar. Tabi bizim yola ç›kar-

ken günlük tutmak için ald›¤›m›z deftere o güne dek bir sat›r yazma-

d›¤›m›z› ve sayfalar›n› sonuçta atefl yakmak için kulland›¤›m›z› Ak›n

hoca’ya anlatmad›m. Bu gezi yaz›s›n› yazarken herfleyi hat›rl›yorum

gibi geliyor ama yazmaya üflendi¤imiz için kimbilir neleri unuttum.

Bunlar›n hepsi gelecekteki geziler için tecrübe.

18 Temmuz Çarflamba, 10. Gün. 147 Km. Ayder - Uzungöl 

Sabah yine p›r›l p›r›l bir güne uyand›k. Bütün gece devam eden rutu-

bet ya¤mas› bitmifl, güneflin s›cakl›¤›nda herfley süratle kuruyordu.

Bir gün evvel Ayder’den ald›¤›m›z nefis kaflar, tereya¤› ve köy ekmek-

li kahvalt›m›z› yapt›k. Günlerdir ikimize de su de¤memifl oldu¤u için,

etraf›m›z› bilmiyorum ama, art›k kendimize bile kokuyorduk. Galer

Düzü’ne ç›kmadan önce Ayder’de gördü¤ümüz kapl›caya gidip bu

problemi halletmeye karar verdik. Benim motoru ve eflyalar› kuru-

maya b›rak›p Mete’nin XT ile kapl›caya indik. Biz yüzme havuzu filan

bekliyorduk ama karfl›m›za bildi¤imiz klasik bir Türk Hamam› ç›kt›.

Havuz da vard› ama üzerinde kocaman bir yaz›: Yüzmek Yasakt›r! Ya-

ni içine girip öyle duracaks›n. Neyse, en az›ndan kurnal›-sefertasl› bir

y›kanma fasl›ndan sonra rahat 40 derece ›s›daki havuza da flöyle bir

girip, k›p›rdamadan durup ç›kt›k. Hiç de¤ilse temizlenmifltik! Kamp

yerine dönüp toparland›k, hiç bir hizmet talep etmememize ra¤men

bize çok konukseverlik gösteren Ayder’li/‹zmir’li aile ile vedalaflt›k.

Ak›n hoca sabahtan yürüyerek karfl›da gördü¤ümüz yüksek yaylalara

ç›km›flt›, daha dönmedi¤i için ona da selam b›rakt›k ve yeniden sahil

yoluna indik. Bu arada, daha önce bahsetmemifltim, Karadeniz sahil

yolunda bu s›ralarda hummal› bir geniflletme çal›flmas› var. Karaya

do¤ru geniflleyecek yer olmad›¤› için denizi doldurarak yap›yorlar (Bu

konuda bölge halk› çok flikayetçi, zaten dar olan sahil fleridi yol yap›-

l›nca tamamen yok olacak.) ve sonuçta üç flerit gidifl, üç flerit gelifl

Trans-Karadeniz Motorway olacak. Tabi flu anda durum çok vahim.

Zaten dar olan eski sahil yolunda sürekli tafl kamyonlar› çal›fl›yor. As-

falt s›caktan yumuflam›fl, bir de kamyonlar›n a¤›rl›¤› binince de ger-

çekten da¤›lm›fl, yani Karadeniz sahil yolunda sürekli can›m›z› kolla-

maktan etrafa do¤ru dürüst bakamad›k. Kamyonlar, herbiri yaklafl›k

bir metre çap›nda, gelifli güzel istiflenmifl kayalar tafl›yorlar (o kadar

büyükler ki koca bir kamyona 10 tane filan s›¤›yor) ve hepsinin arka-

s›nda ayn› yaz›: “Dikkat tafl düflebilir...” Tafl›d›klar› “tafl” lardan biri

düflmeye kalksa, sen dikkat et veya etme, sonuç bir facia olacak. De-

¤il motor, tank kullansak yine faydas› yok. Bir de, yine unutmadan,

Ayder’e ç›karken bütün Anadolu’da ulafl›m› sa¤layan, halk aras›nda

k›saca “transit” denilen Ford’un “Transit” modeli minibüslerinden bi-

rinin arkas›nda yine Karadeniz insan›n›n espri anlay›fl›n› gösteren bir

yaz› vard›: “Tafl düflebilir ve hepimiz ölebiliriz.”. Art›k tafl kamyonlar›-

na gönderme mi yap›yor yoksa da¤ yollar›nda s›k s›k olan heyelanla-

r› m› kastediyor bilemedim.

Ayder’den indikten sonra Çayeli’ne kadar gelip daha önce iki kere

geldi¤im halde anlafl›lmaz bir flekilde “bitti¤i” için tad›na bakamad›-

¤›m meflhur Hüsrev’in “Lobya” s›n› (= Kurufasülye, Lazca) nihayet

bitmeden yakalad›k, zaten rivayete göre ak›llanm›fllar ve art›k lobya

bitmiyormufl. Bu fasülyenin tarifi bir s›r olarak saklan›yor ama orala-

r›n nefis tereya¤›n›n bu iflte bir pay› oldu¤u gerçek. Birde deniyor ki,

normalde piflmeden bir süre suda bekletilmesi gereken kuru fasül-

yeyi burada hafif flekerli sütte bekletiyorlarm›fl. Nas›l yap›ld›¤› böyle

bir s›r olan bu fasülye ise gerçekten tad›lmas› gereken bir lezzet.

Hüsrev’in ikinci ürünü köfte ise s›radand›. E¤er giderseniz ifltah›n›z›

lobya’ya saklay›n deriz. Yemekten sonra Rize’yi transit geçip, Of’dan

hemen sonra içeri Dernekpazar› – Çaykara yoluna girip Uzungöl’e

ç›kt›k. Buras› da on y›l evvel b›rakt›¤›m gibi de¤ildi. Uzungöl köy k›s-

m› hemen hemen hala ayn›, bir-iki hediyelik eflya dükkan› filan aç›l-

m›fl ama büyük de¤ifliklik yok. Ancak köyü geçip de göle gelince yine

her taraf dolmufl, moteller, pansiyonlar, kampingler bütün göl boyu-

nu parsellemifl. On y›l önce göl kenar›nda oturup piknik yapt›¤›m yer-

de flimdi yemekli – müzikli bir tesis var. Adamlar tesisin arka taraf›-

na da nas›l yapt›larsa bir flelale bile kondurmufllar, kimbilir hangi de-

renin yata¤› de¤ifltirildi bunun için. Heryerin birfleyi meflhurdur ya, bi-

lenler bilir, Of’un da “hocas›” meflhurdur. Bu hocalar›n da “yetifltiril-

di¤i” yer Uzungöl. Hemen göl k›y›s›nda sanki Sultanahmet’den sökü-

lüp getirilmifl gibi duran, bence ne köye nede do¤aya yak›flan, koca

bir cami var. On y›l önce neredeyse bitmek üzere olan bir inflaatt› ve

ona ra¤men alt›ndaki iki katl› kuran kursu faaldi, flimdi inflaat çoktan

bitmifl ve bir faaliyet bir faaliyet. Her yer dantel takkeli küçük çocuk-

larla dolu. Zaten bu dantel takke bütün Uzungöl ahalisinde gözlem-

ledi¤imiz pek popüler bir giyim eflyas›. Çok flanss›z bir Uzungöl ziya-



reti oldu bizim için. Normalde masmavi ve p›r›l p›r›l olan göle iki gün

önce sel gelmifl ve biz geldi¤imizde sadece bulan›k kahverengi bir su

görebildik. Dolay›s› ile Uzungöl’e haks›zl›k olmamas› için sadece

kamp›n resmini çekip gölün bu halini foto¤raflamad›k.

19 Temmuz Perflembe, 11. Gün. 276 Km. Uzungöl – Ordu (Efirli) 

Sabah erkenden ilk ifl köye indik, bir f›r›ndan s›cac›k m›s›r ekme¤i,

her tarafta bol bol bulunan süt ürünleri iflletmelerinin birinden kaflar

peynir ve tereya¤›, bir bakkaldan da o yörenin güzel çiçek ballar›ndan

küçük bir kavanoz ald›k. Göl k›y›s›ndaki iflletmelerden birinin bahçe-

sinde gözden uzak bir tahta masaya yerleflip güzel bir kahvalt› çektik.

Her an kovalanmay› beklerken ne bir tesis görevlisi ne de bir müflte-

ri gördük. Ya pek çal›flmayan bir yerdi ya da daha erken oldu¤u için

herkes uykudayd›. Kahvalt› sonras›nda biraz acele ederek kamp› top-

lad›k çünkü yolumuz uzundu. Trabzon ve Giresun’u transit geçip Or-

du’da bizi bekleyen Enduroclub üyesi  Hüseyin ‹lhan’›n yan›na hava

kararmadan inmek istiyorduk. Yine sahil yolu ve kamyonlar olay›ndan

sonra Trabzon’u transit geçip Akçaabat ç›k›fl›nda meflhur köftelerin-

den yemek için Nihat Usta’n›n yerinde durduk (Akçaabat Liman Mev-

ki, tel: 0462 228 20 50) Ortaya gelen ve özelli¤i bol ekmekli, az baha-

ratl›, so¤an yerine sar›msak kullanarak haz›rlan›fl› olan, 1 kg civar›n-

daki köfte de nefisti, ince k›y›lm›fl yeflillik üzerinde servis edilen piyaz

da öyle. Samimi garsonlar›n kibar servisi ve tam kalkmak üzereyken

bize bir kucak dolusu kolanyal› mendil paketi getirip “motorcusunuz,

yolda laz›m olur” diyen garson k›z›n düflüncelili¤i unutulur gibi de¤il.

Yemekten sonra yola devam, Çarfl›bafl›, Beflikdüzü, Eynesil, Görele,

Tirebolu, Espiye, Keflap ve Giresun. Yoldaki tabelalar da olmasa ne

zaman neresi bitiyor, neresi bafll›yor belli de¤il. Karadeniz sahilinin

deniz k›y›s›ndaki da¤lar› yüzünden yerleflim yerleri hep denize para-

lel genifllemek zorunda kalm›fl. Sonuçta hepsi birbiri ile birleflmifl ve

sadece tabelalar ay›r›yor kasabalar›. Giresun’dan sonra yine iç içe

Bulancak, Piraziz ve Gülyal›. Nihayet Ordu’day›z. Hüseyin’den tele-

fonda ald›¤›m›z tarife aynen sad›k kalarak sahildeki göbekten sola

dönüp flehir merkezine girdi¤imizde ilk gördü¤ümüz insana “Gözlük-

çü Hüseyin?” diye sorduk ve adam hakikaten bir saniye düflünmeden

dükkan› bize gösterdi. Popüler olmak baflka fley tabii. Dükkan› bul-

duk ama Hüseyin yok. Neyse, allahtan so¤uk su var. 15-20 dakika

sonra Hüseyin de geldi. Tan›flt›k, hemen kafa dengi oldu¤umuz belli

oldu ve, ayn› Kayseri’de Kürflat’la oldu¤u gibi, befl dakikada k›rk y›ll›k

arkadafl olduk. Gelde flu motorcu camias›n›n tad›n› baflka yerde bul

kardeflim. K›sa bir muhabbetten sonra önce akflam çad›r kuracak bir

yer laz›m oldu¤u için Hüseyin’in arkadafllar› Özen ve Ali Üçer kardefl-

lerin iflletti¤i Efirli’deki Üçer Kamping’e gittik beraber. (tel: 0452 214

18 45) Kamping hem gerçekten doluydu hem de anlad›¤›m kadar› ile

uzun süreli kalan ailelerden oluflan ve herkesin birbirini tan›d›¤› bir

müflteri kitlesi vard› ve pek yabanc› sokmay› tercih etmiyorlard›.

Kamping sahiplerinden Ali Üçer bey bize kendi evinin f›nd›k harman›

olarak kulland›¤› genifl bahçesini teklif etti, kalabal›k bir kamping za-

ten bizim pek tercihimiz de de¤ildi, dolay›s› ile hemen kabul edip yi-

ne Hüseyin’in eflli¤inde oraya gittik. Muhteflem! Tam istedi¤imiz fley,

hatta daha fazlas›, yar›m futbol sahas› boyunda, yemyeflil çimli bütün

etraf› a¤açlarla kapal›, bir taraf› deniz k›y›s› ve plaj bir yer. Al›flm›fl›z

darac›k yerlere s›¤maya, bu kadar genifl ve düz bir yerde 15 dakika

nereye çad›r kuraca¤›m›za bile karar veremedik. 

Bir saat sonra dükkanda buluflmay› kararlaflt›rd›ktan sonra Hüseyin

dükkan› kapatmaya ve akflam için organizasyon yapmaya Ordu’ya ge-

ri döndü, biz de çad›rlar› kurduk ve fazla yükümüzü çad›rlar›n içine

boflaltt›k. Mete hemen yan›bafl›m›zdaki deniz ve plaj f›rsat›ndan yara-

lan›p çabucak bir deniz ve dufl yapt›. Ben soyunmaya, tuzlanmaya,

kumlanmaya, üstüne so¤uk dufl almaya ve tekrar giyinmeye tek tek

üflendi¤im için uzaktan bakmakla yetindim. Mete denizdeyken bize

bahçesini veren Ali bey de rahat etti¤imizden emin olmak için bak-

maya gelmiflti, bende onunla muhabbet ettim. Bu bahçeyi de kam-

ping olarak de¤erlendirmek niyetleri oldu¤undan bahsetti, anlafl›lan

yak›nda yolu Ordu’dan geçecek motorculara gönül rahatl›¤› ile tavsi-



ye edebilece¤imiz bir mekan olacakt› buras›. Mete giyindikten sonra

flehre kadar motorlar› de¤ifltik. Ben Uzungöl’de Mete’nin XT’yi dene-

mifltim ve daha önce de çeflitli enduro ve di¤er tür makinalar kullan-

m›flt›m ama Mete o güne kadar, XT ilk motoru oldu¤u için, kendi mo-

torundan baflka makinaya hiç binmemiflti. Böylece endurocu chop-

perla, chopperc› enduroyla Ordu’ya döndük. Mete’nin yorumu: “Bu

koca fleyi virajlarda nas›l yat›r›p kald›r›yorsunuz?” fleklinde oldu. So-

nuçta herkes kendi motorundan memnun. Hüseyin bizi bekliyordu,

vakit kaybetmeden efli Emel’i ve 2 gündür evinde misafir etmekte ol-

du¤u bir baflka motorlu gezginleri, fiah (intruder 800) ve k›z arkadafl›

Jena’y› da al›p yeme¤e gitmek üzere Hüseyin’in evine gittik. Evde k›-

sa bir tan›flma ve kahve-çay fasl›ndan sonra üç motor ve bir araba (91

model muhteflem BMW R100 GS PD’si akü problemi yüzünden yat-

makta olan Hüseyin malesef arabas›yla) Ordu’nun giriflinde a¤açlar

aras›nda bir bal›k lokantas›na gittik. Yemekte nihayet bütün gezi bo-

yunca ilk defa deniz bal›¤› yedik. Lokanta çok flirin, yemekler ve me-

zeler nefis, bira buz gibi, ve muhabbet de pek keyifliydi. (hofl fiah’›n

a¤z›ndan laf› al›p konuflma f›rsat› kimseye pek gelmedi ama) Yemek

sonras›nda, gece giriflini bulmakta zorlanabilece¤imiz için, yine Hü-

seyin’in eflli¤inde kamp yerine döndük ve yumuflak çimenler üzerin-

de kurdu¤umuz çad›rlarda rahat bir uyku çektik.

20 Temmuz Cuma, 12. Gün. 195 Km. Ordu (Efirli) - Tokat 

Sabah kamp› toplad›k, fiah ile gece yemekte, yolumuz Tokat’a kadar

ayn› oldu¤u için, birlikte gitmeyi konuflmufltuk. Kararlaflt›rd›¤›m›z sa-

at gelmiflti ama ortada kimse yoktu, telefon ettik ve fiah bize Hüse-

yin’in bir problemi yüzünden biraz oyaland›klar›n› gelmek üzere ol-

duklar›n› söyledi. “Problemin” ne olabilece¤ini düflünürken f›rsattan

istifade anayola ç›k›p onlar›n gelece¤i yönde ilerleyip yol üzerinde bir

büfede bisküvi ve meyve suyu ile kahvalt› iflini hallettik. Bu arada ekip

geldi ve gecikmenin sebebi anlafl›ld›; Hüseyin akflamki üç motor gö-

rüntüsünün doldurufluna gelmifl ve epeydir yatan motorunu takviye

kablosu ile çal›flt›r›p motorla gelmiflti! Art›k dört motor olmufltuk ve

bu flekilde Fatsa’ya kadar olan keyifli, viraj› bol yolda iki tekerlek üze-

rinde olman›n tad›n› ç›kard›k. Fatsa’da bir kahvede durduk, çaylar, li-

monatalar Hüseyin’den, vedalafl›ld› ve Hüseyin aküsüz motorunu

stop ettirmeden Ordu’ya geri döndü. Biz de, art›k üç motor olmufl ka-

filemizle, önce Ünye’ye oradan da Tokat’a gitmek üzere yola koyul-

duk. Ünye on y›l önceden hat›rlad›¤›m gibi hala bütün Karadeniz sa-

hilinin bence en flirin kasabas›yd›. Sahil boyu parklar, yeflillik, temiz

caddeler...Karadeniz’e yerleflmeye kalksam baflka bir yer düflün-

mem. Haritam›zda Ünye’nin ç›k›fl›nda gibi görünen Niksar – Tokat

yolu me¤erse Ünye’nin içinden dönüyormufl. Tabelalar da nedense

bizim gelifl yönümüzden görünmeyecek flekilde konulmufl, bir de et-

raf›n güzelli¤i eklenince biz sapa¤› geçip gitmifliz. 5-10 km gidip Ün-

ye’den iyice uzaklaflt›¤›m›z halde sapak göremeyince dönüp sora so-

ra bulduk ve yolumuza girdik. Akkufl’a kadar oldukça keyifli, yeflillik

bir yoldan ilerledik. Akkufl’da benzin al›p biraz dinlendikten sonra ön-

ce Niksar’a oradan da nihayet Murat K›zak’›n görev yapt›¤› Nevflehir

Komando Taburu’nun Tokat’a 10 km mesafedeki tesisine geldik. Da-

ha sonra Murat’dan ö¤rendi¤imize göre bu tabur Türkiye’nin en çok

gezen Komando Taburu imifl, neredeyse iki senede bir yeri de¤iflir-

mifl ve Tokat’a gelmeden önce de Do¤u’da görev yap›yorlarm›fl. fiu

anda bulunduklar› tesis de DS‹’ye ait kullan›lmayan bir binaym›fl. 

Murat hemen tabur içinde motorlar› park edebilece¤imiz gölgelik bir

yer sa¤lad› bize sonra da odas›nda so¤uk kolalar eflli¤inde muhabbet

ettik. Tokat’da fazla oyalanmay›p biran önce Ankara’ya dönüp, Cu-

martesi ‹zmir’e giderek Pazar gününü Çeflme’de geçirmek isteyen

Mete’yi manevi bask›larla kalmaya ikna ettik. Aç›kças› sabah Or-

du’dan ç›k›p o saatten sonra Ankara’ya devam etmek bana hakikaten

çok zor görünüyordu, Mete kalmaya ikna olunca ben de sessiz bir

“oh” çektim. Murat’›n odas›nda yeterince dinlendikten sonra Tokat’a

ö¤le yeme¤ine indik. Sahibinin de motorcu oldu¤u (Dragstar) bir lo-

kantada nefis Tokat kebab› yedik. Yolu Tokat’a u¤rayanlar bu kebab›

atlamas›n, hakikaten kendine özgü, patl›can a¤›rl›kl› bol sebzeli, çok

lezzetli, bir tür f›r›n kebab›. Yemekten sonra Amasya yolu üzerinde

Pazar ilçesi yak›nlar›ndaki Ball›ca Ma¤aras›n› gezmeye gittik. Turiz-

me yeni aç›lm›fl oldukça büyük bir ma¤ara ve en büyük özelli¤i Tür-

kiye’de baflka hiç bir ma¤arada bulunmayan “so¤an” sark›tlarm›fl.

Bu sark›tlar d›fl›nda bizce de özellikle son salonda gördü¤ümüz k›z›l-

derili totemlerine benzeyen dikitler ilginçti. Ma¤aran›n bir köflesinde

de bir yarasa kolonisi yafl›yor, sesleri heryerden duyuluyor, dikkatli

bak›nca da kendilerini görebiliyorsunuz. Malesef anlafl›lmaz bir se-

bepten ma¤araya foto¤raf makinas›, daha do¤rusu flafl sokmuyorlar-

d›. Biz  flafl kullanmayaca¤›m›za söz verip makinay› soktuk ama ifle

yarar resim çekemedik.

Ma¤ara gezisinden sonra Amasya taraf›na gidecek olan fiah ve k›z

arkadafl›n› Pazar sapa¤›ndan Turhal yönüne u¤urlay›p Tokat’a geri

döndük. Murat, tabur’un hemen yan›ndaki Yeflil›rmak k›y›s›nda DS‹’ye

ait bir parkda çad›r kuraca¤›m›z yeri gösterdi bize. Biz çad›rlar› kur-

duktan sonra akflamüstü Sivas’dan Murat’›n motorcu arkadafllar› da

çad›rlar› ile geldiler, ( bir Afrika, bir Virago 1100 ve bir de Murat’›n es-

ki motoru olan ve dönüp dolafl›p arkadafl›n›n eline gelen bir Tenere)

Yar›m saat içinde küçük bir motorcu kamp› olufltu. Akflam saatlerin-

de ise Tokat’›n motor ustas› Gazi usta ve arkadafllar› da bir minibüs-

le geldiler, Murat’›n taburdan sa¤lad›¤› odunlarla kocaman bir atefl

yakt›k, Gazi usta ve arkadafllar› bize enfes bir tavuk ›zgara ziyafeti

çektiler. Murat o gece nöbetçi subay oldu¤u için ara ara tabura gide-

rek de olsa bütün gece bizimle kald› say›l›r. Geç saatlere kadar çok

keyifli bir muhabbet de olunca gezinin son kamp› en keyiflisi oldu bü-

tün yol yorgunlu¤umuzu ald› diyebiliriz.  

21 Temmuz, Cumartesi. 13. Gün. 431 Km. Tokat - Ankara 

Sabah en erken ben uyand›m, kalan odunlarla akflamdan kalan ate-

fli flöyle bir canland›rd›m, k›sa bir süre sonra da Murat elinde bir tor-

ba dolusu kahvalt›l›kla nöbetini devretmifl bir flekilde ç›kageldi. Yavafl

yavafl herkes kalkt›, çaylar demlendi, akflamki muhabbet kahvalt›

sofras›nda kald›¤› yerden devam etti. Uzun bir kahvalt›dan sonra

kamp› toplad›k ve hep beraber flehir içine Gazi Usta’n›n dükkan›na

gittik (Motorcu Gazi usta: tel: 0356 212 47 93) Mete’nin ve benim mo-

toru çabucak sehpaya al›p zincir bak›m› yapt›k. Yol boyu krikolarla,

tahta takozlarla u¤raflt›ktan sonra teflkilatl› bir motor servisi çok ho-



flumuza gitti. Sa¤olas›n Gazi Usta! Dükkanda biraz muhabbetten

sonra Murat bizi Bütün Tokat’› gören,  televizyon ve radyo vericileri-

nin oldu¤u bir tepeye ç›kard›. O kadar enduro’nun aras›nda benim ar-

t›k kiflilik bunal›m›na girmifl olan gariban Magna’da hoplaya z›playa

ve yine bana terler döktürerek tepeye kadar ç›kt›. Bu güzel manzara-

y› da gördükten sonra art›k veda zaman› gelmiflti. Magna’y› biraz des-

tekle de olsa afla¤›ya indirdik, Murat’la vedalafl›p, Sivas’dan gelen

candan motorcu dostlara da en k›sa zamanda Sivas’a Ankara’dan ge-

zi düzenleme sözü vererek yola düfltük.

Dönüfl güzergah›m›z Turhal, Amasya, Mecitözü, Çorum, Sungurlu,

Delice, K›r›kkale ve Elmada¤ üzerinden Ankara. Sadece motor üs-

tündeki k›sm› yaklafl›k 5 saat olan toplamda neredeyse 7 saat süren

bu uzun yolculuk, art›k bu güzel gezinin bitiyor olmas›n›n ve önümüz-

de Ankara’dan baflka bir hedef bulunmamas›n›n da verdi¤i bir buruk-

lukla sadece s›k›larak geçti. Ankara giriflinde Mamak’da çevre yolu

sapa¤›n› da o yorgunlukla kaç›r›p yar›m saatte arka yollardan sora

sora zor bulunca, bafllang›çta Elmada¤’› kaybeden, bitiflte de evini

bulamayan pusulas›z Ankara’l› ünvan›n› kazand›m. Geziye bafllad›¤›-

m›z noktaya yani benim evin önüne geldi¤imizde yorgunluktan bitik

vaziyetteydik ama motorun km. saati kazas›z belas›z, bir sürü güzel

an›yla, yeni kurulmufl dostluklarla yüklü ve 250’den fazla foto¤rafla

tesbit edilmifl bir 4,100 km devirdi¤imizi gösteriyordu.  I K I T E K E R

Gezinin üzerinden yaklafl›k üç hafta geçtikten sonra akl›mda ka-

lanlar› daha da kaybetmeden, biraz da çalakalem, anca yazabildi-

¤im bu gezi yaz›s› da burada bitiyor. Son olarak gezi dönüflü Endu-

roclub listesine att›¤›m mesaj›n sonundaki teflekkürler bölümünü

buraya aynen almak istiyorum çünkü s›ca¤› s›ca¤›na, daha gezinin

yaratt›¤› tatl› sarhoflluk ifl-güç ve hayat›n gerçekleri ile silinme-

den yaz›lm›flt›:

> Bora Yurtören / Ankara / 8 A¤ustos 2001

Teflekkür Listesi:

Gezimiz boyunca geçece¤imiz yerlerdeki üyelere haber veren ve so-

nunda da Tokat'da bizi inan›lmaz bir flekilde a¤›rlayan Murak K›zak'a

sonsuz teflekkürler.

Sivas'dan kalk›p Tokat'a gelen ve gezimizin son kamp›n› en güzeli

haline getiren, konuksever Sivas'l› motorculara teflekkürler, inflal-

lah en k›sa zamanda Sivas'a Ankara'dan bir gezi ayarlayaca¤›z.

Tokat'›n motor ustas› Gazi Usta'ya konukseverli¤i ve ayaküstü yapt›-

¤› zincir bak›mlar› için teflekkürler.

Gezimizin ilk dura¤›nda, Kayseri'de iflini gücünü b›rak›p gecenin

bir köründe bizi K›z›ltepe'de nefis bir kamp yerine ç›kar›p üstüne

üstlük geceyi de bizimle geçiren, daha sonra da hemen hergün

aray›p durumumuzu soran Kürflat Tosun'a ve efli Mualla’ya çok te-

flekkürler. ‹zmir'deki yeni hayatlar›nda da mutluluklar.

Ordu'da ayn› flekilde bizi mükemmel a¤›rlayan ve dolduruflumuza

gelip akü problemi yüzünden epeydir yatmakta olan motorunu tak-

viye ile çal›flt›r›p bizimle gezen Hüseyin ‹lhan ve efline çok teflek-

kürler.

Yol boyu gitti¤imiz her yerde bize ilgi gösteren, k›s›tl› olanaklar›n›

bizim ihtiyaçlar›m›z için kullanan, candan ve içten konukseverli¤in

nas›l oldu¤unu gösteren Güneydo¤u, Do¤u ve Karadeniz halk›na da

teflekkürler. Sayelerinde hiçbir yere yabanc› kalmad›k.

Ve son olarak bize hiç problem yaflatmadan gezi boyunca kahr›m›-

z› çeken, özellikle güneydo¤u'da benzin ad› alt›nda ald›¤›m›z tuhaf

s›v›larla, aks›ra öksüre de olsa, kalmadan yola devam eden ve bu

muhteflem tecrübeyi bizimle yaflayan motorlar›m›za, Honda

VF750C Magna (o art›k kendini enduro san›yor) ve Yamaha XT350

(küçük dediler, gidemez dediler ama herkesi yan›ltt› tam bir keçi!),

çok teflekkürler.

Gezginler:

Bora Yurtören / Ankara / Honda VF750C-Magna

Dr. Mete Ergeno¤lu / ‹zmir / Yamaha XT350
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