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2004
modeller geliyor!

2004 yilina birka¢ ay kalmisken markalar yavas yavas yeni mo-
dellerini lanse etmeye basladi. Bir kismi1 Fazer 600’den FZé6'ya
oldugu gibi mevcut modele yenilikler katti, bir kismi1 Suzuki DL
1000°den DL 650°ye oldugu gibi mevcut modelin kardesini ya da
KTM Duke 650°'den KTM Duke 950°ye oldugu gibi abisini ¢ikardi.

Tercihe ya da motosiklete bakis acisina bagli oalrak her biri ayri il-
gi gorecek gibi, bununla birlikte hepsi de ilgi cekici ve merak uyan-
diriyor.

2004’te bircok yeni model geliyor. Hepsini tespit etmek olanakdisi
ya da énemli bir zaman harcamayi gerektiriyor. Ama 2004 Motosik-
let Fuari'nda insanlarin etrafinda cok dolasacagi anlasilan yeni
modellerin bazilari sunlar.

Cekici dizayn yenilikleri ile Yamaha FZé (Nake ve karenajli olmak
tzere iki tip), bu segmenti uzun siiredir bos birakan Yamaha'nin XT
600 (X ve R olmak tzere iki tip), V Max, TDM gibi hangi kategoride
oldugu hep tartisilan modeller Uretmeyi seven Yamaha'nin BT
1100 Bulldog, cift silindirli ve ekonomik fiyatiyla ilgi odagi olacagi
belli olan Suzuki DL 650 V Strom, Honda'nin iddiali gelen CBR 1000
R modeli, Avrupa’'da begeniyle kullanilan ama Tirkiye'de géreme -
digimiz Hornet'in devami 599. Burada sayilamayan diger markala-
rin yeni modelleri. Gelirse hepsini fuarda gorecegiz, hemen clizda-
na el atacagiz ya da seneye insallah diyecegiz ama en azindan ust-
lerine birer kez oturup, yaylanip siritacagimiz kesin.

Fuari bekleyemeyenler icin internet en iyi kaynak. Internet’in ku-
suru ise bir bilgi aradiginizda yaninda da 1000 gereksiz bilginin ad-
resini de vermesi. Zamaninda okudugum bir kitap internette soru
sormasini bilenlerden olusan bir meslek grubunun olusmasindan
bahsediyordu. Herhalde bu gidisle boyle bir meslek gercekten do-
gacak. Eger yeteneginiz yoksa benim gibi sabriniz olmali ki deneye
yanila birseylere ulasabilesiniz. Eh bu sabir da bosa gitmesin. Kar-
desinizin internetin derinliklerinden c¢ikarabildigi (ya da tosladig
demek daha dogru) ilgi cekici (en azindan bana ilginc gelen) yeni
veya eski motosikletler hakkinda bir kac satiri ve bir ka¢ fotografi
firsat buldukca Ikiteker Dergisi'ne aktaracagiz.

Bu ayki konuklarimiz, bir kdpek ve bir asilzade, Dik. Yamaha BT
1100 Bulldog ve KTM Duke 950.

BULLDOG

Yamaha BT 1100 Bulldog. Buradan itiabren bu motosikletten kisa-
ca nicknamei oaln Bulldog olarak bahsedegiz. Konuya 2004 mo-
delleri diye girdik ama Bulldog aslinda yeni bir motosiklet degil.

71 Resim 1 - Yamaha Bulldog

21 Resim 2 - Yamaha Bulldog

2001 yiindan beri varolan bir makina. Bulldog hangi segmentte?
Bu sorunun cevabi aynen TDM ya da V Max'te oldugu gibi tartisma
konusu olacak. Yamaha Bulldog i¢in custom havasinda sport to-
uring diyor.

Tartismalart ve iddialari bir kenara birkaip 6nce motosiklete bir
bakalim. Karari da siz verin. Iste Bulldog. (Resim 1)

Marka Japon ama Bulldog dizayni tamamen italyan. Zaten ne tara-
findan bakarsaniz anlasiliyor bu durum. Motorun XV 1100 Drag
Star’dan alindigini dustnurseniz karsimizda torku yiiksek, beygiri
vasat ama sik bir naked street bike ¢ikiyor. lyi tanimlama, ne ister-
seniz var icinde.

Yamaha italya'nin Griin midirid Bulldog icin sunu sdyliyor. “ister
dar sokaklarda, ister caddelerde, ister uzun yolda kullanin. Hi¢ bir
durumda ustinde olmaktan sikilmayacaginiz bir motosiklet.” diyor
ve ekliyor “Bu tip bir custom motor ile spor bir tasarim kictik yol-
larda tam keyifli bir stirtis sagliyor, disik RPM’de dahi glcli oldu-
gu icin gaza asma ihtiyaci hissetmiyorsunuz ve bu yapida bir viraj-
dan digerine salinmak apayri bir keyif veriyor. Ustelik disiik
RPM'de bu keyifte spor slris esnasinda hemen karsidaki gol
manzarasini ya da arkadaslarinizin oturdugu bir cafeyi hizla kacir-
ma veya gérmeme gibi bir kavram yok bu motosiklette. Gorlsime
gore glndmuizln spor sirtsinden taviz vermeyen ama relax su-
ris arayan suricistne hitap ediyor.”

Evet iddiasi bu, relax ve gerilimsiz bir spor siris. Custom tarzi
ama spor bir motosiklet. Bu tir iddialar gecrekten zor iddialrdri.
Sonuctan mikemmel lezzetler de alinabilir, asure de cikabilir. Ka-
nimca sirmeden anlasilmasi zor gibi.

Bunlar Yamaha Urin muddridnin gorisleri, ebette kotl olmaya-
cak. Internette bir kac ta test sirisi okudum. (Test sonrasi “bu

71 Resim 3 - Yamaha Bulldog



Yamaha Bulldog Teknik Veriler

Tip V-cift, hava sogutmali 4-silindir SOHC
Hacim 1.063 cm3

Cap & Strok 95x75mm
Sikistirma orani 8,3:1

Yaglama Wet sump
Karbiirasyon BSR 37/2
Debriyaj Islak, coklu disk
Atesleme Dijital

Mars Elektrik

Vites 5

Transmisyon Saft

47,8kW (65HP) @5 500d/dk
88,2Nm @4 500d/dk

Sasi ikiz tiip

Boyutlar (UxGxY) 2.200x800x1.140mm

Maksimum giic

Maksimum tork

Sele ytksekligi 812mm
Yerden yiikseklik 168mm
Aks aralig 1.530mm
Kuru agirlik 229,5kg
Yakit kapasitesi 20Lt

On siispansiyon Teleskopik catal, 113mm

Arkasiispansiyon Baglantili, salincak kollu, 130mm
On: Cift disk, 298mm / Arka: Tek disk, 267 mm

On: 120/70 ZR17 / Arka: 170/60 ZR17

Frenler
Lastikler

motosikleti hi¢c begenmedim” diyenini de gérmedim gerci ama
adamin gercek gortsini 6grenmek istiyorsaniz tim ovguleri takip
eden son paragrafa bakmannz oneririm. Gercek goris genelde
orada sakli oluyor.] Test sirislerinden sonra séylenenlerin genel-
de Yamaha'cilarin kendi iddia ettikleri yonde. Her iki test drive so-
nucu ayni gibi. Sik vites degistirme ihtiyaci duymadan spor siris
keyfi almak ve konforlu bir siirlis 6n plana cikmis yorumlarda.

Sonuc olarak bu motosiklet ciktigindan beri Turkiye'de yok sanirim
bundan sonra da zor gelir. Ama bilinki Avrupa yollarinda yere siki
basan giclu bir kopek var.

KTM 950 DUKE

KTM dendiginde akla hep sade ve hafifligin on planda oldugu bir
yapl, estetik kaygilardan ¢ok fonksiyonelligin one ciktigr bir dizayn
akla gelir. Sokaktaki kullanicidan cok sporcunun mosotikletidir
KTM, ya da 2003-2004"e kadar oyleydi.

Once KTM 950 Adventure ve Duke 640 ile sokaktaki kullanci icin de
variz mesajl verildi. Simdi ise ille de dag tepe degil yollarda da
KTM'ler gorilecek gibi.

Alman-Avusturya ekoll daha cok off road modeller ile piyasada yer
edinmisti. Duke 950 ile italyan ve Japon’larin fink attigi bir seg-
mente girmis durumda KTM. 950 Duke icin bir test dirve sonrais su
soyleniyor; “Daha glcly, daha hafif ve daha vahsi.” . Duke 950 siv-
ri hatlari, acikta kalan glcld motoru ile bir naked bike.

Ozellikle tasarim olarak bol begeni bol tepki cekecek gibi goriini-
yor. ADVRIDER forumlarda Duke icin “Bdylesine igrenc bir motor
gérmedim.” diyeni de var “Siz neden bahsediyorsunuz bu denli ce-

71 Resim 4 - KTM Duke 950

71 Resim 5- KTM Duke 950 motoru

kici bir naked bike hayal edemezdim.” diyeni de var. Peki nasil bir-
sey bu Duke. Asagidaki gibi birsey. (Resim 4, 5, 6)

950 Duke'un en 6nemli 6zelligi hafifligi. Bu segmentte iddiali olan
Japon markalarinin hepsinden daha hafif. Tahminen KTM'in spor
model Ureticisi olmasi sebebiyle bir motosiketi nasil hafifletebile-
ceg@i konusunda uzman olmasinin katkisi var bu konuda.

Ama Duke 950'nin sadece hafifligi dikkat ¢ekici olmayacak gibi.
Profesyonel bir test drive sonrasi Ginli Alan Catchcart (Ben ilk de-
fa duydum bu ismi ama Amerika'da dyleymis :- ] ] soyle tanimliyor
Duke'u. “750'lik bir superbike gibi kalkan bir Ducati Monster hayal
edin, ama Troy Bayliss'in strdigl 998°lik gibi frenleri olsun ve ay-
ni zamanda tek silindirli bir alet gibi donis hakimiyeti olsun. Hayal
gibi degil mi? 950 Duke sonrasinda hayal degil. Bunlarin hepsi Du-
ke'ta var.” Cok iddiali.

Duke 950CC, V 75° 2 silindir, enjeksiyonlu, 115 beygir (7500d/dk) ve
96nm (5000rpm), 179kg, 6 vites ve 17 lt yakit kapasitesi var. Sele
yiksekligi 855mm, yerden yiksekligi 155mm, én fren 2xBrembo
320 ve arka fren Brembo 240. On tekerlek 120/70 17 ve arka teker-
lerek 180/55 18.

Tahmini fiyati yok. Ama bu 6lcekteki diger KTM'lerle karsilastiril-
diginda Turkiye'de 14-15 Bin EUR arasinda bir fiyati olacagr tahmin
edilebilir. IRITERER

- ilkay Ersoy / istanbul / Eyliil 2003
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2004 yenilikleri

www.2ri.de sitesinde yer alan 2004 modellerinden bazilari...

Honda CBF500

Honda CBF600

Kawasaki Z750

BMW R1200C Montank

1200cc, 2 silindirli, EU2 normlarini karsilayan Boxer motor,

98Nm (3.000d/dk] Almanya fiyati 13.750EUR

Yamaha FZ6 Fazer
600cc, 4 silindirli ve su sogutmali DOHC motor, 98PS (72kW)
(12.000d/dk), 63Nm (10.000d/dk])

Yamaha FZ6
600cc, 4 silindirli ve su sogutmali DOHC motor, 98PS (72kW)
(12.000d/dk), 63Nm (10.000d/dk)

Yamaha XT660R
659cc, tek silindirli ve hava sogutmali OHC motor, 48PS (35.3kW)
(6.000d/dk]), 58.4Nm (5.250d/dk)

Suzuki DL650V V-Strom
b45cc, 2 silindirli ve sivi sogutmali DOHC motor, 18%kg
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Honda Twister
Ile 5.500km

Tiirkiye'de 2003 Motosiklet Fuari sonrasi Nisan ayinda satisa ¢i-
kan Honda CBX 250 Twister bizler igin yeni olsa da yaklasik 2 yil-
dir Honda'nin Brezilya Fabrikasi’nda (Honda Amazonia Ltd.)
iiretilen bir model. Bu anlamda yeni bir modelin tasarim hatala-
ri1 gibi sorunlarini barindirmiyor.

Gectigimiz yil yonetimi degisen Honda Turkiye A.S. pazarda kicik
hacimli motorlardaki boslugu gormis olsa gerek Twister ve Fal-
con(400cc, enduro) modelleri ile bu boslugu doldurmayr amacla-
mis. Ayrica gectigimiz haftalarda yapilan EICMA fuarinda da Hon-
da 2004 yilinda bu motosikleti "CBF 250" adi ile Avrupa’'da satisa
sunacagini aciklayarak tanitimini yapti. isim degisikliginin sebebi
ise Honda'nin Avrupa‘daki tim c¢iplak modellerini CBF ismi altinda
toplamasi.

Honda Brezilya, Titan ve bir st modeli olan CBX 200 Strada mo-
delleri ile yetinmeyen kiicik hacimli sportif karakterli motosiklet
tutkunlari icin Twister modelini gelistirmis ve bu nedenle kendi
motor hacmindeki modellerde aliskin olmadigimiz bazi dzeliklere
de sahip. Bu baglamda Twister'in tasariminda depo 6niindeki ya-
rim grenaji ve yaris motorlari tarzi sivri kuyrugu motorun sportif
karakterini sergiliyor. Distik motor hacmi ve sportif 6geleri ile
Twister'l "hafif siklet sportif cadde motosikleti” olarak tanimlana-
bilir.

ingilizce'de hortum anlamina gelen Twister malesef argoda da iki-
yuzlu ve Uckagitci demek... Ayrica virajlari seven karakteri ile
“twisty roads” olarak adlandirilan, ege sahili gibi bol virajli, yollar
seven bir model olarak Twister ismini hak ediyor.

Gelelim benim Twister ile tanisip, alma hikayeme. ikinci el Suzuki
GS 500 almayi disiiniirken motorcu arkadas zoru ile izmir'den
kalkip gittigim 2003 Motosiklet Fuari'nda Twister ile tanmistik. iz-
mir'e donlkten birkac¢ glin sonra da siparisimi verip kirmizi Twis-
ter'imin denizleri asip gelmesini bir ay bekledim. Bu arada biraz
gec¢ de olsa test motorunu kullanma firsati buldum.

4 Mayis'ta teslim aldigim motosikletimle birlikte gecirdigimiz 4 ay-
da 5.500km yol yaptik (Bir ay is nedeniyle istanbul'da siirgiindey-
dim). Bu stre zarfinda edindigim izlenimler ile Twister'in teknik
verilerini yazinin ilerleyen bélumlerinde bulacaksiniz.

Teknik Ozellikler ve Siiriis izlenimlerim

Motor ve Performans

Tek silindirli 249 ¢cm3 hacmindeki motor, Ustten cift egzantrikli
(DOHC), 4 slibapli motor hava sogutmali olmasi yaninda ayrica bir
de yag radyatérd bulunuyor. Motor 24bhp@8000 d/d gic ve

-

24.3Nm@6000 d/d tork Uretiyor. Bu degerler ve takometrede
10.000 devirde yer alan kirmizi alana bakildiginda bile motosikletin
yiksek deviri seven bir makinaya sahip oldugunu anlayabiliyorsu-
nuz.

Kontagr actiginizda electro-check yapan gdstergeler karsisinda
"Vay be! Afancana da bak!" dedikten sonra marsa bastiginizda
“twisss” diye calisan tek silindirli motor rolantide "tir tir tir" sesi
sizi selamliyor. Gorduginiz gibi motorun adinin da geldigi sesi
ylksek devirlerde rahatsiz edici dizeylere ulasmadigi gibi Titan-
lar'daki gibi stbap sikirtilari ¢citkarmiyor.

Hizli devirlenen motor 4.000d/d tzerinde kendini toparlamaya bas-
liyor ve 5.500d/d"'dan sonra siiriis keyifli bir hal aliyor. Ozellikle 3.
ve 4. viteslerdeki hizlanmasi oldukca basarili olan motor 120km/h
seviyesine ¢ikmakta zorlanmiyor. Ben hem tek, hem de iki kisi ola-
rak (aslinda birbucuk ben 80kg ve kiz arkadasim yarim porsiyon
45kg) maksimum 140 km/h yapsam da fabrika verisi maksimum
strat 148 km/h. Ancak riizgar ve yoldaki egim sizin aleyhinize ise
120-130 km/h tzerine ¢cikmaniz kimi zaman mumkin olmuyor.

Ayrica bir web sitesindeki testte 0-100km/h akselerasyon 11.3 sa-
niye, 0-400mt hizlanma ise 14.6 saniye ve maksimum sirat de
139.3km/h olarak olcilmis. Hentiz 6lcememis olsam da benim
motorumun da verileri bu degerlerde yakin.

Vites gecisleri kolay olan 6 vitesli sanziman da sportif kullanima
katkida bulunuyor. Yakit ekonomisi ve son sirat acisindan avantaj
saglayan 6. viteste 6.000d/d'da 90km/h, 7.000d/d'da 100km/h ve
7.500d/d'da 110km/h ile gidiyorsunuz. Tabi ki hava ve yol durumu-
na gore degiskenlik gdsterebiliyor. 5 ve 6. vitesleri uyumlu kullan-
diginizda ise sollamalariniz daha rahat oluyor.

Sirat ve yol konforu acisindan bakacak olursak 120 km/h Gzerin-
de motosikletin ¢iplak olmasindan da dolayi riizgar rahatsiz edici
dizeye geliyor ancak daha dustiik stratlerde konforunuzu olumsuz
etkileyen bir durumla karsilasmiyorsunuz.




Twister'da 16.5lt (4lt rezerve) benzin deposu bulunuyor. 12.5 litre-
lik ana depo kullanildiginda 100km’de ortalama 4lt yakit tiketen
Twister ile yaklasik 310km yol yapabilirsiniz. Aslina bakarsaniz ya-
kit tiketimini azaltayim diye hic distinmuyorum. Sabit gidislerde
5.000 devirlerde, hizlanmalarda ise yer yer 9.500 devirlere kadar
cikiyorum ve ortalama 4 litre yakit parasina katlaniyorum. Bu gu-
ne kadar 100km’'de en distk 3.5t yakit tiketimi gordigim moto-
rumla sehir disi yolda 120km/h sabit stratle yol aldigimda yakit ti-
ketimi 5 litreye kadar ytikseliyor. Testler ve kullanicilarin yazilarin-
da da ayni degerlerin bulunmasi Twister'imda bir anormallik ol-
madigini gosteriyor.

Siispansiyon, Lastik ve Frenler

Twister’in yliriyen aksamda onde 130mm teleskopik catal ve arka-
da aliminyum masa ile 100mm mono amortisor bulunuyor. Cadde
icin tasarlanmis Twister, endurolar kadar konforlu olmasa da ya-
ris motorlarindan daha yumusak stispansiyona sahip. Benim gibi
diger Twister kullananlarin motorda en basarili buldugu ozellikler-
den biri motosikletin donlslerdeki yol tutus kabiliyeti.

Onde 276mm tek disk ve arkada 130mm kampana frenin bulundu-
gu motor her iki frenin uyumlu kullanildigi durumlarda motosikle-
ti basariyla durdurmayi basariyor. Acemlilik giinlerimde &n teker-
legi kilitmesem de bugtine kadar bir sorun yasamadim.

Twister'da kullanilan 100/80 6n ve 130/70 arka Pirelli MT75 lastik-
ler 5 kollu alasim jantlar ile sportif gériniime katkida bulunuyor.
Sportif lastikler isinmadan 6nce kayma egilimi gdsterse de genel
olarak sorunsuz. 17" jantlar da mayin tarlasi yollarimizda yeterli

Honda CBX250 Twister Teknik Ozellikler

Motor 4 zamanli, hava sogutmali, DOHC, tek silindirli, yag radyatorli
Cap x Strok 73x59,5mm

Hacim 249cm3

Sikistirma Orani 9.3:1

Yakit sistemi Karburator, 30, Tmm

24 BG @ 8.000 d/dk
24,3 Nm @ 6.000 d/dk

Maksimum Giic

Maksimum Tork

Atesleme Elektronik atesleme, CDI
Calistirma Elektrik marsli

Vites 6

Aktarma Zincir

Boyutlar (UxGxY) 2.031x746x1.057mm

Aks Aralig 1.369mm

Sele Yiksekligi 782mm

Yerden Yikseklik 162mm

Yakit Deposu 16,5t (2,51t yedek)

Yag Kapasitesi 1.8t

Tekerlekler On/Arka: Alasim jant
Lastikler On: 100 /80-17 525 / Arka: 130/70-17 625

Suspansiyon On: Teleskobik Catal / 130mm /Salincak / 100mm

Frenler On: 276mm hidrolik tek diskli /Arka: 130mm tambur
Agirlik 135kg
Renk Secenekleri Kirmizi, Yesil

buylklikte. Estetik acidan ise dzellikle arkadan goriinimde spor
egzos, genis arka lastik ve yaris tarzi kuyruk motora hos bir gori-
nim veriyor.

Kumandalar ve Aksesuar

78cm sele yikselikligi ve 135kg bos agirligr ile bayanlarin da kolay-
likla kullanabilecegi motorun sele, elcik ve pedal konumlarinin ra-
hatligi da kullanimi kolaylastiran unsurlar. Ayna gorisunin biraz
daha basarili olabilecegi Twister'da kumandalar fonksiyonel tasar-
lanmis. Yaris motorlarinda ilk olarak gormeye basladigimiz sol el
isaret parmagi ile basilan selektor digmesi ise kullanimda kolay-
lik sagliyor. Gosterge paneli ise Twister'in en cazibeli yanlarindan.
Buyuk abisi X11 tarzindaki gosterge panelinde analog hiz ve devir
gostergeleri arasindaki dijital bélimde saat, kilometre, tripmetre
ve benzin gdstergesi bulunuyor.Kirmizi-turuncu arasi bir renkte
aydinlatmaya sahip gosterge paneli gece ve glindiz rahat okuna-
biliyor.

Sadece yan ayakligi olan Twister'da bulunan cut-off switch 1.vites-
te motoru calistirma aninda motosikletin altinizdan firlamasini ve
ayaklik acikken hareket ederek tehlikeli durumlarin olusmasini
engelliyor. Ayakligin kolay kapabiliyor olmasi nedeniyle park halin-
deyken devrilmemesi icin direksiyon kilidi kullanmak ve birinci vi-
teste park etmek gerekiyor. Orta sehpa bulunmamasi ise ayrica
zinciri yaglamayi guclestiren bir unsur. Zincir demisken o-ringli
zincir kullanildigini soylemeden gecmemeli.

Twister’iniz varsa bir husus da sele altindaki bolime kullanim ki-
lavuzu gibi esyalari koymamaniz. Bunlar yolda giderken kayip yine
sele altinda bulunan hava filtresi girislerini kapatarak motorun ca-
lismasini engelleyebiliyorlar. Sonra siz de panikleyebiliyorsunuz.
Benim gibi...

Sonuc olarak 30 dakikalik motosiklet siris tecribemle aldigim
Twister'imla bir glinde birbirimize alistik ve 12. glinde 1000 km'yi
yapip rodaj bakimina gittik. ikinci haftada da Honda Izmir'in Mar-
maris gezisinde ilk uzun yol seyahatimizi gerceklestirdik. Simdi ise
neredeyse her giin ise birlikte gidip geliyoruz ve biyik keyif aliyo-
rum. Halen limitlerine cikamadigim viraj kabiliyeti, dislk siratler-
deki akselerasyonu ve Honda kalitesi ile agirlikli olarak sehir icin-
de motosiklet kullananlara ve yeni baslayacaklara 6nerebilecegim
bir model. Ayrica "hafif siklet sportif cadde motoru” Twister, 5.5
milyar TL fiyati ile de rakipsiz bir motosiklet. Her ne kadar “lyi Bir
Baslangic” sloganiyla lanse edilse de tecribeli ikitekercilerin de
uzun yillar kullanilabilecegi bir yol dostu. IRITERER

Sevgilerimle.

- Onur Oztiirk / izmir / Eyliil 2003
www.twister.galerisi.com
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BMW K1200GT
ile 2.000km

"Hocam bunlar simdi ka¢ para?” veya "Usta kag¢ basiyon bunun-
la?"...

Hepimiz sehir igi siiriislerde kirmizi isikta falan durdugumuzda
yanimizdaki araglardan boylesi abuk sorular isitmis ve biyik al-
tindan giiliimseyip gecip gitmisizdir ya... K1200GT yi siireli beri
ben hi¢ boyle tepkiler almadim. Yalnizca bir kez, birisi yaninda-
kini diirterek soyle soylemisti: "Lan bu motosiklet falan degil,
diipediiz uzay mekigi."

Gelin simdi bu uzay mekigini yakindan inceleyelim:

BMW nin 2003 yilinda piyasaya strdiigi K serisi 4 silindirli 1171cc
lik bu "gran turismo” modelinin motor ve sanzimani K1200RS in
ayni. Maks. guci 8750rpm de 96kW (130bhp] ve max. torku
6750rpm de 117Nm. Maks. hizi 245km/s. 6 vitesli ve kardan tahrik-
li. tekerlek araligr 1555 mm. sele yUksekligi 79 ve 82cm’lik ayarla-
nabilir iki secenek. 21Lt'lik yaklasik 4lt rezerv) tanki var. Kuru agir-
lig1 300kg.

1200GT nin kismi Integral ABS fren sistemi mevcut. Onde cift, ar-
kada tek disk mevcut. On fren sikildiginda hem 6n hem de arka te-
keri kontrol ederken, arka fren yalnizca arka tekerlegi kontrol edi-
yor.

Butln bunlar 1998'de piyasaya sirilmis olan K1200RS ile ayni.
GT'nin farki daha cok karoseri yapisinda ve aksesuarlarinda.

Motosikletin alt kisminda gerceklestirilen degisiklik sayesinde ha-
va akimi siirticiiniin bacaklari etrafinda dolasarak daha etkin bir yol
rizgari korumasi saglayacak sekilde dizayn edilmis. Yine genis ve
govdeye kompakt elcik korumalari oldukca fonksiyonel. Keza elekt-
rik kumandali 6n cam uzun yolda riizgara karsi daha iyi bir koruma
sagliyor. Gévde rengi ile ayni renkte genis sade case ler standard
olarak takili. Iki rengi var GT'nin. Gri-yesili ve orient mavisi.
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Uiger aksesuarlari ise uc tazli elcik ve koltuk isitmalari, cruise-
control sistemi. Cruise controlun uzun yolda ¢ok ise yaradigini he-
men soyleyebilirim. Otoyolda 4000 devirde 120km/h slratle gider-
ken tankin Uzerinde capraz bulmaca bile cozebiliyorsunuz rahat-
likla.

Bu motoru agustos basinda aldiktan sonra 2000km’nin Uzerinde
yol yaptim. Gerek sehirici gerekse sehirdisi kullaniminin motorun
agirligina karsin cok rahat oldugunu sdyleyebilirim. Yiksek tork ve
glclyle K/GT hem touring hem de siiper sport 6zelliklerini iceren
bir motor.

Gelelim dezavantajlarina:

- Boylesine agir bir motosikleti stirebilmek icin sele tzerinde otu-
rurken ayaklarinizin yere saglam basmasi gerekiyor. Motorun
agirlik merkezi ortada degil de dnde oldugundan hem kollarinizin
hem de bacaklarinizin gicld olmasi lazim. Bacaklarin arasinda
300 kiloluk bir devi zaptedebilmek pek de kolay degil. iki kez mo-
torumu tutamayip diismeye birakmak zorunda kaldim. Birinde bir
minibis hafifce yandan carpmisti, digerinde de bir yayla yolculu-
gunda endurolarin bile dise kalka gittigi bir toprak yolda yokus
asagl suris esnasinda devirdim. Her ikisinde de ayagim yere bas-
masina ragmen ne kol glicimle ne de bacak gliciimle motoru tu-
tamadim.

- Sidecase’ler zaten genis olan motora daha da fazla havale yapi-
yor. Ozellikle dar alanlarda, 6rnegin bir baska aracin yanindan dé-
nerken arkada cantalarin oldugunu unutmamak lazim. Ancak bu
cantalarin iyi tarafi disme aninda siricinin bacaginin motor al-
tinda kalmasini 6nlemesi. Gévde karenajinin dis tarafi lastik tam-
ponlu. Motor devrildiginde bacak, bu tamponla ¢canta arasinda ko-
runmus oluyor. Cantanin bakalit ya da her neyse sert plastik olma-
yIp gévde renginde olmasinin iyi tarafi da ¢izildiginde kolaylikla ye-
niden boyatilabilmesi. Oysa sert plastik cizildiginde bu kalici olu-
yor. (Sag cantayi devirdikten sonra boyattim, oradan biliyorum)

- Her ne kadar sirisu ve viraj almasi ¢ok rahat bir motosiklet ol-
masina karsin, bu hacim, agirlik ve glicte bir motosikleti kullan-
mak gercekten tecribe gerektiriyor.
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71 Gosterge tablosu, RS'den farkli olarak 6n cam elektrik ayarli, 6n kollar ayarsiz.

Eksiklerinden bahsedecek olursak:

- K 1200 GT nin eksikleri oldugunu iddia etmek zlppelik olacaktir
aslinda. Ancak bir touring motorda yolcu sirt dayamali bir top ca-
se in standart olmasi gerektigine inaniyorum ben.

- Yakit deposu sanirim alasimli metalden yapilmis. Miknatis tut-
muyor. Cok glizel bir depo Usti cantam vardi. Elimde kaldi yazik.

- Ayak pedallari (he he.. el pedali var da sanki) biraz daha genis ol-
sa ne olurdu ki sanki?

Fiyatina gelince... bence deger. IRITERER
- Angut Abi / Adana / Eyliil 2003

www.ikiteker.org’un aktif forum yazarlarindan...

Biiyiik kalibrasyon, biiyiik konfor

GT, daha once kalite ve dayanikliligini ispatlamis olan
K1200RS'den esinlenilmis. Motor 6zellikleri yukarida verilen
GT'nin arka janti 180 ebatli lastik takilabilmesi icin genis tutulmus.
RS'e gore motordaki gelisme 3 ana baslik altinda toplanabilir:
-Slrls pozisyonu, gidon daha ylksek ancak RS'deki gibi ayarli de-

gil.
-Sele daha genis ve daha ince, oturma alani 2cm. genisletilmis. On

cam elektrik ayarli hale getirilerek buyUtilmis, daha yliksek ve
daha genis hale getirilmis.

7 Standart BMW sidecase’ler("noolucak ki" demeyin, cifti 600Euro civarinda)

71 Angut'un yakindigi ayakliklarin yiikseklikleri ayarlanabiliyor.

-Son olarak bir port bagaj ve side case'ler standart donanima ek-
lenmis.

Sehiricinde yeni gidona ragmen, siiris pozisyonu hala biraz yik-
sek ve yorucu kaliyor, ¢iinkd surtci hala elciklere asilmis-yatik bir
pozisyonda. En blylk viteste de olunsa 3 bin ile 7 bin devir arali-
ginda hizlanmak icin vites degisimine gerek yok, hizlanmak icin
gaz vermek yeterli. Kasktan ayaga surici hicbir rizgar etkisine
maruz kalmiyor, sirtta da rizgar baskisi yok. Krallara layik konfor
icin stispansiyon ¢ok iyi ayarlanmis, bozuk yollarin etkisi stispansi-
yon sistemlerince siliniyor. 160'in Uzerinde bir rizgar sallantisi
baslasa da camin indirilmesi ile bu giderilebiliyor. Sollamalar icin
daha iyi bir ara¢ bulmak mimkdin degil, hic vites diisirmeden yol-
daki herseyi silmek mimkin. IRITERER

- Moto-Journal’den ceviren: Sinan Ozgen / istanbul / Berlin

Onemli Not: Bu fotograflari cekmeme yardimci olan Gokce Pinar'a
cok tesekkirler...

BMWK1200GT Teknik Veriler

Tip Sivi sogutmali, 4 silindir
Cap ve Strok 70.5x 75.0mm

Hacim 1171cc

Tork 85 lb-ft @ 6,750rpm

Yakit Sistemi Elektronik yakit piskirtme

Atesleme sistemi

Elektronik atesleme

Yonetici

Bosch Motronic MA 2.4

0-400m 12s
Ortalama tuketim 8,5lt./100km.
Yakit Kapasitesi 20.41t

Yakit Tipi Kursunsuz
Vites Kutusu 6 hizli

Vites Oranlari

1:2.050:1 2: 1.600:1 3: 1.270:1

4:1.040:1 5: 0.900:1 6: 0.820:1

Slspansiyon

On: Telelever 115 mm

Arka: Paralever 150 mm

Sasi Kompozit, Dokim aliminyum
ark abolim celik

Jantlar On: 3.50x17 dokim aliminyum
Arka: 5.50x17 dokim aliminyum

Lastikler On: 120/70-ZR17 / Arka: 180/55-ZR17

Boyutlar (UxGxY) 82,250x919mm (aynalar dahil)

Aks Araligi 1,555mm

Sele Yiksekligi 787mm (770-800mm opsiyonel)

Yerden Yikseklik 125mm

Kuru Agirlik 281kg

Dolu Agirlik 299kg

Maksimum Agirlik 500kg

Maksimum Hiz 241km/s

Renkler Orient Mavi Metalik, Gri-Yesil Metalik
Artilar Eksileri

+Konfor - Limitli menzil

+Koruma -Siris pozisyonu

+Motor o6zellikleri

-Manevralardaki agirligi


http://www.ikiteker.org

Amortisorler
ve Motosiklet
Surusune Etkileri

Amortisorlerinize “Amaaan, iste motosikletin altinda yaylanip
duran ve rahatimizi saglamak igin takilmis yaylar” deyip gegmi-
yorsunuz degil mi? Usta ellerin amortisdrlerinizde yapabilecegi
bazi kiiciik ayarlarla motosikletinizin manevra kabiliyeti ve yol
tutusunun ne kadar degisebileceginin farkinda misiniz? Sele
yiiksekligini azaltmak i¢cin amortisor ayarlarini katir kutur sikip
gevseten “bisey olmaz abi/abla” tipi ustalari ¢atalimizin ucuyla
tabagin bir kenarina siyiralim simdilik ve liitfen sunu da unut-
mayalim... Amortisor ayari gergekten bir sanattir ve yalnizca bu
iste uzmanlasmis ustalar tarafindan siiriiciiniin spesifik ihtiya¢-
larina cevap verecek sekilde yapilmalidir. (Tabii bu durumda sii-
riiciiniin de ne istedigini bilmesi, en azindan bir sorunun varli-
gindan haberdar olmasi gerekir!)

Peki amortisdrler nasil ve hangi esasa gére calisir? Daha iyi anla-
yabilmek icin yaziyl okurken asagidaki sekilden de takip edelim
lutfen:

Amortisor yaylari yoldaki engebeleri karsilamak icin sikisip genle -
sirken motosikletimiz tipki yayli bir somyanin Ustiinde hoplayip
ziplayan bir cocuk gibi davranir ve normalde bizim bu yaylanma -
gevseme hareketinin hizi Gzerinde bir kontrolimiz olmaz. Bu da
motosikletin istenmeyen bicimde yaylanip ziplamasina ve agirlik
dagiliminin ileri geri kayarak tim dengenin bozulmasina yol acar.
Iste amortisér yayinin bu kontrolsiiz hareketleri, yaya bagli olarak
bir yag haznesi icinde hareket eden bir pistonun (sekilde A) bu ha-
reketlere gosterdigi diren¢ yardimiyla bastirilip engellenir. Kapali
bir sistem olan silindirde pistonun yag icinde asagi yukari hareket
edebilmesi icin pistonun Uzerinde yagin bir taraftan digerine aka-
bilecegi delikler bulunur. Siz de kontrol vanalarini kullanarak bu
deliklerin capini azaltip artirir ve (yayin sikisma hizini kontrol icin
B kompresyon vanasini, yayin ilk haline dénme hizini kontrol icin
ise C “rebound” vanasini ayarliyoruz.) pistonun silindir icindeki hi-
zin1, dolayisiyla da pistona bagli yayin sikisip genlesme hizini) ayar-
layabilirsiniz.

Kuctk bir 6rnek verelim. Diyelim ki arka amortisorin C “rebound”
vanasini kisip deliklerin capini kicilttintz. Bu durumda yag pisto-
nun Ust tarafindan alt tarafina gecerken (mavi ok) zorlanacak, do-
layisiyla piston daha yavas hareket edebilecek ve bagli oldugu ya-
yin hizli hareketlerine direnc gosterecektir. Bir cukurla karsilasti-
ginizi farz edelim. Tekerlek cukura girince amortisor yay soku al-
mak icin motosikletin agirligi altinda sikisacaktir. Yaptiginiz rebo-
und ayarinin, sikisan yayin cabucak ilk haline dénmesine izin ver-
meyecegini biliyoruz. Yani cukurun etkisiyle sikisan yayin hemen
arkasindan hizla genlesip motosikleti geri ziplatmasini dnlemis ol-
dunuz. Yay yavas ve kontrolld bir bicimde genleserek orijinal konu-
muna donecektir. istenmeyen enerji 1siya donistiriliip sistemden
atilmistir. Harika degil mi?

- Soru: lyi glizel de cukurun hemen arkasindan bir kasis yada bas-
ka bir cukur gelirse daha orijinal halini alamamis olan yay nasil is
gorip de soku alacak? Gim diye oturmaz miyim?

- Cevap: Oturursunuz...

- Eee, o halde C ayar vidasina uzanip deliklerin kesitini artiralim da
piston silindir icinde kolayca hareket edebilsin ve de sikisan yay
orijinal haline daha hizli dénebilsin...

- Tamam da ayari biraz fazla kacirirsaniz, degil cukur sonrasinda,
biraz sert bir fren sonrasinda bile motosikletin on tekerlege yigi-
lan on tarafiyla birlikte hafifce alcalan arka taraf frenin ardindan
hizla geri ziplar ve arka tekerleginin yerle temasi azalir/kesilir. He-

le bir de kompresyon ayarlari gereginden fazlaysa... Ucusa gecme-
niz an meselesidir.

En giclu motosiklet motorlari bile bu giclerini tekerlekler vasita-
siyla bastiklari zemine etkili bir sekilde iletemiyorlarsa hichir ise
yaramazlar. Eh, doniis ve manevralarda yalpalayarak yol tutusunu
kaybeden yada her kasiste ziplayan bir motosikletin stricisinin
yetenekleri ve deneyimi de fazla bir sey ifade etmez.

Hah! iste amortisdr ayarlarinin énemi burada ortaya ¢ikiyor. On ve
arka amortisorlerden her birinin on yikleme, kompresyon, rebo-
und ayarlari; motosikletinizin siriis geometrisi ayarlari [yani 6n
catal acisi, “trail” mesafesi, off-set) sizin siirs tekniginiz, éncelik-
leriniz, yikiniz ve yolun durumu gibi degiskenleri karsi karsiya
koydugunuzda inanilmaz sayida kombinasyon ortaya cikar. Her
duruma cevap verebilecek bir amortisor ayari recetesi var midir?
Gindmizin motosikletleri oldukca geliskin amortisor ayarlari ile
donatilmislardir ama sagini solunu kurcalamaya baslamadan on-
ce amortisor ayarlari dogru sekilde yapilmamis bir motosikletin
sirlcistine berbat davrandigini litfen unutmayalim.

iste size yanlis amortisér ayarlarinin sonuclari ile ilgili birkac tipik
ornek:

e Alcak bir sele yiksekligi elde etmek icin arka amortisorin 6n
ylkleme ayarinin sikilarak motosikletin arkasinin alcaltilmasi ya-
da cok sert on catal yaylari kullanilmasi neticesinde motosiklet si-
rdctinin donme manevralarina gec yanit vermesi, on tekerlegin vi-
raji almamak ve sizi sarampole atmak icin direnmesi,

e Arka amortisorin on yikleme ayarinin ¢ok fazla olmasi yizin-
den hizlanma sirasinda arka tarafin dengeyi saglayamamasi nede-
niyle motosiklet hizlandiginda gidonun sarsilmasi,

e Amortisor ayarlarinin cok yumusak yapilmasi motosikletin yolun



cokmus Kisimlarinda asagl yukari dalga-
lanmasi,

e Cok sert amortisor yaylarinin kullanil-
masl, amortisorin icinde asinma vs. den
dolayr parcalarin birbirlerine sirtiinip
serbest hareket edememesi, on yikleme
yada distk hiz kompresyonunun ¢ok faz-
la olmasi nedenleriyle amortisorin tepki
vermemesi neticesi sarsintili sirds,

e On catal tiplerindeki yag miktarinin
fazla olmasi yada bu kisimlarda asiri ha-
va sikismasi nedeniyle 6n amortisorlerin
is yapmaz hale gelmesi ve daha niceleri.

Amortisor ayarlarinin yapilmasi bu yazi-
nin konusu disinda oldugundan ve her
halukarda yerimiz yetmeyeceginden bu-
nu daha sonraki bir sayiya birakiyor ve
amortisorleri daha iyi tanimak ve 6zellik -
le “ne olmadiklarini” anlamak icin En Bi-
linen 10 Amortisér Palavrasini asagida
veriyoruz.

1) Amortisor ayarlari

sizi daha iyi bir siiriicii yapar.

Kaliteli bir amortisor sisteminizin olmasi
yada amortisor ayarlarinizin dizgin ol-
mas! sizi daha iyi bir sirici YAPMAZ!
Pahali yaris tipi amortisorler sirici ma-
haret ve deneyiminin yerini ALAMAZLAR! Bununla beraber kararli
ve rahat bir siris saglayarak siriciye given telkin eder ve cesa-
ret verdikleri de yadsinamaz. Eger dizgin giden, iyi viraj alan, fren
sirasinda kararli davranan bir motosiklete biniyorsaniz daha gu-
venli ve puritzsuz kullanirsiniz. Artik hemen tim motosikletler ol-
dukca kaliteli standart amortisor sistemleri ile Uretiliyorlar. Eger
amortisdr sisteminizde yag kacagi vb gibi asikar bir kusur yoksa
sadece motosikleti slirerek onu bozmak icin gercekten ¢ok ugras-
maniz gerekir. Zamaniniz varsa onu motosikleti sirmek i¢in kulla-
nin, amortisorleri kurcalayarak degil... Standart motosikletin sun-
duklarr artik size yetmiyorsa daha iyi bir motosiklet alin.

2) Her motosiklet icin miikemmel bir amortisor ayari vardir.
Hayir efendim yoktur. Amortisdr ustalarinin hepsi size bunun bdy-
le olmadigini soyleyecektir. Herkesin farkli bir siris teknigi ve
farkli bir fiziksel yapisi olup virajda, frende, bozuk satihta motosik-
letinin nasil davranmasi gerektigi konusundaki felsefesi de farkli-
dir. Dolayisiyla bir motosiklet icin tek bir ayardan soz edilemez.
Ayarlarini degistirme kapasitesinin sinirli oldugu standart tretim
motosikletler bir yana, Grand Prix motosikletleriicin bile bu boyle-
dir. Hamdullah ustanin “falanca vida 6 tur saga, fildnca vana 3 tik
sola” tavsiyesi "0 SURUCU" icindir. Sizin icin degil. Bununla bera-
ber...

Genel bir kural olarak bir yol motosikletinin siris konforu ve yol
tutusu icin amortisdr ayarlarinin mimkin oldugunca yumusak tu-
tulmasi, ancak fren sirasinda motosikletin asiri dalmasi, yalpala-
ma gibi etkilerin elimine edilebilecegi bir sertlikte tutulmasi ge-
rekmektedir.

3) Yaris tipi amortisorler yol icin iyi degildir.

Yaris tipi amortisorler eger bir yaris motosikletiniz varsa kesinlik-
le daha iyidir ve normal bir yol motosikletine takilirsa da zarari ol-
maz... Yaris tipi amortisorler kolay ve hizli ve ayarlara olanak vere-
cek sekilde donatilmis olup hassas ayarlar yapmak da mimkdin
olmaktadir.

4) Daha sert amortisor ayari daha iyidir.

Kesinlikle yanlis. Bu tehlikeli inanisin orijini motosikletlerin iri,
agir ve gicli oldugu, motosiklet Ureticilerinin de rahatlik ve mali-
yeti 6n planda tutarak kalitesiz, yumusak yaylar kullandiklari 80°li
yillara uzanir. Bu motosikletlerde amortisorlerden tepki alabilmek
icin tim ayarlarin sonuna kadar sikilip sertlestirilmesinden baska

care yoktu. Standart amortisorler daha
sert yaris tipi amortisorlerle degistirili-
yor, daha agir yaylar ve daha viskoz sis-
pansiyon yaglari kullaniliyordu. Bu amor-
tisorlerin tepki vermesine yardimci olu-
yor ama amortisor sisteminin asil gorevi
olan soku emme islevinin ilkel oldugu
gercegini degistirmiyordu.

Bugiin yaris veya yol motosikletleri icin
iyi bir amortisor ayari neredeyse aynidir.
Kisaca iyi bir amortisor ayarina sahip
olan bir motosiklet yolu Uzerindeki kasis
ve cukurlarla suriclyl fazla sarsip ra-
hatsiz etmeden basa cikabilmeli, ilaveten
motosiklet hizlanirken arkaya ve yavas-
larken dne dogru olan agirlik transferi si-
rasinda da yol tutusunu kaybetmemeli-
dir. Cok sert bir amortisor ayari ziplama-
li bir sirtise, ve tekerleklerin yolla tema-
si kaybetmelerine yol acar.

5) Arka amortisorler yillar

ve yillarca eskimeden dayanir.

Arka amortisorler kullanimla ve zaman
icinde eskiyip ozelliklerini kaybederler.
Yag piston Uzerindeki deliklerden oldugu
kadar pistonun sagindan solundan da ge¢cmeye baslar ve amorti-
sOr gorev yapmamaya baslar. Amortisor yaginin da tipki motor ya-
gi gibi zamanla viskozitesi azalir, 6zellikle aliminyum tipler icin-
deki sistemlerde yaga diger malzemeler karisir ve sonucta yag
ozelligini kaybeder. Bu durumdaki yag daha cabuk isinir ve 6zelli-
gini daha da hizliyitirir. Motosikletin yukd arttikca amortisorin go-
revi zorlasir ve daha hizli asinir. Sonucta her sey Ureticinin yaptigi
malin kalitesiyle ilgilidir. Kicik bir not... Kullanilmis motosikletle-
rin denendigi pek cok testte gortilmustir ki, bir CBR'Iin amortisor
unitesi ozelligini uzun slre devam ettirirken bir ZZR amortisori
garanti siresi bittiginde 6zelligini kaybetmektedir.

Cogu motosiklet strtclsi arka amortisorlerinin zamanla sok al-
ma dzelligini kaybettigini fark etmezse de bdyle bir motosiklete
binmek tehlikeli bir maceradir. Amortiscrler bakima alinabilirler.
Yaglari ve keceleri degisebilir. On catal amortisorleri daha émir-
ludur zira arka amortisére oranla daha yavas bir tempo ile salinir-
lar ve i¢lerinde biriken isiyi disari vermeleri daha kolaydir.

6) Her motosiklet bayii amortis6ér konusunda uzmandir.
Ortalama bir motosiklet bayiinin amortisor hakkinda bilgisi sifirdir.
Ama Amortisdr uzmanlari da motosiklet satmayi bilmezler. Her-
kes kendi bildigi isi yapmalidir.

7) Komple ayarlanabilir amortisérlerde

her ayari yapmak miimkiindiir.

Hemen her amortisér uzmani ayni goristedir. Ultra ayarlanabilir
amortisorlerin ayarlari ile oynanarak motosikletin sirisini -iyiye
yada kotlye, onemli 6lciide degistirmek mimkindir. Motosiklet
ureticileri bu konuda herhangi bir yasal yikimlulik almak isteme-
diklerinden amortisorlerde, 6zellikle de on catal amortisorlerinde
yapilabilecek ayarlari kisitli tutmayi tercih ederler. Bu nedenle
ayar vidasini en artidan en eksiye kadar sikmak yada gevsetmek
pek cok motosikletin siiris performansinda énemli bir degisiklige
yol acmaz. Bununla beraber Sachs yada Aprilia RSV Uzerindeki
Ohlins amortisorlerle gercekten radikal degisikliklere gitmek
muimkdindir. Bu amortisorlerde kompresyon ayarini sonuna ka-
dar sikarak amortisori hic oynamaz duruma bile getirebilirsiniz.
Standart motosikletlerde ise sabahtan aksama kadar oynasaniz
bile sonucta hissedeceginiz fark minimaldir.

8) “Upside Down” (Bas asagi) on catallar daha iyidir.

Daha kuvvetli ve bikilmez olsalar da Upside Down catallar da so-
nucta digerleri gibi calisirlar. Bir kaza durumunda egilen normal
catallar duzeltilebilirken, Upside Down catallarda bu parcalarin



degistiritmesi gerekir.

9) Amortisor iireticilerinin iiretip pazarladiklar

amortisorler motosiklete fabrikada takilmis olan

standart amortisorlerden daha iyidir.

Bindiginiz standart Japon motosikletinin cataliyla en iyi yaris kiti-
nin icindekiler arasinda bir fark yoktur. Glizel géridnimld altin yal-
dizli parcalar bir tarafa birakilirsa Ohlins marka bir catalin icinde
sihirli bir parca da yoktur. Ohlins aliminyum yag kartusu kullanir-
ken sizinki celiktir. Zaten bir yol motosikletiicin celik daha iyidir zi-
ra daha agir olsa da cabucak asinip yag kirletmez.

Evet, genel olarak amortisor Ureticilerinin urettikleri amortisorler
daha iyi yapilmistir. (Bazen tersi de gecerlidir!] Motosikletlere fab-
rikada takilan standart Urlnler sadece asgari ihtiyaca cevap vere-
cek sekilde tasarlanmislardir. Bir Honda motosiklete takilmis
standart bir Showa arka amortisorde 70 veya 80 parcadan olusur-
ken piyasada ayri satilan kaliteli bir amortisorde bu sayr 140'a ¢iI-
kabilir. Bu standart amortisdrlerin daha zayif olduklari yada gérev-
lerini gerektigi gibi yapmadiklari demek degildir. Ayrica standart
amortisorler giderek daha iyi hale gelmekte, ara her yil kapan-
maktadir. Dort bes yil 6nceye kadar standart amortisérlerde kro-
niklesmis bazi sorunlar vardi. 10 - 12cm’lik bir yay sikisma mesa-

Arka Bahcemiz
Enduro Cenneti:
Ucmakdere

Aslinda siradan bir hafta sonuydu. Her sey cuma giinii Erkan’i Sa-
roz’a gitmek konusunda kandirmamla degisti. Neymis efendim,
cuma aksami teyzesini gormeye gidecekmis, bu sebepten hafta
sonu Saroz’a gelemezmis... Gareler tilkenmez, iyi bir baglama so-
nucu teyzesini dgle civari gormesini, aksam 18:30'da TEM gisele-
rinde bulusmayi kararlastirdik. is cikisi esim Arzu’yu Giinesli'den
alip saat 18:15’de giselerde beklemeye basladik ve tam sozlesti-
gimiz zamanda yola koyulduk.

Sakin bir slris ile yolun izin verdigi siratte ilerleyerek saat 22:00 ci-
vari Gelibolu Gineyli kdylne vardik. Bizim icin biyik bir mutluluk,
hafta ici ayri kaldigimiz kizimiz Selin bizi kapida karsiladi , aynen
Tark filmlerindeki tarzda bir kavusma sahnesi. Seremoni sonrasi
motoru bahceye alma asamasinda bizim 2,5 yasindaki ufaklik basti
yaygarayl “baba motora kasksiz binilirmi ? bak anne, babam motora
kasksiz biniyor!”. Sen kizini bisikletine kasksiz bindirmezsen o da
seni motora kasksiz bindirmez tabii... Bazen ufakliga fazla seyler mi
6gretiyoruz diye disinmedim degil (ne demisler anne baba bir yay
cocuklarileriye firlatilan oktur). Biz bu yasta iken ne bisikleti ne kas-
ki gibi bir geyige sardirmadan sadece onlarin bizden cok daha ileri-

71 Arzu ve Timugin'in sevimli kizlari

fesl gerekirken bu aralik 9-6cm de tutuluyordu. Bazi motosiklet-
lerde piston dogrudan gdvde icinde hareket ettiginden 13 ila
15.000 km sonra govdede asinmalar ortaya cikiyordu.

Bitceye uygun motosikletler olarak bilinen Fazer, Hornet ve ben-
zerleri Uretim maliyeti disintlerek ortaya ¢ikmis modellerdir ve
amortisorleri soz konusu ozel parcalarla degistirilerek gelistirile-
bilirler. Genel bir kural olarak; eger amortisdr timiyle ayarlana-
bilir bir modelse ve ayri bir rezervuari varsa yol kullanimina tama-
men uygundur. Son yillarda Uretilen bazi Japon motosikletlerdeki
standart Griinler mikemmeldir. Ornegin ZX-6R lerin 6n catallari-
nin yaris kalitesinde oldugu soylenmektedir. Birkac¢ yila kadar
standart Urlnlerin disinda bir seye ihtiyac kalmayacagini séylemek
pek de yanlis olmaz. Motokros segmentinde standart parcalar o
kadar iyidir ki, disaridaki parca Ureticileri hayatta kalma micade-
lesi vermektedirler.

10) Amortisor sadece kafada olup biter.

Amortisor performansinin cogunun kafanizda olup bittigi bir gercek-
tir. Eger amortisorinin iyi calistigi séylenen bir motosiklete binerse-
niz kendinizi daha glvenli hissetmeniz pek olasidir. IRITERER

- Miinir Misirlioglu / istanbul

de oldugunu kabullenerek hemen olayl kapatma yollarina gittik.

Saroz'da guzel bir hafta sonu, dinlenme, deniz, biraz ahtapot gozle-
mi ve kayalarin arasinda ahtapotla kose kapmaca oynama (fazla Us-
telemedik ciinkl onun bizden fazla bacagi vardi, ayrica genel kural
eger evde yiyecek varsa avlanmak yok, gecen haftaki evde yemek ol-
mama durumundaki genel kuraldan ve takinilan tavirdan burada
bahsetmeyecegim). Sonunda pazar giini geldi catti, istanbul'a dé-
nis hazirliklar, kizmin mevsim sonu hali “anne calismaya gitme-
yin” yakarislari. Daha iki hafta dnce olayi gayet glizel calismaya gi-
den anne baba (Havucun anne-babasi da calisiyor ve her gin ise gi-
diyor, biz de bunu 6rnek gdsteriyor ve kiicik kizimiz da ikna oluyor-
du ya) durumunu kabullenen ve bize "hadi gile glle biz de zaten
dondurmaciya gidecektik” diyen rahatligin yerinde yeller esiyor.
Gozyasi, feryat figan bir Tirk filmi sahnesi ve anneannesi tarafindan
boncuk bakmaya gitme bahanesiyle bizden uzaklastigi anda hemen
yola cikis.

Yola boyle buruk koyulmak hic hos degil ama kizimizin doktorunun
tavsiyesi de zaten boyle. Temiz hava bol giines kandirmacalariyla bi-
raz kendimizi avutup yola devam. Evet yola cikmadan dnce biraz cit-
latmistim ama heniiz ne esimin ne de Erkan’in Ucmakdere yolu
hakkinda pek oyle bir fikirleri yok. Hatta onlari ikna etmek icin daha
kisa bir mesafede oldugunu bile séylemistim ( tabii kus bakisi ola-
rak , kus iste ).

Itk durakladigimiz yer Sarkdy ve Marmara denizini yukaridan géren
bir tepe , gayet etkileyici... Ozellikle bu kadar cok gemi trafigi olma-
sl manzaraya bazi mekanik 0geler katsa da her fotoraf karesine mo-
torsikleti de bir sekilde sikistirmaya calisan bizlericin pek de yaban-
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ci degil. Bolayir'dan sonra Sarkdy sapagindan girdigimiz yolda man-
zara zaten c¢ok hos, yer yer Gzim baglari, goletler, cam agaclary,
koyler , kacisan tavuk ve kazlar (nedense kaz yogunlugu daha faz-
laydi). Yolun hizi ise gayet tatminkar, yaklasik 90-100km/s. gibi bir
tempo rahatca tutturulabiliyor.

ilk mola Sarkdy merkezinde... Soguk bir seyler icmek igin durduk ve
ihtiyaclar giderilerek tekrar yola koyulduk. Bundan sonrasini ben de
ilk defa gidecegimden sadece kulaktan dolma biliyorum. Giizergah
Sarkdy-Mirefte-Hoskoy-Gazikdy... Hayrete distyorum hic abartisiz
yol coklukla denizi takip ediyor. Sitelerin, evlerin dnlerinde istanbul
doniist icin otobiis bekleyenler, vedalasanlar var. Biz de istanbul’a
gitmemize ragmen Istanbul otobisleri bizim gittigimiz yéne degil
ters yone dogru ilerliyor. Erkan ve esim Arzu fark etmesinler diye de
konuyu hep baska yerlere cekiyorum. Gruba “Ucmakdere yolunu ya-
kin zamanda kullanan var mi ? ne durumdadir ?” diye mail attigim-
da, sag olsun cevap gonderen arkadaslar en yakin zaman olarak
yaklasik bes yil dnceden falan bahsediyorlardi, hatta bu glzergahi
duslnup Sarkdy'den tekrar ana yola donenlerin hikayelerini hatirla-
dikca “yanimda iki kisiyi daha sirtkliyorum ve bu kisilerden biri de
esim, bittim ben bittim” diye distinmeden edemedim. Cok hos bir
glizergah sonrasi Gazikdy'e ulasiyoruz. Toprak yolun basladigi kop-
rinln Gzerinde karsidaki daglar gorinuyor. Tam yola girdigimizde
Erkan zink diye duruyor, bize de korna caliyor. “Tamam” diyorum,
“buraya kadarmis, durumun farkina vardi iste”. Halbuki daha “dina-
mitleme calismalari nedeniyle U¢cmakdere yolu trafige kapalidir”
tabelasina gelmemistik bile. Hemen geri doniyoruz. Neyseki konu
bitldn yolu tisortle alan tarzan motorcu Erkan montunu giymeye ka-
rar vermesiymis. Hicbir sorun yok, hatta mont giyilince durum en
azindan glvenlik unsurlarinin tamamlanmasi acisindan olumlu ha-
le geliyor. Tisortle motora biniyor ama dizlikleri dirseklikleri var, o
kadar da Tarzan degil (tamam ben abarttim Erkancigim).

iste gercek enduro parkuru basliyor, yapim halindeki bir yoldan dag-
lari tepeleri asacagiz... O ilging tabelayr gectikten sonra baktik kar-
sidan bir otomobil geliyor, hemen el edip durdurduk “Ucmakdere
yolu actk mi?” diye sorduk. Onlar da sanki biz uzayliyiz da ucan da-
iremizle onlarin arabasina yaklasmisiz gibi saskin ve patlak gozler-
le bize bakip “evet, evet biz oradan geliyoruz” dediler. Alinan bu ce-
vabin rahatligiyla distik yola, yol gayet iyi gidiyor ama yukarilara
¢iktikca tam bir ucurum kenari seyahatine dondstyor.

En kotl yeri ise halen dinamitleme calismalari devam eden bolge-
de, is makinalarinin yolun her iki tarafina park etmis oldugu kisim-
di. Calisma yapilan bélgede yol artik toprak degil, kirilmis kicuk
molozlardan olusuyor hatta bir dnceki patlamadan sonrasinda di-
sen bazi molozlar halen yolun tzerinde duruyor. Yolda ilerleyen bas-
ka araclar da var, yolun genisledigi yerlerde bu araclari hemen sol-
lamak gerekli yoksa yoldan kalkan tozun haddi hesabi yok. Bizim
motorun esya tasimak icin sadece top-case’i oldugu icin sigmayan-
lari yukari dogru yigmak gerekiyor. Bu da zaten agirlik merkezi yik-
sekte olan enduronun bozuk yol nedeniyle yavasladiginda dengesini
bir hayli etkiliyor. Erkan yola gayet uyum saglamis sanki hergiin bu
yollarda geciyormus gibi olaya tamamen hakim vaziyette ilerliyor.
Biz bu sekilde yolun surasi iyiydi burasi kétlydi derken birde baki-
yoruz ki Ucmakdere'ye gelmisiz hatta sahile inen yolu gecmisiz. He-
men geri donlp zaten toz toprak dolmus bogazimizi biraz olsun Is-
latabilmek icin dogruca kiyidaki kafe-biife arasiisletmeye kuruluve-
riyoruz. Gerci geldigimiz yol sanirim su acisindan gayet zengin , is
makinelerinin kazarak duvar sekline getirdikleri yamaclardan min-
yatlr selaleler gorinimiinde sular akmakta.

Dinlendik kendimize geldik. Yeniden yola koyulabiliriz. Neden mi
boyle acele ediyoruz? Cunku Geliboludan 17:30 gibi ¢iktik ancak
“aman Marmara denizi meger ne glizelmis, bak su sarapcilik firma-
sida buradaymis , aaaa denizin kenarina Tekel sarap fabrikasini kur-
muslar” derken saat ilerlemis, bizim de hava kararmadan Tekirdag
ve ana yola ulasmamiz lazim.

Hemen yol hakkinda biraz bilgi alarak dogru Ucmakdere koyinin
icine daldik Evler gercekten anlatildigi gibi eskiden kalmis fazla oya-
lanmadan koyln cikisina ulasiyoruz ve tirmanis basliyor. Mesafe
olarak buradan Yenikoy'e kadar olan kisim daha uzun olsa da yolun
durumu daha iyi. Glines de batiyor, gdkylzinin rengi, denizin yuka-
rilardan gorinisy derken Yenikdy'e variyoruz ve iste asfalt. Asfalt
dedigime bakmayin, yeni dokilmds, su “6nce yol ziftle islatilir sonra
Uzerine cakil dokulir, araclar Uzerinden gectikce cakilile zift bUtin-
lesir” teknigi ile dokilmus bir asfalt. Araclarin tekerlek izleri tama-
men bastirilmis orta kisim ve kenarlar cakil yiginlari... Bu da agac-
likli yolda slalom yaparken bazen tehlikeli durumlara sebebiyet ve-
rebiliyor.

Artik hava karariyor ve biz de yavas yavas Kumbag-Tekirdag yolu-
nu aliyoruz. Tam disindigimiz gibi hava karanlik olmadan ana
yola ulasiyoruz. Bundan sonrasi Tekirdag-Kinali bolimu, otomo-
biller sag seritte adim adim giderken motosikletler sol seritte gi-
venli bir siiratte ilerler diizeni ile TEM’e ulasiyoruz ve dogru stan-
bul. IKITERER

- Timugin Uygun / istanbul / Agustos 2003

Arzu & Timucin Uygun / Honda XRV750 Africa Twin 1997

Erkan Kaya / Honda XL 650 Transalp 1998

Tarih: 15.08.2003 - 17.08 2003

Rota: istanbul—Tekirdag—Kesan—Gelibolu ->
Gelibolu-Sarkdy-Miirefte-Gazikdy-Ucmakdere-Tekirdag-istanbul
Kamera: Sony DCR-TRV20E

(Bir kismi video capture, bir kismi dijital fotograf]



Guneydogu,
Dogu ve Karadeniz
Gezisi Bsliim I

15 Temmuz Pazar, 7. Giin. 346 Km. Tatvan - Tuzluca

ilk gezi planimiz Tatvan'dan sonra gélii feribotla gegip Van'a gelmek
ve sehri gezdikten sonra Kuzeye devam etmek seklindeydi ama ma-
lesef bu olamadi ¢lnki cevre yollarin givenligi saglandigindan beri
feribot seferleri cok dizensizmis, hatta artik sadece tren geldigi za-
man feribot kalkiyormus, Ustiine Ustlik karsiya gecis 4-5 saat siri-
yormus gibi gercekleri 6grenince vurduk kendimizi Ahlat - Adilcevaz
- Ercis rotasina. Boylece Van mecburen gezimiz disinda kaldi. Saat-
ler stren ve sirekli gol kenarindan giden bu yolun sonunda gélin
Kuzeydogu ucundaki kavsakta Narince'den beri her yerde sirekli
karsilastigimiz Belcikali'larin karavanini gordiik. Kenara cekmislerdi
ve etraflarinda Jandarmalar dahil 10-15 kisilik bir kalabalik vardi. Biz
de durduk, bizi gérdiklerine cok sevindiler, arabanin arka tekerlek-
lerinden biriyle ilgili bir problemleri oldugunu, etraflarindaki insanla-
rin cok yardimci olmaya calistiklarini ama yol ortasinda arabayi sok-
tirmek istemediklerini, ancak dil problemi ylzinden anlasamadik-
larini anlattilar. Bu arada araba krikoya alinmis ve bir takim insanlar
tekerlegi sokmiis ugrasiyorlardi. Once ugrasanlarla konustum, ara-
larindan usta oldugunu sdyleyen bir tanesi aks bilyasinin dagilmis ol-
dugunu ve degismesi gerektigini tesbit ettiklerini sdyledi. Belcika-
l'lara durumu anlattim ve teshis dogru bile olsa glinlerden Pazar ol-
dugu icin dogru dirdst bir tamir olanaklarinin olmadigini da ekleyip
geceyi Van'da gecirip Pazartesi glind bir Volkswagen servisinde isle-
rini kisa sirede halletmelerini tavsiye ettim. Kullandiklari arabanin
yedek parcalarinin Tirkiye'de bol ve ucuz bulundugunu da soéyleyin-
ce bize ve cevrelerindeki herkese cok tesekkdir edip Van'a dogru yo-
la koyuldular. iki giindiir neredeyse birlikte seyahat etmekte oldugu-
muz bu insanlarla boylece yolumuz ayrildi ve biz de Muradiye'ye dog-
ru yolumuza devam ettik.

Muradiye'de methini duydugumuz selaleyi ziyaret ettik, Tendirek
daglarindan gelip yaklasik 10-12 metreden dokilen Bendimahi Cayi
yesillikler icinde hakikaten hos bir manzara veriyor.

Selaleye giden yol bizi agaclar arasinda bir park yerine getirdi. Bura-
ya motorlari birakip celik halatlar Gzerine kalas désenerek yapilan ve
bir besik gibi sallanan 25-30 metrelik bir kdpriyl gectik. Karsi tara-
fatepe yamacina yapilmis olan lokanta tam selalenin karsisinda. Bu-
rada glzel manzaraya karsi soguk birseyler icip yarim saat kadar
oyalandiktan sonra Caldiran yontinden Dogubayazit'a dogru yolumu-
za devam ettik. Bir siire sonra Tendurek daglarinin volkanik tufleriile
kaplandiyolun iki tarafi. Hakikaten ilgin¢ yapida bir arazi, eskiden An-
kara'da kaloriferlerin komur ile 1sindigi zamanlarda sokak kenarla-
rinda gormeye alisik oldugum curuflar (linyit komurd kald) hatirlat-
ti bana. Yol kenarinda bir koyun sirisu ve cobanlar goriince bir-iki
resim cekmek icin durduk.
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Haritaya gore oniimuzde Tendirek gec|d| vardi, tam 2644 metre. Bu
gecit noktasi yolun iran sinirina en yakin oldugu noktaydi ayni zaman-
da. Bir-iki kare koyunlari ve motorlari cektikten sonra “Volkanitlerin
olusturdugu ilging arazi yapisinin verecegi manzaraya bir de bu yik-
seklik eklenince mthis olur.” diye distinlp esas fotograflari zirvede
cekmeye karar verip yola devam ettik. Nihayet tepe noktaya vardigi-
mizda manzara tahmin ettigimizden bile giizeldi. Motorlari yol kena-
rina cekip tam fotograf makinasini cikarmistim ki tepelerden didiik
sesleri duyuldu. Yaklasik 300-400 metre uzagimizda tepelerde sinir
boyu gozetleme kulelerindeki jandarmalar bize el kol hareketleri ile
devam etmemizi isaret ediyorlardi. Fotograf makinasini yukari kaldi-
rip resim cekecegimizi isaret ettim, bu sefer didukler daha da kuv-
vetli calindi, kollar daha da sert salladi. Mesaji almistik: Durmak ya-
sak! Kés kds yolumuza devam ettik. inis bittikten sonra karsimiza bir
Jandarma kontrol noktasi cikti. Kimlik kontrolinden sonra biraz mu-
habbet ettik, tepede arkadaslarinin bizi durdurmadigini anlattik. Sinir
ve hassas bdélge oldugu icin fotograf cekmenin yasak oldugunu soy-
lediler, hatta bir tanesi ilave etti: “Gecen sene bir Fransiz turisti re-
sim cektigi icin 8 saat nezarette tuttuk.” Fotograf cekemedik diye
Uzulirken “Buna da sukir!” diyerek Jandarmalarla vedalasip yola
devam ettik. 10-15 dakika sonra Dogubayazit'a girdik.

Giriste bir benzinlikte depolari doldurup dogru ishakpasa Sarayina
yoneldik. Sarayin insaatina Cildirogullarindan Il ishakpasa tarafin-
dan 1680°li yillarinda baslanmis yaklasik bir asir sonra, 1784te son
sekli verilmis. Girisindeki tabelaya gore de keyfini oglu sirmis. Sa-
ray o corak arazinin Uzerinde miithis heybetli duruyor. Zaman iceri-
sinde girisin solunda kalan kisim ¢6kmus ancak su an ciddi bir res-
torasyon calismasi var ve ¢oken bolim daha fazla gitmesin diye de
celik kolonlarla desteklenmis. Yapinin saglam kismi ise hakikaten
gezilmeye deger. Anlasilan ishakpasa ve oglu keyfine diiskiin insan-
larmis clnki bizim gérdiglimuz kadari ile sarayin yarisindan ¢ogu
harem olarak tahsis edilmis. Harem bolimi onlarca odadan olusu-
yor ve her odada cok glzel islemeli somineler ve bazilarinda kiclk
ylzme havuzlari veya banyolar var. Yine de pasanin hakkini yemeye-
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lim, bir harem odasi boyunda bir kitiphane ve lazim olur diye kiic Uk
bir cami yaptirmayi da unutmamis. Saray turundan sonra gezi dnce-
si mesajlastigim Motorsiklet Dinyasi dergisi gezginlerinden Fara-
marz Azar'in tavsiye ettigi, hemen sarayin arkasindaki tepedeki man-
zarali lokantaya ciktik (ishakpasa “Parasiit” Kafeterya 472 3127119)
Manzara miithis, hemen oniimiizde ihtisamli ishakpasa Saray ve
onun arkasinda dimdiz araziye yayilmis Dogubayazit. Pirzola ve ta-
vuk kanat istememize ragmen oniimize gelen “idare eder” kalitede-
ki kuzu ve tavuk sisleri birer bira esliginde mideye indirdikten sonra
artik yol zamani.

Sarayin oldugu tepelerden ¢abucak inip 1gdir yoluna girdik. Sagimiz-
da Agri Dagi muhtesem bir manzara veriyor, batmakta olan giines
tepesindeki karlari kizil-sariya boyamis ama ben resim ¢cekmek icin
slrekli manzara ile bizim aramizda duran telefon ve elektrik hatlari-
nin bitmesini bekliyorum, biryandan da goziim giineste, batti bata-
cak. Nihayet bir yerde yol sola donis yapti ve tellerde onunla birlikte
dondu ve ben de istedigim resmi giines ufukta kaybolmadan cekebil-
dim. Sonradan bdlgeyi bilenler ¢cok sansli oldugumuzu ¢linkd Agri
Daginin tepesinin cok nadiren sisten buluttan siyrilip kendini goster-
digini soylediler.

Karanlik basmadan Igdir'a girebildik, Gaziantep'den sonra yol boyu
gordigimuz en modern sehir oldu Igdir. Sehir ¢ikisinda biytcek bir
marketten aksam kamp icin gerekecek nevaleyi sagladik ve Tuzluca
yonune yolun iki yaninda kamp kuracak uygun bir yer arayarak de-
vam ettik. Tuzluca girisinde sol tarafta agaclar arasinda kicik ve
yemyesil bir merayi goziimize kestirip daldik. Motorlari parkedip ca-
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dirlart indirmeye girismisken once bir sonra iki tane daha koylu ¢o-
cuk yanimiza geldi, onlarinda gonullu yardimiyla iki dakikada ¢adir-
lar kuruverdik. Cocuklarla biraz sohbet ettik, ates icin odun toparla-
dik. Cocuklar evlerinden atesi tutusturmak icin gazete, icecek su ve
Mete'yi 6zellikle memnun eden nefis, taze kaynamis keci siti tasidi-
lar bize. Bu arada yine cocuklardan bulundugumuz meranin “Nuri
Dayi'ya” ait oldugunun ve kendisinin biraz huysuz bilindiginin istihba-
ratini da aldik. Ates tam kivamina geldiginde Igdir'dan aldigimiz do-
nuk tavuklar hala tam ¢éziilmemisti, dolayisi ile biraz pisirmekte zor-
landik ama neticede ac insan ¢ig tavuk da yiyor.

16 Temmuz Pazartesi, 8. Giin. 245 Km. Tuzluca - Savsat

Keyifli ancak hafif bir “Nuri Day1” endiseli gecen geceden sonra sa-
bah erkenden kalkip cadirlari topladik, bitiin izlerimizi yok ettik. Ak-
sam bize ellerinden gelen yardimi gosteren cocuklar yine gelip orta-
gl toplamaya da yardim ettiler. Vedalasip Digor lzerinden Kars'a
dogru yolumuza devam ettik. Ermenistan siniri boyunca sikici sayila-
bilecek bir yoldan sonra hem yorulmus hem acikmistik. Orijinal pla-
na gore Kars girisinden doniip, dnce Ani Harabeleri'ni ziyaret ede-
cektik ama Kars'a girince kisa bir motor bakimi yapip yemek yeme-
gi tercih ettik. Yolculugumuzun km olarak yarisini ge¢cmistik ve mo-
torlarin zincirlerini muntazam olarak yaglamamiza ragmen o kadar
kir ve toz toplamisti ki zincirler, sanayi bélgesini bulup bir motorcu-
da ciddi bir temizlik ve gerdirme yapmak istiyorduk. Biraz sorustur-
duktan sonra sanayinin Ardahan cikisinda oldugunu 6grenip yola
distik. Bir motorsiklet tamircisi bulur muyuz diye bir middet sana-
yide dolasip neticede Kars'da dyle bir sey olmadigina karar verdik,
zaten sehir icinde de iki tekerlekli birsey gormemistik. Benim moto-
run zincir bakimi icin en azindan bir sehpa kriko gerektigi icin de
oninde kriko gordigiumiz ilk bos dikkana girdik. Dikkan sahibi
(Glnes oto elektrik, Mirteza Giines 0474 242 64 01) oto elektrikcisi
olmasina ragmen bizimle cok ilgilendi, ciragini gonderip zincirleri te-
mizlemek icin gazyag@i aldirtti, komsularindan motoru kriko Uzerin-
deyken iki yandan desteklemek icin takozlar topladi. Sonucta, zincir
bakimi, cay, muhabbet derken bayagi bir vakit gecirdik. Bu arada mo-
torlari da piril pirilyikatma firsatimiz oldu. Bundan sonra yemek yiyip
Ani Harabelerini gérmek istedigimizi anlatirken, normalde rotamiz
tUzerinde olmayan Cildir Golu'ni gormemizi ve g6l kenarinda lokan-
tasi olan bir arkadaslarina selam gétirip “sari balik” yememizi tav-
siye ettiler. Van Gol'indeki inci kefal felaketinden sonra bu “sari ba-




lik” olayina biraz stipheli yaklassak da o kadar methettiler ki en so-
nunda bir deneme karari aldik. Ancak Ani Harabeleri ve Cildir Géli
farkli yollarda kaliyordu ve harabeler acligimiza yenik disti. Arpacay
yonine dogru gidip Dogruyol kdylnu gectikten sonra verilen detayl
tarifle meshur “Ginay’in Yeri” balik lokantasini bulduk. Meshur diyo-
rum cunkid duvarda lokanta hakkinda gazetelerden kesilmis yazilar
vardi ve lokanta sahibi onu televizyonlardan tanimamamiza pek sa-
sirdl.

“Sari Baligin” esasinda bildigimiz sazan oldugunu da burada 6gren-
dik. Cok iri sazanlari kuzu pirzolasi sekilli kiiclk parcalara bélup, ta-
rihi goriinen bir yagda kizartiyorlar fakat sonu¢ tahmin ettigimizden
lezzetli cikti ve hakikaten tika basa balik yedik. Bizyemegimizi yerken
hava da ciddi bir sekilde kapadi ve i1slanacagimiz iyice belli oldu. Can-
talart mimkin oldugunca yagmurdan korumak icin naylonla kapla-
dik ve yola distik. On dakika sonra da iri damlali glizel bir yagmura
girip sirilsiklam 1slandik. Glnlerdir sicakla bogustuktan sonra 1900
metrelerdeki serin havada islanmaktan cok da sikayetci olmadik, iyi
bile geldi. Ardahan’a dogru yolumuzda bir siire sonra iyice yikseldik,
aksamin da bastirmasi ile iyice soguyan hava o bolgede karayollari-
nin en yiksek noktasi oldugunu 6grendigimiz Yanlizcam Gecidi'ne
(2640 mt] geldigimizde Ustlerimizdeki montlara ragmen bizi titrete-
cek kadar soguk oldu. Sonradan 6grendigime gore bu gecitte yilin
sadece 2 ayl kar erirmis ve her yil yenilenmesine ragmen soguktan
burada yol asfalt tutmuyormus. Oniimiizde cok giizel bir giin batimi
vardi, gecidin en tepesinde durup resim cektik.

Gecidi asmamizla birlikte birden bire etrafimizi saran Ladin agaclari
bize artik Dogu Anadolu’nun bittigini ve Karadeniz Bélgesine girdigi-
mizi acikca belli etti. Aksam olmak Uzere oldugundan bir yandan
Savsat'a dogru iniyor bir yandan da geceleyecek uygun bir yer baki-
yorduk. Bir siire sonra agaclar arasinda dizlik ve yemyesil alan gor-
dik. Orman isletmesine ait olan ve daha gecen sene milli parklar
kapsamina alinan “Safari Milli Parkina” geldigimizi parkin koruyucu-
lugunu yapan Uc ihtiyar ormanci anlatti. Oturup birlikte cay ictik, ca-
dir kurmak icinizin istedik, nereye istersek kurabilecegimizi sdyledi-
ler. Mete motorundan esyalari indirip ormancilardan birini de rehber
olarak arkasina alarak yakinlardaki bir alabalik ciftliginden aksam
nevalesini saglamaya gitti, ben de ormancilarin klibesinin tam kar-
sisinda yaklasik 100 mt mesafede bastan beri gozime kestirdigim
tahta piknik masali, cesmeli, agac alti dizlige daha sonra cadir kur-
mak Uzere motorla gidip esyalari bosalttim. Mete baliklarla dondd,
bir yandan yemek hazirligi bir yandan ormancilarla muhabbet sira-
sinda bir tanesi “Cadiri isterseniz oraya kurmayin.” Dedi, “Niye?" de-
dik, “Cunki oraya gece ayi geliyor!!l” Gindiz gelen piknikcilerin bi-
raktigr artiklar bir aylyi oraya alistirmis, her gece geliyormus. Hatta
1-2 gece dnce ormancilarin kendileri gibi yasli kopeklerini bayagi bir
hirpalamis bu ayi. Eh, bizde aylyi rahatsiz etmek istemeyecegimizicin
gidip esyalari geri topladik, Mete ormancilarin kulibesinin icinde bir
kenara kendine yer yatagi hazirladi, ben de kulibenin hemen yanin-
daki agacin altina cadirimi kurdum.

Yemekten sonra muhabbet sirasinda farkettik ki kopek, yedigi daya-
gl hazmedemediginden olacak, hirs yapmis karsi tarafta cadir kur-
may! dislindigimuz yerde ayryl bekliyor. Bir middet sonra hakika-
ten cilgin gibi havlamaya basladi, bir takim agac dali catirtilari duy-
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duk, tuttugumuz fenerlerin 1siginda iri bir karalti bile gorir gibi olduk.
Sonunda kopek bir yandan biz bir yandan bagira ¢agira ayiyr kacirdi-
gimiza ikna olup yattik.

17 Temmuz Sali, 9. Giin. 197 Km. Savsat - Ayder

Sabah erkenden piril piril bir gline uyandik, ormancilar kisitli neva-
lelerini bizimle paylasti, kahvalti yaptik, benim cadiri ve esyalari top-
layip evsahiplerimizle vedalasip Savsat'a dogru yola koyulduk. Yem-
yesil, cok sirin bir kasaba Savsat. Kasaba icinde buldugumuz bir ay-
gaz bayiinden bir dnceki gece sonuncusunu kullandigimiz kicuk tip-
LU liks lambamiza yedek torba fitiller aldik. (Motordaki sarsintiya da-
yanmiyor, her aksam yeni fitil takmak zorunda kaldik, aklinizda olsun
eger bu tip bir lamba kullanacaksaniz bol yedekli gezin) Kasabada
Cevre Bakani gelecegiicin blyik hazirlik vardi, fitilleri aldigimiz dik-
kan sahibi bizi hemen birakmadi, bol bol cay icirip, yol hikayemizi an-
lattirdi. Biz cay icerken bakan da kalabalik bir kortejle kasabaya gel-
di, dikkan sahipleri ile vedalasip bakan karsilama toreninin arasin-
dan zor bela gecip Artvin'e dogru yolumuza devam ettik. Artvin'in gi-
risindeki Coruh boyunca giden eski yol, Deriner Baraji insaati dolayi-
sl ile iptal olmus. Bize gore son derece anlamsiz bir sekilde bir inip
bir cikarak, kivrila kivrila dag tzerinden giden yeni bir yol acilmis. Bi-
tince otoban gibi olacagi belli olsa da, su anda insaat kamyonlari yu-
ziinden toz toprak icinde olan bu yoldan hakikaten gereksiz vakit kay-
bederek Artvin'e girdik. Ben daha dnce gormistim ama Mete elli
metre diz noktasi olmayan Artvin'e ¢ok hayret etti. Carsi kisminda
yagli ama cok lezzetli bir pilav Ustl doner yedik. Lokanta sahibine
“Artin'de diz yer yok mu?” Diye sordugumuzda geleneksel Karade-
niz insani esprisi ile: “Ah be kardesim, biz burada bardak koyacak
diz yer bulamiyoruz!!” cevabini aldik. Yemekten sonra Artvin'in mes-
hur Kafkasor Yaylasina ciktik. Hakikaten insanin icini acan bir yesil-
lik var buralarda.

Yaylanin meshur boga gireslerinin yapildigr festival alaninda yine
Bakan'i bekleyen bir kalabalik vardi. Burada Artvin Ticaret ve Sanayi
Odasl Baskani ile tanistik. Kendisi de motorcuymus, bes senedir
Honda Titan kullandigini artik kiicik geldigi ve Artvin’in arazi yapisin-
da en uygun makina olacagi i¢in bir enduro almak istedigini anlatti.
Karsilikli adres telefon degis tokusu yaptik, Ankara'ya gelince uygun
bir motor bulabilmesi icin yardimci olma s6zU verdik. Bu arada ina-
nilmaz glzel Kafkasor yaylasinin son iki senedir 1 km mesafedeki
Cerattepe mevkiinde Kanadali bir firmanin siyantrle altin arama ¢a-
lismalari yuiziinden ekolojik tehdit altinda oldugunu ve Bergama'da-
kine benzer bir toplu protesto eylemi diizenlenecegini anlattilar. Bu
konuda hazirladiklari bildiri ve brosirlerden aldik ve bakan korteji ile
bir daha ugrasmamak icin yayladan inise gectik. Tabi ge¢ kalmistik,
inis sirasinda zaten dar, virajli ve gorisu ¢ok kisitli yayla yolunda 6n-
ce son surat karsiyonden gelen kortej, daha sonra da arkasindan ge-
len gec kalmis takipcileriytiziinden Mete'de ben de defalarca motor-
lari devirme tehlikesi yasadik. Hele tam bitti derken bir viraj icinde
birden bire burun buruna gelip, yolun ters tarafindan geldigi icin de
solundan neredeyse sirtiinerek gecebildigim Ankara plakali metalik
sari renkli Honda HR-V'yi hi¢c unutamayacagim. Bir an g6zimin
oniinden Artvin Devlet Hastanesi manzaralari gecti.

Artvin'i arkamizda birakip bundan sonra uzun middet gormeye ali-
sacagimiz yesillikler icinde Borcka tzerinden Hopa'ya dogru devam
ettik Topu topu 690 metrede olmasina ragmen senenin her giini sis-
lere gomuld olan Cankurtaran Gecidi'nden yine simsiyah olmus bir
gok altinda gectikten sonra nihayet Hopa'ya deniz kenarina indik ve
bizi Dogu Karadeniz'in hi¢ bitmeyen ince yagmuru karsiladi. Bir mid-
det deniz kenarinda dinlendikten sonra yagmur altinda Arhavi - Ar-



desen yoninden Camlhemsin’e ¢iktik. Kasaba icinde yiyecek icecek
alisverisi yapip geceyi gecirecegimiz Ayder Yaylasina dogru, yer yer
tas ocaklari ve Karadeniz'in bitmeyen heyelanlari ylziinden bozul-
mus olmasina ragmen, gayet diizgin sayilabilecek asfalt ve manza-
rali bir yoldan son zamanlarda baraj projesi yiiziinden hayli gindem-
de olan muhtesem Firtina Deresi esliginde devam ettik. Ayder yayla-
si hala benim on sene dnce gordigim kadar glizeldi ama o zamanki
bakirliginden eser kalmamis, her yer pansiyon, otel, hediyelik esya
diikkanlariyla dolmus. Bu kalabalik icinde kalmak istemedigimiz i¢in
sorusturduk, U¢ kilometre daha gidince duizlik ve agaclik bir yer ol-
dugunu dgrendik. Yer yer yolu kesen kiiclk derelerin icinden de ge-
cerek toprak ama duzgiin bir yoldan bahsedilen “Galer Dizi" ne
ulastik. Burada bizi aslen Ayder'li olan ama sonradan izmir’e yerles-
mis bir aile karsiladi. Yazlarini yine burada geciriyorlarmis, kendile-
rine kiictk bir bakkal ve lokanta yapmislar, gelip burada kalacaklara
konukseverlik gosterip yardimci oluyorlar. Cadirlarimizi daha dnce
de cadir kuruldugu belli olan, taslarla hafifce isaretlenmis yerlere
hemen kurduk. Bu arada motorlari gérip yanimiza gelen Akin hoca
ile tanistik. Akin hoca izmir'de bir ilkégretim okulunda fen bilgisi ho-
casiymis ve yillardir bitlin yaz tatillerinde tek basina gezen bir endu-
rocuymus. Cok bakimli bir KLE500 kullaniyor. Aksam yemegimiz yi-
ne bir alabalik ciftliginden alindi ama bu sefer ates yakmak problem
cinkl her sey islak. Yardimimiza kendimizi misafirleri saydigimiz ai-
le kostu. “Kuruluk” tabir ettikleri ve cadir icinde rutubetten uzak tut-
tuklari odunlardan bir miktar ve bunlari tutusturmak icin cira verdi-
ler. Kuruluklarimizin bir tanesini atesi baslatabilmek icin balta ile k-
clk parcalara bélerken bir hata yapip digerlerini acikta birakmisiz ve
sonucta zar zor kiiclk bir ates yaktik ama strekli toz gibi yagan nem
ylziinden kuruluklar da artik islakti ve yanmadilar. Yine ev sahipleri-
mizden yardim aldik, onlarin atesinden kirekle koz tasidik ve netice
2 saat sonunda keyifsiz de olsa yanan ve baliklarimizi pisirebilecegi-
miz bir ates oldu. Yemekten sonra Mete erken yatti ve ben Akin hoca
ile uzun bir muhabbete oturdum. Genel olarak motordan, motorcu-
luk felsefesinden ve onun gezi tecriibelerinden konustuk. Konakladi-
gl yerlerde en az 3-4 giin kalmayi tercih ettigini, yére halkini tanima-
yi ve detayli gezmeyi sevdigini anlatti. Tuttugu giinliklere de soyle bir
bakma sansim oldu, mithis bir arsiv olusmus elinde, bir motorcu ge-
zi kitabi olarak yayinlatsa herhalde ciltler tutar. Tabi bizim yola ¢ikar-
ken ginlik tutmak icin aldigimiz deftere o giine dek bir satir yazma-
digimizi ve sayfalarini sonucta ates yakmak icin kullandigimizi Akin
hoca'ya anlatmadim. Bu gezi yazisini yazarken herseyi hatirliyorum
gibi geliyor ama yazmaya Usendigimiz icin kimbilir neleri unuttum.
Bunlarin hepsi gelecekteki geziler icin tecribe.

18 Temmuz Garsamba, 10. Giin. 147 Km. Ayder - Uzungal

Sabah yine piril piril bir gine uyandik. Bitin gece devam eden rutu-
bet yagmasi bitmis, glinesin sicakliginda hersey siratle kuruyordu.
Bir glin ewel Ayder'den aldigimiz nefis kasar, tereyagi ve kdy ekmek-
li kahvaltimizi yaptik. Ginlerdir ikimize de su degmemis oldugu icin,
etrafimizi bilmiyorum ama, artik kendimize bile kokuyorduk. Galer
Diuzi'ne cikmadan 6nce Ayder'de gordigimiz kaplicaya gidip bu
problemi halletmeye karar verdik. Benim motoru ve esyalari kuru-
maya birakip Mete'nin XT ile kaplicaya indik. Biz yizme havuzu filan
bekliyorduk ama karsimiza bildigimiz klasik bir Tirk Hamami ¢ikti.
Havuz da vardi ama Uzerinde kocaman bir yazi: Yizmek Yasaktir! Ya-
niicine girip dyle duracaksin. Neyse, en azindan kurnali-sefertasli bir

ytkanma faslindan sonra rahat 40 derece isidaki havuza da soyle bir
girip, kipirdamadan durup ciktik. Hic degilse temizlenmistik! Kamp
yerine donip toparlandik, hi¢ bir hizmet talep etmememize ragmen
bize cok konukseverlik gésteren Ayder'li/izmir'li aile ile vedalastik.
Akin hoca sabahtan yuriyerek karsida gordigimuz yiksek yaylalara
¢cikmisti, daha donmedigi icin ona da selam biraktik ve yeniden sahil
yoluna indik. Bu arada, daha 6nce bahsetmemistim, Karadeniz sahil
yolunda bu siralarda hummali bir genisletme calismasi var. Karaya
dogru genisleyecek yer olmadigi icin denizi doldurarak yapiyorlar (Bu
konuda bolge halki cok sikayetci, zaten dar olan sahil seridi yol yapi-
linca tamamen yok olacak.] ve sonucta U¢ serit gidis, U¢ serit gelis
Trans-Karadeniz Motorway olacak. Tabi su anda durum ¢ok vahim.
Zaten dar olan eski sahil yolunda surekli tas kamyonlari calisiyor. As-
falt sicaktan yumusamis, bir de kamyonlarin agirligi binince de ger-
cekten dagilmis, yani Karadeniz sahil yolunda sirekli canimizi kolla-
maktan etrafa dogru dirist bakamadik. Kamyonlar, herbiri yaklasik
bir metre ¢apinda, gelisi gizel istiflenmis kayalar tasiyorlar (o kadar
buytikler ki koca bir kamyona 10 tane filan sigiyor) ve hepsinin arka-
sinda ayni yazi: “Dikkat tas dusebilir...” Tasidiklari “tas” lardan biri
dismeye kalksa, sen dikkat et veya etme, sonug bir facia olacak. De-
gil motor, tank kullansak yine faydasi yok. Bir de, yine unutmadan,
Ayder’e c¢ikarken bitin Anadolu’da ulasimi saglayan, halk arasinda
kisaca “transit” denilen Ford'un “Transit” modeli minibislerinden bi-
rinin arkasinda yine Karadeniz insaninin espri anlayisini gdsteren bir
yazivardi: “Tas dusebilir ve hepimiz 6lebiliriz.”. Artik tas kamyonlari-
na gonderme mi yapiyor yoksa dag yollarinda sik sik olan heyelanla-
ri mi kastediyor bilemedim.

Ayder'den indikten sonra Cayeli'ne kadar gelip daha once iki kere
geldigim halde anlasilmaz bir sekilde “bittigi” icin tadina bakamadi-
gim meshur Hisrev'in “Lobya” sini (= Kurufastlye, Lazca) nihayet
bitmeden yakaladik, zaten rivayete gore akillanmislar ve artik lobya
bitmiyormus. Bu fasllyenin tarifi bir sir olarak saklaniyor ama orala-
rin nefis tereyaginin bu iste bir payi oldugu gercek. Birde deniyor ki,
normalde pismeden bir siire suda bekletilmesi gereken kuru fastl-
yeyi burada hafif sekerli stte bekletiyorlarmis. Nasil yapildigi boyle
bir sir olan bu fasilye ise gercekten tadilmasi gereken bir lezzet.
Husrev'in ikinci Urind kofte ise siradandi. Eger giderseniz istahinizi
lobya'ya saklayin deriz. Yemekten sonra Rize'yi transit gecip, Of'dan
hemen sonra iceri Dernekpazari - Caykara yoluna girip Uzungol'e
ciktik. Burasi da on yil evvel biraktigim gibi degildi. Uzungol koy kis-
mi hemen hemen hala ayni, bir-iki hediyelik esya dikkani filan acil-
mis ama biytk degisiklik yok. Ancak koyi gecip de gdle gelince yine
her taraf dolmus, moteller, pansiyonlar, kampingler biitin gol boyu-
nu parsellemis. On yil 6nce g6l kenarinda oturup piknik yaptigim yer-
de simdi yemekli - mizikli bir tesis var. Adamlar tesisin arka tarafi-
na da nasil yaptilarsa bir selale bile kondurmuslar, kimbilir hangi de-
renin yatagi degistirildi bununicin. Heryerin birseyi meshurdur ya, bi-
lenler bilir, Of'un da "hocasi” meshurdur. Bu hocalarin da “yetistiril-
digi” yer Uzungdl. Hemen gol kiyisinda sanki Sultanahmet’den sokii-
lUp getirilmis gibi duran, bence ne kdoye nede dogaya yakisan, koca
bir cami var. On yil 6nce neredeyse bitmek Uzere olan bir insaatti ve
ona ragmen altindaki iki katli kuran kursu faaldi, simdi insaat coktan
bitmis ve bir faaliyet bir faaliyet. Her yer dantel takkeli kiiclk cocuk-
larla dolu. Zaten bu dantel takke bitiin Uzungol ahalisinde gozlem-
ledigimiz pek poptler bir giyim esyasi. Cok sanssiz bir Uzungdl ziya-
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reti oldu bizim icin. Normalde masmavi ve piril piril olan géle iki glin
once sel gelmis ve biz geldigimizde sadece bulanik kahverengi bir su
gorebildik. Dolayisi ile Uzungdl'e haksizlik olmamasi icin sadece
kampin resmini cekip golin bu halini fotograflamadik.

19 Temmuz Persembe, 11. Giin. 276 Km. Uzungél - Ordu (Efirli)

Sabah erkenden ilk is kdye indik, bir firindan sicacik misir ekmegi,
her tarafta bol bol bulunan st drinleri isletmelerinin birinden kasar
peynir ve tereyag, bir bakkaldan da o ydrenin giizel ¢icek ballarindan
kiclk bir kavanoz aldik. Gol kiyisindaki isletmelerden birinin bahce-
sinde gozden uzak bir tahta masaya yerlesip glzel bir kahvalti cektik.
Her an kovalanmayi beklerken ne bir tesis gorevlisi ne de bir miste-
ri gordik. Ya pek calismayan bir yerdi ya da daha erken oldugu igin
herkes uykudaydi. Kahvalti sonrasinda biraz acele ederek kampi top-
ladik ¢linkl yolumuz uzundu. Trabzon ve Giresun'u transit gecip Or-
du’da bizi bekleyen Enduroclub lyesi Hiiseyin ilhan'in yanina hava
kararmadan inmek istiyorduk. Yine sahil yolu ve kamyonlar olayindan
sonra Trabzon'u transit gecip Akcaabat ¢ikisinda meshur koftelerin-
denyemek icin Nihat Usta'nin yerinde durduk (Akcaabat Liman Mev-
ki, tel: 0462 228 20 50] Ortaya gelen ve 6zelligi bol ekmekli, az baha-
ratli, sogan yerine sarimsak kullanarak hazirlanisi olan, 1 kg civarin-
daki kofte de nefisti, ince kiyilmis yesillik Gzerinde servis edilen piyaz
da dyle. Samimi garsonlarin kibar servisi ve tam kalkmak tzereyken
bize bir kucak dolusu kolanyali mendil paketi getirip “motorcusunuz,
yolda lazim olur” diyen garson kizin distnceliligi unutulur gibi degil.
Yemekten sonra yola devam, Carsibasi, Besikdizi, Eynesil, Gorele,
Tirebolu, Espiye, Kesap ve Giresun. Yoldaki tabelalar da olmasa ne
zaman neresi bitiyor, neresi basliyor belli degil. Karadeniz sahilinin
deniz kiyisindaki daglari yizinden yerlesim yerleri hep denize para-
lel genislemek zorunda kalmis. Sonucta hepsi birbiri ile birlesmis ve
sadece tabelalar ayiriyor kasabalari. Giresun'dan sonra yine i¢ ice
Bulancak, Piraziz ve Gilyali. Nihayet Ordu’dayiz. Hiseyin'den tele-
fonda aldigimiz tarife aynen sadik kalarak sahildeki gobekten sola

doniip sehir merkezine girdigimizde ilk gordigimuz insana “Gozlik-
¢l Huseyin?" diye sorduk ve adam hakikaten bir saniye diisinmeden
dikkani bize gosterdi. Popller olmak baska sey tabii. Dikkani bul-
duk ama Huseyin yok. Neyse, allahtan soguk su var. 15-20 dakika
sonra Huseyin de geldi. Tanistik, hemen kafa dengi oldugumuz belli
oldu ve, ayni Kayseri'de Kirsat'la oldugu gibi, bes dakikada kirk yillik
arkadas olduk. Gelde su motorcu camiasinin tadini baska yerde bul
kardesim. Kisa bir muhabbetten sonra 6nce aksam cadir kuracak bir
yer lazim oldugu icin Hiiseyin'in arkadaslari Ozen ve Ali Ucer kardes-
lerin islettigi Efirli'deki Ucer Kamping'e gittik beraber. [tel: 0452 214
18 45) Kamping hem gercekten doluydu hem de anladigim kadarr ile
uzun sireli kalan ailelerden olusan ve herkesin birbirini tanidigi bir
misteri kitlesi vardi ve pek yabanci sokmayi tercih etmiyorlardi.
Kamping sahiplerinden Ali Uger bey bize kendi evinin findik harmani
olarak kullandigi genis bahcesini teklif etti, kalabalik bir kamping za-
ten bizim pek tercihimiz de degildi, dolayisi ile hemen kabul edip yi-
ne Hiseyin'in esliginde oraya gittik. Muhtesem! Tam istedigimiz sey,
hatta daha fazlasi, yarim futbol sahasi boyunda, yemyesil ¢cimli bitin
etrafi agaclarla kapali, bir tarafi deniz kiyisi ve plaj bir yer. Alismisiz
daracik yerlere sigmaya, bu kadar genis ve diiz bir yerde 15 dakika
nereye cadir kuracagimiza bile karar veremedik.

Bir saat sonra dikkanda bulusmayi kararlastirdiktan sonra Hiseyin
dikkani kapatmaya ve aksam icin organizasyon yapmaya Ordu'ya ge-
ri dondd, biz de cadirlan kurduk ve fazla ylikimiziu cadirlarin igine
bosalttik. Mete hemen yanibasimizdaki deniz ve plaj firsatindan yara-
lanip cabucak bir deniz ve dus yapti. Ben soyunmaya, tuzlanmaya,
kumlanmaya, Ustiine soguk dus almaya ve tekrar giyinmeye tek tek
dsendigim icin uzaktan bakmakla yetindim. Mete denizdeyken bize
bahcesini veren Ali bey de rahat ettigimizden emin olmak icin bak-
maya gelmisti, bende onunla muhabbet ettim. Bu bahceyi de kam-
ping olarak degerlendirmek niyetleri oldugundan bahsetti, anlasilan
yakinda yolu Ordu’dan gececek motorculara gonil rahatligi ile tavsi-
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ye edebilecegimiz bir mekan olacakti burasi. Mete giyindikten sonra
sehre kadar motorlari degistik. Ben Uzungél'de Mete'nin XT'yi dene-
mistim ve daha dnce de cesitli enduro ve diger tir makinalar kullan-
mistim ama Mete o gline kadar, XT itk motoru oldugu icin, kendi mo-
torundan baska makinaya hi¢ binmemisti. Béylece endurocu chop-
perla, chopperci enduroyla Ordu’ya dondik. Mete'nin yorumu: “Bu
koca seyi virajlarda nasil yatirip kaldiriyorsunuz?” seklinde oldu. So-
nucta herkes kendi motorundan memnun. Hiseyin bizi bekliyordu,
vakit kaybetmeden esi Emel’i ve 2 glindlr evinde misafir etmekte ol-
dugu bir baska motorlu gezginleri, Sah (intruder 800) ve kiz arkadasi
Jena'yl da alip yemege gitmek Uzere Hiseyin'in evine gittik. Evde ki-
sa bir tanisma ve kahve-cay faslindan sonra tic motor ve bir araba (91
model muhtesem BMW R100 GS PD’si aku problemi yiiziinden yat-
makta olan Hiseyin malesef arabasiyla) Ordu'nun girisinde agaclar
arasinda bir balik lokantasina gittik. Yemekte nihayet bitiin gezi bo-
yunca itk defa deniz baligi yedik. Lokanta cok sirin, yemekler ve me-
zeler nefis, bira buz gibi, ve muhabbet de pek keyifliydi. (hos Sah'in
agzindan lafi alip konusma firsati kimseye pek gelmedi ama) Yemek
sonrasinda, gece girisini bulmakta zorlanabilecegimiz icin, yine Hu-
seyin'in esliginde kamp yerine dondiik ve yumusak cimenler tzerin-
de kurdugumuz cadirlarda rahat bir uyku cektik.

20 Temmuz Cuma, 12. Giin. 195 Km. Ordu (Efirli) - Tokat

Sabah kampi topladik, Sah ile gece yemekte, yolumuz Tokat'a kadar
aynioldugu icin, birlikte gitmeyi konusmustuk. Kararlastirdigimiz sa-
at gelmisti ama ortada kimse yoktu, telefon ettik ve Sah bize Hise-
yin'in bir problemi yiiziinden biraz oyalandiklarini gelmek Uzere ol-
duklarini séyledi. “Problemin” ne olabilecegini dislniirken firsattan
istifade anayola cikip onlarin gelecegi yonde ilerleyip yol tizerinde bir
bifede biskivi ve meyve suyu ile kahvalti isini hallettik. Bu arada ekip
geldi ve gecikmenin sebebi anlasildi; Hiseyin aksamki tic motor go-
rintUsindn doldurusuna gelmis ve epeydir yatan motorunu takviye
kablosu ile calistirip motorla gelmisti! Artik dort motor olmustuk ve
bu sekilde Fatsa'ya kadar olan keyifli, viraji bol yolda iki tekerlek Uze-
rinde olmanin tadini ¢cikardik. Fatsa'da bir kahvede durduk, caylar, li-
monatalar Hiseyin'den, vedalasildi ve Hiseyin aklsiiz motorunu
stop ettirmeden Ordu’ya geri dondu. Biz de, artik Gc motor olmus ka-
filemizle, 5nce Unye'ye oradan da Tokat'a gitmek (zere yola koyul-
duk. Unye on yil 6nceden hatirladigim gibi hala biitin Karadeniz sa-
hilinin bence en sirin kasabasiydi. Sahil boyu parklar, yesillik, temiz
caddeler...Karadeniz'e yerlesmeye kalksam baska bir yer disin-
mem. Haritamizda Unye'nin cikisinda gibi goriinen Niksar — Tokat
yolu megerse Unye'nin icinden donliyormus. Tabelalar da nedense
bizim gelis yonimuzden goriinmeyecek sekilde konulmus, bir de et-
rafin giizelligi eklenince biz sapagi gecip gitmisiz. 5-10 km gidip Un-
ye'den iyice uzaklastigimiz halde sapak géremeyince doniip sora so-
ra bulduk ve yolumuza girdik. Akkus’a kadar oldukca keyifli, yesillik
biryoldan ilerledik. Akkus'da benzin alip biraz dinlendikten sonra 6n-
ce Niksar'a oradan da nihayet Murat Kizak'in gérev yaptigi Nevsehir
Komando Taburu'nun Tokat'a 10 km mesafedeki tesisine geldik. Da-
ha sonra Murat'dan 6grendigimize gore bu tabur Tirkiye'nin en cok
gezen Komando Taburu imis, neredeyse iki senede bir yeri degisir-

mis ve Tokat'a gelmeden dnce de Dogu'da gorev yapiyorlarmis. Su
anda bulunduklari tesis de DSI'ye ait kullanilmayan bir binaymis.

Murat hemen tabur icinde motorlari park edebilecegimiz gélgelik bir
yer sagladi bize sonra da odasinda soguk kolalar esliginde muhabbet
ettik. Tokat'da fazla oyalanmayip biran dnce Ankara'ya donip, Cu-
martesi zmir'e giderek Pazar giiniini Cesme’de gecirmek isteyen
Mete'yi manevi baskilarla kalmaya ikna ettik. Acikcasl sabah Or-
du’dan ¢ikip o saatten sonra Ankara'ya devam etmek bana hakikaten
cok zor goriintyordu, Mete kalmaya ikna olunca ben de sessiz bir
“oh” cektim. Murat'in odasinda yeterince dinlendikten sonra Tokat'a
6gle yemegine indik. Sahibinin de motorcu oldugu (Dragstar] bir lo-
kantada nefis Tokat kebabi yedik. Yolu Tokat'a ugrayanlar bu kebabi
atlamasin, hakikaten kendine 6zgU, patlican agirtikli bol sebzeli, cok
lezzetli, bir tir firin kebabi. Yemekten sonra Amasya yolu Uzerinde
Pazar ilcesi yakinlarindaki Ballica Magarasini gezmeye gittik. Turiz-
me yeni acilmis oldukca blyiik bir magara ve en buytk ozelligi Tur-
kiye'de baska hi¢ bir magarada bulunmayan “sogan” sarkitlarmis.
Bu sarkitlar disinda bizce de 6zellikle son salonda gordigimuz kizil-
derili totemlerine benzeyen dikitler ilgin¢ti. Magaranin bir kdsesinde
de bir yarasa kolonisi yasiyor, sesleri heryerden duyuluyor, dikkatli
bakinca da kendilerini gorebiliyorsunuz. Malesef anlasilmaz bir se-
bepten magaraya fotograf makinasi, daha dogrusu flas sokmuyorlar-
di. Biz flas kullanmayacagimiza soz verip makinayi soktuk ama ise
yarar resim ¢ekemedik.

Magara gezisinden sonra Amasya tarafina gidecek olan $ah ve kiz
arkadasini Pazar sapagindan Turhal yonine ugurlayip Tokat'a geri
dondiik. Murat, tabur'un hemen yanindaki Yesilirmak kiyisinda DSi'ye
ait bir parkda cadir kuracagimiz yeri gdsterdi bize. Biz cadirlari kur-
duktan sonra aksamusti Sivas'dan Murat'in motorcu arkadaslari da
cadirlariile geldiler, ( bir Afrika, bir Virago 1100 ve bir de Murat'in es-
ki motoru olan ve dénip dolasip arkadasinin eline gelen bir Tenere)
Yarim saat icinde kicuk bir motorcu kampi olustu. Aksam saatlerin-
de ise Tokat'in motor ustasi Gazi usta ve arkadaslari da bir minibls-
le geldiler, Murat'in taburdan sagladigi odunlarla kocaman bir ates
yaktik, Gazi usta ve arkadaslari bize enfes bir tavuk 1zgara ziyafeti
cektiler. Murat o gece nobetci subay oldugu icin ara ara tabura gide-
rek de olsa bitlin gece bizimle kaldi sayilir. Geg saatlere kadar ¢ok
keyifli bir muhabbet de olunca gezinin son kampi en keyiflisi oldu bii-
tin yol yorgunlugumuzu aldr diyebiliriz.

21 Temmuz, Cumartesi. 13. Giin. 431 Km. Tokat - Ankara

Sabah en erken ben uyandim, kalan odunlarla aksamdan kalan ate-
si soyle bir canlandirdim, kisa bir siire sonra da Murat elinde bir tor-
ba dolusu kahvaltilikla nébetini devretmis bir sekilde ¢cikageldi. Yavas
yavas herkes kalkti, caylar demlendi, aksamki muhabbet kahvalti
sofrasinda kaldigr yerden devam etti. Uzun bir kahvaltidan sonra
kampi topladik ve hep beraber sehir icine Gazi Usta’nin dikkanina
gittik (Motorcu Gazi usta: tel: 0356 212 47 93) Mete'nin ve benim mo-
toru cabucak sehpaya alip zincir bakimi yaptik. Yol boyu krikolarla,
tahta takozlarla ugrastiktan sonra teskilatli bir motor servisi cok ho-



sumuza gitti. Sagolasin Gazi Usta! Dukkanda biraz muhabbetten
sonra Murat bizi Bitin Tokat'i gdren, televizyon ve radyo vericileri-
nin oldugu bir tepeye cikardi. O kadar enduro'nun arasinda benim ar-
tik kisilik bunalimina girmis olan gariban Magna'da hoplaya ziplaya
ve yine bana terler doktlrerek tepeye kadar cikti. Bu glizel manzara-
yiI da gordikten sonra artik veda zamani gelmisti. Magna'yi biraz des-
tekle de olsa asagiya indirdik, Murat'la vedalasip, Sivas'dan gelen
candan motorcu dostlara da en kisa zamanda Sivas’a Ankara’'dan ge-
zi dizenleme sozi vererek yola dustik.

Donus glzergahimiz Turhal, Amasya, Mecitozi, Corum, Sungurlu,
Delice, Kirikkale ve Elmadag Uzerinden Ankara. Sadece motor Us-
tindeki kismi yaklasik 5 saat olan toplamda neredeyse 7 saat siren
bu uzunyolculuk, artik bu glizel gezinin bitiyor olmasinin ve 6nimuz-
de Ankara’'dan baska bir hedef bulunmamasinin da verdigi bir buruk-
lukla sadece sikilarak gecti. Ankara girisinde Mamak'da cevre yolu
sapagini da o yorgunlukla kacirip yarim saatte arka yollardan sora
sora zor bulunca, baslangicta Elmadag’i kaybeden, bitiste de evini
bulamayan pusulasiz Ankara’li invanini kazandim. Geziye basladigi-
miz noktaya yani benim evin onine geldigimizde yorgunluktan bitik
vaziyetteydik ama motorun km. saati kazasiz belasiz, bir stirl gizel
aniyla, yeni kurulmus dostluklarla yukli ve 250°den fazla fotografla
teshit edilmis bir 4,100 km devirdigimizi gosteriyordu. IRITERER

Gezinin lizerinden yaklasik li¢ hafta gectikten sonra aklimda ka-
lanlari daha da kaybetmeden, biraz da ¢alakalem, anca yazabildi-
gim bu gezi yazisi da burada bitiyor. Son olarak gezi doniisii Endu-
roclub listesine attigim mesajin sonundaki tesekkiirler boliimiinii
buraya aynen almak istiyorum ¢linkii sicagi sicagina, daha gezinin
yarattigi tatli sarhosluk is-gii¢ ve hayatin gercekleri ile silinme-
den yazilmisti:

- Bora Yurtdren / Ankara / 8 Agustos 2001

Tesekkiir Listesi:

Gezimiz boyunca gececegimiz yerlerdeki Uyelere haber veren ve so-
nunda da Tokat'da bizi inanilmaz bir sekilde agirlayan Murak Kizak'a
sonsuz tesekkirler.

Sivas'dan kalkip Tokat'a gelen ve gezimizin son kampini en gizeli
haline getiren, konuksever Sivas'li motorculara tesekkirler, insal-
lah en kisa zamanda Sivas'a Ankara'dan bir gezi ayarlayacagiz.

Tokat'in motor ustasi Gazi Usta'ya konukseverligi ve ayakistu yapti-
g1 zincir bakimlari icin tesekkirler.
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ve markalara aittir.

Bu dergide kullanilan yazi ve fotograflar kesinlikle reklam amacli degildir.

Gezimizin ilk duraginda, Kayseri‘de isini glicini birakip gecenin
bir korlinde bizi Kiziltepe'de nefis bir kamp yerine cikarip Ustline
Ustlik geceyi de bizimle geciren, daha sonra da hemen hergin
araylp durumumuzu soran Kirsat Tosun'a ve esi Mualla'ya cok te-
sekkirler. izmir'deki yeni hayatlarinda da mutluluklar.

Ordu’da ayni sekilde bizi mikemmel agirlayan ve doldurusumuza
gelip akd problemiylzinden epeydir yatmakta olan motorunu tak-
viye ile calistirip bizimle gezen Hiseyin ilhan ve esine cok tesek-
kirler.

Yol boyu gittigimiz her yerde bize ilgi gosteren, kisitli olanaklarini
bizim ihtiyaclarimiz icin kullanan, candan ve icten konukseverligin
nasil oldugunu gosteren Giineydogu, Dogu ve Karadeniz halkina da
tesekkdirler. Sayelerinde hichir yere yabanci kalmadik.

Ve son olarak bize hi¢ problem yasatmadan gezi boyunca kahrimi-
z1 ceken, ozellikle glineydogu'da benzin adi altinda aldigimiz tuhaf
sivilarla, aksira okslre de olsa, kalmadan yola devam eden ve bu
muhtesem tecribeyi bizimle yasayan motorlarimiza, Honda
VF750C Magna (o artik kendini enduro saniyor] ve Yamaha XT350
(kiictk dediler, gidemez dediler ama herkesi yaniltti tam bir kecil),
cok tesekkirler.

Gezginler:
Bora Yurtdren / Ankara / Honda VF750C-Magna
Dr. Mete Ergenoglu / Izmir / Yamaha XT350
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