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‹lk motorumu 1994 y›l›nda alm›fl idim. Yamaha XT600E. Asl›nda

350cc civar› tek silindir enduro makine ar›yordum. O zaman ya-

p›lan bir kampanya dahilinde cesaretimi toplay›p Ninjamo-

tor’dan motorumu teslim ald›m. XT600E her türlü yol flart›nda

kullanabilece¤iniz son derece sa¤lam bir motor.  Özellikle Asya

ve Afrika turu yapan bir çok motorcunu do¤al seçimi XT. Fakat 2

kifli uzun yol yapmak biraz zahmetli. Benim kulland›¤›m 1994

modelde sele özellikle artç› için uzun yola uygun de¤il ve benzin

deposu küçük.

Bu motivasyon ile çok eskiden beri kullanmak istedi¤im Tran-

salp motoru 1999 y›l›nda ald›m. Transalp, her türlü yol flart›nda

2 kifli tur için ideal. Mekanik problemleri yok, tamircisi ve yedek

parças› bol. Transalp’i satmak ve de¤ifltirmek ise hiç ama hiç ko-

lay de¤il. Adeta makine ile aran›zda aç›klamas› kolay olmayan

bir ba¤ olufluyor. Benim tek tesellim benden motoru alan arka-

dafl›n hakikaten titiz ve “motorcu” olmas›.

1994 y›l›nda günümüze geçen süre içerisinde, zaman›m›n daha ço-

¤unu asfaltta ve uzun mesafe sürüfllerde geçirdi¤imi farkettim.

Özellikle 2 kifli daha konforlu ve daha uza¤a gidecek makineleri

araflt›rmaya bafllad›m. Bu noktada motorlar› test sürüflü için veren

Honda, Motomax ve Demaks firmalar›na teflekkür etmek laz›m. 

Asl›nda 1 litre s›n›f›nda önünüzde farkl› seçenekler var ve bunlar›n

ço¤u ülkemizde sat›lmakta....

Bunlar, Suzuki V-Strom, Honda Varadero, Aprilia Caponord, KTM

900, Triumph Tiger ve BMW GS1150.

‹lk 4 makineyi test ederek karar›m› verdim, V-Strom ergonomisi,

motorunun sporculu¤u ve tasar›m› ile beni en çok tatmin eden mo-

tor idi. V-Strom, Caponord ve Varadero’nun teknik verilerini ekteki

tabloda bulacaks›n›z. Bu 3 motorun verileri birbirine o kadar ben-

ziyor ki, ben onlara 3 k›z kardefl diyorum. Ben içlerinde san›r›m en

sportmenini seçtim. 

Bundan sonra zor olan ise Transalp’in sat›lmas›na karar vermek

oldu. Bir Cuma günü yapt›¤›m duyuruyu (www.ikiteker.org) takiben

motorum Sal› günü sat›ld›.  

Bunu takip eden 2 hafta oldukça zor geçti. Motorumun teslimi ge-

cikti daha sonra ise muameleci ile yaflanan çok gereksiz bir süreç

var. Hepimiz zaman darl›¤› sebebi ile bu ifllemleri muamelecilere

havale ediyoruz. Tecrübelerimden hareket ile size 2 tavsiyem ola-

cak,

- Zaman ay›r›n ve iflleminizi siz yap›n (içiniz rahat eder),  

- Yapam›yorsan›z, en az›ndan fatura, ve evraklarda yazan motor ve

flasi numaralar›n› defalarca kontrol edin. 

Bu noktada V-Strom’u teslim al›r iken dikkat edilmesi gereken hu-

suslara bakal›m. Asl›nda afla¤›da yaz›lanlar genelde di¤er makine-

ler içinde geçerli.

- Lastik havalar›n› mutlaka siz kontrol edin,

- Ön lasti¤in yönünün ters olmad›¤›n siz kontrol edin,

- Rölanti ayar›na bak›n (1200 civar› olmas› laz›m),

- Silindir senkronizasyonunu ›srarla kontrol ettirin,

- Ayna pozisyonlar›n› kontrol edin ve teslim almadan vidalar›n› s›k-

t›r›n,

- TPS denen throttle position sensor ayar›n› da kontrol ettirin.

Evet “Gümüfl rengi” V-Strom’u Haziran sonunda teslim ald›k.

Benzini koyduk yolday›z. ‹lk izlenimler makinenin ciddi gücü ve yol

tutuflunun üstünlü¤ü. Ön tekerlek son derece kararl›, yalpa vs. yok.

Tabii burada hat›rlanacak bir di¤er nokta ise frenlerin henüz yeni

olduklar› ve 100km sonra tam verim verecekleri.

‹lk 1000km V-Strom için rodaj dönemi ve 4500 deviri geçmemeniz

gerekiyor.  Bu dönemde motora al›flmak için gereken bir süre.  Da-

ha önceki tecrübelerim ile k›yasland›¤›nda farkl› ve kontrol etme-

niz gereken güce dikkat etmeniz gerekli. Tavsiyem “yavafl” gitmek
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olacak. 

Bu süreçte arka çantam› (topcase) takmak için Givi’nin V-Strom

için üretti¤i E528 montaj kitini ald›m ve kendim motora monte et-

tim. Art›k eflyalar›m› tafl›mak sorun de¤ildi. Motoru teslim al›rken

koruma demirlerini de takt›rd›m. Ben Fehling marka demirler mo-

torun çizgileri ile uyum sa¤l›yor. Piyasada baflka demirlerde var,

seçim sizin.

1.000 bak›m› çok h›zl› geldi. Bu bak›mda yap›lanlar k›saca, ya¤

(Motorex) ve filtrenin de¤iflimi ile motorun genel kontrolu ve varsa

gevfleyen yerlerin s›k›flt›r›lmas›. Bunun d›fl›nda iflçilik için yetkili

serviste ücret al›nm›yor, bunu Suzuki Türkiye üstleniyor.  

Bu bak›m› takiben EMOK’un düzenledi¤i Kütahya festivaline tek

bafl›ma yola ç›kt›m. Tek bafl›na gitmekteki amac›m motoru tan›-

mak idi.  Grup halinde olsam rahat hareket etmek mümkün olma-

yacakt›. K›saca Eskihisar, Topçular, da¤ yollar›ndan ‹znik, ‹negöl,

Bozüyük ve Kütahya güzergâh›n› takip ettim. 

Topçular-‹znik-‹negöl aras›nda virajl› yollarda, V-Strom’un esnek

motoru kullan›m kolayl›¤› sa¤l›yor. Ayn› viteste genifl bir devir/h›z

aral›¤›nda gidebiliyorsunuz. Genede kapal› virajlarda dikkat etmek

laz›m.  Yol tamirat›, traktör veya büyükbafl hayvanlar önünüze ç›ka-

bilir. Özellikle ‹negöl ve Bozüyük aras›ndaki yol inan›lmaz keyif

verdi. Tam istedi¤im performansda, km’leri yutarak Bozüyük’e

vard›m.

Kütahya’ya yap›lan bu ilk yolculu¤u Bodrum’a yap›lan bir seyahat

izledi. Temmuz s›ca¤›nda eriyen asfalt üzerinde araçlar›n arkas›n-

da beklemeden gidebilmek büyük bir lüks. Yaln›z Bafa Gölü’nün

yan›ndan geçen yol hiç keyifli de¤il. Dönüflte alternatif rota Yata¤an

üzerinden Ayd›n’a ç›kt›m. Yol kaliteli bir da¤ yolu ve trafik daha az.

Ayr›ca otobana direkt ba¤lan›yorsunuz.  

Gördü¤üm kadar› ile V-Strom benzin tüketiminde çok baflar›l›. Mo-

tor 6 vitese sahip ve enjenksiyonlu. 130’un alt›nda kalan ortalama

h›zlarda 100km’de 5.5 litre, bunun üzerindeki ortalama h›zlarda

ise 100km’de 6 litre benzin tüketimi var. Motosiklette elektronik

benzin göstergesi var. Bir depo ile 300km gitmek mümkün. Bun-

dan sonra yaklafl›k 3-4 litre daha benzininiz var. Yan›p sönen elekt-

ronik gösterge sizi uyar›yor. Bunun d›fl›nda rezerv yok.  

2003’ten itibaren V-Strom’un ön ve arka amortisörlerinin sertlik

ayar› var. (Daha önceki modellerin yaln›z arka amortisörünün aya-

r› mümkün). Ben biraz kurcalad›ktan sonra fabrika ç›k›fl ayar›nda

kullan›yorum. fiu an için yol tutuflundan çok memnunum. E¤er 2

kifli veya arazi a¤›rl›kl› tur k›smet olur ise bu ayarlar› sertlefltirmek

veya yumuflatmak gerekebilir.

Vstrom’un flasisi ve motoru daha do¤rusu bunlar›n birlemesinden

ç›kan performans çok keyifli. Motor, düflük devirlerdeki torku ile

sizi tatmin edecektir. ‹lk 3 viteste her devirde rahats›n›z diyebilirim.

4. vitesten itibaren ben 4000’in üzerinde kullanmaya dikkat ediyro-

um. Bu sayede motor çok daha atik. 6000 devirin üzerinden mo-

tor+egzos’tan gelen ses ise müzik gibi. Satandart egzos’un verdi¤i

ses çok çok iyi. Uzun yolda sizi rahats›z etmiyor ama 6000 devrin

üzerinden müzik bafll›yor. Motor 6 vites ve 6. vites overdrive yani
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ekonomi vitesi. Uzun yolda son derece kullan›fll›. 6. viteste 4500

devirde 135 civar› gidiyorsunuz. Motor k›rm›z› bölgeye 9500’den

sonra giriyor. San›r›m performans› ve motordan alabileceklerinizi

bu veriler özetliyor.

V-Strom s›n›f›ndaki en hafif makinelerden biri, bofl a¤›rl›¤› 207kg.

Bu hali ile manevra ve flehir için kullan›m› kolay. Arazi kullan›mla-

r›nda da hafif olmas› sürücüyü daha az yoracakt›r.  

V-Strom’un rüzgârl›¤› (grenaj, karenaj ne derseniz) için piyasada

çok çeflit var.Bu konuda san›r›m herkesinbde farkl› beklentileri

var.  Benim tesbit ettiklerim,

- Suzuki uzun cam,

- Givi

- Ermax

- HR

- CE-Bailey

Benim flahsi görüflüm ise 120km’ye kadar standart cam yeterli.

Bunun üzerinde rüzgâr bafll›yor. Burada sürücünün boyu ve bek-

lentileri ön planda, yani kiflisel bir tercih yap›lmas› laz›m.  Ben flu

an standart cam› kullanmaya devam ediyorum.  Tepebafl›nda Plek-

siglas’dan tur cam› yapan bir atölyeyi ise f›rsat bulunca ziyaret

edece¤im. V-Strom kullanan baz› arkadafllar buradan verimli so-

nuç ald›klar›n› ilettiler.   

Rüzgardan bahsederken, Bodrum dönüflü Akhisar ile Susurluk

aras›nda sert rüzgâr bana zor anlar yaflatt›. H›z›m› 80 civar›na dü-

flürerek ve çok dikkat ederek bu k›sm› geçtim. Benzin almak için

durdu¤umda ise motoru yana yat›rmaya çal›flan rüzgâr›n kuvvetini

daha iyi anlad›m. San›r›m yük da¤›l›m›n› daha iyi yapacak bir kom-

binasyon gelifltirmem laz›m. 

Yan ayna garanti kapsam›nda de¤ifltirildi. Sol yan ayna özellikle

kötü yollarda kapan›yordu. Enteresan olan h›zl› gitti¤inizde artan

rüzgâr›n aynay› kapatmamas›. Buna karfl›n kötü asfalttaki engebe-

ler sorun yaflatt›. Bodrum’a kargo ile gönderilen aynay› kendim ko-

layl›kla de¤ifltirdim. Dönüfl yolculu¤unda sorun yaflamad›m. Te-

flekkürler Suzuki ve Pitstop’tan Murat fiennikçi.

Bundan sonras› için 6000 bak›m›n› 4 gözle bekliyorum. Motor aç›l-

d›kça karakterini buluyor ve daha çok keyif veriyor. Tam kesin ol-

mamakla beraber, uzun yol için yan çanta ve orta ayak planlanan

aksesuarlar aras›nda. (Gerçi tankbag+duffle bag ile de rahat›m.)

Sonuç olarak V-Strom’u tecrübeli uzun yol kullan›c›lar›na fliddetle

tavsiye ederim. Daha fazla bilgi için afla¤›daki web sitesini ve mail

grubuna bakmakta fayda var. Tabii benimle de iletiflim kurabilirsi-

niz.  IKITEKER

> Burak Cedetafl,  30 A¤ustos 2003

Burak-l@prizma.com

http://autos.groups.yahoo.com/group/VStrom2

Suzuki DL1000 V-Strom XL1000V Varadero ETV 1000 Caponord

Motor Liquid+ Oil cooled, Liquid Cooled, 4 Stroke, 60DegreeV, Twin balancer,

90Degree  V 2, DOHC 8 valve DOHC 900, V-twin 4 valves, Liquid Cooled

Cylinder diameter Stroke 98,0mm x 66,0mm 98 x 66mm 97mmX67,5mm

Displacement 996cc 996cc 997,62cc

S›k›flt›rma 11,3:1 9,8:1 10,4:1

Yak›t Sistemi ÇokNoktal› Elektronik Ateflleme SDTV PGM-FI Elektronik Ateflleme Çok Noktal› Ateflleme, elektronik motor kontrol sistemi SAGEM

Maksimum HP 105hp @ 7600 d/d 94hp @ 8.000 d/d 98hp @ 8250 d/d

Maksimum Tork 98 Nm @ 6.000 d/d 98Nm @ 6300 dd

Ateflleme Elektronik Elektronik Elektronik Ateflleme, Twin Spark plugs for clynder

Çal›flt›rma Elektrik Elektrik Elektrik 

fianz›man 6 vites 6 vites 6 vites hidrolik debriyaj

Zincir O Ring Zincir O Ring Zincir O Ring Zincir

Boyutlar (UxGxY) mm 2.290x865x1.340 2.295x925x1.500 2.310x830x1.440

Aks mesafesi mm 1.550 1.560 1.560

Sele Yüksekli¤i mm 830 838 820

Yerden yüksekli¤i mm 160 181

Yak›t Kapasitesi lt 22 25 (+4 yedek yak›t haznesi dahil) 25

Jantlar

Ön/Arka 3 kollu alüminyum 3 kollu alüminyum Tel

Lastikler

Ön 110/80 - R19 Tubeless (58H) 110/80 - R19 M/C 59H 110/80 - VR Tubeless

Arka 150/70 - R17 Tubeless (69H) 150/70 - R17 M/C 69H 150/70 - VR17 Tubeless

Süspansiyon

Ön Teleskopik Kartufllu Çatal 160mm 43mm teleskobik çatal, 155mm esneme aral›¤› Marzochhi Hidrolik Çatal, 50mm çapl›

çift hidrolik amortisör, 175 mm çal›flma derinli¤i

Arka Ön yükleme ve s›k›flt›rma ayarl› Pro-Link, 145mm esneme aral›¤› Alüminyum mafla, Sachs ayarlanabilir

mono-amortisör 162mm hidrolik amortisör, 185 mm çal›flma derinli¤i

Frenler

Ön 310mm Çift Disk, 4 Piston 296mm Çift Disk, hidrolik 3 piston (CBS) 300 mm Çift Disk, 2 piston kaliper

Arka 260mm Tek Disk, 2 Piston 256mm Tek Disk, 3 pistos  (CBS) 270 mm 2 piston kaliper

A¤›rl›k kg 207 235 215

Renk Mavi, Gümüfl, Sar› Mavi, K›rm›z›, Gümüfl Gümüfl, Gri, K›rm›z›

http://autos.groups.yahoo.com/group/VStrom2
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Di¤er bölgelerin yan›nda hep ihmal edildi¤ini düflündü¤üm Orta

ve ‹ç Anadolu ya gezi yapma fikri eflimin izninin olmamas›ndan

dolay› bana kat›lamayaca¤› belli olunca kesinlik kazanm›flt›. Bu

bölge Karadeniz, Güneydo¤u ve Do¤u bölgelerine nazaran daha

az çekici oldu¤undan ve ona da sevimli gelmedi¤inden  iki motor

(VFR 800 ve FJR 1300) ve iki kifli olarak (Taylan Kalkavan – Atil-

la Hac›süleymano¤lu) bu yolculu¤u planlad›k.

02/08/2003 tarihinde sabah Çaml›ca giflelerinde ki buluflmaya Atil-

la akflamdan kalma ve havuza at›lma durumlar›ndan gecikince bi-

zim de yola ç›k›fl›m›z 08:30’u buldu. 

Motorlar 4 silindirli sport Turing olunca otoban bölümünü süratle

tamamlad›k. Gerede’de otobandan ayr›ld›ktan sonra Ilgaz, Tosya

Merzifon üzerinden Amasya ya yaklafl›k 9 saatte vard›k. Bu yolda

Merzifon’da çok rüzgâr yedik.

Amasya y› bekledi¤imizden çok daha güzel ve flirin bulduk. Irmak

kenar›nda Harflena otelde iki kiflilik odada tek kifli OK 35 milyona

kald›k(Kredi kart› geçerli) www.harsena.com

Amasya görülesi bir yer. Yeflil ›rmak kenar›ndaki otantik evleri yi-

ne bu evlerin alt›ndaki kafe ve restoranlar›yla sevimli ve modern

görünümlü bir kent. 

Akflam yemek yedi¤imiz restoranda biri k›z 3 genç çocuk çok gü-

zel gitar ve kemanla canl› müzik yap›yorlard›. (Çay bahçesinin ya-

n›ndaki restoran.Irmak kenar›)

Amasya’n›n üstündeki kral mezarlar› ve kaleye ç›kt›k. Dar sokak

aralar›nda medrese, kümbetler ve eski hamamlar› gezdik.

Ertesi sabah erkenden yola ç›kt›k Turhal’a gitmeden ara yoldan Zi-

le ye indik. Oradan Yozgat dan Kayseriye gittik. Yollar çok bofl ve bir

yol çal›flmas› hariç düzgündü. Radara yakalanma korkusu olma-

dan motor kullanmak bu turun en büyük özelli¤i oldu. Aksaray –

Konya aras› kontrol hariç (o da bize göre ters yönde idi) hiç trafik

polisi bile görmedik.

Kayseri’ye uzun bir bozk›r sürüflü sonras› girdi¤imizde flehrin ge-

nifl caddeleri bizi karfl›lad›. fiehir içinde bir tur att›ktan sonra bir

otopark görevlisine otopark›n önüne motorlar› koyarak emanet et-

tikten sonar oradaki en büyük al›flverifl merkezinin roof’undaki ka-

feye gittik.

Ürgüp’e Turgay Avc›’dan ald›¤›m›z tavsiye ile Erciyes’i aflarak gir-

me niyetimiz olmas›na ra¤men yoruldu¤umuzdan yeni aç›lan yol-

dan gazlayarak gittik. Yol üzerinde kesinlikle herkese tavsiye ede-

ce¤im Sar›han Kervansaray›’na u¤rayarak gittik. (Avanos yolu üze-

rinde)

Ertesi akflamki Sema gösterisine yer ay›rtt›k.

Ürgüp’te Hotel Cappocia Palace da ma¤ara odalarda OK tek kifli 40

milyona kald›k. Odalarda jakuzi bile vard› ve o s›cak zamanlarda

inan›lmaz serindi. www.hotel-cappadocia.com

Ertesi sabah balon turu için bizi 04:30’da otelden ald›lar ve kahval-

t›n›n ard›ndan güneflin do¤uflunu seyretmek üzere havaland›k. Pe-

ri bacalar›n›n üzerinde güneflin do¤uflunu seyretmek , ›fl›klar›n ya-

ratt›¤› manzaray› izlemek inan›lmazd›.

Balon bize kifli bafl› 90$’a mal oldu. (Cappodocia Balloon) Buna

kahvalt› ve iniflte flampanya ile sertifika t-shirt ve flapka dahil-

di.(Ancak bize t-shirt ve flapka vermediler) O gün etraf› dolafl›rken

bir kaç tane yabanc› motorcu ile selamlaflt›k. Ayr›ca balondan ser-

vis ile dönerken bir kaç enduro gördük ama kimlerdi anlayamad›k.

Uçhisar, Göreme ve Atilla’n›n hal›c› maceras›ndan sonra Avanos’-

ta averaj bir yerde akflam yeme¤i ve ard›ndan erkenden Sar›han

kervansaray›na gittik. Ortam karanl›k basmas›yla beraber iyice

mistikleflti.

21:30’da bafllayan sema gösterisinde çok az bofl yer kalm›flt›. Ma-

alesef sadece Türk olarak biz ikimiz vard›k izleyenler aras›nda.

Çok etkileyici bir ayin oldu. Gösteri diyemiyorum çünkü semazen-

ler tam transa girmifllerdi. Seyirciler de de gerçekten ç›t ç›kmad›.

Resim çekmeye ancak gösteri bittikten sonra semazenler resim

amaçl› geldiklerinde izin verdiler. 

Ertesi sabah Aksaray üzerinde Konya ovas›n› geçtik. Gerçekten de

G e z i Orta Anadolu
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söyledikleri gibi yol cetvelle çizilmifl gibiydi. 160-180km ile rahat

gidebildik. Hatta 200’leri bile bir ara yapabildik. Ters yönden geçen

3 GS ile selamlaflt›k.

Konya’da Atilla’n›n bayisi bizi a¤›rlad›¤› için otel ve restoran paras›

vermad›k. E bir de Genel Müdürüne jest olsun diye Hilton da yer

ay›rtm›fl olunca iyice keyiflendik.

Konya’da Mevlana türbesi ve müzesi çok etkileyici olmas›na ra¤-

men maalesef çeflitli türlerdeki ziyaretçilerin ayakkab› ç›karma zo-

runlulu¤undan dolay› yayd›klar› kokular ortam›n özelli¤ini al›p gö-

türüyordu.

Konya içerisindeki bir iki tarihi ve turistik yeri dolaflt›ktan sonra ye-

rel yemek tatmak amac›yla Atillan›n bayisinin bizi götürdü¤ü ilk

restorandan yemeklerin kötülü¤ü nedeniyle ayr›l›p ikincisine gittik

ve ben dikkatli davran›p hepsinden azar azar tatt›¤›m için bana ol-

dukça a¤› olan yemekleri hafif bir ba¤›rsak bozuklu¤u ile atlatabil-

dim. Zaten biz bu turda pek yemek yedik de say›lmaz çünkü sabah

kahvalt›s›ndan sonra yola ç›k›p maksimum yol giderek tüm gün sa-

dece su ve çoko prensle idare edip akflam hafif bir yemek ve ard›n-

dan erkenden yatt›k. (San›r›m Atilla bir daha benle tura ç›kmaya-

cakt›r)

Ertesi sabah yine erkenden yola ç›k›p Ere¤li yönüne do¤ru yol al›r-

ken sa¤da mola vermifl bir kaç motor gördük çok süratli oldu¤u-

muzdan sadece korna çalabildik. (Konya civar›ndaki yollar bu aç›-

dan muhteflemdi).

Önce Meke Krater gölüne gittik.

Aç›kças› bana gore resimleri daha etkileyici idi. Ard›ndan Ara yol-

lardan (ki bu yollarda düzgün ve do¤rusald›) Karaman’a indik. Bu-

radan do¤uya do¤ru yol alarak Taflkale köyüne gittik... Gezi 2003

kitab›ndan yararlanarak buldu¤umuz bu yer çok etkileyici idi. Ora-

lara yolu düflen herkese tavsiye ederim.

Ard›ndan Karaman üzerinden çok güzel virajlarla Mut a indik. Bu-

rada dikkat edilmesi gereken iki fley var. Birincisi deli gibi o viraj-

larda yol alan kamyonlar ikincisi ise s›cak idi. Kamyonlar tüm To-

roslar boyunca bizde flaflk›nl›k uyand›rd›. Nedense görü¤ümüz tüm

kamyonlar yüksüzdü ve hepsi köy içleri de dahil deli gibi gidiyorlar-

d›. S›cak ise inan›lmazd›. Saat 1530 olmas›na ra¤men motorun ter-

mometresi Mut ta 42 dereceyi gösteriyordu.

Nas›lsa Toroslara t›rmanaca¤›z serinleriz diye kendimizi teselli et-

memiz, girdi¤imiz yolun m›c›r olup yaklafl›k 50km deli gibi virajlar-

la devam etmesinden dolay› tam karabasana dönüfltü. F›r›n gibi bir

havada yaklafl›k 1 saat sonra devam edip 1800’lere ulaflabildik.

Yaln›z buralarda manzara muhteflemdi. En son ç›kan Türkiye’nin

en güzel yollar› kitab›nda geçen Mut-Ermenek-Hadim yolu ger-

çekten bu ›zd›raplara de¤di.

Bu yolu yaparken yan›nda su olmas›na ve benzin istasyonlar›n›n

mesafesine dikkat edilmeli.

Yol üzerindeki kasabalar Sar›veliler, Ermenek, Hadim ve özellikle

Taflkent inan›lmaz güzellikte yerler.

Baz› yerlerde yol çal›flmalar› olmas›na ra¤men yol çok düzgün an-

cak nedense Karaman s›n›rlar› bafllay›nca yol düzeldi. San›r›m bu-

nun sebebi de Karaman›n yeni il olmas›nda dolay›.

Hatta yol kenar›nda bafl›bofl otlayan develer bile gördük.

Akflam Taflkent’te belediyenin otelinde kald›k. (Bir gece Hilton, bir-

gece Belediye oteli baya¤› bir de¤ifliklik oldu.) O yöredeki tek otel

buymufl ve genellikle de yer olmuyormufl. Biz Atilla’n›n bayisi ka-

≥ Semazenler ≥ Mevlana Türbesi

≥ Taflkale Köyü≥ Meke Krater Gölü



nal›yla yer ay›rtt›¤›m›z için yer bulabildik.

Ancak Taflkent ola¤anüstü bir yer. Kasabadan geçen akarsunun

alabal›klar› ise muhteflem. Etrafta sakinli¤i seven bir çok yerli tu-

riste rastlad›k.

Ertesi sabah yine ayn› Gezi kitab›nda gördü¤ümüz yer Köprü fiela-

leri’ni bulmak üzere 3 saat harcad›k. Benzinsiz da¤ bafl›nda kalma

tehlikesi yaflad›k ancak flelalelere yolun bir bölümünü yaya giderek

ulaflt›k.

Ve gerçektende tüm bunlara de¤di. Buras› kamp için mükemmel

bir yer.

Ard›ndan Seydiflehir’de bir mola da Atilla’n›n söyledi¤i bir laf gezi-

yi çok iyi tan›mlad›.

Bir flehirleraras› otobüs mola vermiflti ve insanlar iniyordu. Güzel-

ce bir k›z indi. Atilla da “o¤lum fark›nda m›s›n günlerdir ilk defa

eflek üzerinde olmayan ve çarflaf takmam›fl bir kad›n gördük.“ de-

di.

Beyflehir içinde bir tur att›k, kemerleri gördük. Aksi yönde kald›¤›

için bal›k lokantalar›na gitmedik(Çokoprens neyimize yetmiyor).

Kuzeyden dolafl›p afla¤›ya E¤irdire indik. E¤irdire inen yoldaki vi-

rajlar tam VFR’ye gore idi.

Keyifli virajlar› al›rken bir Goldwing ile selamlaflt›k. Akflam E¤ir-

dir’de yar›madadaki pansiyonlardan birinde kal›p kendimize bal›k

ziyafeti çektik. Levrekin porsiyonu 4 milyon TL, istakozunki ise 6

milyon TL idi. Böyle a¤›r yeme¤e al›fl›k olmayan midelerimiz bizi

rahats›z ettiyse de kulak asmay›p erkende yatt›k. 

Gölün bat› taraf›ndan dolafl›p fiuhut üzerinden Afyon’un do¤usuna

ulaflt›k burada art›k Atilla isyan bayra¤›n› açt› ve mecburen ‹kbal

Tesisleri’nde kahvalt› ettik. Ard›ndan eski Afyon-Eskiflehir yolunu

izledik ve bu yolun 26.km’sinde Peri Bacalar› okunu takip ederek

sa¤a sapt›k. Burada Kapadokya benzeri oluflumlar gördük.

Ard›ndan 20km sonra Midas kal›nt›lar› için yoldan tekrar ayr›ld›y-

sak da girdi¤imiz köy yolu bize enduro kullanmad›¤›m›z› hat›rlat›n-

ca mecburen ana yola döndük.

Eskiflehir’in içini çok modern buldum. Bu kadar›n› beklemiyordum

do¤rusu. San›r›m üniversitenin bunda büyük etkisi var.

Bözüyük’den Bilecik yönüne sap›p, oradan Pazaryeri-Kurflunlu is-

tikametine döndük ve 20km inan›lmaz s›kl›kta virajlarda once keyif

alarak, sonra da biraz b›kk›nl›kla keyif yapt›k.

Ard›ndan ‹znik Gölü ve Topçular’la turu tamamlad›k.

7 günde toplam 3000km yapt›¤›m›z bu tur bana yeniden tatilin sa-

dece güneye gitmek olmad›¤›n›, trenle Do¤u veya Güneydo¤u’ya

gitmeden de Anadolu’yu görebilece¤imizi anlatt›.  IKITEKER

> Taylan Kalkavan, A¤ustos 2003

taylan_kalkavan@kasifkalkavan.com

≥ Karaman’da yol üzeri ≥ Yamaha FJR1300 ve Honda VFR

≥ Nam-› di¤er “Güvercin” Atilla≥ Köprü fielaleleri
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Derginin önemli notu: Afla¤›daki yaz›, Dr. Ömer Karahan taraf›n-

dan 2001 y›l› mart ay›nda Enduroclub e-posta grubuna at›lm›fl

bir gezi yaz›s›d›r. Ömer Karahan’›n e-posta adresine ve kendisi-

ne ulafl›lamad›¤›ndan, ç›kar amaçl› olmayan dergimizde yay›m-

lanmas› için izin al›namam›flt›r. Kendisinin bu tür aktivitelere

verdi¤i destek taraf›m›zdan bilindi¤i için yaz›y› yay›nlamakta bir

sak›nca görmedik. Kendisine dolayl› da olsa teflekkür ederiz.

________________________________________________________

Suriye'de internet ya çok k›s›tl› ve denetimli, ya da tamamen ya-

sak. Hatta cep telefonu da çal›flm›yor. Bizim elimizde FODOR'sun

"Middle East on a Shoestring Budget" diye bir kitab› ve bir de ha-

ritadan baflka bir bilgi yoktu. Ön araflt›rma da kitab›n ilgimizi çe-

ken bölümlerini okumaktan ibaretti. 

Amerikan Hastanesi'nden Dr. Cezmi Enson (98 Yamaha TDM) ile

yola 13 Ekim 99'da ç›kt›k. Bende 98 Transalp vard›. Vakit kazanmak

için motorlar›  Çarflamba günü kamyona yükleyip Perflembe günü

uçakla Adana'ya gittik. Perflembe sabah motorlar gelecekti, ö¤le-

den sonra uçaktan iner inmez akflam› Halep'te yatmak üzere prog-

ramlam›flt›k kendimizi. Fakat kamyon transferinin iyi bir fikir ol-

mad›¤›n› kamyon ortada görünmeyince anlad›k. Cezmi daha önce

Güney Do¤u Anadolu turu yapm›flt› ve onda da Van'dan gönderdi¤i

motorunu araya "hat›r› k›r›lmayacak abileri" sokarak 1 ayda geri

alabilmiflti. Bu sefer do¤ru dürüst bir flirket ile gönderelim dedik,

o kadar büyük problem olmad› ama bize çok zaman kaybettirdi.

Ben Istanbul Adana yolunu daha önce yapm›fl ve çok zevk alm›fl-

t›m. Ama Cezmi'nin bafltan yorulmayal›m fikrini de benimsemifl-

tim. Maalesef kamyoncunun evi Aksaray'daym›fl ve adam yar› yol-

da yatmaya karar vermifl. Perflembe sabah gelmesi gereken kam-

yon Cuma ö¤leden sonra ortaya ç›kt›. Bir de motorlar› kamyonda

gömdükleri yerden 5 saatte ç›kar›nca ki burada fiilen hamall›k yap-

t›k, ancak Cuma akflam 6'da yola ç›kabildik. Yorulmayal›m derken

kamyondan 4 ton yükün inmesine yard›m etmek zorunda kald›k ve

yola ç›kmadan ç›kmadan pestilimiz ç›kt›.

Cuma günü, s›n›ra kadar mükemmel bir otoyol ve sorunsuz s›n›r

geçifli, ard›ndan Halep'e kadar yine biraz virajl› ama düzgün asfalt

yoldan Halep'e girifl. Keflmekeflli bir trafik ama çok yard›msever

insanlar. Herkes korna çal›yor. Sora sora Baron Oteli'ne akflam

saat 10 sular›nda var›fl. Yak›ndaki bir çardakl› lokantada Halep ke-

baplar› ve bizim Pera Palas'a benzer tarihi olan ama k›r›k dökük

bir otel olan Baron'da geceleme. Baron Otel'de Atatürk'ten Law-

rence of Arabia'ya, DeGaulle'e kadar birçok ünlü flahsiyet kalm›fl.

Onlar check out etti¤inden beri de belki çarflaflar d›fl›nda hiçbir fley

de¤iflmemifl. Herkes dolar bozmaya niyetli ve iyi fiyat al›yorsunuz.

Onlar da üç befl kazan›yor ama resmi kurdan çok daha iyi. Müdür

Ahmed birkaç kelime Türkçe biliyor ve gayet arkadafl canl›s›. Mo-

toru bahçeye, Ahmed'in 47 model p›r›l p›r›l Studebaker'inin yan›na

güvenli bir flekilde park edebilirsiniz.

Cumartesi sabah erkenden Halep müzesi, kale ve kapal› çarfl› ge-

zisi. Ö¤len tekrar yola ç›k›fl, istikamet Palmyra. Yolda güzel çöl

manzaralar› eflli¤inde trafi¤i rahat, dar ama kaymak asfaltl› bir

yoldan akflam tam günefl batarken Palmyra. Bu gezideki ilk nefes

kesen manzara deneyimimizi burada yafl›yoruz. Bu arada Amin

Maluf'un Ifl›k Bahçesinden roman›n› okuyanlar için, romanda ad›

geçen yer, bu Palmyra. Birden kendinizi 3 bin y›l geride buluyorsu-

nuz. Çölün ortas›ndaki bir vaha ve palmiyelere yak›n bir mesafede

bir medeniyet. Suriye'nin kesinlikle en güzel yeri. Palmyra her sa-

atte ayr› güzel. O yüzden günefl bat›fl›n› orada gördü¤ümüz için çok

flansl›y›z. Buradaki oteller bir sokakta s›ra s›ra dizilmifller. Hangi-

sinde yer bulursan kal, fazla kalite ve fiyat fark› yok.  Ama kal›nt›-

lar› arkana ald›¤›nda soka¤›n sonunda köflede ve solda küçücük

bir humus dükkan› var (yan›nda tatl›c› var), s›rf o humusu tekrar

yemek için üflenmeden tekrar oraya gidebilirim. Tarifini almad›¤›m

için kafam› duvarlara vuruyorum, ne kadar denediysem tutturama-

d›m. Kim giderse ne olur tarifini benim için ö¤rensin.

Pazar sabah› Palmyra turu, motorla daha da bir keyifli, enduronun

tad›n› ç›kartacak yollar.. Kaleden tüm Palmyra aya¤›n›n alt›nda.

Hem akflam›n› hem gündüzünü yaflad›ktan sonra, ö¤len istemeye

istemeye tekrar yola koyulduk. Sorunsuz, dar ama çok keyifli bir
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çöl sürüflünden sonra akflam fiam'a vard›k. Bu arada yolda su ve

meyve bulundurmak iyi fikir. Cezmi'nin sigara molalar›nda ben de

rehidratasyonu (kurumamam›z›) sa¤l›yordum. Ekim ya da ilkbahar

gitmek için mükemmel zamanlar. Fazla s›cak de¤il ama gece bile

hiç üflünmüyor. fiam'da Saatlerce otel arad›k ama bulduklar›m›z›

be¤enmeye be¤enmeye Sheraton'a kadar ç›kt›k. Özel birtak›m in-

dirimlerle geceli¤ini 110 dolara ba¤lad›k ve hakikaten her kuruflu-

nu haketti. Akflam flehir turu ve Hazreti Yakup'un türbesini içinde

bar›nd›ran dev cami ve birkaç yer daha gezdikten sonra sabah s›-

n›r geçece¤imiz ve bizi fazla çeken birfley olmad›¤› için erkenden

yola ç›k›fl. S›n›rda memurlar›n gömlek ceplerine s›k›flt›r›lan birkaç

paket sigara ifllerin süratlenmesini sa¤l›yor. Ayr›ca burada motoru

görünce s›r›ta s›r›ta gelen Hasan, 10 dolar karfl›l›¤› biz gölgede se-

rinlerken tüm ka¤›tlar›m›z› yapt›r›p 20 dakika sonra bize getiriyor.

Dönüflte de kendisini görmemizi istiyor. OK deyip yola ç›k›yoruz.

Ö¤lene kalmadan Ürdün'ün çöllerindeyiz. Istikamet Ölü Deniz ya

da di¤er ad›yla Lut Gölü. Kenar›nda muhteflem iki otel var. Ucuzu-

nu seçip kendimiz göle at›yoruz. Suda batmak imkans›z. Tuz oran›

%30. Ticari dalg›çlar batabilmek için 40 kilo a¤›rl›k tak›yorlarm›fl.

Saatlerce ›l›k su ve çamur banyosu keyfi yap›yoruz. Africa Twinci-

ler dikkat: E¤er kaba etlerinizde sert oturak nedeniyle tahrifl varsa

suya girdi¤iniz süratte geri ç›kabilirsiniz. Aç›k yara sahipleri de

"yaraya tuz basmak" deyimini bir daha hiç unutmayacaklard›r. Otel

nefis. Terasta günefl batarken içilen bira muhteflem. Akflam yeme-

¤i aç›k büfe ve fiyatlar gayet makul. 

Sabah tekrar yola düflüyoruz. Uzun bir yolculuk. Benim depo ve

yüksek h›z benzini çabuk bitirince bir köye s›¤›n›yoruz. Buradaki bir

bakkal, uzun u¤rafllar sonucu bize bir barakadaki varilden benzin

satacak birilerini buluyor. Beklentimizin aksine, benzin gayet temiz

ç›k›yor. Amman'da ö¤le yeme¤i için duruyoruz. Ürdün'de hiç mo-

tor görmememiz dikkatimizi çekti¤i anda bir chopper görüyoruz.

Hemen ilgiyle yan›m›za geliyor. Yemek yemek istedi¤imizi söylüyo-

ruz, follow me yap›yor ve bizi hofl bir lokantaya getiriyor. Ürdün

Krali Hüseyin, fazla motor kazas› oluyor diye birkaç y›l önce motor-

lar› yasaklam›fl. Sadece devlet (PTT, polis, asker) motor kullanabi-

liyor. Dolay›s›yla motor çok dikkat çekiyor. Ama kimse rahats›z et-

miyor, herkes yard›mc›. Ö¤le yeme¤inden sonra Amman'da oya-

lanmadan do¤ru Akaba'ya. 2 saatlik kolay, genifl ve güzel bir yol.

Var›r varmaz ö¤leden sonra dal›fl›n› ayarlamak üzere Red Sea Di-

ving Center, oradan onlar› tavsiyesiyle Jordan Suites Hotel'e gidi-

yoruz. Hem temiz hem ucuz. Red Sea Diving Center hemen flehrin

giriflinde ve galiba otel de onlara ait. Mohammad Al Momany dive

master. Babas› Kral'›n dal›fl hocas›. Annesi Türk oldu¤undan he-

men kaynafl›yoruz. Hayat›m›n dal›fl›n› yap›yorum. 20 metre civar›na

50-60 metrelik bir kargo gemisini bat›rm›fllar ve sanki vinçle oturt-

mufllar gibi iki mercan reefinin üzerinde duruyor. Geminin alt›ndan

geçebiliyorsunuz. Yan yatt›¤›ndan içindeki kargo bölümüne rahat-

l›kla giriyorsunuz. Hatta solumamak kayd›yla gelen dalg›çlar›n ok-

sijenlerinin kaçamad›¤› bir kargo bölümünde maskenizi ç›karabili-

yorsunuz. Akflam için bir dal›fl daha ayarlay›p yeme¤e gidiyoruz.

Akaba çok flirin bir sahil kenti. Hemen karfl›da Israil'in Elat kenti,

biraz afla¤›da M›s›r'›n ›fl›klar› görünüyor. Zaten 25 km Güneyde de

Suudi Arabistan s›n›r› var. Ayaklar›n›n ucunda yükselsen üç ülke

daha görecekmiflsin gibi geliyor. Akflam dal›fl› da ayr› güzel ve ki-

ralad›klar› sualt› kameras›yla foto¤raf çekiyorum. Görmedi¤im tek

tehlikeli (çok tehlikeli bile denilebilir) deniz canl›s› köpek bal›¤› ka-

l›yor. Ama hiçbiri rahats›z etmiyor. Dive master güvenlik s›n›rlar›n›

zorlasa da problem olmuyor.  

Müthifl bir sürpriz: dal›fl okulundan otele dönerken 3 motora rast-

l›yoruz. Daha do¤rusu onlar dalmayan Cezmi'nin motorunu otelin

önünde görüp kim bu diye otele gidiyorlar. Me¤er Bodrum Motor

Kulübü Sevgili Yaman önderli¤inde baflka bir rotadan ayn› turu ya-

p›yorlarm›fl. Bu büyük tesadüfü kutlay›p, iyi yolculuklar dile¤iyle

ayr›l›yoruz. Sabah erkenden tekrar yola ç›k›yoruz. Bu sefer harita-

da gözümüze Wadi Rum diye bir yer çarp›yor. Oraya gitmeye  karar

veriyoruz. Iyi ki de öyle yapm›fl›z, Arabistan'l› Lawrence filminde en

çok geçen çöl sahnelerinin çekildi¤i ve adam›n da gerçekten yafla-

d›¤› bir vadi. Kumlar›n içine dört çekerler götürüp tur yapt›r›yor. Is-

teyen çad›rlarda geceliyor. Müthifl bir do¤a. Inan›lmaz manzaralar.

Ö¤le yeme¤i ve ikindi çay›n›n ard›ndan gezinin en önemli ikinci me-

kan› Petra'ya yola ç›k›yoruz. Wadi Rum'dan ayr›l›rken Bodrum'lu-

larla yine karfl›lafl›yoruz. Onu yiyin bunu deneyin deyip ayr›l›yoruz.

Yine mükemmel bir zamanlamayla günefl batarken Petra'day›z.

Orta kalite ve pahal› bir otelde yat›yoruz. Buras› tamamen turistik

oldu¤u için baflka flans›m›z yok. Ortado¤unun en güzel tarihi alan›

oldu¤unu konusunda biz de emin oluyoruz. Buras› dünyada "must

see"lerin bafl›nda geliyor olmas› laz›m. Ikinci nefes kesilme vaka-

s›n› bir kilometrelik darac›k bir vadide yürürken ki iki taraftaki ka-

yalar en az 60 metre, karfl›m›z› Indiana Jones serisinin Crusader of

the Lost Ark'taki baz› sahnelerinin çekildi¤i duvara oyulmufl "Kha-

zina" ile karfl›laflt›¤›m›zda yafl›yoruz. Saatlerce at, eflek, deve ma-

rifetiyle kilometrelerce karelik alana yay›lm›fl bu medeniyeti gezi-

yoruz ve akflam üstü tekrar yola ç›k›p fiam'a kadar gitmeye karar

veriyoruz. Pazar akflam› saat 7'de Istanbul'da Eczac›bafl› Holding

ile Home Health Care flirketi kuracak olan müflterilerimle çok

önemli bir toplant›m var ve günlerden Cuma, akflam üstü. 

fiam'a kadar gidebilirsek rahat rahat yetifliyoruz. Fakat akflam 9

civar›nda vard›¤›m›z s›n›rda beni büyük bir sürpriz bekliyor. Pasa-

portum yok! Bundan daha kötü ve s›k›nt›l› bir duruma daha düfltü-

¤ümü hat›rlam›yorum. Iki motor birden kirli çorap içlerine kadar

aran›yor, askerler ellerinde tüfekler bafl›m›zda. Aniden hat›rl›yo-

rum ki Akaba'da otele pasaportu verdim ve heyecanla dal›fla git-

tim. Cezmi otelde kald›¤› için o kendisininkini alm›fl, do¤al olarak

benim de ald›¤›m› sanm›fl. Benimki otelde. Allahtan cep telefonu

çal›fl›yor. Ar›yorum, memur çok özür diliyor unuttu¤u için. "Benim

acelecili¤im sorun yok" diyorum ve akflam Akaba Amman aras› ça-

l›flan ve güvenilir bir otobüse vermenin taksiyle ya da ertesi günkü

uçakla göndermelerinden daha güvenli oldu¤una karar verip kös

kös 200 kilometre yolu geri dönüyoruz ve Amman'da yine güzel bir

otelde yat›yoruz. Ertesi gün saat 12'de elimizde pasaport son gaz

bast›r›yoruz. Laskiye istikameti yerine en kestirme yol olan Halep

üzerinden gidece¤iz. Cumartesi ö¤len bafllayan yolculu¤umuz iki

s›n›r geçerek, hiç yemek molas› vermeyerek, benzin için durdu¤u-

muzda muz, çikolata, su ile beslenerek Pazar sabaha karfl›

03:00'te Adana'da son buluyor. “Amman Adana'l› yavrum Adana'l›”

flark›s› bizim için yeni bir anlam kazan›yor. 800 kilometrenin so-

nunda benim kazmal›¤›m nedeniyle Cezmi'yi bu kadar yormufl ol-

du¤um için çok vicdan azab› çekiyorum. Zaimo¤lu otelinin s›cak

duflunun dünyada bedenimize de¤mifl en iyi fley oldu¤unda hemfi-

kir oldu¤umuzu söyleyip yat›yoruz. Ertesi gün yine ambara gidip

motorlar› b›rak›yoruz ve maalesef ancak 5'te kalkan uça¤› ci¤er ve

Adana kebaplar eflli¤inde Adanal› arkadafllar bizi a¤›rl›yorlar.

Sonuçta alandan son sürat ev, hemen üst bafl de¤ifliyor ve sadece

yar›m saat gecikmeyle birfley olmam›fl gibi toplant›ya yetifliyorum.
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Evet yine bir Cumartesi gezisi, ancak bu kez say›m›z artt›, nere-

deyse 3 kat›na ç›kt›. Bu sefer tam 3 motor geziye kat›ld›. Kimler

mi? Ben Hamdi Yavuz, Münir M›s›rl›o¤lu ve bu geziyi öneren

Suphi Bediz. Suphi’nin de düzeltmeleri ile afla¤›daki gezi yaz›s›

ortaya ç›kt› umar›m sizlerde okurken bizim kadar e¤lenirsiniz.

Gezi, geçenki gibi yine Capitol önünde buluflularak bafllad› ancak

bu kez saat 10:00 da. Biraz ekabirmi olduk nedir?. Herneyse bu kez

niyetimiz ile hedefimiz ayn›, saatler ilerledikçe hedefte bir de¤iflik-

lik olmad› , ‹znik diye bafllad›k ve ‹znik diye bitirdik. ‹lk durak Eski-

hisar arabal› vapur iskelesi ve hiç beklemeden do¤rudan kalkmak

üzere olan arabal›ya binildi bak›n›z motorlar afla¤›da görüldü¤ü gi-

bi hemen kapak bitiminde bulunan son yerlere park edildi.

Hava çok çok güzel, uzun haftalard›r arada bir hafta aras› güzel ol-

sada sanki inat yapar gibi Cumartesileri bozuyor, tabiki bizlerde

buna bozuluyoruz. Ama bugün öyle de¤il tam Poseidon da tahmin

edildi¤i gibi p›r›l p›r›l bir hava ve üstelikde s›cak. Ben yine bir k›fl

gezisine ç›k›yorum diye lahana fleklinde 3 – 4 kat giyindim ayr›ca-

da korumal› pantalonun tüm katlar› tak›l› durumda. Çok geçmeden

s›cak basmaya bafll›yor ve montun alt›na giydi¤im polar› ç›kar›p

çantaya koyuyorum. Suphi de benzeri birfley yap›p üzerindeki uzun

kolluyu ç›kar›p t-shirt giyiyor. Neyse arabal› Topçulara yanafl›yor,

karar›m›za göre bu parkuru tercih edenlerin hemen hepsinin yap-

t›¤› gibi Karamürsel’den de¤il, daha önceki yerleflim yeri Alt›no-

va’dan saparak köy yollar›ndan a¤›r bir tempoda gidece¤iz.

Suphi buralar› çok iyi bildi¤inden çok güzel manzaral› tenha ve vi-

rajl› yollardan gidiyoruz. Sol taraf›m›zda kayal›k ve çok dik yamaç-

lar,sa¤ taraf›m›z ise çok dik bir uçurum ve afla¤›da eriyen kar su-

lar›n›n iyice kabartt›¤› fl›r›l fl›r›l akan bir çay. ‹lk bizi etkileyen man-

zaralardan biri ...

Sanki bir uça¤›n penceresinden afla¤›ya bak›yoruz, foto¤rafta gö-

rülen yer özel bir çiftlik, yani herhangi bir turistik tesis falan de¤il.

Ve bu çiftli¤e “vaaaay beee!” diye bakan bizlerin foto¤raf›...

Yol gerçekten her motorcunun hayran olaca¤› kadar muhteflem

güzellikte, çok be¤endi¤imiz bölümlerde k›sa molalar vererek,do-

yumsuz manzaralar› seyrederek devam ediyoruz ve bir dahaki se-

fere çay›n baz› k›vr›mlar›nda oluflturdu¤u minik gölcüklerde serin-

lemek için yan›m›za mayolar›m›z› da almaya karar veriyoruz. Bir

ara Suphi çoban›n birine yol soruyor ve çobanda bize ilk hedefimiz

olan Boyal›ca’ya giden yolu yanl›fl tarif ediyor. Yalakdere’ye gelince

sa¤a sapaca¤›m›za sola sap›yoruz daha sonra ise Türk Ordusu’nun

deste¤iyle (jandarma karakolu önünde nöbet tutan askerden tam

ters yöne gitti¤imizi ö¤reniyoruz) yolumuzu buluyoruz ve K›zder-

bent köyünde çay molas› veriyoruz ancak kahvehanede çay yok. Bi-

zim mola oralet molas›na dönüflüyor. Burada içti¤imiz 3 adet ora-

letin ücreti olan 450 bin TL’yi ödüyoruz (evet yanl›fl okumad›n›z

dörtyüzellibin) ve buradan çok motor kafilesi geçti¤inden olacak

hemen her molada yan›m›za yanaflan kiflilerin “Bu motorlar kaç

para veya kaç bas›yo a¤bi?” sorular›na muhatap olmuyoruz.

Onun yerine yine ço¤u yerlerde oldu¤u gibi “A¤bi benim eskiden bir

Java’m vard›, Allah seni inand›rs›n kaç sene dere tepe kulland›m

biflii olmad› sonra satt›m ama flimdi çok piflman›m” gibilerinden

konuflmalara muhatap oluyoruz.

Afla¤›da 450,000 TL’mizi kapt›rd›¤›m›z kahvehane görülüyor. Bu

arada köylülerle hofl sohbetler ediliyor. Köyün art›k kaç yafl›nda ol-

du¤unu kimselerin bilmedi¤i yafll› dedesinin merdivenleri ikifler

ikifler ç›k›p kahveye dald›¤›n› görüyoruz.

Ö¤le yeme¤ini Boyal›ca’daki ‹stakoz Restaurant’ta yeme¤e karar

veriyoruz ve hedefimiz Boyal›ca’ya ulaflmadan hemen önceki tepe-

den Boyal›ca’n›n görünüflü...

Son yokufluda inerek ‹znik Gölü’nü görünce sa¤a dönüyoruz biraz

ileride tam gölün kenar›nda yolun sol taraf›nda ‹stakoz Restaurant

var. Burada hemen gölün yan›ndaki bir masaya oturuyoruz.Masa-

dan gölün görüntüsü afla¤›daki gibi birfley. Ancak gölün üzeri hafif

pus oldu¤undanfoto¤raf pekde gerçek görüntüyü yans›tm›yor. Ora-

da olmak laz›m yani...

Her neyse, masa yavafl yavafl yükünü al›yor, Suphi burada deneyi-

mini konuflturuyor ve muhteflem ö¤le yeme¤ine bafllan›yor. Bu

arada günün sürprizini yine Suphi yap›yor ve motorun çantas›ndan

kendi haz›rlad›¤› baharat kar›fl›m›n› ç›kar›yor. Münir bu kar›fl›m›

çok be¤eniyor ve sonunda Suphi “Sonra sen ne yapacaks›n a¤bi?”

G e z i ‹znik’e niyet,

‹znik’e k›smet

≥ Arabal› vapurda...

≥ ‹flte o çiftlik...≥ “Vaaaay beee!
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sorusunu duymazl›ktan gelerek“ bu kar›fl›m›n kalan›n›n Münir’e

hediye edilmesi gerekti¤ini anl›yor.

Yeme¤in kapan›fl› kerevit güveç ile yap›l›yor ve ana hedef olan ‹z-

nik’e do¤ru yola ç›k›l›yor. ‹znik sahilde k›sa bir gezintiden sonra ye-

mek üzeri kahve molas› veriliyor...

Saatler 15:30 civar›ndayken art›k dönme vakti geldi diyerek yola

koyuluyoruz, bu kez ‹znik Gölü’nün güneyinden Orhangazi istika-

metine do¤ru gitmeye karar veriyoruz.Bu yolda oldukça güzel

manzaral›. Sonunda Orhangazi üzerinden Bursa-Yalova yoluna ç›-

k›yor ve k›z›m çok sevdi¤inden ona piflmaniye alma molas› veriyo-

ruz. Burada Suphi’den ayr›l›yoruz. O do¤rudan Ç›narc›k’a gidecek.

Bizde Topçulardan arabal›ya binip ‹stanbul’a dönece¤iz. Bu kez

kalkan arabal›ya yetiflemedik ancak sonrakine biniyoruz.Bu yüzden

motorlar yine kapa¤›n dibinde ama ön kapa¤›n ve bir motor eksik...

Arabal› saat 18:30 civar› Eskihisar’a yanafl›yor, tekrar bu tür gezi-

lerde buluflmak üzere sözleflip ayr›l›yor, saat 19:30 civar›nda evle-

rimize ulafl›yoruz..

Gezide katedilen yol Altunizade’den bafllang›ç ve bitifl olarak düflü-

nüldü¤ünde 265 km’dir. Baz› bölümler biraz çukurlu olmas›na ra¤-

men yol bana göre her türlü motosiklete uygundur. Gezi haritas›

afla¤›dad›r. IKITEKER
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