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Test V-Strom ile
5.500km - Izlenimler

ilk motorumu 1994 yilinda almis idim. Yamaha XT600E. Aslinda
350cc civari tek silindir enduro makine ariyordum. 0 zaman ya-
pilan bir kampanya dahilinde cesaretimi toplayip Ninjamo-
tor’dan motorumu teslim aldim. XT600E her tiirlii yol sartinda
kullanabileceginiz son derece saglam bir motor. Ozellikle Asya
ve Afrika turu yapan bir ¢ok motorcunu dogal se¢imi XT. Fakat 2
kisi uzun yol yapmak biraz zahmetli. Benim kullandigim 1994
modelde sele 6zellikle artgi i¢in uzun yola uygun degil ve benzin
deposu kiiciik.

Bu motivasyon ile ¢ok eskiden beri kullanmak istedigim Tran-
salp motoru 1999 yilinda aldim. Transalp, her tiirlii yol sartinda
2 kisi tur igin ideal. Mekanik problemleri yok, tamircisi ve yedek
parcasi bol. Transalp’i satmak ve degistirmek ise hi¢ ama hi¢ ko-
lay degil. Adeta makine ile aranizda agiklamasi kolay olmayan
bir bag olusuyor. Benim tek tesellim benden motoru alan arka-
dasin hakikaten titiz ve “motorcu” olmasi.

1994 yilinda glinimiize gecen sire icerisinde, zamanimin daha ¢o-
gunu asfaltta ve uzun mesafe siuruslerde gecirdigimi farkettim.
Ozellikle 2 kisi daha konforlu ve daha uzaga gidecek makineleri
arastirmaya basladim. Bu noktada motorlari test sirlsi icin veren
Honda, Motomax ve Demaks firmalarina tesekkir etmek lazim.

Aslinda 1 litre sinifinda dniinizde farkli secenekler var ve bunlarin
cogu Ulkemizde satilmakta....

Bunlar, Suzuki V-Strom, Honda Varadero, Aprilia Caponord, KTM
900, Triumph Tiger ve BMW GS1150.

ilk 4 makineyi test ederek kararimi verdim, V-Strom ergonomisi,
motorunun sporculugu ve tasarimi ile beni en ¢cok tatmin eden mo-

tor 1di. V-Strom, Caponord ve Varadero nun teknik verilerini ekteki
tabloda bulacaksiniz. Bu 3 motorun verileri birbirine o kadar ben-
ziyor ki, ben onlara 3 kiz kardes diyorum. Ben iclerinde sanirim en
sportmenini sectim.

Bundan sonra zor olan ise Transalp'in satilmasina karar vermek
oldu. Bir Cuma giint yaptigim duyuruyu www.ikiteker.org) takiben
motorum Sali gind satildr.

Bunu takip eden 2 hafta oldukca zor gecti. Motorumun teslimi ge-
cikti daha sonra ise muameleci ile yasanan cok gereksiz bir siirec
var. Hepimiz zaman darligi sebebi ile bu islemleri muamelecilere
havale ediyoruz. Tecriibelerimden hareket ile size 2 tavsiyem ola-
cak,

- Zaman ayirin ve isleminizi siz yapin (iciniz rahat eder),

- Yapamiyorsaniz, en azindan fatura, ve evraklarda yazan motor ve
sasi numaralarini defalarca kontrol edin.

Bu noktada V-Strom'u teslim alir iken dikkat edilmesi gereken hu-
suslara bakalim. Aslinda asagida yazilanlar genelde diger makine-
ler icinde gecerli.

- Lastik havalarini mutlaka siz kontrol edin,

- On lastigin ydniinin ters olmadigin siz kontrol edin,

- Rélanti ayarina bakin (1200 civari olmasi lazim),

- Silindir senkronizasyonunu israrla kontrol ettirin,

- Ayna pozisyonlarini kontrol edin ve teslim almadan vidalarini sik-
tirin,

- TPS denen throttle position sensor ayarini da kontrol ettirin.

Evet "Gumus rengi” V-Strom'u Haziran sonunda teslim aldik.
Benzini koyduk yoldayiz. ilk izlenimler makinenin ciddi giicii ve yol
tutusunun Ustiinligi. On tekerlek son derece kararli, yalpa vs. yok.
Tabii burada hatirlanacak bir diger nokta ise frenlerin heniz yeni
olduklari ve 100km sonra tam verim verecekleri.

ilk 1000km V-Strom icin rodaj dénemi ve 4500 deviri gecmemeniz
gerekiyor. Buddnemde motora alismak icin gereken bir siire. Da-
ha dnceki tecribelerim ile kiyaslandiginda farkli ve kontrol etme-
niz gereken giice dikkat etmeniz gerekli. Tavsiyem “yavas” gitmek
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71 Motor

olacak.

Bu siirecte arka cantami (topcase] takmak icin Givinin V-Strom
icin Urettigi E528 montaj kitini aldim ve kendim motora monte et-
tim. Artik esyalarimi tasimak sorun degildi. Motoru teslim alirken
koruma demirlerini de taktirdim. Ben Fehling marka demirler mo-
torun cizgileri ile uyum sagliyor. Piyasada baska demirlerde var,
secim sizin.

1.000 bakimi ¢ok hizli geldi. Bu bakimda yapilanlar kisaca, yag
(Motorex] ve filtrenin degisimi ile motorun genel kontrolu ve varsa
gevseyen yerlerin sikistirilmasi. Bunun disinda iscilik icin yetkili
serviste Ucret alinmiyor, bunu Suzuki Turkiye Ustleniyor.

Bu bakimi takiben EMOK'un dizenledigi Kitahya festivaline tek
basima yola ¢iktim. Tek basina gitmekteki amacim motoru tani-
mak idi. Grup halinde olsam rahat hareket etmek mimkin olma-
yacakti. Kisaca Eskihisar, Topcular, dag yollarindan iznik, inegsl,
Bozlylk ve Kiutahya giizergahini takip ettim.

Topcular-iznik-inegél arasinda virajli yollarda, V-Strom’un esnek
motoru kullanim kolayligi sagliyor. Ayni viteste genis bir devir/hiz
araliginda gidebiliyorsunuz. Genede kapali virajlarda dikkat etmek
lazim. Yol tamirati, traktor veya biiylikbas hayvanlar éniinlize ¢ika-
bilir. Ozellikle inegdl ve Bozlyiik arasindaki yol inanilmaz keyif
verdi. Tam istedigim performansda, km'leri yutarak Bozlylk'e
vardim.

Kutahya'ya yapilan bu ilk yolculugu Bodrum'a yapilan bir seyahat

71 Gosterge Paneli

A Sasi

izledi. Temmuz sicaginda eriyen asfalt Uzerinde araclarin arkasin-
da beklemeden gidebilmek buyik bir liks. Yalniz Bafa Gold'nin
yanindan gecen yol hi¢ keyifli degil. Donlste alternatif rota Yatagan
Uzerinden Aydin‘a ¢ciktim. Yol kaliteli bir dag yolu ve trafik daha az.
Ayrica otobana direkt baglaniyorsunuz.

Gorduigum kadarr ile V-Strom benzin tiketiminde ¢ok basarili. Mo-
tor 6 vitese sahip ve enjenksiyonlu. 130°un altinda kalan ortalama
hizlarda 100km’de 5.5 litre, bunun Uzerindeki ortalama hizlarda
ise 100km’de 6 litre benzin tiketimi var. Motosiklette elektronik
benzin gostergesi var. Bir depo ile 300km gitmek mumkin. Bun-
dan sonra yaklasik 3-4 litre daha benzininiz var. Yanip sonen elekt-
ronik gosterge sizi uyariyor. Bunun disinda rezerv yok.

2003’ten itibaren V-Strom’un on ve arka amortisorlerinin sertlik
ayari var. ([Daha onceki modellerin yalniz arka amortisorinin aya-
ri mimkin). Ben biraz kurcaladiktan sonra fabrika cikis ayarinda
kullaniyorum. Su an icin yol tutusundan ¢cok memnunum. Eger 2
kisi veya arazi agirlikli tur kismet olur ise bu ayarlari sertlestirmek
veya yumusatmak gerekebilir.

Vstrom'un sasisi ve motoru daha dogrusu bunlarin birlemesinden
cikan performans cok keyifli. Motor, dustk devirlerdeki torku ile
sizi tatmin edecektir. ilk 3 viteste her devirde rahatsiniz diyebilirim.
4. vitesten itibaren ben 4000°in tzerinde kullanmaya dikkat ediyro-
um. Bu sayede motor ¢ok daha atik. 6000 devirin Uzerinden mo-
tor+egzos’'tan gelen ses ise muzik gibi. Satandart egzos'un verdigi
ses cok c¢ok iyi. Uzun yolda sizi rahatsiz etmiyor ama 6000 devrin
lzerinden miizik basliyor. Motor 6 vites ve 6. vites overdrive yani

7 On Goriinis



ekonomi vitesi. Uzun yolda son derece kullanisli. 6. viteste 4500
devirde 135 civari gidiyorsunuz. Motor kirmizi bélgeye 9500°den
sonra giriyor. Sanirim performansi ve motordan alabileceklerinizi
bu veriler 6zetliyor.

V-Strom sinifindaki en hafif makinelerden biri, bos agirligi 207kg.
Bu hali ile manevra ve sehir icin kullanimi kolay. Arazi kullanimla-
rinda da hafif olmasi siriciyl daha az yoracaktir.

V-Strom'un rizgarligr (grenaj, karenaj ne derseniz) icin piyasada
cok cesit var.Bu konuda sanirim herkesinbde farkli beklentileri
var. Benim tesbit ettiklerim,

- Suzuki uzun cam,

- Givi

- Ermax

- HR

- CE-Bailey

Benim sahsi gorisim ise 120km’ye kadar standart cam yeterli.
Bunun Uzerinde rizgar basliyor. Burada siricinin boyu ve bek-

Suzuki DL1000 V-Strom

XL1000V Varadero

lentilert on planda, yani kisisel bir tercih yapilmasi lazim. Ben su
an standart cami kullanmaya devam ediyorum. Tepebasinda Plek-
siglas'dan tur cami yapan bir atdlyeyi ise firsat bulunca ziyaret
edecegim. V-Strom kullanan bazi arkadaslar buradan verimli so-
nuc aldiklarini ilettiler.

Rizgardan bahsederken, Bodrum donist Akhisar ile Susurluk
arasinda sert rlizgar bana zor anlar yasatti. Hizimi 80 civarina di-
sirerek ve cok dikkat ederek bu kismi gectim. Benzin almak icin
durdugumda ise motoru yana yatirmaya calisan riizgarin kuvvetini
daha iyi anladim. Sanirim yik dagilimini daha iyi yapacak bir kom-
binasyon gelistirmem lazim.

Yan ayna garanti kapsaminda degistirildi. Sol yan ayna &zellikle
kotu yollarda kapaniyordu. Enteresan olan hizli gittiginizde artan
rizgarin aynayr kapatmamasi. Buna karsin kéti asfalttaki engebe-
ler sorun yasatti. Bodrum'a kargo ile gonderilen aynayi kendim ko-
laylikla degistirdim. Donils yolculugunda sorun yasamadim. Te-
sekkdirler Suzuki ve Pitstop'tan Murat Sennikgi.

Bundan sonrasi icin 6000 bakimini 4 gozle bekliyorum. Motor acil-
dikca karakterini buluyor ve daha cok keyif veriyor. Tam kesin ol-
mamakla beraber, uzun yol i¢cin yan ¢anta ve orta ayak planlanan
aksesuarlar arasinda. (Ger¢i tankbag+duffle bag ile de rahatim.]
Sonuc olarak V-Strom’u tecriibeli uzun yol kullanicilarina siddetle
tavsiye ederim. Daha fazla bilgi icin asagidaki web sitesini ve mail
grubuna bakmakta fayda var. Tabii benimle de iletisim kurabilirsi-
niz. IKITERER

- Burak Cedetas, 30 Agustos 2003

Burak-l@prizma.com

http://autos.groups.yahoo.com/group/VStrom?

ETV 1000 Caponord

Motor Liquid+ Qil cooled,

Liquid Cooled, 4 Stroke,

60DegreeV, Twin balancer,

90Degree V 2, DOHC

8 valve DOHC 900, V-twin

4 valves, Liquid Cooled

Cylinder diameter Stroke 98,0mm x 66,0mm 98 x 66mm 97mmX67,5mm

Displacement 996cc 996cc 997,62cc

Sikistirma 11,3:1 9.,8:1 10,4:1

Yakit Sistemi CokNoktali Elektronik Atesleme SDTV PGM-FI Elektronik Atesleme Cok Noktali Atesleme, elektronik motor kontrol sistemi SAGEM
Maksimum HP 105hp @ 7600 d/d 94hp @ 8.000 d/d 98hp @ 8250 d/d

Maksimum Tork 98 Nm (@ 6.000 d/d 98Nm @ 6300 dd

Atesleme Elektronik Elektronik Elektronik Atesleme, Twin Spark plugs for clynder
Calistirma Elektrik Elektrik Elektrik

Sanziman 6 vites 6 vites 6 vites hidrolik debriyaj
Zincir 0 Ring Zincir 0 Ring Zincir 0 Ring Zincir

Boyutlar (UxGxY) mm 2.290x865x1.340 2.295x925x1.500 2.310x830x1.440

Aks mesafesi mm 1.550 1.560 1.560

Sele Yiksekligi mm 830 838 820

Yerden yiiksekligi mm 160 181

Yakit Kapasitesi lt 22 25 (+4 yedek yakit haznesi dahil) 25

Jantlar

On/Arka 3 kollu alliminyum 3 kollu alliminyum Tel

Lastikler

On 110/80 - R19 Tubeless (58H) 110/80 - R19 M/C 59H 110/80 - VR Tubeless
Arka 150/70 - R17 Tubeless (69H) 150/70 - R17 M/C 69H 150/70 - VR17 Tubeless

Siispansiyon

On Teleskopik Kartuslu Catal 160mm 43mm teleskobik catal, 155mm esneme araligi Marzochhi Hidrolik Catal, 50mm capli
cift hidrolik amortisor, 175 mm calisma derinligi
Arka On yiikleme ve sikistirma ayarli Pro-Link, 145mm esneme araligi Altiminyum masa, Sachs ayarlanabilir
mono-amortisor 162mm hidrolik amortisor, 185 mm calisma derinligi
Frenler
On 310mm Cift Disk, 4 Piston 296mm Cift Disk, hidrolik 3 piston (CBS) 300 mm Cift Disk, 2 piston kaliper
Arka 260mm Tek Disk, 2 Piston 256mm Tek Disk, 3 pistos (CBS) 270 mm 2 piston kaliper
Agirlik kg 207 235 215
Renk Mavi, Gimus, Sari Mavi, Kirmizi, Gimus Gumds, Gri, Kirmizi
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Orta Anadolu
Seyahati

Diger bdlgelerin yaninda hep ihmal edildigini diisiindiigiim Orta
ve i¢ Anadolu ya gezi yapma fikri esimin izninin olmamasindan
dolayi bana katilamayacagi belli olunca kesinlik kazanmisti. Bu
bolge Karadeniz, Giineydogu ve Dogu bolgelerine nazaran daha
az ¢ekici oldugundan ve ona da sevimli gelmediginden iki motor
(VFR 800 ve FJR 1300) ve iki kisi olarak (Taylan Kalkavan - Atil-
la Hacisiileymanoglu) bu yolculugu planladik.

02/08/2003 tarihinde sabah Camlica giselerinde ki bulusmaya Atil-
la aksamdan kalma ve havuza atilma durumlarindan gecikince bi-
zim de yola ¢ikisimiz 08:30'u buldu.

Motorlar 4 silindirli sport Turing olunca otoban boliminu siratle
tamamladik. Gerede'de otobandan ayrildiktan sonra Ilgaz, Tosya
Merzifon Uzerinden Amasya ya yaklasik 9 saatte vardik. Bu yolda
Merzifon'da cok riizgar yedik.

Amasya yi bekledigimizden cok daha gizel ve sirin bulduk. Irmak
kenarinda Harsena otelde iki kisilik odada tek kisi OK 35 milyona
kaldik(Kredi karti gecerli) www.harsena.com

Amasya gorulesi bir yer. Yesil irmak kenarindaki otantik evleri yi-
ne bu evlerin altindaki kafe ve restoranlariyla sevimli ve modern
gordinimly bir kent.

Aksam yemek yedigimiz restoranda biri kiz 3 gen¢ cocuk ¢cok gu-
zel gitar ve kemanla canli muzik yapiyorlardi. (Cay bahgesinin ya-
nindaki restoran.Irmak kenari)

Amasya'nin Ustindeki kral mezarlari ve kaleye ciktik. Dar sokak
aralarinda medrese, kiimbetler ve eski hamamlari gezdik.

Ertesi sabah erkenden yola ciktik Turhal'a gitmeden ara yoldan Zi-
le ye indik. Oradan Yozgat dan Kayseriye gittik. Yollar cok bos ve bir
yol calismasi hari¢ dizgindi. Radara yakalanma korkusu olma-
dan motor kullanmak bu turun en blylk ozelligi oldu. Aksaray —
Konya arasi kontrol haric (o da bize gore ters yonde idi) hic trafik
polisi bile gormedik.

Kayseri'ye uzun bir bozkir sirlsi sonrasi girdigimizde sehrin ge-
nis caddeleri bizi karsiladi. Sehir icinde bir tur attiktan sonra bir
otopark gdrevlisine otoparkin dniine motorlari koyarak emanet et-
tikten sonar oradaki en blytk alisveris merkezinin roof'undaki ka-
feye gittik.

Urgiip’e Turgay Avci'dan aldigimiz tavsiye ile Erciyes’i asarak gir-

71 Hotel CAppadocia Palace magara odasi

71 Amasya

me niyetimiz olmasina ragmen yoruldugumuzdan yeni acilan yol-
dan gazlayarak gittik. Yol tzerinde kesinlikle herkese tavsiye ede-
cedim Sarihan Kervansarayi'na ugrayarak gittik. (Avanos yolu lze-
rinde)

Ertesi aksamki Sema gosterisine yer ayirttik.

Urglip'te Hotel Cappocia Palace da magara odalarda OK tek kisi 40
milyona kaldik. Odalarda jakuzi bile vardi ve o sicak zamanlarda
inanilmaz serindi. www.hotel-cappadocia.com

Ertesi sabah balon turu icin bizi 04:30'da otelden aldilar ve kahval-
tinin ardindan glinesin dogusunu seyretmek tzere havalandik. Pe-
ri bacalarinin Gzerinde giinesin dogusunu seyretmek , isiklarin ya-
rattigi manzarayi izlemek inanilmazd.

Balon bize kisi basi 90$'a mal oldu. (Cappodocia Balloon) Buna
kahvalti ve iniste sampanya ile sertifika t-shirt ve sapka dahil-
di.[Ancak bize t-shirt ve sapka vermediler) O gin etrafi dolasirken
bir kac tane yabanci motorcu ile selamlastik. Ayrica balondan ser-
vis ile dénerken bir ka¢ enduro gordik ama kimlerdi anlayamadik.
Uchisar, Géreme ve Atilla'nin halici macerasindan sonra Avanos'-
ta averaj bir yerde aksam yemegi ve ardindan erkenden Sarthan
kervansarayina gittik. Ortam karanlk basmasiyla beraber iyice
mistiklesti.

21:30'da baslayan sema gdsterisinde cok az bos yer kalmisti. Ma-
alesef sadece Tirk olarak biz ikimiz vardik izleyenler arasinda.
Cok etkileyici bir ayin oldu. Gosteri diyemiyorum c¢iinki semazen-
ler tam transa girmislerdi. Seyirciler de de gercekten cit ctkmadi.
Resim cekmeye ancak gosteri bittikten sonra semazenler resim
amacli geldiklerinde izin verdiler.

Ertesi sabah Aksaray lzerinde Konya ovasini gectik. Gercekten de

7 Balon turu
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71 Semazenler

soyledikleri gibi yol cetvelle cizilmis gibiydi. 160-180km ile rahat
gidebildik. Hatta 200°leri bile bir ara yapabildik. Ters yonden gecen
3 GS ile selamlastik.

Konya'da Atilla'nin bayisi bizi agirladigr icin otel ve restoran parasi
vermadik. E bir de Genel Midiriine jest olsun diye Hilton da yer
ayirtmis olunca iyice keyiflendik.

Konya'da Mevlana tiirbesi ve muzesi cok etkileyici olmasina rag-
men maalesef ¢esitli tirlerdeki ziyaretcilerin ayakkabi ¢cikarma zo-
runlulugundan dolayi yaydiklari kokular ortamin 6zelligini alip go-
tdrdyordu.

Konya icerisindeki bir iki tarihi ve turistik yeri dolastiktan sonra ye-
rel yemek tatmak amaciyla Atillanin bayisinin bizi gotirdigu ilk
restorandan yemeklerin kotllugu nedeniyle ayrilip ikincisine gittik
ve ben dikkatli davranip hepsinden azar azar tattigim icin bana ol-
dukca agr olan yemekleri hafif bir bagirsak bozuklugu ile atlatabil-
dim. Zaten biz bu turda pek yemek yedik de sayilmaz ciinki sabah
kahvaltisindan sonra yola ¢ikip maksimum yol giderek tim giin sa-
dece su ve ¢coko prensle idare edip aksam hafif bir yemek ve ardin-
dan erkenden yattik. (Sanirim Atilla bir daha benle tura cikmaya-
caktir)

Ertesi sabah yine erkenden yola cikip Eregli yénine dogru yol alir-
ken sagda mola vermis bir ka¢ motor gordik cok siratli oldugu-
muzdan sadece korna calabildik. (Konya civarindaki yollar bu aci-
dan muhtesemdi).

Once Meke Krater géliine gittik.
Acikcasi bana gore resimleri daha etkileyici idi. Ardindan Ara yol-

lardan (ki bu yollarda diizgln ve dogrusaldi) Karaman'a indik. Bu-
radan doguya dogru yol alarak Taskale kdylne gittik... Gezi 2003
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71 Meke Krater Golu

71 Mevlana Tirbesi

kitabindan yararlanarak buldugumuz bu yer cok etkileyici idi. Ora-
lara yolu disen herkese tavsiye ederim.

Ardindan Karaman tzerinden cok glzel virajlarla Mut a indik. Bu-
rada dikkat edilmesi gereken iki sey var. Birincisi deli gibi o viraj-
larda yol alan kamyonlar ikincisi ise sicak idi. Kamyonlar tim To-
roslar boyunca bizde saskinlik uyandirdi. Nedense gorigimuz tim
kamyonlar ylksizdi ve hepsi kdy icleri de dahil deli gibi gidiyorlar-
di. Sicak ise inanilmazdi. Saat 1530 olmasina ragmen motorun ter-
mometresi Mut ta 42 dereceyi gésteriyordu.

Nasilsa Toroslara tirmanacagiz serinleriz diye kendimizi teselli et-
memiz, girdigimiz yolun micir olup yaklasik 50km deli gibi virajlar-
la devam etmesinden dolayl tam karabasana donistd. Firin gibi bir
havada yaklasik 1 saat sonra devam edip 1800°lere ulasabildik.
Yalniz buralarda manzara muhtesemdi. En son c¢ikan Turkiye'nin
en guzel yollar kitabinda gecen Mut-Ermenek-Hadim yolu ger-
cekten bu izdiraplara degdi.

Bu yolu yaparken yaninda su olmasina ve benzin istasyonlarinin
mesafesine dikkat edilmeli.

Yol Uzerindeki kasabalar Sariveliler, Ermenek, Hadim ve dzellikle
Taskent inanilmaz giizellikte yerler.

Bazi yerlerde yol calismalari olmasina ragmen yol ¢cok diizgin an-
cak nedense Karaman sinirlari baslayinca yol diizeldi. Sanirim bu-

nun sebebi de Karamanin yeni il olmasinda dolayi.

Hatta yol kenarinda basibos otlayan develer bile gordik.

Aksam Taskent'te belediyenin otelinde kaldik. (Bir gece Hilton, bir-
gece Belediye oteli bayagi bir degisiklik oldu.) O yredeki tek otel
buymus ve genellikle de yer olmuyormus. Biz Atilla'nin bayisi ka-

7 Taskale Koyu



71 Karaman'da yol tzeri

naliyla yer ayirttigimiz icin yer bulabildik.

Ancak Taskent olaganisti bir yer. Kasabadan gecen akarsunun
alabaliklari ise muhtesem. Etrafta sakinligi seven bir ¢cok yerli tu-
riste rastladik.

Ertesi sabah yine ayni Gezi kitabinda gordigimiiz yer Képri Sela-
leri'ni bulmak Uzere 3 saat harcadik. Benzinsiz dag basinda kalma
tehlikesi yasadik ancak selalelere yolun bir bolimind yaya giderek
ulastik.

Ve gercektende tim bunlara degdi. Burasi kamp icin mikemmel
bir yer.

Ardindan Seydisehir'de bir mola da Atilla'nin sdyledigi bir laf gezi-
yi cok iyi tanimladi.

Bir sehirlerarasi otobiis mola vermisti ve insanlar iniyordu. Gizel-
ce bir kiz indi. Atilla da “oglum farkinda misin ginlerdir ilk defa
esek lzerinde olmayan ve carsaf takmamis bir kadin gérdik.” de-
di.

Beysehir icinde bir tur attik, kemerleri gordik. Aksi yénde kaldigi
icin balik lokantalarina gitmedik(Cokoprens neyimize yetmiyor).
Kuzeyden dolasip asaglya Egirdire indik. Egirdire inen yoldaki vi-
rajlar tam VFR'ye gore idi.

Keyifli virajlari alirken bir Goldwing ile selamlastik. Aksam Egir-
dir'de yarimadadaki pansiyonlardan birinde kalip kendimize balik
ziyafeti cektik. Levrekin porsiyonu 4 milyon TL, istakozunki ise 6
milyon TL idi. Boyle agir yemege alisik olmayan midelerimiz bizi
rahatsiz ettiyse de kulak asmayip erkende yattik.

Golin bati tarafindan dolasip Suhut Uzerinden Afyon'un dogusuna
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ulastik burada artik Atilla isyan bayragini acti ve mecburen ikbal
Tesisleri'nde kahvalti ettik. Ardindan eski Afyon-Eskisehir yolunu

izledik ve bu yolun 26.km’sinde Peri Bacalari okunu takip ederek
saga saptik. Burada Kapadokya benzeri olusumlar gordiik.

Ardindan 20km sonra Midas kalintilari icin yoldan tekrar ayrildiy-
sak da girdigimiz koy yolu bize enduro kullanmadigimizi hatirlatin-
ca mecburen ana yola dondik.

Eskisehir’in icini cok modern buldum. Bu kadarini beklemiyordum
dogrusu. Sanirim dniversitenin bunda blylk etkisi var.

Bozuyiik'den Bilecik yonine sapip, oradan Pazaryeri-Kursunlu is-
tikametine dondik ve 20km inanilmaz siklikta virajlarda once keyif
alarak, sonra da biraz bikkinlikla keyif yaptik.

Ardindan iznik Goli ve Topcular'la turu tamamladik.

7 gtinde toplam 3000km yaptigimiz bu tur bana yeniden tatilin sa-
dece glineye gitmek olmadigini, trenle Dogu veya Glneydogu'ya

gitmeden de Anadolu’yu gorebilecegimizi anlattl. IRITERER

- Taylan Kalkavan, Agustos 2003

taylan_kalkavan(dkasifkalkavan.com
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Kizildeniz
Seyahati

Derginin 6nemli notu: Asagidaki yazi, Dr. Omer Karahan tarafin-
dan 2001 yili mart ayinda Enduroclub e-posta grubuna atilmis
bir gezi yazisidir. Omer Karahan’in e-posta adresine ve kendisi-
ne ulasilamadigindan, ¢ikar amagli olmayan dergimizde yayim-
lanmasi i¢in izin alinamamistir. Kendisinin bu tiir aktivitelere
verdigi destek tarafimizdan bilindigi i¢in yaziy1 yayinlamakta bir
sakinca gormedik. Kendisine dolayli da olsa tesekkiir ederiz.

Suriye'de internet ya ¢ok kisitli ve denetimli, ya da tamamen ya-
sak. Hatta cep telefonu da ¢alismiyor. Bizim elimizde FODOR'sun
"Middle East on a Shoestring Budget" diye bir kitabi ve bir de ha-
ritadan baska bir bilgi yoktu. On arastirma da kitabin ilgimizi ¢e-
ken boliimlerini okumaktan ibaretti.

Amerikan Hastanesi'nden Dr. Cezmi Enson (98 Yamaha TDM)] ile
yola 13 Ekim 99'da ciktik. Bende 98 Transalp vardi. Vakit kazanmak
icin motorlari Carsamba giini kamyona yiikleyip Persembe gini
ucakla Adana'ya gittik. Persembe sabah motorlar gelecekti, 6gle-
den sonra ucaktan iner inmez aksami Halep'te yatmak Uzere prog-
ramlamistik kendimizi. Fakat kamyon transferinin iyi bir fikir ol-
madigini kamyon ortada goriinmeyince anladik. Cezmi daha dnce
Giiney Dogu Anadolu turu yapmisti ve onda da Van'dan génderdigi
motorunu araya "hatiri kirilmayacak abileri” sokarak 1 ayda geri
alabilmisti. Bu sefer dogru dirust bir sirket ile gonderelim dedik,
o kadar blylk problem olmadi ama bize ¢ok zaman kaybettirdi.
Ben Istanbul Adana yolunu daha dnce yapmis ve cok zevk almis-
tim. Ama Cezmi'nin bastan yorulmayalim fikrini de benimsemis-
tim. Maalesef kamyoncunun evi Aksaray'daymis ve adam yari yol-
da yatmaya karar vermis. Persembe sabah gelmesi gereken kam-
yon Cuma 0gleden sonra ortaya cikti. Bir de motorlari kamyonda
gomdukleri yerden 5 saatte ¢ikarinca ki burada fiilen hamallik yap-
tik, ancak Cuma aksam 6'da yola cikabildik. Yorulmayalim derken
kamyondan 4 ton yikin inmesine yardim etmek zorunda kaldik ve
yola ¢cikmadan cikmadan pestilimiz ¢ikti.

Cuma gund, sinira kadar mikemmel bir otoyol ve sorunsuz sinir
gecisi, ardindan Halep'e kadar yine biraz virajli ama dizgin asfalt
yoldan Halep'e giris. Kesmekesli bir trafik ama cok yardimsever
insanlar. Herkes korna caliyor. Sora sora Baron Oteli'ne aksam
saat 10 sularinda varis. Yakindaki bir cardakli lokantada Halep ke-
baplari ve bizim Pera Palas'a benzer tarihi olan ama kirik dokik
bir otel olan Baron'da geceleme. Baron Otel'de Atatlrk'ten Law-
rence of Arabia'ya, DeGaulle'e kadar bircok Unli sahsiyet kalmis.
Onlar check out ettiginden beri de belki carsaflar disinda hicbir sey
degismemis. Herkes dolar bozmaya niyetli ve iyi fiyat aliyorsunuz.
Onlar da Uc bes kazaniyor ama resmi kurdan cok daha iyi. Midur
Ahmed birkac kelime Turkce biliyor ve gayet arkadas canlisi. Mo-
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toru bahceye, Ahmed'in 47 model piril piril Studebaker'inin yanina
glvenli bir sekilde park edebilirsiniz.

Cumartesi sabah erkenden Halep mizesi, kale ve kapali carsi ge-
zisi. Oglen tekrar yola ¢ikis, istikamet Palmyra. Yolda giizel ¢él
manzaralari esliginde trafigi rahat, dar ama kaymak asfaltli bir
yoldan aksam tam glines batarken Palmyra. Bu gezideki ilk nefes
kesen manzara deneyimimizi burada yasiyoruz. Bu arada Amin
Maluf'un Isik Bahcesinden romanini okuyanlar icin, romanda adi
gecen yer, bu Palmyra. Birden kendinizi 3 bin yil geride buluyorsu-
nuz. Colun ortasindaki bir vaha ve palmiyelere yakin bir mesafede
bir medeniyet. Suriye'nin kesinlikle en gizel yeri. Palmyra her sa-
atte ayri glizel. O ylizden glines batisini orada gordigimuz icin cok
sansliyiz. Buradaki oteller bir sokakta sira sira dizilmisler. Hangi-
sinde yer bulursan kal, fazla kalite ve fiyat farki yok. Ama kalinti-
lari arkana aldiginda sokagin sonunda kdsede ve solda kiciclk
bir humus dikkani var (yaninda tatlici var], sirf o humusu tekrar
yemek icin Usenmeden tekrar oraya gidebilirim. Tarifini almadigim
icin kafami duvarlara vuruyorum, ne kadar denediysem tutturama-
dim. Kim giderse ne olur tarifini benim icin dgrensin.

Pazar sabahi Palmyra turu, motorla daha da bir keyifli, enduronun
tadini cikartacak yollar.. Kaleden tim Palmyra ayaginin altinda.
Hem aksamini hem giindiziini yasadiktan sonra, 6glen istemeye
istemeye tekrar yola koyulduk. Sorunsuz, dar ama cok keyifli bir




¢ol stirtistinden sonra aksam Sam'a vardik. Bu arada yolda su ve
meyve bulundurmak iyi fikir. Cezmi'nin sigara molalarinda ben de
rehidratasyonu (kurumamamizi) sagliyordum. Ekim ya da ilkbahar
gitmek icin mikemmel zamanlar. Fazla sicak degil ama gece bile
hi¢c Uslinmiyor. Sam'da Saatlerce otel aradik ama bulduklarimizi
begenmeye begenmeye Sheraton'a kadar ¢iktik. Ozel birtakim in-
dirimlerle geceligini 110 dolara bagladik ve hakikaten her kurusu-
nu haketti. Aksam sehir turu ve Hazreti Yakup'un tiirbesini icinde
barindiran dev cami ve birkac yer daha gezdikten sonra sabah si-
nir gececegimiz ve bizi fazla ceken birsey olmadigi icin erkenden
yola cikis. Sinirda memurlarin gomlek ceplerine sikistirilan birkac
paket sigara islerin siratlenmesini sagliyor. Ayrica burada motoru
gorince sirita sirita gelen Hasan, 10 dolar karsiligr biz gélgede se-
rinlerken tim kagitlarimizi yaptirip 20 dakika sonra bize getiriyor.
Dontiste de kendisini gérmemizi istiyor. OK deyip yola cikiyoruz.
Oglene kalmadan Urdiin'tin céllerindeyiz. Istikamet Oli Deniz ya
da diger adiyla Lut Gold. Kenarinda muhtesem iki otel var. Ucuzu-
nu secip kendimiz gole atiyoruz. Suda batmak imkansiz. Tuz orani
%30. Ticari dalgiclar batabilmek icin 40 kilo agirlik takiyorlarmis.
Saatlerce 1lik su ve camur banyosu keyfi yapiyoruz. Africa Twinci-
ler dikkat: Eger kaba etlerinizde sert oturak nedeniyle tahris varsa
suya girdiginiz slratte geri c¢ikabilirsiniz. Acik yara sahipleri de
“"yaraya tuz basmak” deyimini bir daha hi¢ unutmayacaklardir. Otel
nefis. Terasta glines batarken icilen bira muhtesem. Aksam yeme-
gi acik bife ve fiyatlar gayet makul.

Sabah tekrar yola dislyoruz. Uzun bir yolculuk. Benim depo ve
ylksek hiz benzini ¢cabuk bitirince bir kdye siginiyoruz. Buradaki bir
bakkal, uzun ugraslar sonucu bize bir barakadaki varilden benzin
satacak birilerini buluyor. Beklentimizin aksine, benzin gayet temiz
cikiyor. Amman'da 8gle yemegi igin duruyoruz. Urdiin'de hi¢c mo-
tor gormememiz dikkatimizi ¢ektigi anda bir chopper goriyoruz.
Hemen ilgiyle yanimiza geliyor. Yemek yemek istedigimizi soyliyo-
ruz, follow me yapiyor ve bizi hos bir lokantaya getiriyor. Urdiin
Krali Hiseyin, fazla motor kazasi oluyor diye birkac yil 6nce motor-
lari yasaklamis. Sadece devlet (PTT, polis, asker) motor kullanabi-
liyor. Dolayisiyla motor ¢ok dikkat cekiyor. Ama kimse rahatsiz et-
miyor, herkes yardimci. Ogle yemeginden sonra Amman’da oya-
lanmadan dogru Akaba'ya. 2 saatlik kolay, genis ve glizel bir yol.
Varir varmaz 6gleden sonra dalisini ayarlamak tzere Red Sea Di-
ving Center, oradan onlari tavsiyesiyle Jordan Suites Hotel'e gidi-
yoruz. Hem temiz hem ucuz. Red Sea Diving Center hemen sehrin
girisinde ve galiba otel de onlara ait. Mohammad Al Momany dive
master. Babasi Kral'in dalis hocasi. Annesi Tirk oldugundan he-
men kaynasiyoruz. Hayatimin dalisini yapiyorum. 20 metre civarina
50-60 metrelik bir kargo gemisini batirmislar ve sanki vincle oturt-
muslar gibi iki mercan reefinin Gzerinde duruyor. Geminin altindan
gecebiliyorsunuz. Yan yattigindan icindeki kargo bolimine rahat-
likla giriyorsunuz. Hatta solumamak kaydiyla gelen dalgiclarin ok-
sijenlerinin kacamadigi bir kargo bolimiinde maskenizi cikarabili-
yorsunuz. Aksam icin bir dalis daha ayarlayip yemege gidiyoruz.
Akaba c¢ok sirin bir sahil kenti. Hemen karsida Israil'in Elat kenti,
biraz asagida Misir'in isiklari gorindyor. Zaten 25 km Glineyde de
Suudi Arabistan siniri var. Ayaklarinin ucunda yikselsen dg¢ Ulke
daha gorecekmissin gibi geliyor. Aksam dalisi da ayri glizel ve ki-
raladiklari sualti kamerasiyla fotograf cekiyorum. Gormedigim tek

tehlikell [cok tehlikell bile denilebilir) deniz canlisi kopek baligr ka-
liyor. Ama hichiri rahatsiz etmiyor. Dive master givenlik sinirlarini
zorlasa da problem olmuyor.

Mdthis bir sirpriz: dalis okulundan otele dénerken 3 motora rast-
liyoruz. Daha dogrusu onlar dalmayan Cezmi'nin motorunu otelin
onlnde gorlp kim bu diye otele gidiyorlar. Meger Bodrum Motor
Kullbi Sevgili Yaman onderliginde baska bir rotadan ayni turu ya-
piyorlarmis. Bu blyuk tesadufi kutlayip, iyl yolculuklar dilegiyle
ayriliyoruz. Sabah erkenden tekrar yola cikiyoruz. Bu sefer harita-
da gozimize Wadi Rum diye bir yer ¢carpiyor. Oraya gitmeye karar
veriyoruz. lyi ki de dyle yapmisiz, Arabistan'li Lawrence filminde en
cok gecen ¢ol sahnelerinin cekildigi ve adamin da gercekten yasa-
digr bir vadi. Kumlarin icine dort cekerler gotirdp tur yaptiriyor. Is-
teyen cadirlarda geceliyor. Mithis bir doga. Inanilmaz manzaralar.
Ogle yemegi ve ikindi cayinin ardindan gezinin en 6nemli ikinci me-
kani Petra'ya yola cikiyoruz. Wadi Rum'dan ayrilirken Bodrum'lu-
larla yine karsilasiyoruz. Onu yiyin bunu deneyin deyip ayriliyoruz.
Yine mikemmel bir zamanlamayla glines batarken Petra‘dayiz.
Orta kalite ve pahali bir otelde yatiyoruz. Burasi tamamen turistik
oldugu icin baska sansimiz yok. Ortadogunun en gizel tarihi alani
oldugunu konusunda biz de emin oluyoruz. Burasi diinyada "must
see”lerin basinda geliyor olmasi lazim. Ikinci nefes kesilme vaka-
sini bir kilometrelik daracik bir vadide ylrirken ki iki taraftaki ka-
yalar en az 60 metre, karsimizi Indiana Jones serisinin Crusader of
the Lost Ark'taki bazi sahnelerinin ¢ekildigi duvara oyulmus "Kha-
zina" ile karsilastigimizda yasiyoruz. Saatlerce at, esek, deve ma-
rifetiyle kilometrelerce karelik alana yayilmis bu medeniyeti gezi-
yoruz ve aksam Ustl tekrar yola ¢ikip Sam’a kadar gitmeye karar
veriyoruz. Pazar aksami saat 7'de Istanbul'da Eczacibasi Holding
ile Home Health Care sirketi kuracak olan musterilerimle cok
onemli bir toplantim var ve giinlerden Cuma, aksam Ustu.

Sam'a kadar gidebilirsek rahat rahat yetisiyoruz. Fakat aksam 9
civarinda vardigimiz sinirda beni buytik bir siirpriz bekliyor. Pasa-
portum yok! Bundan daha kotl ve sikintili bir duruma daha disti-
gumu hatirlamiyorum. Iki motor birden kirli corap iclerine kadar
araniyor, askerler ellerinde tifekler basimizda. Aniden hatirliyo-
rum ki Akaba'da otele pasaportu verdim ve heyecanla dalisa git-
tim. Cezmi otelde kaldigi icin o kendisininkini almis, dogal olarak
benim de aldigimi sanmis. Benimki otelde. Allahtan cep telefonu
calisiyor. Artyorum, memur ¢ok 6zUr diliyor unuttugu icin. "Benim
aceleciligim sorun yok" diyorum ve aksam Akaba Amman arasi ca-
lisan ve glvenilir bir otoblse vermenin taksiyle ya da ertesi glinki
ucakla géndermelerinden daha givenli olduguna karar verip kos
kos 200 kilometre yolu geri dontiyoruz ve Amman‘da yine gizel bir
otelde yatiyoruz. Ertesi giin saat 12'de elimizde pasaport son gaz
bastiriyoruz. Laskiye istikameti yerine en kestirme yol olan Halep
Uzerinden gidecegiz. Cumartesi 6glen baslayan yolculugumuz iki
sinir gecerek, hic yemek molasi vermeyerek, benzin icin durdugu-
muzda muz, cikolata, su ile beslenerek Pazar sabaha karsi
03:00'te Adana'da son buluyor. “Amman Adana’li yavrum Adana’li”
sarkisi bizim icin yeni bir anlam kazaniyor. 800 kilometrenin so-
nunda benim kazmaligim nedeniyle Cezmi'yi bu kadar yormus ol-
dugum icin cok vicdan azabi cekiyorum. Zaimoglu otelinin sicak
dusunun diinyada bedenimize degmis en iyi sey oldugunda hemfi-
kir oldugumuzu soyleyip yatiyoruz. Ertesi giin yine ambara gidip
motorlari birakiyoruz ve maalesef ancak 5'te kalkan ucagi ciger ve
Adana kebaplar esliginde Adanali arkadaslar bizi agirliyorlar.
Sonucta alandan son siirat ev, hemen Ust bas degisiyor ve sadece
yarim saat gecikmeyle birsey olmamis gibi toplantiya yetisiyorum.
I<KITeERER

- Dr. Omer Karahan 1999
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Gezi Iznik’e niyet,
Iznik’e kismet

Evet yine bir Cumartesi gezisi, ancak bu kez sayimiz artti, nere-
deyse 3 katina ¢iktl. Bu sefer tam 3 motor geziye katildi. Kimler
mi? Ben Hamdi Yavuz, Miinir Misirlioglu ve bu geziyi dneren
Suphi Bediz. Suphi'nin de diizeltmeleri ile asagidaki gezi yazisi
ortaya ¢ikti umarim sizlerde okurken bizim kadar eglenirsiniz.

Gezi, gecenki gibi yine Capitol oniinde bulusularak basladi ancak
bu kez saat 10:00 da. Biraz ekabirmi olduk nedir?. Herneyse bu kez
niyetimiz ile hedefimiz ayni, saatler ilerledikce hedefte bir degisik-
lik olmadi , iznik diye basladik ve iznik diye bitirdik. ilk durak Eski-
hisar arabali vapur iskelesi ve hi¢ beklemeden dogrudan kalkmak
Uzere olan arabaliya binildi bakiniz motorlar asagida goérildigi gi-
bi hemen kapak bitiminde bulunan son yerlere park edildi.

Hava cok ¢cok glzel, uzun haftalardir arada bir hafta arasi glizel ol-
sada sanki inat yapar gibi Cumartesileri bozuyor, tabiki bizlerde
buna bozuluyoruz. Ama bugtin dyle degil tam Poseidon da tahmin
edildigi gibi piril piril bir hava ve Ustelikde sicak. Ben yine bir kis
gezisine cikiyorum diye lahana seklinde 3 - 4 kat giyindim ayrica-
da korumali pantalonun tim katlari takili durumda. Cok gecmeden
sicak basmaya basliyor ve montun altina giydigim polari ¢ikarip
cantaya koyuyorum. Suphi de benzeri birsey yapip Uzerindeki uzun
kolluyu cikarip t-shirt giyiyor. Neyse arabali Topculara yanasiyor,
kararimiza gore bu parkuru tercih edenlerin hemen hepsinin yap-
tig1 gibi Karamirsel'den degil, daha dnceki yerlesim yeri Altino-
va'dan saparak kdy yollarindan agir bir tempoda gidecegiz.

Suphi buralari ¢ok iyi bildiginden cok glizel manzarali tenha ve vi-
rajli yollardan gidiyoruz. Sol tarafimizda kayalik ve ¢ok dik yamag-
lar,sag tarafimiz ise ¢cok dik bir ucurum ve asagida eriyen kar su-
larinin iyice kabarttigi siril siril akan bir cay. ilk bizi etkileyen man-
zaralardan biri ...

Sanki bir ucagin penceresinden asaglya bakiyoruz, fotografta go-
rilen yer 6zel bir ciftlik, yani herhangi bir turistik tesis falan degil.
Ve bu ciftlige “vaaaay beee!” diye bakan bizlerin fotografi...

Yol gercekten her motorcunun hayran olacagi kadar muhtesem
guzellikte, cok begendigimiz bolimlerde kisa molalar vererek,do-
yumsuz manzaralari seyrederek devam ediyoruz ve bir dahaki se-
fere cayin bazi kivrimlarinda olusturdugu minik gélciiklerde serin-
lemek icin yanimiza mayolarimizi da almaya karar veriyoruz. Bir
ara Suphi cobanin birine yol soruyor ve cobanda bize itk hedefimiz
olan Boyalica'ya giden yolu yanlis tarif ediyor. Yalakdere'ye gelince
saga sapacagimiza sola sapiyoruz daha sonra ise Tirk Ordusu'nun
destegiyle (jandarma karakolu 6niinde nébet tutan askerden tam
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7 Arabali vapurda...

ters yone gittigimizi 6greniyoruz] yolumuzu buluyoruz ve Kizder-
bent kdylinde cay molasi veriyoruz ancak kahvehanede cay yok. Bi-
zim mola oralet molasina donistyor. Burada ictigimiz 3 adet ora-
letin Gcreti olan 450 bin TL'yi ddiyoruz (evet yanlis okumadiniz
dortytzellibin) ve buradan cok motor kafilesi gectiginden olacak
hemen her molada yanimiza yanasan kisilerin “Bu motorlar kag
para veya kag basiyo aghi?” sorularina muhatap olmuyoruz.

Onun yerine yine cogu yerlerde oldugu gibi “Agbi benim eskiden bir
Java'm vardi, Allah seni inandirsin ka¢ sene dere tepe kullandim
bisii olmadi sonra sattim ama simdi cok pismanim” gibilerinden
konusmalara muhatap oluyoruz.

Asagida 450,000 TL'mizi kaptirdigimiz kahvehane goriliyor. Bu
arada koylulerle hos sohbetler ediliyor. Koytin artik ka¢ yasinda ol-
dugunu kimselerin bilmedigi yasli dedesinin merdivenleri ikiser
ikiser cikip kahveye daldigini goriyoruz.

Ogle yemegini Boyalica'daki istakoz Restaurant'ta yemege karar
veriyoruz ve hedefimiz Boyalica'ya ulasmadan hemen dnceki tepe-
den Boyalica'nin gorindsd...

Son yokusuda inerek iznik Goli'ni gdriince saga doniyoruz biraz
ileride tam goliin kenarinda yolun sol tarafinda istakoz Restaurant
var. Burada hemen gélin yanindaki bir masaya oturuyoruz.Masa-
dan golun gorintisl asagidaki gibi birsey. Ancak golin Uzeri hafif
pus oldugundanfotograf pekde gercek gériintlyt yansitmiyor. Ora-
da olmak lazim yani...

Her neyse, masa yavas yavas yukinu aliyor, Suphi burada deneyi-
mini konusturuyor ve muhtesem 0gle yemegine baslaniyor. Bu
arada glintin sirprizini yine Suphi yapiyor ve motorun ¢antasindan
kendi hazirladigi baharat karisimini ¢ikariyor. Minir bu karisimi
cok begeniyor ve sonunda Suphi “Sonra sen ne yapacaksin agbi?”

A Iste o ciftlik...
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sorusunu duymazliktan gelerek” bu karisimin kalaninin Minir'e
hediye edilmesi gerektigini anliyor.

Yemegin kapanisi kerevit glvec ile yapiliyor ve ana hedef olan iz-
nik’e dogru yola cikiliyor. Iznik sahilde kisa bir gezintiden sonra ye-
mek Uzeri kahve molasi veriliyor...

Saatler 15:30 civarindayken artik donme vakti geldi diyerek yola
koyuluyoruz, bu kez iznik Géli'niin giineyinden Orhangazi istika-
metine dogru gitmeye karar veriyoruz.Bu yolda oldukca guzel
manzarali. Sonunda Orhangazi Uzerinden Bursa-Yalova yoluna ¢i-
kiyor ve kizim ¢ok sevdiginden ona pismaniye alma molasi veriyo-
ruz. Burada Suphi'den ayriliyoruz. O dogrudan Cinarcik’a gidecek.
Bizde Topculardan arabaliya binip istanbul'a donecegiz. Bu kez
kalkan arabaliya yetisemedik ancak sonrakine biniyoruz.Bu ylzden
motorlar yine kapagin dibinde ama 6n kapagin ve bir motor eksik...

Arabali saat 18:30 civari Eskihisar’a yanasiyor, tekrar bu tir gezi-
lerde bulusmak Uzere sozlesip ayriliyor, saat 19:30 civarinda evle-
rimize ulasiyoruz..

Gezide katedilen yol Altunizade’den baslangic ve bitis olarak dis-
nildiglnde 265 km'dir. Bazi boldmler biraz cukurlu olmasina rag-
men yol bana gdre her tirld motosiklete uygundur. Gezi haritasi
asagidadir. IRITERER

- Hamdi Yavuz 14 Nisan 2003
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Bu sayida emegi gegenler

- V-Strom ile 5.500km Burak Cedetas
- i¢ Anadolu Seyahati Taylan Kalkavan
- Kizildeniz Seyahati Dr. Omer Karahan
- iznik Seyahati Hamdi Yavuz

Fahri Editér Sinan Ozgen sinanozgen@icgmail.com
Editor Bora Yurtoren borayurtorenldhotpop.com
Tasarim ve Uygulama Hidayet Gurdal hg@rafineri.net
Yayinlayan Egemen Ergel egemen(dergel.net

IRITERER e-zine www.ikiteker.org adresinden Ucretsiz olarak edinilebilir.

© Bu dergide yer alan yazi ve fotograflarin tim haklari sahiplerine ve
markalara aittir.

Bu dergide kullanilan yazi ve fotograflar kesinlikle reklam amacli degildir.
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Gelecek sayida
- ikiteker Ekim sayisl icerigi heniiz kesinlesmemistir.

Gezi, Ani, Test, Deneyim, ipucu, Fotograf vs.
istediginiz konuda yazin ve gonderin.
Yazilarinizi MS Word,
fotograflarinizi JPG formatinda
gonderebilirsiniz.
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